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tatwosc prowadzenia
Bezpieczenstwo

Oferta

Najwyzsza klasa, sportowe serce.
Rynek do odzyskania.

Nasz Design znowu zachwyca.

Doskonate silniki, szczytowe osiggi.

Zyé i podrézowaé w luksusowym otoczeniu.

Dynamizm bogaty w odcienie.

W zgodzie z najsurowszymi normatywami miedzynarodowymi.

Wysoka klasa gwarantowana.

Alfa 166 2.0 T.Spark Mtody duchem.

Alfa 166 2.0 V6 TB Sportowy z powotania.

Alfa 166 2.5 V6 24V Jego ekscelencja V6.

Alfa 166 3.0 V6 24V Wysoka klasa, wysoka moc.

Alfa 166 2.4 JTD TD o wysokich osiggach.
Konkurencja My i oni w poréwnaniu.
Akcesoria Dodatki w stylu Alfy Romeo.
Ustugi Sprzedaz to dopiero poczagtek.
Wydanie Customer Satisfaction. Akt pierwszy.

Stownik






Niniejszy podrecznik jest syntetycznym i wygodnym Ofertg vzupetniajg AKCESORIA i UStUGI, ktére
w uzyciu narzedziem pracy, kiére ma wam pozwoli¢ oddajemy do dyspozycii klienta. Po nich nastepuje

na zaoszczedzenie czasu przeznaczonego na lekturg.  rozdziat o WYDAWANIU pojazdu.

Zaczyna sie od przedstawienia MISJI Alfy 166 Wazniejszym nowinkom technicznym tak istotnym
oraz od informacii wstepnych. dla nowych Alf, poswigcilismy odnosne karty
Nastepnie pojawiajq sie Wyznaczniki Wielkosci w rozdziale Osiggi.

Alfy 166, ktére prezentujemy na samym poczgtku,

aby juz na wstepie jasne byto, jak wiele waloréw Elektroniczna automatyczna skrzynia biegéw* oraz
"koncentruje" w sobie nasza nowa jednostka flagowa.  system ICS, ktére sq istotnymi nowosciami z punkty

| widzenia uzytkownika, ale dosy¢ trudne do objasnie-
Pozniej przyjrzymy sie RYNKOW!| czyli przeana- nia, zostaty opisane "na zywo" za pomocgq krétkiego
lizujemy kontekst, w ktéry samochéd bedzie musiat dziennika pokladowego.

sig wpisac. Nastepnie zaprezentujemy Alfe 166

wedtug poszczegélnych obszaréw zainteresowania | w koficu, wszystkie terminy nowe lub terminy scisle
klienta: STYL, OSIAGI, KOMFORT, tATWOSC techniczne oraz liczne skréty zostaly zebrane
PROWADZENIA, BEZPIECZENSTWO. w stowniczku na koficu podrecznika, aby w ten
sposob unikngé koniecznosci czestego kartkowania
W ten sposob dotrzemy do OFERTY, w ktérej ksigzki w poszukiwaniu STR czy TCS.
znajdziemy wyposazenie i elementy wspdlne
dla wszystkich wersji oraz 4 zespoly napedowe A teraz wasza kolej.
przedstawione jako réwnorzedne oddzielne Alfa 166 bedzie niedtugo w waszych rekach :
samochedy : silnik, zréznicowane wyposazenie abyicie poznali jq, pokochali i zarazili wszystkich
i zalety. tq milosciq, i oczywiscie abyicie sprzedawali jg
z sukcesem.

W nastepnym rozdziale poswigconym KONKU-

RENCIJI poréwnujemy sie z konkurentami, ktérych * obecnie niedostepno w gamie oferowanej na rynku polskim

wziglismy za punkt odniesienia: Audi, BMW

i Mercedesem.




Alfa 166 5T

* Przejecie roli nowej jednostki
flagowej Alfy Romeo dysponujqcei
najnowoczesniejszymi rozwigza-
niami technicznymi i technologicz-
nymi marki o sporfowym
charakterze

* Ugruntowanie nowej silnej
pozycji Alfy Romeo w dziedzinie

nowatorstwa konstrukcyjnego

i niezawodnosci technologicznei

* Umocnienie prestizu marki, aby

méc wspétzawodniczyé z elitarny-
mi konkurentami segmentu E w

Europie (w szczegélnosici z BMW).




"Promocja nowego modelu jest wydarze-

niem, ktére zawsze planujemy i przezy-
wamy z wielkim zaangazowaniem.

- Wazne jest, aby kazda promocja nowego
modelu byfa okazjg do uczynienia
znaczqcego skoku w zakresie jakosci
obstugi klienta oraz do zaznaczenia

- obecnosci Marki na rynku."

[. Caperan

Dyrektor Handlowy Fiat Auto S.p.A.




Kazdy nowy samochéd wehodzqey na rynek jest
wydarzeniem.

Weiscie Alfy 166 jest nim w jeszcze wigkszym
stopniu, poniewaz poprzedzat je dugi okres
oczekiwania.

Jest to wazny moment zamykajqcy cykl odnowy
catej gamy, dzigki ktéremu marka Alfa Romeo
posiada jednqg z naj$wiezszych gam produktu

na Swiecie.

Jest elegancka i niepowtarzalna, skupiajgc w sobie
caly prestiz limuzyn segmentu "E" oraz wszelkie
zalety wspanialego samochodu sportowego.
Wzbudza szacunek dzigki swojej size impression,
ktéra usatysfakcjonuje oczekiwania status symbolu
klienta kupujgcego limuzyne wyzszego segmentu.
Lecz jej agresywnos¢ jest mniej podkreslona niz na
przyktad, w Alfie 156.

Jest wcieleniem nowej koncepcii elegancko-sportowej
imuzyny wedtug Alfy Romeo: gdzie na pierwszy plan
wysuwaiq sig takie walory, jak doskonato$é¢ jakoscio-
wa, zaawansowanie technologiczne i komfort obok
radycyjnych zalet Alfy Romeo takich, jak osiqgi, styl
 handling.

Inng cechq wyrézniajqeq jest mozliwosé indywi-
dualizacii i to nie tylko dzigki szerokiemu wyborowi
silnikéw i wyposazenia, ale takze poprzez wybér
stylu jazdy dzigki zastosowaniu nowych technologii.
Alfa 166 dostosowuie sie nie tylko do osobowosci
prowadzqcego, ale takze do jego nastroju, do stop-
nia jego zmeczenia, do okolicznosci, do gosci ...
oraz oczywiscie do rodzaju trasy i nawierzchni.
Tworzy ulubiony mikroklimat przez zwykle
przekrecenie kluczyka w stacyjce.

Wyznacza najkrétszq i najwygodniejsza

dla kierowcy trase.

tqczy go z calym swiatem dzigki komunikacii
satelitarne;.

To nowoczesny wielofunkcyjny samochéd, ktéry
potrafi pokazaé Iwi pazur, ale i ukotysaé, uwydatni¢
status quo swojego uzytkownika i dostarczaé mu
przyjemnosci, z ktérych najwigkszq jest przyjemnosé
prowadzenia.

Urok zewnetrzny Alfy 166 bazuje na nowatorstwie
technologicznym i na niezawodnosci osiggnietej
dzigki wielkiemu zaangazowaniu.

To sq wihasnie filary, na ktérych zbudujemy sukces
Alfy 166 i nasz.




WYZNACZNIKI WIELKOSCI ALFY 166

Alfa 166 prezentuje sig na rynku wnoszqc pewne
rozwigzania techniczne bedgce wytqgcznoscig
samochodéw Alfa, niektére z nich zupetnie nowe,
inne juz wczesdniej zastosowane w Alfie 156.
Pozostate elementy sq na poziomie najznakomitszych
osiggnie¢ stosowanych u konkurencji.

Jednak gtéwnym wyznacznikiem wielkosci Alfy 166
jest wizja catoéci. Ta natomiast jest sztukg zréwnowa-
zonego doboru pomiedzy tym wszystkim, co oferuje
wspoétczesna technologia i przefilirowania tego przez
tradycje i ducha Alfy Romeo w celu osiggnigcia
doktadnie okreslonego rezultatu koncowego:

ALFA 166

* elegancka pomiedzy sportowymi

* sportowa pomiedzy eleganckimi

* fascynujaca pieknosé w segmencie E.

WYLACZNIE DLA ALFY ROMEO

* Nasze cenione silniki V6 wolnossqce i z turbo-
dotadowaniem.

* Elektroniczny wirysk Unijet w silniku turbo Diesel™*.

* Nowa elektroniczna automatyczna skrzynia
biegéw (CAE Sportronic)* ze sterowaniem auto-
adaptacyjnym.

* Dwojako reagujgcy pedat przyspieszenia (STR)
normalnie i sportowo.

* Zawieszenia przednie czworoboczne i tylne typu
multilink.

* Zintegrowany system kontroli (ICS) z 5-calowym

kolorowym ekranem w wyposazeniu seryjnym.

* wersja obecnie niedostgpna w gamie oferowanej na rynku polskim




NA POZIOMIE NAJLEPSZEJ KONKURENCJI

* Szésty bieg przyspieszajqcy.

* "Automatyczny pilot" Cruise Control.

* ABS z czujnikami aktywnymi oraz EBD, zintegro-
wany z systemem antyposlizgowym, ASR i TCS.

* Ukfad regulacji dynamiki jazdy (VDC - od 1999).

* Multimedialnosé : zintegrowane autoradio wysokiej

jakosci, nawigator satelitarny, zintegrowany telefon

GSM.




Z E" iak el
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Wil:l4do odzyskania

W Europie sprzedaje sie rocznie

1,2 miliona samochodéw z segmentu E.
Ich cena miesci sie w przedziale

od okoto 80 do ponad 360 tys. PLN.
Sq to wiec iloéci relatywnie niskie, ale
o duzej wartoéci jednostkowej

i stgd tak duze zainteresowanie
poszczegdlnych marek.
Zainteresowanie to jest tym wieksze,
ze posiadanie warto$ciowego modelu
w segmencie aut luksusowych, wywo-
tuje tzw. "efekt witryny", ktérego

nie sposéb przecenid.

W ostatnich latach Alfa Romeo
praktycznie nie byta reprezentowana
w tym segmencie.

Dzigki Alfie 166, zamierzamy powrécié

o 166

do niego na petnych prawach i odzys-
ka¢ eksponowanq pozycije w prze-

dziale cenowym 115-170 tys. PLN.



SEGMENT "E" (LUKSUSOWE)

. * Samochody o dfugosci powyzej 4,50 m oraz
| pojemnosci skokowej silnika przekraczajgce]
- 2000 cm?
|+ Miesci sie migdzy segmentem "D" (srednie),
reprezenfowanym u nas przez Alfe 156,
a segmentem “F" (duze luksusowe) gdzie nie

jestesmy obecni.

BYC KONKURENCYJNYM W SEGMENCIE "E"

W segmencie tym, jak juz widzielismy, mamy do
czynienia z najwigkszym rozrzutem cen; zaden inny
nie jest az tak zréznicowany. Z tego powodu
wszelkie rozwazania na temat konkurencyjnosci
stajq sie bardzo skomplikowane, poniewaz dotyczg
poréwnar migdzy samochodami, z ktérych jeden
kosztuje dwa albo trzy razy wigcej od drugiego.
Mimo to mozemy w tym segmencie zauwazy¢ istotny
i podstawowy podziat :

* Marki "full liners", ktére produkujq samochody
we wszystkich segmentach, a w segmencie "E"
posiadajq "top" swojej gamy. Migdzy nimi
znajdziemy przede wszystkim Opla Omege
i Forda Scorpio (do 1993 roku Fiata Crome).

* Marki wyspecjalizowane, pomiedzy ktérymi
dominujq elitarne niemieckie BMW, Audi,

Mercedes. Do nich dotqcza szwedzkie Volvo.

Zjawiskiem najbardziej znaczgcym w ostatnich
latach jest zdecydowane przesunigcie srodka
cigzkosci na korzys¢ firm wyspecijalizowanych,
ktére zajmujq obecnie 70% segmentu.

Alfa Romeo tradycyjnie plasuije sig :

* Na szczycie wérdéd marek "full liners"

* Na konkurencyjnej pozycji w stosunku

do firm specjalistycznych.

. SEGMENT "E" W EUROPIE |
Chtonnos¢ rynku: ok. 1,2 mln samochodéw rocznie. |
' Przewidywany trend rynku do 2000 roku :

raczej stabilny.

Kraj Samochodéw/rok

Trend
(okoto) do 2000 roku

' Niemcy 550.000 stabilny

W.Brytania  160.000 stabilny
| Whochy 102.000 + ok. 20.000
Francja 75.000 lekkie wahania
' Szwecja 70.000 + ok. 10.000
' Hiszpania 40.000 lekkie wahania
Holandia 45.000 lekkie wahania
Belgia 35.000 lekkie wahania
r Szwajcaria  35.000 lekkie wahania



* Nasz poprzedni model: Alfa 164, ktérej sprze-
daz spadta z 52 tys. samochodéw w 1989
do 6 tys. samochodéw sprzedanych w 1996.

» Cel przed Alfq 166 : odzyska¢ znaczqeq

pozycje na rynku.

NOWE OKAZJE DO ODNIESIENIA SUKCESU

Alfa 166 staje na polu bitwy dajgc nam nowe
narzedzia do walki konkurencyijnej. Przy jej pomocy
bedziemy mogli zweryfikowaé profil i rozszerzyé
krag naszych klientéw na wszystkich rynkach.

W szczegdlnosci za$, operujgc réwniez Alfg 156,
bedziemy silnie obecni w dwéch segmentach sgsio-
dujgcych ze sobq (D i E). Bedziemy mogli w ten
sposdb zaproponowa¢ klientom z warstwy srednio-
wyzszej i wyzszej catq serie zdecydowanie atrakcyj-
nych mozliwosci oraz zdobyé nowych uzytkownikéw
spoza tradycyjnego kregu naszych najwierniejszych
klientéw, ktérymi byé moze wkrétce sie stang. )
Sqdzimy, ze spokojnie bgdziemy mogli zmierzy¢ sie Al w
z BMW serii 5 oraz Audi A6. - -

s e e At St T

Alia 166
Jedli chodzi o Mercedesa C i E bedziemy mogli za-

atakowaé go z dwéch stron i moze chociaz w czesci

naruszy¢ jego pozycije lidera co do ilosci sprzeda-

wanych aut.

DANE RYNKOWE NASZA GAMA JAKO CALOS¢
ZA 1997 (% EUROPA) |
BMW S5 13.65% - 145/146 top segmentu C |
Mercedes E 15,65% 156 centrum gamy marki |
Audi A 7,69% 166 jednostka flagowa !

Volvo §70 6,89% | GTV/Spider samochody sportowe |




Chce jak najwiecej
i potrafi oceniaé

Alfa 166 przeznaczona jest dla klientéw bardzo
wymagajqcych i dobrze przygotowanych.

Nie bedqc juz osobami pierwszej mtodosci, zgroma-
dzili duze doéwiadczenie w zakresie samochodéw:
prawdopodobnie w swoim dotychczasowym zyciu
mieli do czynienia z pelng gamq zespotéw napedo-
wych i przeéledzili ich ewolucije technologiczng.
Posiadajq juz samochéd z nizszego segmentu

(C lub D - 44%) oraz co wazniejsze, byli juz posiada-
czami jednego lub wigcej samochodéw z segmentu E
(w 26 % pochodzq z tego sumego segmentu)

lub wyzszych i dlatego od kazdego nowego auta

oczekujq jakiegos istotnego "kroku do przodu”.

KLIENT SEGMENTU "E"

Posiada mniej wiecej podobny profil na réznych

rynkach, klient polski zas:

¢ Ma okoto 50 lat.

* Mezczyzna (90%), Zonaty, 1 dziecko.

* Dochéd wysoki i wysoki poziom wyksztatcenia .

e Przedsigbiorca (48%), menadzer (16%),
przedstawiciel wolnego zawodu [10%).

* Posiada juz przynajmniej jeden samochéd.

* Uzywa samochodu zaréwno do pracy jak i do
spedzania wolnego czasu.

* Pochodzi z tego samego lub wyzszego

segmentu (47%) albo z segmentu C lub D [44%).




FULL LINERS

Klienci zainteresowani "topem" gamy marek
nalezqcych do grupy "full liners", to racjonaliéci,
zainteresowani istotq rzeczy, pragngcy jednak

posiada¢ samochéd powaznych rozmiaréw.

Dla nas sq to klienci o pierwszorzednym znaczeniu.

Produkt, ktéry mamy im do zaoferowania spetnia
bowiem wszystkie ich wymagania, a dodatkowym

jego "plusem" jest urok i prestiz zwigzany z historig

i stylem Alfy Romeo.

FIRMY WYSPECJALIZOWANE

Dla klientéw wybierajgcych samochody marek
wyspecjalizowanych status, prestiz, image sq ich
stylem zycia, uwazajq je za co$ normalnego,

a koncentrujq sie na elementach wyposazenia,
ktére muszq by¢ na najwyzszym aktualnie
osiggalnym poziomie pod wzgledem jakosci

i nowatorstwa. Majg duze mozliwosci finansowe

i nie zadowalajq sie tatwo, wymagajqc ponadto
maksymalnej niezawodnosci.

Dla nas stanowiqg oni wyzwanie.

Musimy im udowodni¢, ze nasz produkt reprezentuje
cos$ nowego i interesujgcego, odpowiadajgcego ich
wymaganiom przy znacznie nizszych cenach.
Wsréd tych klientéw znajdujq sie, migdzy innymi,
posiadacze BMW, Audi, Volvo, ktérzy mogq teraz

otworzy¢ przed nami szanse pozyskania ich.
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MOTYWACIJE ZAKUPU

WIZERUNEK | WYPOSAZENIE ROWNIE WAZNE

Prestiz tak, ale przede wszystkim nowatorskie
rozwigzania techniczne i najnowoczesniejsze
wyposazenie. Klient segmentu E, szczegdlnie klient
marek specjalistycznych, posiada juz wysoki status
spofeczno-ekonomiczny i pragnie samochodu,
ktéry to adekwatnie odzwierciedli

a nie dopiero mu go przypisze.

Dlatego jego gtéwnymi motywami do zakupu sq:
* wiernos¢ marce

* stylistyka

* poziom wyposazenia

* bezpieczenstwo

* podoba mi sig

* prestiz.

Elementy zadowolenia klienta stwierdzone po

6 miesigcach od daty zakupu uzupetniajq ten obraz:
* stylistyka

* poziom wyposazenia

* trzymanie sie¢ drogi

* bezpieczenstwo

* wygoda

SILNE STRONY NOWEJ KONCEPCJI

Tradycyjnie silnymi punktami samochodéw

Alfa Romeo sq linia stylistyczna, osiqgi oraz
trzymanie si¢ drogi/przyjemno$¢ prowadzenia.
lest oczywiste, ze aby osiggng¢ sukces naszej
nowej jednostki flagowej musieliémy dokonaé
szczegdlnego wysitku odnosnie wszystkich

innych punktéw.

Po zakoriczeniu tej pracy zadajemy sobie pytanie:
czy to sig udato 2

Sqdzimy, ze tak.

Teraz kolej na klientéw, ktérzy powiedzg nam czy

mielismy racje.




OD SWOJEGO SAMOCHODU

ALFA 166 OFERUJE

Z SEGMENTU “E” KLIENT WYMAGA : KLIENTOWI :

aby byt przestronny i wygodny zaréwno dla oséb
jak i dla rzeczy

aby przy szybkosci 200 km/h sprawiat wrazenie
jazdy z szybkosciq 120 km/h

zeby brat na siebie trudnosci i problemy na
drodze od niespodziewanej utraty przyczepnosci

na §liskim podtozu, az po nieréwne nawierzchnie
zeby byt maksymalnie wyposazony

pod wzglgdem bezpieczefisiwa

aby posiadat wszystkie przyrzqdy i urzqdzenia
ostatniej generacji

aby zawsze doskonale funkcjonowat

aby kazdym detalem méwil, ze jest przedmiotem
wartoéciowym

przestrzen Zzyciowq nieoczekiwanie obszerng

i wygodng oraz jeden z najpojemniejszych bagazni-
kéw w segmencie (490 litréw). Wigkszy bagaznik
maijq tylko Audi A6 (550 I} oraz Mercedes E (520 I)

samochéd cichy nawet na wysokich obrotach,
co pozwala na swobodng rozmowe i stuchanie
muzyki, jazde plynng, stabilng i pozorny brak

wibracji

pierwszorzedny handling osiggniety dzigki
niepowtarzalnym rozwigzaniom (dalsza ewolucja
w stosunku do rozwiqzan Alfy 156, kiéra juz tez

odniosta nadzwyczajny sukces)

bezpieczenstwo czynne i bierne na najwyzszym

poziomie

ICS (zintegrowany system kontroli), stereo hii,
komputer poktadowy, telefonie i najnowoczes-
niejsze tqcza satelitarne

niezawodnos¢ osiggnigta z ekstremalnym rygorem

wysokq klase prawdziwej, wielkiej Alfy Romeo




Kiedy piekne
staje sie |eszcze
piekniejsze




Nasz design pGle\ TP 2eTe \WVle

Alfy Romeo przez wielu uwazane sq

za najpiekniejsze samochody produkowane
dzisiaj seryjnie. Alfa 166, jok przystato na
ednostke flagowq, jest najdoskonalszym tego
wyrazem; frudno wyobrazi¢ sobie co$ wspa-

nialszego jako top model naszej gamy.




iws IR

PIEKNO
PIERWSZYM
NARZEDZIEM
. Ktokolwiek
patrzy na

Alfe 166, niezaleznie od tego czy
nalezy do "targetu" czy tez nie,
natychmiast odczuje pragnienie
posiadania jej. Kiedy nastepnie zajrzy
do $rodka odkryje, ze piekne jest takze
wnetrze, a nawet layout silnika.
Odkryje tez - i to liczy sie najbardziej -
ze pieknu towarzyszy nadzwyczaijny
komfort, nieoczekiwany w samocho-
dzie o tak zdecydowanie sportowe;i
linii oraz wyrafinowana elegancja

w wyglgdzie i w dotyku, ktéra charak-
teryzuje tak obicia, jak i tapicerke,

tak duze elementy, jak i drobne detale

Oczywiscie piekno jest tylko pierwszym
instrumentem dla przyciggniecia uwagi.
Wiemy, ze aby zdoby¢ pozycje

w segmencie E, potrzeba wiele

innych wartosci.

Alfa 166 nimi dysponuje i zobaczymy
to na nastepnych stronach tego
podrecznika.

Natomiast teraz porozmawiajmy

o stylu. Oddajmy sie wiec rozkoszom

estetycznym, ktére zawdzieczamy

naszym nadzwyczajnym projektantom.
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ELEGANCKA,

OBSZERNA,

WYMIARY ALFY 166

Dlugosé 4720 mm
Szerokosc 1815 mm
Rozstaw osi 2700 mm
Pojemnosé bagaznika 490 |.

DYNAMICZNA NI

najdoskonalszym
wcieleniem "nowej Alfy Romeo". Jest prawdziwg
limuzynq stworzong jako flagowy model gamy,

z nastawieniem na prestiz i elegancje.

Jednak duch sportowy przebija w jej charakterze

z pefng wyrazistosciq: wydtuzony przéd,
harmonijna kabina, lekki i zwarty tyt.
Niespodziankq jest obszerny bagaznik, o ktéry tak

zgrabny tyt trudno zgota podejrzewaé.

Przy pierwszym kontakcie Alfa 166 prezentuije sie
jako samochéd wzbudzajqey szacunek, dobrze
osadzony na podtozu, solidny i wiadczy.

Na drodze zdobywa przestrzer i daije sig rozpozna¢
zaréwno z przodu, jak i z boku czy z tytu.

Zadnej banalnosci, a jednak ogromna wyrazisto$é
ksztaltu; nie przyciezka, a jednak imponujgea bryta.
Jej linia ptynna i dojrzata wyraza harmonie formy

i tresci.




BOGATA | PEENA DYNAMIKI LINIA

PRZOD

Tarcza firmowa Alfy jest bardzo
wyrazista, w klasycznym central-
nym potozeniu z charakterystycz-
ng obwédkq ponize;.

Potezna maska zakrzywia sie

i pochyla ku przodowi pod migkko
zarysowanym "V", ktérego ramio-
na otaczaiq silnik i podqgzajqc
dalej obejmujq caty samochéd.
Charakterystyczne "waqsy", ktérych
kontur obejmuje reflektory.
Zespoly lamp zwarte, glebokie,

o ksztatcie wspétgrajgcym

z funkcjonalnoscig.

Zderzak stanowiqcy jednq ptasz-
czyzne z karoseriq, zlewajqcy sie
w jedng catos¢ z korpusem

samochodu.

BOK

Uderza wznoszqca sig linia pasa
bocznego uwypuklona dodatkowo
wzdtuznym przettoczeniem
(bardzo charakterystycznym),

od ktérego fagodnie opada
ptaszczyzna boczna, i ktére
rozplywa sie subtelnie ku gérze

w okolicy stupka tylnego. Ostry kgt
tylnej szyby, stanowigcy jakby
"tokiec", ktéry wyraza ped ku
przodowi, zostat zakrzywiony w
oryginalny ksztalt greckiej litery
“€" (epsilon). Falujgca linia boku
z profilu, sugeruje przestronnosé,
wladczo$éé i bezpieczenstwo,
jakich wymaga sig od limuzyny
o osobowosci jednostki flagowe;.
Posmak coupé osiqgniety dzieki
mniejsze| ptaszczyznie przeszklo-

nej niz tej pokrytej blachg.

TYL

Szeroko osadzony kufer, stupek
tylny mocno wsparty nad kotami.
Zwis tylny zwarty i zgrabny.
Lampy wtopione jak klejnoty w
pokrywe bagaznika zachodzqce
na krawedzie boczne.

Caty zespét $wietlny tradycyinie
w kolorze czerwonym, wilgcznie
z kierunkowskazami, kiére zmienia-
ia barwe w cyklu wigczony /
wylqczony dzieki specjalnej
diodzie typu LED zastepujqce;
tradycyjng zaréwke.
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ZANURZMY SIE

W HARMONIE

LUKSUSU

Wraz z otwarciem
drzwi, Alfa 166
wydaje sig otwieraé ramiona na nasze przyjecie: takie
wrazenie sprawia harmonijny i ptynny design wnetrza.
Kazda linia ma swojq kontynuacie. Pikowany pas

na panelu drzwi znajduje swoje przediuzenie pod
deskq rozdzielczqg; cate wnetrze, w kazdym szczegdle,

otacza przytulnosciq, jest miekkie ale meskie.

Siedzenia obszerne, solidne i obejmujgce pasazera.

Tak eleganckie i wysmakowane jak fotele robione
przez tuningowcdw.

Trzy gamy kolorystyczne oferowane seryjnie i dwie
opcjonalnie, przemyslane i dobrane z niezwyklq
starannosciq, aby kazdemu klientowi Alfy daé
mozliwos¢ kolorystycznego wykreowania wiasnego

otoczenia zgodnie z upodobaniem, bez ryzyka

niezgodnosci stylistyczne;.



Drobne elementy komfortu, niespotykane

w samochodzie sportowym, ale niezbedne

w limuzynie, takie jak kasetka dla kierowcy i obfitosé
potek i zagtebier na drobiazgi rozlokowanych

w réznych miejscach kabiny.

Elegancja szczegétéw podkreslajgca wysoki komfort
jak kontrolki i przetqczniki na desce rozdzielczej
wkomponowane w tréjwymiarowosé powierzchni
albo chromowane brzegi okrggtych otworéw

nawiewu od klimatyzaciji.

Konsola juz sama w sobie jest dzietem sztuki
uzytkowej, z jej tukowatym wygieciem idealnie
wkomponowanym w krqg kierownicy. Miesci cztery
kota wskaznikéw (koniecznie analogowych).
Natomiast wszystkie pozostate "elementy funkcjo-
nalnosci" zostaty zebrane i precyzyjnie uporzqd-
kowane na srodkowej konsoli samochodu.

Tutaj wyrdznia sig kolorowy monitor zintegrowanego
systemu kontroli ICS (Integrated Control System)
wraz z jego zespotem ergonomicznych

przetgcznikdw.
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TRZY
WYSTROIJE

WNETRZA

DLA TRZECH Wystrs

OSOBOWOSCI wegeE st
pierwszqg

z decyzji, do kiérych podjecia zapraszany jest klient,
by mégt wyrazié¢ swojq osobowosé.

Wystréj wnetrza nie jest juz podporzqdkowany
jednemu typowi silnika, ale przygotowano trzy rézne,
starannie skoordynowane z kolorami zewnetrznymi
gamy koloréw wnetrza dla trzech typéw osobowosci,
pozostawione do wyboru klienta oraz dwie opcje

Red Style* i Blue Style**.
Gérna czes¢ deski rozdzielczej oraz korpus paneli

drzwi pozostajq zawsze czarne.

*Red Style:
opcja dostgpna dla :
2.0 V6 TB Super,
3.0 V6 24V Super
**Blue Style:
opcja dostepna dla :
2.0 T.Spark,
2.5 V6 24V

Pozostate elementy wnetrza zmieniajq kolory
wedlug nastepujgeych alternatywnych wersii :
* "Elegancka" w jasnym tonie bezu z fem konsoli

i em przyrzqdéw poktadowych w kolorze tytanu.

* "Klasyczna" w jasnych odcieniach szaroci.
Takze tutaj konsola i przyrzqdy poktadowe

w kolorze tytanu.

* "Sportowa" w odcieniach antracytu i czerni
z przyrzqdami réwniez w czerni i konsolg

w kolorze tytanu.

W kazdej z tych trzech wersji siedzenie
z tkaniny moze by¢ zastqpione siedzeniem

ze skéry Momo (opcjal).



'WNETRZA W WYPOSAZENIU SERYJNYM

ELEGANCKI KLASYCZNY SPORTOWY
B welur bezowy welur szary tkanina antracytowa
1 . bez szary antracyt
. bez/czarny szary/czarny czarny/czarny
bez szary czarny
czarny czarny czarny
bez szary czarny
bez szary czarny
bez czarny czarny
bez szary czarny
tylna pétka | bez szary szary
Y
E tytan tytan czarny
tytan fytan tytan

: WNETRZA JAKO WYPOSAZENIE OPCJONALNE

ELEGANCKI

KLASYCZNY SPORTOWY

RED STYLE

BLUE STYLE

skéra bezowa

skéra szara

skéra czarna

skéra czerwona

skéra niebieska

opcja dla 2.0 V6 TB Super, 3.0 V6 24V Super
opcja dla 2.0 T.Spark, 2.5 V6 24V

bez szary antracyt czerwony niebieski
 bez/czarny szary/czarny czarny/czarny czarny/czarny czarny/czarny
e i
| bez szary czarny czerwony niebieski
1
i
czarny czarny czarny skéra czerwona  skéra niebieska
ol |
] ! bez szary czarny skéra czerwona  skéra niebieska
| . . . . .
| bez szary czarny skéra czerwona | skéra niebieska
. bez czarny czarny czerwony niebieski
bez szary czarny czerwony niebieski
bez szary szary szary szary
i
. e tytan tytan czarny czarny czarny
soli centralne; tytan tytan tytan tytan tytan
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DOBOR SERYJNY KOLOROW
WEWNETRZNYCH Z ZEWNETRZNYMI

ELEGANCK]| KLASYCZNY SPORTOWY
Whetrze welur bezowy welur szary tkanina antracytowa
Czarny Luxor . . .
Czerwony Alfa . . .
Czerwony Proteo . . .
Szary Chiaro - . .
Szary Nettuno - . . -
Zielony Argo _ . . .
Zielony Minerva . - .
Niebieski Ontario . .
Niebieski Odissea . .
Czarny Vulcano . - -
Opalizujgey Bekit Nuvola . - .
Opalizujgey Aurora - . .

DOBOR OPCJONALNY KOLOROW
WEWNETRZNYCH Z ZEWNETRZNYMI

ELEGANCKI KLASYCZNY SPORTOWY RED STYLE = BLUE STYLE
Whetrza skéra bezowa skéra szara skéra czarna skéra czerwona  skéra niebieska
Czarny Luxor . . . .
Czerwony Alfa . . ‘
Czerwony Proteo . . . .
Szary Chiaro - . . .
Szary Nettuno : . . .
Zielony Argo . . . . .
Zielony Minerva .
Niebieski Ontario . . 2 . .
Niebieski Odissea . .
Czarny Vuleano .
Opalizujgey
Btekit Nuvola . . . . .
Opalizujgey
Aurora - . .
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Doskonate E1fi11<
szczytowe oslqgl

Alfa Romeo powstata jako firma silnikowa.
Alfa 166 jest w tym wzgledzie doskonatos-
cig, jako ze dysponuje naszymi piecioma
najlepszymi silnikami, ktére juz zdobyly
sobie bezdyskusyjna stawe i ktére zostaty
dodatkowo zoptymalizowane w celu zapew-
nienia najwyzszych osiqgdéw i sterownosci.
Tradycyinie juz nasze silniki pod wzgledem
mocy, momentu obrotowego, predkosci czy
przyspieszenia plasujg sie na wysokich
miejscach w poszczegélnych kategoriach.
Alfa 166 kontynuuie tq szlachetng tradycije.
Prawdq jest jednak, ze dla wspétczesnej
limuzyny nie wystarczy prymat w poszcze-
golnych kategoriach, a kilka km/h czy kilka
KM wigcej czy mniej nie jest elementem
decydujgcym. Wiasnie dlatego w Alfie 166,
sporfowym osiggom towarzyszy wysoki
komfort oraz wyjgtkowa oryginalnosé.
Niemniej jednak, ten zapas mocy, ten "lwi
pazur", ktéry nasze silniki potrafiq pokaza,
pozostaje ciggle w centrum oczekiwan

kazdego klienta wielkiej Alfy Romeo.




SILNIKI ALFY 166

155 KM 213 km/h
205 KM 237 km/h
190 KM 225 km/h
190 KM 220 km/h
226 KM 243 km/h
226 KM 237 km/h

Turbodiesel z bezposrednim wiryskiem *
’ S 136KM 202 km/h

* wersja obecnie niedostepna w gamie oferowanej na rynku polskim

|
1
|
|
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WSZYSTKO, CO
NAJLEPSZE W

TECHNOLOGII

SILNIKOWE)J W silnikach

ALFY ROMEO Ally 166

zawarte sg

nasze najnowsze zdobycze technologiczne oparte
na najbardziej zaawansowanym know-how éwiatowej
technologii silnikowe;.

Aby przesledzié¢ najwazniejsze z nich, zaczniemy

od wlotu powietrza do silnika (przepustnica)

i przesledzimy calq jego droge az do wyjicia

w postaci gazéw spalinowych.

BT

Kolejno na ten wysoki poziom technologiczny

sktadaiq sie :

* przepustnica sterowana przez modut elekiro-
nicznego pedatu gazu (karta 1), zapewniajgca
optymalne przyspieszanie i redukcje predkosci

* jako bezposrednia konsekwencja STR, (karta 2)
i Cruise Control (karta 3), o ktérych powiemy
pozZniej

* kolektory ssqce o zmiennej geometrii (karta 4)
stuzqce zwigkszeniu momentu obrotowego
przy niskich obrotach i mocy przy wysokich

* rezonatory w przewodach powietrza dla wy-
tumienia dokuczliwych czestotliwosci dzwigku

* turbokompresory o zmiennej geometrii (karta 5)
zapewniajgce optymalny stopien sprezenia
powietrza na wszystkich poziomach obrotéw
silnika

* zawory z elektronicznym wariatorem fazy

* recicling gazéw spalinowych "EGR"

* sonda lambda typu warstwowego

* przednie przewody wydechu ze stali nierdzewnej
o matej bezwladnosci termicznej dla przyspiesze-
nia procesu nagrzewania katalizatora

* tréjdrozny katalizator z wkladem ceramicznym
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Ponadto:

* elektroniczne wiryskiwacze nie tylko w silnikach
benzynowych, ale takze w turbo Diesly "Unijet"*
(karta 6) stuzqce poprawie parametréw wirysku
i rozpylenia paliwa

* swiece z indywidualnymi cewkami dla poprawy
jakosci wytwarzania iskry ‘

* koto zamachowe o podwdjnym przeciwciezarze
"DVA" stuzqce wyttumieniu wibraciji przenoszonych
przez wat silnika na skrzynig biegéw i do kabiny

* nylonowe pokrywy glowicy silnika ze zintegrowa-
nym obwodem blow-by, zintegrowanie wszystkich
elementéw wneki silnika i optymalizacja jego
lay-out'y w celu zmniejszenia ciezary

* Hydrauliczne popychacze, automatyczne
napinacze paskéw zebatych, platynowe éwiece
long-life; wszystko to w celu zredukowania
do minimum czynnosci obstugowych.

Niektére z tych elementéw wystepujg we wszystkich

silnikach, inne natomiast sq tak dobrane, aby kazdy

z 5 silnikéw posiadat wyraznie odmienng osobowo$é.
Wiszystkie jednak - najlepsze osiqgi.

* wersja obecnie niedostepna w gamie oferowanej na rynku polskim

e
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IOWATORSKIE

ROZWIAZANIA

ECHNICZNE B il

prezentuje sig

@ rynku wyposazona w rozwigzania na najwyzszym
ie technologicznym, opracowane dla podkres-

mia nadzwyczajnej zdolnosci auta do dostosowy-

iSwniez silnika dotyczy ta kluczowa zasada
idualizacii, rozumianej nie tylko jako wolny
wybdr w momencie zakupu, ale takze jako otwartosé

amochodu na ciggle zmiany sposobu uzytkowania.

Statg mozliwos$é wyboru zapewniajg:

* Podwdijna reakcja pedatu przyspieszenia
Sport Throttle Response czyli "STR" (karta 4),
ktéra pozwala na wybdr pomiedzy dwoma
réznymi stylami jazdy: normalnym i sportowym,
zaleznie od wymagan kierowcy i rodzaju podrézy
(dla silnikéw V6 z reczng skrzyniq biegéw).

* "Automatyczny pilot" Cruise Control czyli regulator
statej predkosci (karta 5), ktéry pozwala na
zaprogramowanie dowolnej predkosci i zdjecie
nogi z pedatu gazu, aby zrelaksowad sie w czasie
dtugich podrézy zachowuijgc jednak mozliwosé
natychmiastowej reakeji w razie potrzeby
(dla silnikéw 5 i 6-cylindrowych)

* Nowa elektroniczna automatyczna skrzynia biegéw
"CAE Sportronic"* z autoadaptacyjnym sterowaniem,

ktérg oméwimy szczegdtowiej w rozdziale "tatwosé

Prowadzenia"

* wersja obecnie niedostepna w gamie oferowanej na rynku
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ZESTAWIENIE

JEDNOSTEK

NAPEDOWYCH

2.0 T.SPARK 20V6TB 2.5V6 24V 3.0 Vé 24V 2.4 11D
Cylindry 4 w linii baV b6aV 6aV 5 w linii
Zawory 16 12 24 24 10
Watki rozrzqdu 2 2 4 4 1

z elektronicznym
wariatorem
fazy
Skrzynie biegéw Reczna Reczna Reczna Reczna Reczna
lub Sportronic* lub Sportronic*
Biegi 5 biegow 6 biegow 5 biegéw 6 biegéw 6 biegéw
z 6° biegiem (4 w Sportronic™) z 6° biegiem z 6° biegiem

przyspieszajacym

przy$pieszajgcym przyspieszajacym
(4 w Sportronic*)  [opcja: 6° nadbieg)

Inne wyposazenie

Wirysk bezpo$é-

seryjne redni Unijet
Turbokompr. Turbocompr.
z waste-gate Garrett
o zmiennej
geometrii
Intercooler Intercooler
Elekironiczny Elekironiczny Elekironiczny
pedat gazu pedat gazu pedat gazu
Sport Throttle Sport Throttle Sport Throttle
Response Response Response
(tylko z reczng (tylko z reczng
skrzynig biegow) | skrzynig biegéw)
Cruise Cruise
Control Control
Kolektor ssqcy
o zmiennej
geometrii
2 czujniki 2 czujniki 2 czujniki
detonacii detonagiji detonaciji
3 (1 x rzad) (1 x rzqd) (1 x rzqd)
2 watki wyréw- 1 watek wyrdw-
nowazajgce nowazajgey
Uktad zasilania returnless returnless returnless

40

* wersja obecnie niedostepna w gamie oferowanej na rynku polskim




ZESTAWIENIE

OSIAGOW
2.0 T.SPARK 2.0V6TB 2.5V624V  25V624V  3.0V6 24V 3.0Vé624V  2.4)TD*
SUPER SPORTRONIC* SUPER SPORTRONIC*

cm® 1970 1996 2492 2492 2959 2959 2387

cv 155 205 190 190 226 226 136

kw. - 14 151 | 140 140 166 166 100
_giri/min. 6400 6000 6200 6200 6200 6200 4000
@br kgm. 19,1 28,5 22,6 22,6 28,0 28,0 31,0
Nm. 187,0 279,5 221,7 221,7 275,0 275,0 304,1
__giri/min. 2800 2500 5000 5000 5000 5000 2000
¢ km/h 213 237 = 225 220 ' 243 237 202
sec. 9.6 : 8,1 8,4 95 7.8 8,5 9.9

sec. 30,6 . 284 28,6 30,0 27.9 28,5 31,7

* wersja obecnie niedostepna w gamie oferowanej na rynku polskim
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"ELEKTRONICZNY GAZ"

Dlaczego elekironika w mechanizmie
przyspieszania?

Poniewaz elektroniczny modut potrafi
optymalnie zgraé nasze polecenie zwigksze-
nia mocy ze wszystkimi innymi parametrami
i poprawié osiqgi, jednoczesnie kontrolujge
poziom emisji spalin i zuzycia paliwa.

Tradycyjny pedat gazu potgczony byt

z przepustnica linkg doprowadzajgcq powie-

trze do kolektora. Rejestrujgc pozycjg prze-

pustnicy, modut odczytywat intencje kierowcy:

pedat wciénigty = przepustnica otwarta =

duze zapotrzebowanie mocy;

pedat zwolniony = przepustnica zamknigta =

mate zapotrzebowanie mocy.

Elektroniczny pedat gazu komunikuije sig
bezposrednio z modutem i wlasnie ten ostatni
reguluje stopier otwarcia przepustnicy,

a wigc reakeje silnika na pedat.

Dzieki temu mozliwe jest migdzy innymi
zastosowanie dwéch réznych strategii
zachowania sie samochodu: jednej bardziej

sportowej, a drugiej spokojniejszej i bardziej

oszczedne.

* Optymalizacja pracy silnika pod-
czas przyspieszania i redukeji gazu
* latwiejsze prowadzenie przy

zimnym silniku




W

Techniczna

ni

STR - SPORT THROTTLE RESPONSE

Dlaczego "sportowa przepustnica" 2
Aby daé mozliwoéé wyboru migdzy
dwoma stylami jazdy:
* normalnym z oszczednoscig energii
i paliwa, odpowiednim, na przyktad,
do jazdy miejskiej
* sportowym z blyskawicznymi reakcjami
i ostrymi zrywami, do jazdy bardziej bly-

skotliwej i dajqgcej wigcej przyjemnosci.

guje na dwa rézne sposoby zaleznie od wy-
branego stylu, poniewaz w module zapa-
migtane sq dwie rézne strategie zasilania.
Wyboru migdzy "standard" a "sport" doko-
nuje sig za pomocq przefqcznika na konsoli
centralnej w poblizu dzwigni zmiany biegow.
Aby unikngé przypadkowego przetqczenia,
konieczne jest catkowite zwolnienie pedatu

gazu przy zmianie stylu jazdy.

Kiedy kierowca naciska pedat gazu silnik rea-

Przy uruchamianiu silnika przepustnica jest
zawsze ustawiona w pozycji "standard”.
Kiedy prowadzqcy chce przejsé na "sport",
zwalnia pedat gazu i weiska przetqeznik
(na ktérym zapala sie kontrolka). Podobnie
postepuje, gdy chce wrécié do pozyciji

"standard".

UWAGA: kiedy silnik zarejestruje silne i zde-
cydowane weiénigcie pedatu gazu (na przy-
ktad podczas szybkiego wyprzedzania)
system automatycznie przechodzi na strategie
"sport" mimo, ze w tym momencie nastawiony
byt na "standard™, a nastgpnie automatycznie

wraca do tej ostatniej.

ZALETY

* optymalna praca silnika podczas
przyspieszania i zwalniania gazu
 samochéd potrafi dostosowaé sie
nie tylko do warunkéw drogo-
wych, ale takze do nastroju
i kondyciji kierowcy.
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CRUISE CONTROL

REGULATOR STALEJ PREDKO!';Cl

Dlaczego automatyczna kontrola szybkoscie

Aby ograniczy¢ wysitek kierowcy szczegélnie

podczas dlugiej jazdy autostradq; zaleca sig

bowiem jej stosowanie dopiero gdy jest sig

na czwartym biegu lub wyzej. W kazdym

razie nie dziata ponizej 30 km/h. Sterowanie

odbywa sie za pomocq dzwigni umieszczo-

nej tuz pod kierownicq i wyposazonej w dwa

obrotowe pierscienie oraz przycisk.

Nizszy piericie obstuguje funkcje on/off

(whgcza i wylqcza Cruise Control). Piericien

gérny oznaczony jest symbolami + i - (obra-

cajqc nim zwigksza sig lub zmniejsza progra-

mowang szybkosé).

Przyciskiem uruchamia sig funkcjg "recall”,

czyli powrdt poprzedniego ustawienia, kiedy

z jakiego$ powodu kierowca musiat uzyé

hamulca albo sprzegta.

Cruise Control wylqcza sig bowiem automa-

tycznie w nastepujqcych przypadkach:

* kierowca hamuje

* kierowca uzywa sprzegta

» nawierzchnia drogi doprowadza do $lizga-
nia sie pojazdu, z powodu czego wigcza sig
system Antislip (ktéry ma zawsze pierwszef-
stwo przed Cruise Control).

W pierwszych dwéch przypadkach Cruise

Control nie wlqcza sig automatycznie

na powrdt i trzeba wlgczyé go ponownie
przyciskiem "Recall".

W trzecim przypadku zalgcza sig na powrdt
automatycznie, gdy tylko ustaje sie dziatanie
systemu Antislip. Takze w przypadku, kiedy
kierujgcy na moment przyspieszy (na
przyktad, aby wyprzedzié pojazd
poruszajqcy sig z identyczng szybkosciq)
Cruise Control przywraca ustawiong

predkos¢, gdy tylko pedat gazu zostanie

zwolniony.

* w ogromnym stopniu zmniejsza
wysitek prowadzenia samochodu

* pozwala unikngé tfrzymania prawej
nogi przez dlugi czas nieruchomo
na pedale gazu

» nie zacheca do ciggltych manewréw
wyprzedzania generujqcych stres,
pozwalajqc jednak na ich wykony-
wanie, gdy jest fo konieczne

* racjonalizuje zuzycie paliwa.




KOLEKTOR O ZMIENNEJ GEOMETRII

Dlaczego kolektor o zmiennej geometrii2

Aby mozna lepiej sterowaé zmienng ilocig

powietrza, ktére wpada przez przepustnice

reagujgcqg na zmieniajqee sig potozenie

pedatu gazu.

Kazdy przewdd doprowadzajqcey powietrze

do cylindra wyposazony jest w zawér kie-

runkowy, ktéry otwiera powietrzu dwa alter-

natywne obiegi:

* obieg dlugi "momentu obrotowego" dla
niskich obrotéw

* obieg krétki "mocy" dla wysokich obrotéw.

ZALETY

* silnik pracuje w catym zakresie
obrotéw najwydainiej i daje

~ zawsze wysoki moment obrotowy.
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Techniczna

TURBOSPREZARKA
O ZMIENNEJ GEOMETRII (JTD)*

Dlaczego zmienna geometria takze w turbo?
Aby zapewnié¢ wiasciwy stopiefi sprezenia po-
wietrza przy wszystkich poziomach obroféw.
Turbina napedzajqca sprezarke jest z kolei
wprawiana w ruch przez gazy spalinowe.
Kiedy obroty silnika rosng, rosnie tez
szybkos¢ przeptywu spalin, a wigc rosnie

i ciénienie, ktére generujq i ktére moze by¢

nadmierne. To narzuca konieczno§é¢ odprowa-

dzenia ze sprezarki nadmiernej ilosci spalin,
do czego wiasnie stuzy zawér waste-gate,
ktéry kieruje je bezposrednio do uktadu

wydechowego.

W turbosprezarkach o zmiennej geometrii,
wokst wirnika turbiny znajduje sig pierscien
ruchomych fopatek. Przy niskich obrotach,
kiedy naptywajqce spaliny majq matq pred-
kog¢, topatki zaciskajq wlot i dzigki temu
spaliny przyspieszaja.

Przy wysokich obrotach, kiedy naptywajqce
spaliny majq duzq predkosé, topatki rozwie-

rajq sie.

* wersja obecnie niedostgpna w gamie oferowanej na rynku polskim
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UNIJET COMMON RAIL"

Dlaczego elektroniczny wirysk takze w Dieslu2
Aby potgczy¢ zalety niskiego zuzycia paliwa
wirysku bezposredniego z niskim poziomem
hatasu silnikéw z wiryskiem posrednim.

W tradycyjnym Dieslu do rozpylenia oleju
napedowego w komorze spalania dochodzi
w momencie, gdy iglica wiryskiwacza jest
cofnigta sitg naptywajgcego pod ciénieniem
paliwa. Cisnienie to wytwarzane jest przez
pompe wiryskowq, ktérej obroty sq takie
same jak obroty watu korbowego silnika,

a wiec generuje wigksze lub mniejsze
cisnienie zaleznie od tego czy obroty silnika
rosng czy malejg. Istnieje wigc ryzyko zbyt
niskiego cisnienia przy matych obrotach,

na skutek czego paliwo nie zostaje dobrze
rozpylone. W systemie Unijet pompa wytwa-
rza zawsze maksymalne cisnienie (az do
1350 bar) i przesyta olej napedowy nie poje-
dynczo do poszczegdlnych wiryskiwaczy,

ale do wspélnego przewodu.zwanego

wlasnie "common rail". Poszczegélne wiryski-
wacze sq nastepnie uruchamiane na polece-
nie elektronicznego modutu, ktéry decyduje
o momencie cofnigcia iglicy.

W ten sposéb uzyskuje sig¢ optymalne rozpy-
lenie paliwa w petnym zakresie obrotéw
silnika. Ponadto istnieje wstepny wirysk, ktéry
podnosi temperature komory poprawiajgc
jeszcze spalanie: mniejsze zuzycie | mniejsze

zanieczyszczenie $rodowiska.

* wersja obecnie niedostepna w gamie oferowanej na rynku polskim

ZALETY

* doskonaly moment obrotowy
w catym zakresie obrotéw
i wrazenie niewyczerpanego
zapasu mocy gotowego na kazde
wezwanie. Rezultatem jest Diesel
ekonomiczny i dajgcy jednoczes-
nie wysokie osiqgi ze znacznym
wzrostem mocy (okoto 15 KM
wiecej niz tradycyjny) oraz
zmniejszeniem zuzycia paliwa

(az do 15% mniej).
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Zyéi
w luksusowym

Zautomatyzowana, skomputery-
zowana, multimedialna niemal
jak kosmiczna kapsuta. Wygodna
i relaksujgca jok spacerowa dorozka,
nawet kiedy asfalt ucieka spod jej kot
w zawrotnym tempie. Alfa 166 jest tym
wszystkim, a ponadto jest bardzo tatwa
| prosta w prowadzeniu.
Klient wymaga komfortu; my stworzy-
lismy go dla niego pracujgc w trzech
kierunkach:
* otoczenie w kabinie (klimat, ergono-
mia, oéwietlenie, niski poziom hatasu)
* zautomatyzowane urzqdzenia
i przyrzady (audio, telekomunikacija,
automatyczne sterowanie)

*» zachowanie sig¢ na drodze (handling)




WYPOSAZENIE

PODNOSZACE

KOMFORT

SERYJNE

Klimatyzacja automatyczna.

Czujnik deszczu uruchamiajgey wycieraczki
(montowany seryjnie w 2.0 V6 TB Super

i 3.0 V6 24V Super, opcja dla pozostatych
wersji silnikowych).

Kierownica i gatka dzwigni zmiany biegéw
w skérze dla wersji 2.0 V6 TB Super,

3.0 V6 24V Super w wyposazeniu seryjnym
i jako opcja dla pozostatych; w drewnie jako
opcja dla wszystkich wersiji.

Elekiryczne podnosniki bocznych szyb przednich

i tylnych z mozliwosciq sterowania przez kierowce.

2 lusterka elekiryczne podgrzewane.
Centralny zamek sterowany pilotem.

Przednie siedzenia z regulacjq wysokosci.
Przedni podiokietnik sktadany ze schowkiem.
Oswietlenie za ostonami przeciwstonecznymi.
Przednia szyba przyciemniona.

Whneka na narty.

OPCJONALNE

Zintegrowany Navigator z czytnikiem CD-ROM

i taczem satelitarnym z systemem GPS,

opcja dla wszystkich wersji.

Zintegrowany telefon GSM glosnoméwigey,

opcja dla wszystkich wersji.

Przednie siedzenia podgrzewane z regulaciq
mechaniczng.

Przednie siedzenia kubetkowe podgrzewane

z elekiryczng regulaciq, tgcznie z regulaciq
odcinka ledzwiowego. _

Automatyczny przetqeznik pozycji dzied/noc
wewnetrznego lusterka.

Lusterka boczne elekirycznie podgrzewane skladane.
Elektrycznie otwierany dach.

Tylne rolety przeciwstoneczne.

Przednia szyba ogrzewana w czei przy wycieraczkach.
Autoradio Hi-Fi z DSP i tadowarkq CD oraz

z 10 gtosnikami.

Instalacja pod telefon komérkowy glosnoméwiqcy.
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Klimat
Od prostego

ciepto/zimno
do prawdziwego

"komfortu termicznego™

Kiedy méwi sig o klimatyzacii instynktownie myslimy

o urzqdzeniv, ktére generuje zimne powietrze,

kiedy na zewnqtrz jest gorgco.

Jednak na dobre samopoczucie sklada sie co$ wigcej
niz tylko odczuwanie ciepta i zimna: takze wiele
innych elementéw takich jak wilgotnos¢, wentylacja,
nasycenie powietrza tlenem.

W ten sposéb przechodzi sie od banalnego pojecia
temperatury do bardziej zaawansowanego pojecia
"temperatury adekwatne|" joko podstawy petnego

"komfortu termicznego".
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KOMFORT TERMICZNY

Pojecie "komfortu termicznego” stanowi ogromny
krok do przodu w kreowaniu optymalnego otoczenia
w kabinie.

Bierze sie w nim pod uwage fakt, ze nie jest wazne
ile stopni temperatury jest rzeczywiscie w kabinie,
ale ile ich "czujemy" na sobie.

Na przyktad, kiedy storice uderza przez szyby,
promienie podczerwone powodujq, ze czujemy ciepto
mimo iz termometr wskazuje niewiele stopni.

Dlatego w Alfie 166 zamontowany jest czujnik
nastonecznienia.

| odwrotnie, gdy w kabinie dziata strumief suchego
powietrza, bedziemy odczuwaé chtéd pomimo
wyzszej temperatury. Dlatego wasnie mamy tak wiele
wylotéw powietrza umieszczonych w strategicznych
punktach kabiny i tak duzq wydajnos¢ systemu
wentylacyjnego.

Z tych i innych rozwazar narodzit sig system
klimatyzacji najnowszej generacji zastosowany

w Alfie 166.

Dziata on z zastosowaniem pojgcia "temperatury
adekwatnej", to znaczy z zastosowaniem catego
zbioru czynnikéw, kiére dajq cztowiekowi "wrazenie"
temperatury idealnej i ktére mogq by¢ rézne

dla réznych oséb.

Dzieki temu uzytkownik Alfy 166, kiedy juz raz
znajdzie "temperature adekwatng", w kidrej czuje sig
najlepiej, musi tylko zaprogramowa¢ jq na ICS.

Od tej pory system sam bedzie odtwarzat mu jq

w kazdych warunkach pogodowych, najszybciej

jak to mozliwe, po kazdym uruchomieniu silnika.

e

POJECIE l
TEMPERATURY "ADEKWATNEJ"

| Jest to miernik oceniajqcy temperature najlepiej |
odpowiadajqcq kierowcy opracowany przez naszq t
| firme. Wykorzystuje on skomplikowany algorytm v
| (PATENT FIATA), pozwalajqcy na dynamiczngq re-
gufac,-e zmierzajqeq do utrzymywania optymalnej |
| femperafury na bazie wartosci temperatfury wewng-
| trzne] ustawionej przez uzytkownika, biorgc jednak |
E pod uwage rézne parametry, migdzy innymi:
|« temperature powietrza wewngirz f.
| o temperature powietrza na zewnqtrz
« stopieri nasfonecznienia (specjalny czujnik) |
| » temperalturg powietrza, ktdre przepuszczane jest 5
przez zespdt klimatyzacji |

1
F
|
|
]
|
I
‘ » kierunek nadmuchu powietrza |

'\« fakt czy kompresor jest wigczony czy wychzony l




je sie

ZAAWANSOWANY

SYSTEM

KLIMATYZACIJI

JAKA JEST ?

Klimatyzacja Alfy 166, zintegrowana z systemem
kontroli ICS, jest catkowicie zautomatyzowana

i moze pozostawaé zawsze wlgczona, poniewaz po
kazdym uruchomieniu silnika powraca do ustawienia
zapamietanego w momencie ostatniego wytqczenia.
Moze pracowaé w trybie catkowicie zautomatyzo-
wanym (FULL AUTO), ezgiciowo automatycznym
{AUTO) i recznym.

Podczas funkcjonowania automatycznego - petnego
lub czeiciowego - system dziata dla precyzyjnego
celu: osiqgnigcia i utrzymania w catej kabinie tempe-
ratury adekwatnej, ktérq uzytkownik zaprogramowat
i w tym kierunku system podejmuje odpowiednie
decyzje. Temperatura adekwatna jest wiec pierwszym
parametrem do zaprogramowania, poniewaz to ona
steruje funkcjonowaniem catego systemu automatycz-
nego. Aby to zrobi¢, wystarczy nacisngé przycisk
TEMP : za pomocq czerwonej strzatki podwyzszamy

ja, za$ za pomocq niebieskiej obnizamy. Wartosé

wyswietlana jest na monitorze.

JAK DZIALA ?

* Kiedy jest ciepto, nadmuchuje chtodne powietrze,
kiedy jest zimno, nadmuchuje powietrze ciepte
oraz zmniejsza jego wilgotnosé.

* Stosuje precyzyjnq strategie zapobiegajqcq zapa-
rowaniu szyb biorgc pod uwage warunki ogélne
i w zaleznosci od nich reguluje szybkosé i kierunek
nawiewu powietrza.

* W ramach zamknigtego obiegu powietrza odcina
doptyw powietrza z zewngtrz i dalej pracuje obra-
cajqc powietrzem znajdujgcym sie wewngtrz.

* Jej wentylator dziata bezgtosnie (silnik typu
brushless, bez szczotek) doprowadzajqc do kabiny
oblfity strumief powietrza.

* Liczne funkcje (z bi-level wigcznie) i doktadnie
opracowane wyloty powietrza (jest ich 16, z czego
7 okrqgtych, obrotowych, umozliwiajqcych precy-
zyjne ustawienie kierunku) zapewniajq odpo-
wiednie rozprowadzanie powietrza do wszystkich
punktéw samochodu, do wszystkich pasazeréw.

* Jezeli powietrze zewnetrzne jest pelne pytéw (takze
tak mikroskopijnych jak pytki roslin czy inne jeszcze
mniejsze zanieczyszczenia) podwdiny filtr z aktyw-
nym weglem zatrzymuje je wraz z wigkszoscig
nieprzyjemnych zapachéw (spaliny, dymy przemy-
stowe, wysypiska,...).

Wazne: kompresor ma zmienng pojemnosd, to znaczy,

ze pochtania tylko tyle mocy, ile rzeczywiscie potrzebuje

w danym momencie.
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KIEDY POZOSTAWIAMY

WSZYSTKO URZADZENIU

Naciskajgc przycisk AUTO (na ekranie pojawi sig

napis "FULL AUTO"), klimatyzacja sama bedzie

decydowata:

* o temperaturze powietrza dostarczanego do kabiny

* o jego iloici, czyli szybkoici wentylatora

* o punktach, do ktérych musi ono dotrzeé, czyli
o typie dystrybucii (przéd, tyl, szyby, bilevel,
max def itd.)

* o tym, czy wiqczyé obieg zamknigty czy tez go
wylqczyé.

TEMPERATURA "ADEKWATNA"
| TEMPERATURA RZECZYWISTA

Jezeli na ekranie widnieje "19" jako temperatura
 "adekwatna" nie oznacza fto, ze jesli umiescimy
' termometr na siedzeniv wskaze on 19°C; w tym
| miejscu moze by¢ zaréwno cieplej jak i chfodniej,
w zaleznosci od warunkdw.
' Natomiast liczy sie fakt, ze uzytkownik chce czué
| sig tak, "jakby byto" 19°C i system, biorgc pod
' uwage wiele zmiennych wewnetrznych i zewnet-
' rznych, dba aby takie wrazenie rzeczywiscie

" odnosit.

JEZELI ZMIENIAMY COS$ SAMI

Moze sig tez zdarzy¢, ze ktéras z decyzji systemu
nie bedzie nam odpowiadata i bedziemy chcieli jg
zmodyfikowaé. W takim przypadku klimatyzacja jest
postuszna naszym poleceniom, zachowujgc nadal
tryb automatyczny w stosunku do pozostatych ele-
mentéw, na ktérych nie interweniujemy; funkcjonowa-
nie przechodzi z trybu FULL AUTO na tryb AUTO.
Oznacza to, ze:
* kiedy my ingerujemy w szybko$é wentylatora,
klimatyzacja decyduje o dystrybucji powietrza
* kiedy my decydujemy o kierunku nawiewu
powietrza, klimatyzacja decyduje o szybkosci

wentylatora.




Klimat

JEZELI MY DECYDUJEMY O WSZYSTKIM

Jezeli ustawiamy recznie zaréwno wentylator jak

i nadmuch, system wylqcza automatyke i przechodzi
na funkcjonowanie reczne. Bedzie wykonywat nasze
polecenia nie biorgc pod uwage zaprogramowane;
femperatury "adekwatnej", dopdki nie wcisniemy
ponownie przycisku AUTO.

Wiedy na ekranie pojawi sig napis FULL AUTO

i system ponownie zacznie pracowaé samodzielnie
stosujgc whasne reguly do jak najszybszego
osiggnigcia temperatury "adekwatnej",

kiérg mu zalecilismy.

PRZELACZNIKI | PRZYCISKI

Elementy sterowania klimatyzacjq sq zebrane

na konsoli centralnej ponizej kolorowego monitora

ICS, na ktérym wyswietlane sq wszystkie funkcje

i wartosci.

Przycisk TEMP pozwala na zaprogramowanie

wybranej temperatury "adekwatnei": strzatka

czerwona podnosi warto$é¢ temperatury, a strzatka

niebieska obniza jq.

Nastepnie sq trzy gtéwne przyciski:

* AUTO - aktywuije klimatyzacje w trybie FULL AUTO

* ECON - zatrzymuje kompresor zawieszajqc
schtadzanie i osuszanie powietrza i pozostawiajge
w ruchu jedynie wentylator oraz mozliwos¢
ogrzewania kabiny

* OFF - wylgcza system; powtérne naciéniecie tego
przycisku ponownie uruchamia system.

Pozostate przyciski stuzq do wigczania lub wytg-

czania obiegu zamknigtego, MAX DEF i ogrzewania

tylnej szyby oraz do recznej regulacii predkosci

wentylatora i kierunku nawiewu powietrza,

gdy chcemy czgiciowo lub zupetnie wyijs¢

z automatycznego trybu pracy.
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ICS - Integrated Control System

Tablica przyrzqdéw

z kolorowym monitorem
i przekonywujgcym
gtosem

Dla tego luksusowego pojazdu postanowiono

stworzyé jedng konsole, poprzez ktérq mozna

korzystaé z wszelkich najnowoczesniejszych rozwig-

zan techniki i najlepszej aparatury, jakg stosuje sig

na poktadzie samochodu.

Duza prostota i tatwoéé obstugi - jak to zwykle bywa

kiedy mamy do czynienia z elektronikq - byla mozliwa

do uzyskania tylko dzigki ogromnemu zaawansowa-

niu technologicznemu projekiu.

ICS prezentuje sie uzytkownikowi pod postacig

kolorowego, bardzo jasnego i przyjemnego monitora

umieszczonego na konsoli centralnej i otoczonego

przyciskami wszystkich istotnych funkcji samochodu:

* po lewej przetqczniki systemu audio (radio,
magnetofon, CD)

* ponizej przetqczniki systemu klimatyzacji

* po prawej przyciski telefonu i nawigatora
satelitarnego oraz przetgcznik przyciemniajacy
ekran (DARK).

Przetqczniki wigczajq | wylqezajg poszezegdline funkeje.

Monitor wyswietla je i pozwala na dokonywanie

najbardziej precyzyjnych regulacii.



wa

liwa
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AUDIO| TEL NAV TRIP | CLIMA

ZNIKI

ziski znajdujqce sig u podstawy monitora
2czojg ekrany startowe poszczegdlnych systeméw;
\nastepnych stronach zobaczymy je po kolei.
'.I‘ azdego ekranu startowego (albo “strony starto-
="} mozna przej$¢ poprzez kolejne ekrany

coraz bardziej zaawansowanych ustawien
oz bardziej precyzyjnego sterowania.
szystko to wykonuije sie przez obracanie i wciskanie
¥ki, kidra stuzy do wybierania i uaktywniania menu
zolajgc na podobnej zasadzie jak myszka

era.

itor i przyciski sq umieszczone w taki sposéb,
35y mogly byé z fatwosciq uzywane nie tylko przez
ierowce, ale takze przez pasazera i sq widoczne

skze z tylnych siedzen.

SYSTEMY POD KONTROLA

* autoradio RDS z funkcjq IT-Info Traffico, ktéra
przerywa audycije, kiedy nadawane sq wiadomosci
o sytuaciji na drogach i powraca do niej zaraz
po zakonczeniu ich nadawania (seryjnie
we wszystkich wersjach); stereo hifi z DSP Harman,
CD Changer Sony i 10 gtosnikéw (opcija dla
wszystkich wersii)

* telefon GSM glosnoméwigey (opcjonalnie
montowany we wszystkich wersjach)

* nawigator satelitarny z mapami na CD-ROM:-ie*

i przewodnikiem glosowym, (opcja dla wszystkich
wersji)

* trip computer (seryjnie we wszystkich wersjach)

* klimatyzacja automatyczna (seryjnie we wszystkich

wersjach).

Uwaga: System ICS jest zilustrowany w szczegétach
w specjalnym podreczniku zatgczonym do Instrukcji

Obstugi Samochodu.

* CD-ROM z mapami terytorium Polski jest obecnie w trakcie realizacji -

przypuszczalny termin dostepnosci w sprzedazy - lilkw '99.
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ICS - Integrated Control System

JAK SIE UZYWA

Po uruchomieniu samochodu, wszystkie funkcje ICS
sq aktywne, chyba ze zostaly swiadomie wylgczone
(pokretto Volume radia dziata tez jako on-off).
Ruszajgc mamy wigc juz klimatyzacje pracujqeq
nad jak najszybszym stworzeniem preferowanego
klimatu i grajqce radio (jezeli nie chcemy go stuchac

wystarczy nacisngé MUTE).

KLIMATYZACJA

Moze byé ustawiona w trybie FULL AUTO i w takim
przypadku wiasciwie nic nie musimy robié. Jezeli
natomiast z jakiegoé powodu, chcemy dokonaé

zmian, mozemy zrobi¢ to odpowiednimi przyciskami.




RADIO

Posiada w pamieci 6 stacii, kiére mozna wybieraé
naciskajgc whasciwy przycisk; podczas jazdy

system automatycznie szuka najsilniejszego sygnatu
przechodzqc z jednego nadajnika na drugi

{funkcja Autobest).

By odiworzy¢ kasete magnetofonowq wystarczy
wiozy¢ jq, tasmq w prawq strong; do przesuwania
fasmy do przodu czy do tylu uzywa sie dwéch
przyciskéw ze strzatkami.

Aby wiqczy¢ odtwarzacz kompaktowy wystarczy
nacisngé przycisk "CD" i wiqczy sig pierwsza ciezka
pierwszego CD znajdujgcego sig w czytniku (opcja);
za pomocq dwéch przyciskéw ze strzatkami mozna
przesunqé oditwarzanie do przodu lub do tylu.
Glosnoéé odiwarzania moze narastaé automatycznie
wraz z szybkosiciq samochodu dzigki funkeji SDV
dostepnej wraz z systemem Hi-Fi (opcja), albo moze
By¢ regulowana recznie za pomocq potencjometru.
Wszystkie inne charakterystyki dzwigku mogq by¢
dostrajane za posrednictwem monitora po nacisnieciu
przycisku AUDIO, ktérym wchodzi sig do odno$nego
menu wyboru (oczywiicie przy zatrzymanym samo-

chodzie, chyba ze regulacjq zajmuje sie pasazer).

TELEFON

Kiedy dzwoni telefon przez nacisnigcie przycisku

ze stuchawkq telefoniczng odbieramy rozmowe

w trybie gtosnoméwigecym albo za pomocq dodat-
kowej stuchawki (linia akcesoriéw).

Jezeli natomiast my chcemy zadzwoni¢ do kogos,
wtedy naciskamy przycisk TEL i na monitorze pojawi
si¢ strona startowa telefonu. Z menu mozna wybraé,
czy bedziemy wykrecaé numer za pomocq gatki

i kursora, czy tez wybierzemy adresata spomigdzy
os6éb umieszczonych w pamigci czy w ksigice
telefonicznej lub tez spomigdzy numerdéw czesto
wybieranych, czy ostatnich 5 rozméwcéw.

W takich przypadkach, system wybierze numer
abonenta automatycznie wyswietlajgc go na mo-

nitorze.

61



ICS - Integrated Control System

JAK DZIALA

Przy pierwszym uruchomieniu nowego samochodu, Pod monitorem znajduje si¢ w rzedzie 6 przyciskéw,

nalezy wprowadzi¢ specjalny kod dostarczony razem  ktérymi po kolei sq:

z kluczykami; jezeli auto dysponuje nawigatorem * MAIN

satelitarnym, wtedy do wprowadzenia sq dwa kody. * AUDIO

Tej operacii nie trzeba bedzie wigcej powtarzac, * TEL

chyba ze zdarzy sig przerwa w zasilaniu prgdem * NAV

(na przyktad w razie wymiany akumulatora); = TRIP

woéwczas kody nalezy ponownie wprowadzic. « CLIMA

Po wigczeniu zaptonu, na ekranie pojawia sig Po naciénigciv poszczegélnych klawiszy, pojawiajg
powitanie w wybranym jezyku (ktéry ustawia sig sig strony startowe odnosnych funkcji.

poprzez funkcjg TRIP), a po nim "warning" odnoszqcy

si¢ do nawigatora.

IDROSCALD
-

MREROPORTO LINATE
i #

« /7 MODE p
- i 1
@ | @
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#9 nacisnieciu tego przycisku, na monitorze pojawia
& gldwny ekran zbiorczy z informacjami odnoszg-

“oymi sie do uaktywnionych w tym momencie funkcii.

RAI MF1

ST
FULL

FM-AS

D1-TIM

W tym przykfadzie znajdujemy kolejno:

* radio z zakresem fal i odbierang stacjg

* funkcie IT Info-traffic (w tym przypadku
jest aktywna)

* femperature zewnegirzng :

* godzine i minute

* temperature "adekwatng" zaprogramowang
dla klimatyzacii i sposéb jej funkcjonowania (w tym
przypadku: zqdane 20°C, funkcja FULL AUTO,
wigczony obieg zamkniety, nadmuch ustawiony
w kierunku gtowy i stép)

* siec telefoniczng, do ktérej telefon jest podigczony

* Intensywnosc sygnatu telefonicznego

Wyobrazmy sobie, ze aktywny jest nawigator i ze
w tym momencie otrzymujemy rozmowe telefoniczng.

Ekran bedzie wygladat w nastepujqacy sposdb:

ALFA ROMEO

00:27

; FILODRAMMATICI

™

FuLL  20°C]|

Q7
D2 OMNI

250 m

W gérze po lewej pojawi sig nazwisko osoby telefo-
nujqcej i czas trwania rozmowy; na dole po lewej
nazwa sieci wykorzystywanej przez naszego
rozméwce i odnosne natezenie sygnatu. Po prawej
znajdziemy natomiast wskazania nawigatora.
Godzina, temperatura zewnetrzna i parametry
klimatyzaciji sq wyswietlane zawsze.
Innymi mozliwymi informacjami na stronie MAIN sq:
* odiwarzacz CD - numer odtwarzanej ptyty
i numer Sciezki
* magnetofon - odtwarzana kaseta i kierunek
odtwarzania
Ekran MAIN dla uproszczenia moze byé¢ pozosta-

wiony na monitorze przez caty czas podrézy.
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ICS - Integrated Control System

AUDIO

Wyswietla ekran systemu audio z odnosnym menu,
z ktérego mozna wybraé:

* radio

* odtwarzacz kasetowy

* odiwarzacz kompaktowy CD (opcja)

* Wzmacniacz DSP (opcja)

Wybér poszczegdlnych pozyciji przenosi nas

do kolejnego menu do wyboru.

- FM-AS RAI MF3

AL MF1

4 DEE
5 RTL 102.5

IT INFO-TRAFFIC (funkcja EON)

| Chodzi o informacje niestyszalne, transmitowane
i razem z danymi RDS, ktére przerywajq stuchany
| chwilowo program, kiedy na innej stacji transmi-
towane sq wiadomosci o sytvacji na drogach.
Po ich zakorczeniu, radio wraca automatycznie
do stacji wczesniej stuchanej albo powraca

do odtwarzania kasety magnetofonowej czy CD.

TEL (OPCJA)

Steruje funkcjami telefonu.

Chodzi o telefon GSM z zestawem gtosnoméwigeym,
ktéry pozwala telefonowaé bez stwarzania niebez-
pieczenstwa. Istnieje takze mozliwosé zainstalowania
tradycyjnej stuchawki (linia akcesoriéw) do rozméw
poufnych.

Dziata na wczesniej zakupiong kartg telefoniczng
GSM albo po wprowadzeniu karty SIM wiasnego
telefonu komérkowego GSM.

Moze przyjmowaé krétkie informacje tekstowe

(Short Message System) wysytane z jakiegokolwiek
telefonu GSM i posiada typowe funkcje nowoczes-

nego felefonu komérkowego (pamigé, menu, itd..).

n.rifreque
elenco tel.
ultimi 5 nuri




suchamia komputer poktadowy, ktéry dostarcza
Sakich uzytecznych danych statystycznych jok:
S=dnie zuzycie paliwa, aktualny zasieg albo
@sirzega nas, ze przekraczamy ograniczenie
szybkosci wezesniej zaprogramowane.

Jezeli jest uzywany razem z nawigatorem moze

. Sestarczyé nam dodatkowych informaciji odnosnie
adlegtosci od celu podrézy i przewidywanej godziny
przyjazdu.

Za pomocq tej funkcji dokonuije sie tez ogdlnych
ustawien ICS jok jezyk, jednostki miary, kolorystyka

monitoraq, itd.

autonomia

b AT

distanza

impostazioni

kmfh

501 ] 90°C | RATM7

CLIMA

Menu klimatyzacji méwi nam, jaka temperatura

jest zaprogramowana, czy jest wlgczony czy nie:
wentylator, obieg zamknigty, odraszanie przedniej
szyby, kierunek nawiewu powietrza i czy sterowanie
ustawione jest w frybie FULL AUTO, AUTO czy recz-
nym.

Dzigki temu jednym rzutem oka mozna uzyskaé petny

obraz sytudciji.

[ emperatura richiesta: 20 °C

MAN  ECON

RRIC -
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NAYV - SATELITARNY NAWIGATOR (OPCJA)

Klawisz NAV aktywuje nawigatora, kiéry pozwala
na dotarcie do kazdego celu, do ktérego nie znamy
drogi i to bez korzystania z map czy planéw miast.
W momencie wyjazdu programuje sie cel podrézy.
Podczas jazdy nawigator bedzie méwit ktéredy
jechaé sygnalizujgc gtosno kazde skrzyzowanie

i kazdq zmiane kierunku w wybranym jezyku.

Informacje sq wyswietlane na monitorze

na dwa sposoby:

» Jezeli na monitorze zachowany jest ekran main,
to kierunek jest wskazywany przez duzq strzatkg
skierowang w kierunku najblizszego skretu, ktéry
nalezy wykonaé w odlegtoici podanej w metrach.

* Jezeli natomiast wcisnigty zostat przycisk MAP,
wtedy na monitorze pojawi si¢ prawdziwa
elektroniczna mapa zajmujgca caty ekran;
tréjkgtna strzatka grotem zwrécona w kierunku

jazdy wskazuje aktualne potozenie samochodu.

Skale wyswietlanej mapy mozna dowolnie ustawié:

od 50 m do 10 km zasiegu.

ZASADA DZIALANIA

Pozycja pojazdu okreslana jest dzigki antenie

GPS (Global Positioning System), ktéra jest w statej
lgcznosci z sieciq satelitéw krgzgeych wokét ziemi.
Ten sam system jest tez uzywany m.in. przez statki
do okreslania pozycji na otwartym morzu.

Satelity "méwiq" nawigatorowi gdzie znajduje sig
pojazd. Trasa podrézy zostaje ustalona dzigki
mapom drogowym dostepnym na CD-ROM-ie,
umieszczonym w specjalnym czytniku we wnece
bagaznika. Sq na nim zarejestrowane ulice

w miastach, drogi i autostrady.

BORGOGNA _
/1A attivo |
meta
percorso
volume
informazioni

0,6 km
3:48

- IDROSCALD
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indirizzo
incrocio
punti di interesse

memoria mete
ultime mete
ritorna

seleziona meta

ABCDEFGHIJKLMNOPORISTUY
B 01234

correqqi
ﬂ lista

annulla
digita citta

Jezeli sygnat satelitarny jest zbyt staby lub zupetnie
go nie ma, nawigator oblicza jednak nadal swojq
pozycje dzigki czujnikom na kotach (tym samym,
kiére wykorzystuje ABS), ktére informujq go o

przejechanej odlegtosci oraz dzigki zyroskopowi

rejestrujgcemu zakrety.

Do zaprogramowanego celu mozna dofrzeé trzema

opcjonalnymi trasami:
* najszybszq
* autostradg

* z pominigciem autostrad.

Jezeli z jakiejkolwiek przyczyny zjezdza sig z trasy

ustalonej przez nawigatora system natychmiast

wytycza nowgq trase.

centro studi
traffico

congressi tempo libero

servizio

L altro__

municipio

ospedale conferma
ritorna

punti di interesse

CD-ROM-y pod wzgledem kartograficznym sq
na tak zaawansowanym poziomie i tak kompletne,
ze zapewniajq rzeczywiscie skuteczne korzystanie
na terenie prawie catej Europy Zachodniej, zaréwno
w miastach jak i na wsi. Niebawem zas pojawiq sie
réwniez mapy krajéw Europy Srodkowei,
w tym Polski.
Ponadto, do dyspozycji na CD i do instalacji w ICS
jest lista interesujgcych miejsc (hotele, restauracie,
muzea, lotniska, autoryzowane stacje obstugi,
dealerzy, itd.), do ktérych system nawigacii
moze nas doprowadzié.
Aktualnie dostepne sq mapy nastepujgcych
krajéw europeijskich:

* Austriq,

* Belgia,

* Francja,

* Holandiq,

* Luxemburg,

» Niemcy,

* Szwajcaria,
Wielka Brytania (Anglia, Walia, Szkocja),
Wiochy.
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Nienawidze map.

Sq niewygodne przy rozkfa-
daniv ich i jeszcze gorsze
przy skfadaniuv.

Poza tym mam staby zmyst
orientacji i niekiedy
(przyznaje to) trudno mi
szybko sie zorientowac czy
na najblizszym skrzyzowaniu
mam skreci¢ w prawo

czy w lewo.

L
W miejsce map na papierze ICS uzywa

CD-ROM-6w, na kiérych zapamietany jest
caly dany kraj.
W tym momencie jest juz karfograficznie

opracowana niemal cata Europa Zachodnia

i w trakcie opracowywania mapa Polski.
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"JA PROWADZE SAMOCHOD.

Poza tym, przy dfugich
podrézach, potrzebna jest
mapa w skali 1:200.000,
natomiast Zzeby znalez¢ matq
miejscowos¢ musiatbys miec
mape 1:50.000, a jeszcze
zeby jeZdzi¢ po miescie
potrzeba szczegdfowego
planu...

Musiatbys wozié ze sobq
cafa biblioteke !

Skala wizualizacji moze by¢ zmieniana
zaleznie od potrzeb od 50 metréw

do 10 kilometréw.

ICS PROWADZI MNIE"

Alfa 166 ma elektronicznego
nawigatora , ale ja nie mam
za duzo cierpliwosci do tych
gadzetéw.

Jezeli sq zbyt skomplikowane,
to koriczy sie na tym, ze ich
nie uzywam. Tak jest z ma-
gnetowidem, ktéry ma mase
funk-cji, a w koricu uzywamy
go tylko do oglqdania kaset

ICS charakteryzuje si¢ bardzo prostq
obstugg, ktérej mozna nauczyé sie

w ciggu kilku minut.




)D.
IE"

spokoitem sie, kiedy w salo-
ie wytfumaczono mi ICS:
praktyczne za pomocg jednej
i robi sie wszystko.

Gatka po prawej dziata jak myszka
komputera.

Obracajqe nig przesuwamy sig kursorem
po ekranie, naciskajqc robi sig "klik"
na wybranej pozyciji.

No to sprébujmy.
Uruchamiam silnik.

We wstepnych napisach
pojawia si¢ menu MAIN,
na ktdrym znajduje sie
godzina, temperatura
ustawiona dla klimatyzacji
oraz odbierana stacja
radiowa. Ale w tej chwili
radio mnie nie inferesuje;
chce jechaé do domu.

Przy uruchamianiu silnika automatycznie
wlgcza sie takze radio, ktére mozna
wyciszy¢ przekrecajqc do zera

pokretto glosnosci.

Naciskam przycisk NAV.
Widze, ze samochdd juz
"wie", gdzie sie znajdujemy,
bo na monitorze pojawia sie
mapa naszego miasta i adres
dealera.

Prébuje poruszac gatkg;
widze, ze strzatka na ekranie
z fatwosciq sie przesuwa.
Teraz chce, aby zaprowa-
dzono mnie na ulice
Garibaldiego 24,

do mojego domu.

Z rozwijanego menu wybie-
ram G, AiR.

Ukazujq sie trzy ulice rozpo-
czynajgce sie od GAR:
Garda, Garibaldi i Garofalo.
Przesuwam strzatke na ulice
Garibaldiego i "klikam";
nastepnie wybieram numer
domu “24”".
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Naciskam klawisz MAP.

| oto kolorowa mapa, ktéra
(wreszcie) nie zajmuje cafej
kabiny, a tylko ekran
monitora. Zawdzieczam to
tez niewgtpliwie temu, ze
pokazuje mi si¢ za kazdym
razem tylko fragment, ktdry
jest mi akurat potrzebny.
Teraz na przyktad wyswietla-
ne jest miejsce, w ktérym sie
znajduje, a za pomocq
strzatki wskazuje mi kierunek,
w jakim powinienem jechaé.
Ale nie potrzebuje nawet
patrzed; stodki kobiecy gfos
mowi mi : "za 50 metréw
skreci¢ w prawo".

Dzigkuje, bardzo pani
uprzejma.

Oprécz wyswietlania na monitorze,
wskazéwki sq przekazywane takze
kobiecym gtosem w wybranym jezyku.
Przycisk REP (repeat) pozwala na po-
nowne odstuchanie, jesli wskazéwka

nie zostata dobrze zrozumiana.

‘

Postusznie wypetniam wska-

zéwki i w krétkim czasie

docieram do domu. Musze
stwierdzic, ze zapropono-
wana trasa byta rzeczywiscie
najkrétszq trasq i ze zostatem
doprowadzony dokfadnie

pod méj numer domu.

Do tego momentu byto
jednak fatwo poniewaz przy-
najmniej w mojej dzielnicy
jestem w stanie sam skory-
gowac trase gdyby
nawigator podawat jakies
nielogiczne wskazdwki.
Jutro jednak czeka mnie
diuga trasa przez Piemont,
Lombardie i Ligurie. Jak sie
spisze moja "pani IC5"¢



Wyjezdzam o swicie ponie-
waz obiecatem koledze,

Ze podrzuce go na lotnisko.
Nigdy nie pamigtam dobrze,
ktérym zjazdem najlepief
zjecha¢ z autostrady. Ale z
ICS wystarczy poszukaé
wsréd opcji hasta "lotniska",
wybrac odpowiednie i zaufad,
Tak zrobitem i nie zatuje.
Dojezdzam bez probleméw,
koledze zycze przyjemnego
lotu i programuje na ICS méj
nowy cel, ktérym jest mafe
miasteczko w poblizu
Mediolanu.

Musze spotkaé sie z agentem
od nieruchomosci, zeby
obejrzec hale wystawione

na sprzedaz; ma na mnie
czekac w kawiarni na rynku
miasteczka.

Wybieram wigc nazwe miasta
z opcjq "centrum
miejscowosci".

Sledzg instrukcje i po ostatnim
zakrecie pojawia sie plac,
ktéry system wskazuje jako
wybrany cel.

Rozglqdam sie wokdt: pod
portykiem widze stoliki
kawiarni.

Oprécz adreséw system posiada takze
takie opcje jak: "centrum miejscowosci",

"ratusz" i podobne.

Parkuje i ide na spotkanie

z agentem od nieruchomosci,
ktdry juz tez mnie zauwazyt

i usmiechajqc sie wychodzi
mi naprzeciw.

Spotkanie korczy sig troche
zbyt wysokokalorycznym
obiadem, ktdry nie nastraja
mnie do wysitku intelektual-
nego. Ale musze rusza¢ dalej.
Po potudniv mam narade w
Genui.

Jeszcze raz odwoluje sie do
mojego wiernego nawigatora
i programuje nowy adres.

Takze przy zgaszonym silniku nawigator
pozostaje w kontakcie z siecig satelitéw
GPS. Gdyby samochéd zostat skradziony
pozwoli to na szybkie jego zlokalizowanie
(jezeli zostato zamontowane zabezpiecze-

nie satelitarne - linia akcesoriéw).
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Po kilku kilometrach réwniny
zaczyna sie odcinek
apeniriski, a wraz z nim-
pierwsze tunele.

Z zadowoleniem zauwazam,
ze takze w tunelu system
nawigacyjny nadal dziafa.
Jeszcze kilka kilometréw

i nareszcie pojawia sie
morze.

Jestem prawie na miejscu.
Zjezdzam z autostrady

i znowu wpadam w miejski
chaos.

W tunelu kontakt z satelitami jest
niemozliwy, ale system nadal lokalizuje
samego siebie za pomocq zyroskopu

i czujnikéw na kolach. Po wyjezdzie

z tunelu natychmiast fqczy sie z satelitg
kontrolujqc prawidiowoéé pomiaréw

naziemnych.

Stojqc na czerwonym $wietle
oglgdam na monitorze trase,
jaka mi pozostata i widze, ze
nawigator doradza mi dosy¢
skomplikowane manewrowa-
nie przed dotarciem do pew-
nego placu.

Wykonuje instrukcje, chociaz
mam watpliwosci poniewaz
na elektronicznej mapie jest
zaznaczona prosta ulica,
ktéra wydaje mi sie szybsza.
Jednak takze tym razem racje
ma nawigator : fo byfa ulica
jednokierunkowa.

CD-ROM-y z planami miast majq
zaznaczone takze drogi jednokierunkowe

i sq uaktualniane co 6 miesigcy

Pézno po potudniu, po zatat
wieniu wszystkich spraw,
moge wreszcie zaprogramo-
wad adres wlasnego domu.
Uspakajajqcy glos elektro-
niczny ciqgle informuje mnie
odnosnie najblizszego
manewru do wykonania.
Prébuje postawic go

w trudnej sytuacji i po wje-
chaniv na autostrade zamiast
jechaé po niej dalej
wyjezdzam pierwszym
napotkanym zjazdem.

Miss ICS niewzruszonym
glosem podaje mi-
natychmiast instrukcje jak
powrdcié na autostrade
nastepnym wjazdem.

W przypadku odchytki od trasy system
oblicza trase alternatywngq do tego

samego celu.




"JEST POZNO.

CHCIAtBYM, ZEBY MOJA
NAWIGATORKA,

TAKA MItA | tAGODNA,
POTRAFILA TAKZE WZIAC

W SWOJE RECE KIEROWNICE.
ROZCIAGNALBYM SIE

NA TYLNYM SIEDZENIU

I POZOSTAWIE WSZYSTKO
NA JEJ GLOWIE..."

3

worcorso allernalive O
Ipercorso it veloce
weterendo aulostrade

do autostrade

riee e GPS
b Sal. 30-GPS ritorna | |

informazioni nnvigazione
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Mechanizmy

ZAMKI

Bagaznik otwiera sig przyciskiem na desce rozdziel-
czej, ktéry jednak jest nieaktywny jezeli samochéd
znajduje sig w ruchu (powyzej 2 km/godz.).

Z zewngtrz mozna otworzyé bagaznik kluczykiem
bez zadnego wysitku dzigki urzqdzeniu wspomagaijg-
cemu umieszczonemu wewngtrz zamka.

Klapka wlewu paliwa otwiera sie wylgcznikiem

na konsoli centralnej, nieaktywnym jezeli silnik jest
uruchomiony.

Otwierany dach ma przetqcznik dwukierunkowy

na oprawie przedniej lampy oswietlenia wnetrza.
Dopéki przyciska sig go, daszek otwiera sie lub
zamyka. Kiedy zwalnia sie przycisk i ponownie

naciska dach odchyla sie pod kqgtem.

SIEDZENIA

Przetqczniki elekirycznej regulacii (opcja) znajdujg
si¢ u podstawy siedzef od strony drzwi, mozna nimi
manipulowaé réwniez przy wyjetym kluczyku

ze stacyiki.

Takze wigcznik ogrzewania znajduje sie z boku

siedzenia, ale dziata tylko kiedy kluczyk wlozony jest

do stacyjki (za wyjatkiem momentu pracy rozrusznika).




SZYBY BOCZNE | TYLNA

‘Wszystkie elekiryczne podnosniki szyb sq
‘wruchamiane (kluczyk w stacyjce) za pomocq
‘przyciskow z podswietlanymi symbolami
umieszczonymi na drzwiach na podtokietniku
kierowcy. Na pozostatych drzwiach sq tez

‘odnosne przetqczniki.

Szyby w tylnych drzwiach mogq zosta¢ zablokowane
przez kierowce (bezpieczenstwo dzieci) za pomocq
przycisku, kiéry $wieci gdy blokada jest wigczona.
Ogrzewanie tylnej szyby wigcza sie (kiedy kluczyk
jest w stacyjce) przez zwolnienie przycisku prawe;j
dzwigni przy kierownicy i jest ogrzewaniem czaso-
wym (wylqczenie co 10 lub 15 minut, a takze

w przypadku niewystarczajgcej mocy akumulatora).
Kontrolka sygnalizuje wigczenie ogrzewania i pozos-

faje zapalona podczas automatycznych wytqczen.

CZUJNIK DESZCZU (OPCJA)

W przypadku deszczu wystarczy przelqczyé prawq
dzwignie pod kierownicq na pozycije "cykl przerywa-
ny" i mozna zapomniec o istnieniu wycieraczek, ktére
od tej chwili dziatajg w sposéb automatyczny : jezeli
pada wigczaq sig, jezeli lekko mzy zwalniajg rytm,
kiedy przestaje padac wytqczaig sie.

Dzieje sig tak dzigki czujnikowi na podczerwien,
ktéry umieszczony jest wysoko na przedniej szybie
za srodkowym wstecznym lusterkiem. Mierzy on
zatamanie $wiatta padajgcego przez szybe i krople
wody. Nastepnie wysyta sygnat do elekironicznego
minikontrolera znajdujgcego sig na wycieraczce.
Wrazliwosé czujnika moze by¢ regulowana przy

pomocy pierscienia na dzwigni wycieraczki.




Oswietlenie
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PUNKTY OSWIETLENIA W KABINIE

Podczas projektowania komfortu ALFY 166
szczegdlng uwage poswiecono rozplanowaniv
oéwietlenia wnetrza.

Klosz przedni posiada dwie lampy ustawione

w kierunku kierowcy i pasazera.

Nastepne dwa klosze pod ostonami przeciwsto-
necznymi zapalajq sie takze, kiedy nie ma

kluczyka w stacyjce.

Kolejne dwa klosze umieszczone sq z tytu

na stupkach; kazdy punkt $wietlny ma swéj wytgeznik.
Kiedy otworzy sie ktérekolwiek z drzwi zapalajq sie
wszystkie lampy (za wyjgtkiem lamp pod ostonami
przeciwstonecznymi) i pozostajqg zapalone przez

8 sekund po zamknigciu. Jezeli drzwi pozostajg
otwarte przez diuzszy okres czasu o$wietlenie

wylqczq sie automatycznie po 3 minutach.




REGULACJA INTENSYWNOSCI OSWIETLENIA

Wiaczanie i wylgczanie oswietlenia wenetrznego
regulowane jest za pomocq éciemniacza, ktéry
stopniowo zmienia intensywnosc swiatta, przez co
unika sie nieprzyjemnych wrazen oslepiania

czy kompletnej ciemnosci.

Wraz z oéwietleniem wewnetrznym zapalajq sie

i gasng takze 4 swiatta pod drzwiami.

Swiatto w schowku na drobiazgi zapala sie po jego
otwarciu - podobnie jok $wiatto wneki bagaznika -

i pozostaje zaswiecone przez okoto 20 minut jezeli
drzwiczki nie zostang zamkniete. Specjalny regulator
pozwala na zwigkszenie lub zmniejszenie natezenia
swiatta na tablicy przyrzqdéw i oéwietlenia
przetqcznikéw na konsoli centralnej. Inny przetqcznik

reguluje kontrast kolorowego monitora.
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Woyciszenie

DOSKONAIE WYCISZENIE

Komfort akustyczno-wibracyjny jest dziedzing, nad
ktérq pracowaliémy ze szczegdlnym zaangazowaniem.
Tradycyjnie od samochodu Alfy Romeo nie wymaga
sie, zeby byt cichy; przeciwnie, pomruk silnika Alfy
jest ceniony przez tak wielu, ze w niektérych
modelach $wiadomie pozostawiamy styszalne

te czestotliwosci dzwigku, ktére ksztattujq charakterys-
tyczny "Alfy Romeo sound”, natomiast eliminujemy

inne czestotliwosci, odbierane jako nieprzyjemne

Ale limuzyna wysokiej klasy nie ryczy, ale szepcze
nawet kiedy zrywa sie z zawrotnym przyspieszeniem,
robi to dyskretnie.

A goicie w kabinie muszqg mie¢ mozliwos¢ pogawe-
dzenia sobie bez wysitky, telefonowania z tatwosciq,
stuchania muzyki styszqc wszystkie rejestry dzwigku.
Dla Alfy 166, postawiliémy sobie za cel wyciszenie.
Cel osiggnieto : zaréwno w zakresie dB hatasu

wewnetrznego, jak i pod wzgledem wskaznika

dla ucha. artykulacji plasujemy sie w czotéwce sektora, na tym
samym poziomie, minimalnie nizej od BMW 520
i wyraznie wyzej od pozostatych.
WSKAZNIK ARTYKULACJI
100
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20
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Wskaznik artykulacji mierzy zrozumiatosé

sylab |udzkiego jezyka w obecnosci hatasu
zagtuszajgcego.

Na polu motoryzacii jest to wiec wskaznik komforty
akustycznego, ktéry ustala stopier styszalnosci

i zrozumiatosci ludzkiego glosu wewngtrz kabiny.

Jego warto$é jest tym wieksza, im wieksza cisza

panuje w samochodzie i im tatwiej mozna rozmawiaé

podczas jazdy.

Aby osiggnqgé¢ ten rezultat przeprowadza sie zmudne

analizy poszczegdlnych czestotliwosci i w rézny
sposéb interwenivje sig by zapobiec hatasowi

i wibracjom, eliminujqc je u zrédta, kiedy to mozliwe
lub wygtuszajqc, kiedy zupetna eliminacja nie jest
mozliwa.

Na podtodze kabiny, na przyktad, arkusze o zrézni-
cowanej chropowatosci nie tylko blokujq hatas
zewnetrzny, ale pochtaniajq takze niepozgdane
rezonanse generowane wewnagtrz, co pozwala

na stuchanie muzyki o bardzo wysokiej

czystosci dzwieku.

GLOWNE DZIALANIA

DVA, podwdine koto zamachowe wyttumiajqce,
seryjnie we wszystkich silnikach.

Przeciwwatki w silnikach 4-cylindrowych.

Silniki i skrzynie biegéw zawieszone

na hydraulicznych poduszkach.

Dynamiczne elementy tumigce na wszystkich
czesciach wibrujgeych (korbowdéd, pétosie, itd.).
Rezonatory Helmholtz w uktadach zasilania.
Uktad wydechowy z elementéw o wysokim
spasowaniu.

Zawieszenie wysoko filtrujgce.

Whktadki z Betacore i Teracore do neutralizowania
kanalizujgcych sie odgtoséw.

Staranny dobér stosowanych materiatéw
wyciszajgcych

Materiaty chropowate o zréznicowane| gestosci
dla poprawy dzwigkochtonnosci.

Dywanik kabiny z “materiatu chropowatego”
oraz obicia z "materiatu porowatego o zrézni-

cowanej gestosci”
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Komfort pod karoseriq

Alfa 166 zostata tak zaprojektowana, aby jezdzi¢

z duzq szybkoscig w catkowitym spokoju.

Kiedy podnosi sie wskazéwka szybkosciomierza
najmniejsze nawet niedoskonatosci podtoza sq jak
szybkie, gwattowne uderzenia miota udarowego
padajqgce ze wszystkich stron.

Ale do kabiny nie dochodzi ani jeden z nich,
poniewaz jest ona zawieszona na zaawansowanym
technologicznie systemie elastycznych elementéw
pochtaniajgeych wszystkie drgania. Osiggnieto efekt
na poziomie najlepszych w tym sektorze.
Tradycyijnie handling - trzymanie sig drogi jest mocnq
strong naszych samochodéw i w ogéle samochodéw

whoskich.

Nie przypadkiem inne firmy samochodowe
przejawiajq ostatnio bardzo pilng potrzebe
skoncentrowania sie na bezpieczenstwie biernym
(powiemy o tym wigce] w rozdziale "tatwosé
Prowadzenia").

W zawieszeniu Alfy 166 potqgczylismy handling

z komfortem uzyskujgc efekty godne szacunku.
Podwyzszony czworobok z przodu, multilink z tytu
plus wyjatkowo nowatorskie resorowanie tylnej osi,
to elementy, dzigki ktérym Alfa 166 prowadzi sig
gtadko i przyjemnie w kazdych warunkach

drogowych.




PROWADZENIA

Przyjazna
Droga



Yl lulr4u] bogaty w odcienie

Zachowanie sig na drodze jest dziedzing,
od kidrej w duzej czedci zalezy sukces samo-
chodu i w ktdrej wyraza sie jego osobowosé.
Od samochodu sportowego wymaga sie,
aby "vjarzmiat" droge i wspomagat kierowce
w panowaniu nad niq.

Od limuzyny sportowej wymaga sie tego
samego, ale zeby to robita z elegancja.

Dla Alfy 166, nasi eksperci od trzymania sie
drogi stworzyli formute, kidra bierze na siebie
rozwigzywanie wszystkich trudnosci.

Na wszelkiego rodzaju trasach, pozwala na
rozluznienie naszej uwagi, zwykle przykute;
do nawierzchni drogi, ale potrafi takze
zaspokoi¢ cheé na szybkq jazde, reagujqgc
w sposéb zachwycajqcy.

Takie rezultaty osiqga sie migdzy innymi
dzieki coraz ciélejszej integracji miedzy
poszczegdlnymi zespotami samochody,

od silnika, poprzez skrzynie biegéw,

po kota. Zespoly te wspdfpracujg miedzy
sobq, by w kazdych warunkach zastosowad

najwlasciwszq procedure.




WYPOSAZENIE

UKLtADU JEZDNEGO

Reczna skrzynia biegow
* 5-biegowa (2.0 T.Spark, 2.5 V6 V24)
+ 6-biegowa z 6° biegiem przyspieszajgcym (2.0 V& TB Super i 3.0 V6 V24 Super)

« 6-biegowa z 6° biegiem przyspieszajgcym, opcja - jako nadbieg (2.4 JTD)*

Elektroniczna automatyczna skrzynia biegéw Sportronic” ze sterowaniem autoadaptacyjnym

» A-biegowa (2.5 V6 V24 Sportronic, 3.0 V6 V24 Sportronic)*

Zwieszenie przednie : podwyiszony czworobok.

Zawieszenie tylne : Multilink.

System antyposlizgowy ASR (Anti-Slip Regulation) i TCS (Traction Control System).

* wersja obecnie niedostepna w gamie oferowanej na rynku polskim
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Skrzynia biegéw

SKRZYNIE BIEGOW RECZNE

Wszystkie jednostki napedowe Alfy 166 maijq
zamontowanqg nowq skrzynie biegéw C530 cichq,
precyzyjng, o niewielkich rozmiarach i o wyjqtkowej
fatwosci manewrowania dzwigniq zmiany biegdéw.
Jest to przektadnia poprzeczna z dwoma watkami
ulozonymi kaskadowo i mechanizmem réznicowym.
Na tylnym tozysku watka gtéwnego zamontowany
jest kompensator termiczny z Vitonu, ktéry w poréw-
naniu z rozwigzaniami stosowanymi przez konku-
rencje pozwala na bardziej stabilne zachowanie
geometrii przy zmianach temperatury, jest precy-
Zyiniejszy i mniej hatasliwy zaréwno przy wysokiej
jak i przy niskiej temperaturze.

Synchronizatory z pierécieniem ciernym Borg-Warner
wykonane sq z mosiqdzu. Na czesciej uzywanych
biegach zastosowano podwdijne lub potréjne stozki,
kiére w poréwnaniu ze stozkiem pojedynczym o poto-
we zmniejszajq site potrzebng do wrzucenia biegu.
Aby obnizy¢ poziom hatasu kota zgbate 1°i2°
biegu sq zamocowane na watku gtéwnym i majq
synchronizatory na watku zdawczym, natomiast biegi
3°,4°i5° sq rozmieszczone odwrotnie. Innymi
sfowy zostalo to tak pomyslane, aby kota zebate

o wigkszych rozmiarach obracaly si¢ wraz z watkiem
nie powodujgc hatasu i wibracji, a swobodne byty
tylko kota mniejsze.

Inny wazny element w walce o obnizenie poziomu
hatasu zwigzany jest z watem silnika, kiéry seryjnie
we wszystkich wersjach Alfy 166 wyposazony zostat
w DVA - podwéjne wygtuszajgce koto zamachowe
DVA likwiduje wibracje skretne generowane przez
wat korbowy i zapobiega ich rozprzestrzenianiu sig
na skrzynie biegéw i do kabiny.

Zewnetrzne sterowanie z podwdjnym ciegnem jest
uktadem nowego typu, gdzie stosuje sie techno-
polimery o wysokiej wydajnosci, pochtaniajgce
wibracje i wsitrzgsy gatki dzwigni zmiany biegéw
oraz zapewniajgce precyzying i cichq prace.
Sprzeglo jest wyposazone w hydrauliczny mechanizm
zmniejszajgcy opér pedatu, kiéry ponadto posiada
wkitad wygtuszajqcey, kidry filiruje wszelkie wibracije.
Szésty bieg stuzy ciggle do przyspieszania i jest
biegiem, na kiérym osiqga sie maksymalng predkosé.
Natomiast w Dieslu 2.4 JTD* dostepna jest wersja

z przefozeniem dtuzszym i mniej "zrywnym" (opcja),
przeznaczona dla oséb jezdzqeych wiele autostra-
dami czy pokonujgcych diugie trasy, oséb, dla
ktérych wazniejszy jest komfort oraz oszczgdnos¢;
tutaj maksymalng predkosé osiqga sie na 5° biegu,
a 6° jest nadbiegiem

* wersja obecnie niedostepna w gamie oferowanej na rynku polskim
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SPROBOWAC

ZEBY UWIERZYC

SKRZYNIA BIEGOW CAE SPORTRONIC*

Trudno jest stowami wyttumaczyé zachowanie sig

na drodze nowych elekironicznych przektadni
Sportronic, ktére sq do dyspozycji w Alfie 166

2.5 V6 24V Sportronic oraz 3.0 V6 24V Sportronic.
Powstaty one w wyniku kreatywnej kombinacji naj-
lepszych istniejgcych dzisiaj rozwigzan technologicz-
nych, aby daé Alfistom nieznane dotqd mozliwosci.
W praktyce automatyczna skrzynia biegéw jest
idealnym rozwigzaniem nie tylko z powodu komfortu
prowadzenia, ale takze z punktu widzenia silnika,
dzieki swojej wydajnosci i trwatosci.

Teraz, wraz z elekironicznym sterowaniem, zostaty
wyeliminowane takze te niedogodnosci, z powodu
ktérych automatyczna skrzynia biegéw byta mato
atrakeyjna dla wielu wielbicieli naszej marki.
Przektadnia posiada wtasny modut elektroniczny
odbierajgcy sygnaty, kiéry za pomocq specjalnej linii
transferu danych pozostaje w statej tgcznosci

z modutem zasilania/wirysku i z modutem ABS.

* wersja obecnie niedostepna w gamie oferowanej na rynku polskim

Pierwszym rezultatem tego jest fakt, ze przy kazdej
zmianie przetozenia silnik tylko na moment zmniejsza
swojq moc i to doktadnie na tyle, ile trzeba na ptynng
i btyskawiczng zmiane biegu.

W ten sposéb unika sie zuzycia sprzegta i jego liz-
gania sig oraz istotnie poprawia sie¢ komfort jazdy.
Drugq korzysciq jest fakt, ze przektadnia
"rozpoznaje" kiedy wchodzi si¢ w zakret,

kiedy jedzie sie pod gére lub zjezdza z géry,

kiedy jest si¢ w kolumnie, na liskiej nawierzchni czy
w miesicie z duzq iloéciq sygnalizacji $wietlne;.

Ale to jeszcze nie wszystko : z szybkosci i gwat-
townosci nacisku na pedat gazu skrzynia biegéw
potrafi takze wywnioskowaé, czy kierowca jest
zrelaksowany czy nerwowy i reaguje na to réznymi
stylami jazdy. Elektroniczny modut ma bowiem

w pamieci 16 réznych programéw uzywanych
zaleznie od warunkéw drogowych i zachowania
kierowcy. Kazdy z programéw stosuje sig do innego
wykresu funkcjonowania, co nadaje systemowi

ogromng elcstycznoéc’ przystosowawczq.




Skrzynia biegéw

W wersji catkowicie zautomatyzowanej system

stara sie zmieniaé biegi fagodnie na niskich obrotach,
oszczedzajqe paliwo. Chyba, ze kierowca prowadzi
"nerwowo", wtedy zastosowane zostang programy
bardziej sportowe ze zmianami przetozer na wyz-
szych obrotach. Natomiast jezeli w zytach kierowcy
ptynie krew rajdowca, wystarczy by przesungt
dzwignig w lewo, aby przejé¢ na automatyczny

program sportowy

W tym programie przektadnia zmienia biegi,

a silnik szybko zwigksza obroty wykorzystujgc

do oporu swoje sportowe mozliwosci.

A kiedy kierowca chce osobiicie przejqé kontrole
moze uzy¢ sterowania recznego sekwencyjnego,
wywodzqcego sie z pojazdéw typowo wyscigowych.

Trudno o wigkszq frajde z prowadzenia samochodu.
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"Automatyczna skrzynia biegow?
Moi klienci méwiq , Ze nie jest wystarczajqco inteligentna,
ze nadaje sie tylko do samochodéw "przycigzkich".....
Wydaije sie jednak, ze w Alfie 166
to zupefnie co innego.
Chce jq doktadnie wyprébowaé w najblizszy weekend".
jg:; W sobote o pierwszej, Aby dotrzeé¢ do domu musze | W niedziele rano musze
| () | kiedy zamyka sie salon, przejechac przez znacznq odwieZz¢ rodzine w gory,
| TJ) zdecydowatem sig na za- ilos¢ skrzyzowar z sygna- gdzie spedzq ferie zimowe.
P 0 | branie do domu Alfy 166 lizacjq $wietlng. Widze oszroniony dach
_) | ze skrzyniq Sportronic. Zauwazam, ze na wszystkich | samochodu. Jak zachowa sig
.. | Ustawiam dzwignie na "D" skrzyzowaniach start jest samochdéd po uruchomieniu
.= |inaciskam pedat gazv bardzo fagodny i nastepuje | w taki mréz?
= | (oczywicie sprzegta nie ma): | na drugim biegu bez zadnej | Uruchamiam silnik i naciskam
* jedynka, dwdjka, tréjka... mojej ingerencji. pedat gazu.
.| | Hamuje na skrzyZowaniu. Samochéd rusza bez
_¢ | Znowu dodaje gazu bo jest probleméw, ale zauwazam,
€70 | pusto. Przekfadnia zreduko- Ze zmiany biegéw nastepujq
wata biegi i przyspiesza na wysokich obrotach.
prawidfowo.
L J ® ®

88

Tradycyjna automatyczna skrzynia biegdw,

przy zwalnianiu pedatu gazu wigczata
wyzszy bieg. Sportronic rejestruje nato-

miast fakt uzycia hamulca (sygnat wysytany

przez ABS) i w konsekwenciji programuje
reakeje na nizszym biegu.

Elekironiczny modut przektadni biegéw
rejestruje duzq czestotliwo$¢ zatrzyman

i startéw. Na skutek tego wiqcza program
"stop and go", kiéry nie uzywa przejicia

z jedynki na dwéike, ale caly czas utrzy-
muje drugi bieg. Jest to korzysine pod
wzgledem zuzycia paliwa i komfortu jazdy.

Przy uruchamianiu zimnego silnika
konieczne jest przyspieszenie
rozgrzewania katalizatora w celu
zmniejszenia emisji zanieczyszczen.
Dlatego zmiany biegéw sq wykonywane
przy wyzszych niz normalnie obrotach,
aby zwigkszyé ilos¢ spalin.




Ze wzgledu na obecnosé
Zony i dzieci na odcinku
prowadzgcym do autostrady
jade bardzo delikatnie.
Czuje, ze praca skrzyni
biegéw dostosowuje sie

do mnie i wlqcza poszcze-
gdlne przetozenia przy
niskich obrotach silnika.

Przy dZwigni w pozycji "D" przesuniegtej

na prawo skrzynia biegéw stosuje raczej
programy mato- lub $rednio-sportowe

i wigcza biegi przy niskich obrotach

w sposéb bardziej komfortowy i ekono-
miczny. Tylko w przypadku bardzo ostrych
reakeji stosuje programy maksymalnie
sportowe.

W koricu dojezdzamy do
autostrady. Prowadzimy we-
sofq rozmowe i nie wydaje
mi sig, zeby wlasciwa byta
w tej sytuacji szybka jazda.
Po kilku sekundach jazdy ze
statq predkosciq przekfadnia
przechodzi na 4 ° bieg,
chociaz jestesmy jeszcze
daleko od predkosci maksy-
malnej.

Silnik pracuje jeszcze ciszej.
Wigczamy troche muzyki.

Poprzednie automatyczne przektadnie
przy statej szybkosci i statym obcigzeniu
silnika utrzymywaly osiggniety w tym
momencie bieg, nawet jesli byt "za krétki".
Miato fo negatywny wplyw na zuzycie
paliwa i komfort jazdy.

Nowa CAE po 10 sekundach statej
szybkosci przechodzi na wyzszy bieg.

Po kilku kilometrach spokojnej
jazdy jestem ciekaw, czy ta
przekfadnia jest tak samo
sprawna w ostrzejszych sytu-
acjach. Przesuwam dZwignie
na lewo do pozycji "reczne-
sportowe" aby wybrad pro-
gram Aufomatyczny Sporto-
wy (na moniforze pojawia sie
napis "Sport") i zaczynam
serie wyprzedzer | powrotéw
na swdj pas ruchu. Natych-
miast zmiany biegéw stajq sie
szybsze, sportowe i przepro-
wadzane sq przy wysokich
obrotach silnika wykorzystu-
jgc w ten sposdb do korca
mozliwosci maszyny. Zado-
wolony z tej préby przesu-
wam na powrdt dzwignie do
pozycji "D" (drive) by powrd-
ci¢ do spokojniejszej jazdy z
automatycznym sterowaniem.
Zwlaszcza, ze zjezdzamy juz
z autostrady.

Przesuwajqc dzwignig na lewo obniza sie
prég wiqczania programéw maksymalnie
sportowych, kiére sq zatqczane nawet
przy $rednich reakcjach kierowcy.

Na przyklad w momencie kiedy system
sterowania odczuwa szybki kick-down
(pedat do dechy), kiéry odczytuje jako
zdecydowane polecenie zwigkszenia
mocy, redukuje o dwa biegi i wigcza
wyzszy bieg dopiero po osiggnigciu
maksymalnych obrotéw.

Pozycja dzwigni jest wydwietlana na

monitorze.
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Skrzynia bieg
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Gory zblizajq sie i wraz

Z nimi serpentyny.

Zdejmuje stope z pedatu
gazu aby wej$¢ w pierwszy
zakret.

Silnik pozostaje ciggle
"natadowany” i pokonuje go
z pewnosciq siebie

i spokojem.

Inne automatyczne skrzynie biegéw

nie rozpoznawaty zakretu i dlatego

po zwolnieniu pedalu gazu wrzucaly
wyzszy bieg wchodzqc w zakret z dugimi
przefozeniami i dajgc niemite wrazenie
jazdy na biegu jatowym.

Nasza skrzynia biegéw rozpoznaje zakret
poniewaz czujniki ABS-u wykrywaijq
réznicg w obrotach két prawych i lewych.
Dlatego wiasnie nie jest wrzucany wyzszy
bieg, ale zostaje utrzymany bieg
dotychczasowy.

Podjezdzamy pod szczyt
bez zadyszki;

skrzynia biegéw utrzymuje
ciggle niskie biegi.

Na pochytosciach silnik ma tendencje
do zwigkszania obrotéw, natomiast
predkos¢ nie rosnie. To powoduie,

ze skrzynia biegéw wiqcza program
do jazdy pod gére.

Ten sam program stosowany jest tez
do jazdy po réwninie w przypadku
ciezkiego tadunku w bagazniku
samochodu lub ciggnigcia przyczepy.

Mniej wiecej w pofowie
podjazdu zatrzymujemy sie
na kawe. Na zewngtrz
zaczyna padad.

Ta zmiana klimatyczna
martwi mnie, bo samochéd
jest zaparkowany na raczej
ostrej pochyltosci i nie wiem
jak zachowa sig przy starcie.
Ale takze w tej delikatnej
sytuaciji skrzynia biegéw mnie
nie zawiodfa.

Po minimalnym, sladowym
poslizgu ruszamy na drugim
biegu z tagodnosciq
koniecznq do pokonania
sliskiej nawierzchni.

Przy ruszaniu na $liskiej nawierzchni
poslizg két jest rejestrowany przez czujniki
i wiedy skrzynia biegéw uruchamia
specjalny program z ruszaniem na drugim
biegu i szybkim przejsciem na nastepne
biegi. W ten sposéb unika sie zbyt
wysokich obrotéw silnika i zbyt duzego
momentu .




Po ulokowaniv rodziny musze
wréci¢ do miasta.

Ruszam uzywajqc ciggle
wariantu petnej automatyki.
Jak zachowa sie

przy zjazdach?

Po pierwszym kilometrze
zdaje sobie sprawe, ze moge
sie odprezy¢.

Czuje obecnos¢ skutecznego
hamowania silnikiem, ktére
pomaga mi bardzo w utrzy-
maniv samochodu w ryzach.

Jazda z géry jest rozpoznawana w sposéb
odwrotny niz jozda pod gére : predkoéé
zwigksza sig mimo braku interwencji
pedatu gazu.

Odpowiadajqgcy temu program skrzyni
biegéw przewiduje natychmiastowe
zredukowanie biegu i zostaje zablokowane
przejicie na wyzsze biegi, aby uzyskaé
wigksze hamowanie silnikiem.

Po powrocie na réwny teren,
postanawiam nie jechaé
nudngq i prostq autostradq,
ale boczng drogq, ktérej
uzywamy czasem, by unikngé
niedzielnych korkéw.
Nareszcie moge wyprébo-
wac samochéd po mojemu
bez karcgcego wzroku zony;
nie moge doczekad sie
wyprébowania recznej
przektadni sekwencyjnej.
Przesuwam dZwignie biegéw
na lewo do pozycji "reczna -
sportowa". Skrzynia utrzymu-
je dotychczasowy bieg.
Lekkim uderzeniem do tytu
redukuje o jeden bieg
(przechodze na trzeci, widze
to na wyswietlaczu na tablicy
przyrzqdéw), potem dZwig-
nia wraca do poprzedniej
pozycji.

Przy pierwszym recznym przestawieniu
dzwigni, skrzynia porzuca programy
automatyczne i stosuje program "Reczny”,
kiéry pozostawia dobér biegu kierowcy.
Monitor na tablicy rozdzielczej wyswietla
aktualnie uzywany bieg.

Od tego momentu rzqdze ja!
Biore zakret, potem prosty
odcinek: uderzenie do
przodu by wrzuci¢ czwdrke,
potem znowu lekkie
vderzenie do tytu przed
nastepnym zakretem.
Mpyslatem, ze tak zmieniad
biegi mozna tylko w grach
wideo mojego syna.

Kiedy wybiera si¢ sekwencyjng reczng
zmiang biegéw dzwignia moze wykony-
waé tylko dwa ruchy: do przody,

by wrzuci¢ wyzszy bieg i do tyh,

by zredukowaé bieg.
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W pewnym momencie
specjalnie prébuje wrzucié

. dwdjke, ale jedziemy za

szybko i skrzynia biegéw
nie stucha polecenia;

nie gniewam sie, bo ma
racje.

Skrzynia biegéw wrzuca bieg wskazany
przez kierowce, chyba ze to mogtoby
spowodowaé brak synchronizacji obrotéw.
W takim przypadku, wykonanie polecenia
zostaje odpowiednio opéznione.

Nadal zmieniam biegi
recznie bawiqc sie setnie
zwlaszcza, Ze mozna
trzymad weisniety pedat gazu
w czasie zmiany biegu,

a biegi wskakujg w mgnieniu
oka.

Podobne emocje musi
przezywac Larini na wysci-
gach klasy turystyczne.

Zmienianie biegéw przy nacisnigtym
pedale gazu jest mozliwe poniewaz krétkie
redukcje mocy potrzebne do przeprowa-
dzenia zmiany nie sq powodowane
zwolnieniem pedata gazu lecz poleceniem
modutu elekironicznego.

"Zmienitem méj poglqd
o automatycznej skrzyni
biegéw i zmieni¢ zdanie
moich klientéw. Ta wersja
potrafi byé jeszcze
ciekawsza, niz reczna
skrzynia biegéw.

Jezeli chcesz,

rzqdzisz ty sam.

Jezeli jeste$ zmeczony,
oddajesz robote w jej
rece, wiedzgc, ze zrobi
doktadnie to, co ty bys

zrobit ... tylko, ze lepiej."




W Alfie 166 zastosowalismy konfiguracie, ktéra daje
w efekcie nadzwyczaj pewne i przyjemne zacho-
wanie sig samochodu na wszystkich rodzajach
nawierzchni i przy wszystkich predkosciach :
» przednie czworoboczne, analogiczne
do zawieszenia Alfy 156
* tylne typu Multilink o zaawansowanej, bardzo
wyrafinowanej konstrukcji bedqcej patentem naszej
firmy; dzigki niej kontrola kota jest na najwyzszym
poziomie.
Rezultat : samochéd, kiéry bierze kazdy zakret
w spos6b plynny i pewny, ktérym nie "zarzuca", kiedy
zdejmie sie noge z gazu i naci$nie na hamulec.
Panuje nad niespodziewanymi sytuacjami takimi jak
zakret, ktéry okazuje sig ostrzejszy niz to co przewi-
dywalismy albo ciezaréwka zajezdzajqca droge
bez zwracania uwagi na znak “stopu” albo tez
kiedy asfalt niespodziewanie zmienia sig
w tor motocrossowy.
Niezachwianie wykonuje nagte manewry takie jak
stynny “test fosia”.

| wybacza (do pewnego momentu) bledy.

Zawieszenia

ZAWIESZENIE PRZEDNIE

Zawieszenie powoduje, ze kota podnoszqc sig

i opadajqc wraz z nieréwnosciami jezdni, pochylajq
sie gérnq czesciq do srodka samochodu (camber
ujemny). W ten sposdb kompensujq na zakretach
przecigzenia catego samochodu na zewnetrzng,
przejmujqc na siebie wigkszq ilos¢ sity odsrodkowej
(przyspieszenie poprzeczne) i pozwalajge na poko-
nywanie ciasnych i ostrych zakretéw z duzym zapa-
sem bezpieczenstwa.

Ponadto dzigki temu wejscie w zakret jest bardziej
ptynne, poniewaz wchodzgc w niego zewnetrzne
koto skreca lekko rozbieznie.

Do kabiny nie dochodzq ani wstrzgsy ani wibracie,
poniewaz ruchy két sq catkowicie pochtaniane przez
amortyzatory i resory, ktére pefniq wytqcznie tq
funkeje i nie muszq prowadzié trajektorii kota

(jak to ma miejsce w zawieszeniach typu McPherson).
W czworoboku bowiem, ktéry jest systemem
dwuwahaczowym, prawidtowe ustawienie kota

w stosunku do terenu jest gwarantowane przez

geometrie wahaczy gérnych i dolnych.
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SKRECANIE

Dzigki starannej analizie pochylenia osi skretu,
skrecanie jest migkkie przy nieruchomym
samochodzie czy przy matych predkosciach,
natomiast kierownica powraca bardzo szybko

i dobrze utrzymuje trajektorig przy duzych
predkosciach. Mamy bowiem stosunkowo mate
pochylenie na zewngtrz (kqt king-pin) i wyrazniejsze
do przodu (kqt caster = kqt wyprzedzenia sworznia
zwrotnicy). Ponadto przednie zawieszania zostaty
zaprojektowane tak, by nadawaly jak najlepsze
odczucie charakterystykom skretu, pozwalajgc

na maksymalnie precyzyjne wchodzenie w zakret.

- . CAMBER
MME SEOWO o WIEI.KIM ZNACZENW

w zuqucie, z punktu widzenia irzymunia sie drogi,
idealne jest, gdy koto utrzymuje pozycjg prostopad-
tq do podtoza. Natomiast sita odsrodkowa, w cza-
sie pokonywania zakretu, naciska na caly samo-
chéd, na kota réwniez kladqe go na zewnetrzng.
Tak wigc, w stosunku do pionu, koto ma tendencje
do zwigkszania swojego nachylenia dodatniego,
czyli kqta pochylenia kola zwanego "camber".
Natomiast dla stabilnosci samochodu konieczne |ssf
by dziato sig dokfadnie odwroinie. Diatego
prowadzimy badania i doéwiadczenia w celu
uzyskania w zawieszeniu tak zwanego "odzysku
cambera®, czyli nad wypracowaniem zdolnosci kota
do nie kladzenia sig na zewnetrzng zalu'Qiu, ale na
; pomsfunﬁ w pozycji prostopadiej ﬂa asfalm

ZAWIESZENIE TYLNE

Zawieszenia tylne sq wielowahaczowe, o nowa-
torskiej konstrukeji chronionej patentem naszej firmy.
Nowos¢ polega na niezaleznym kontrolowaniu
parametréw komfortu i handlingu - trzymania sie
drogi, przez co mozna udoskonalaé obie te cho-
rakterystyki bez koniecznoéci kompromisu pomiedzy
nimi. Bowiem bedqc jednakowo wazne, sq jedno-
czesnie niekompatybilne pod niektérymi wzgledami.
W miejsce tradycyjnej zwrotnicy sztywnej pofqczonej
z wahaczem gérnym i dolnym zawieszenia, mamy tu
zwrotnice wieloprzegubowaq, sktadajgeq sie z trzech
odrebnych elementéw potgczonych przegubami,

co daje dodatkowy element swobody wewngtrz
zawieszenia.

Pozwala bowiem kontrolowaé niezaleznie zbieznosé¢
i kgt nachylenia kota - "camber", zwrotnica bowiem
obraca sig wokét dwéch réznych swoich osi.
Ponadto to sprawia, ze koto tylne, traficjgc na wyrwe,
cofa sig elastycznie nie odbijajgc ani w prawo,

ani w lewo i nie tracqc pozycji prostopadte;

do podtoza; jest to mozliwe dzigki jednoczesnej
rotacji zwrotnicy i elastycznemu odksztatcaniu sie

tulejek.
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BEZPIECZENSTWO

Bezpieczni
posréd
zagrozen swiata



\ @ {:[..F -9 4 najsurowszymi
normatywami [l

Poziom bezpieczenstwa w Alfie 166
Jest jednym z najwyzszych, jest ono
bowiem integralng czesciq filozofii
Alfy Romeo, ale przede wszystkim
zatozeniem projektu Alfy 166 byta
zgodnos¢ albo wrecz wyjsicie naprzéd
w stosunku do najsurowszych
przepisdw wszystkich krajéw éwiata.

BEZPIECZENSTWO

PREWENCYJNE
by podrézowaé w najlepszych warunkach

CZYNNE
by zapobiega¢ wypadkom

BIERNE
jezeli juz si¢ zdarzy wypadek,
by jego skutki byly jak najtagodniejsze

PSYCHOLOGICZNE
by zapobiec kradziezy




WYPOSAZENIE

ZWIAZANE

y 4 BEZPIECZENSTWEM

SERYJNE

ZALEZNE OD WERSJ| OPCJONALNE

* ABS na aktywne czujniki oraz * Ukfad Przeciwposlizgowy ASR

(Anti-Slip Regulation)
- seryjnie w 3.0 V6 24y Super
- Opcjia w 2.5 V6 24y

* Alarm antywlamaniowy

* Dynamiczna kontrolq stabilnoe

z elektronicznym dystrybutorem

hamowania (EDB)

(VDC.- dostepny od '99)
* Poduszka powietrzng po stronie

* Reflektory xenonowe
kierowcy

* Uktad Przeciwposlizgowy TCS

* Spryskiwacz reflekiorgw
(Traction Conrol System) :

* Poduszka powietrzng po stronie

Pasazera o duzej objetosci - seryjnie w 2.0 V6 TB Super

- opcja w 2.0 T.Spark

* Czujnik deszczy -

z czujnikiem obecnogci pasa-

Zera i dajqca sie wytqczy¢é

takze recznie - seryjnie w :

3.0 V6 24y Super
20V6 1B Super

~OPcja w pozostatych

* Boczne poduszki powietrzne
* Przednie Pasy bezpieczefistwa

Z napinaczami pirotechnicznymi

* FPS Fire Prevention System

| * Struktura nadwozia o wysokim

wspdlezynniky pochfanianig

energii

* Belki Wzmacniajqce w drzwiach

* Elektryczny korektor ustawienia

reflektoréw




ENCYJNE

CZYNNE

efstwo prewencyijne Alfy 166

swoje zrodio w jej wszystkich charakte-

stykach konstrukcyjnych:

cicha jozda

dealna pozycja kierujgcego, takze dla dlugich

podrézy

* przelqczniki tatwo dostepne i wygodne w uzyciu

* przyrzqdy o zrozumiatej grafice

* duze powierzchnie przeszklone dla maksymalnej
widocznosci

* wydaijna i petna klimatyzacja

* wygodne i ergonomiczne siedzenia

* jasne i dobrze pomyslane oswietlenie wewnetrzne
i zewnegtrzne

Bezpieczenstwo prewencyijne jest jednak bardziej

wynikiem catosci projektu i jego harmonijnosci,

#iz pojedynczych elementéw sktadowych produktu.

Takze bezpieczenistwo czynne wyplywa z catoksztatty

zastosowanych rozwigzan gwarantujqc :

* stabilne i skuteczne hamowanie

* dobre przyspieszenie

* zachowanie sig na drodze (handling) tak przewi-
dywalne, ze pozwalajgce na pokonywanie bez
problemdw sytuaciji krytycznych

W bezpieczenstwie aktywnym swéj udziat majq :

* $wialta przednie i tylne

* wycieraczki

pomagaijq bowiem w widzeniu i byciu widzianym.

Z punktu widzenia bezpieczeristwa aktywnego

Alfa 166 plasuje sie u szczytu swojego segmentu,

potwierdzajqc tym samym tradycje Alfy Romeo.




Bezpieczenstwo czynne

Hamulce

Uktad hamulcowy Alfy 166 jest uktadem typu
hydraulicznego ze wspomaganiem, dwuobwodowy,
niezalezne obwody skrzyzowane (kazdy obwéd
dziata na jedno koto przednie i na przeciwlegte koto
tylne, aby uzyskiwa¢ hamowanie dwustronne nawet
w przypadku awarii).

Hamulce o wentylowanych tarczach na wszystkich
czterech kotach.

Przednie rézniq si¢ w zaleznosci od masy samochodu

i jego mocy. Tylne sq takie same dla wszystkich wersji.

Uklad pedatéw zostat udoskonalony w zakresie
skoku jatowego oraz wedlug zasad ergonomii
uwzgledniajqcych kgt ustawienia stopy oraz

ustawienie pedalow i przestrzer miedzy nimi.

l pk\ ‘\“.ﬁ

ABS

System ABS (Antilock Braking System) jest ukladem

typu Bosch 5.3 o czterech aktywnych czujnikach

i czterokanatowy ze zintegrowanym dystrybutorem

hamowania EDB (Electronic Brakeforce Distribution)

i jest systemem najnowoczesniejszym

z dzisiaj dostepnych.

Kazdy czuinik mierzy szybkoi¢ obrotéw swoiego keta

(takze bliskq zeru) i analizuje jq bezposrednio sam,

bez wysylania sygnatu do modutu ABS.

Jezeli koto zaczyna sig blokowa¢ hamulec zostaje

zwolniony az do momentu, kiedy kofo zacznie

na nowo sig krecic i wtedy ponownie wigcza sie

hamowanie; w ciggu sekundy sekwencja ta powtarza

sie wielokrotnie.

Zaletami czujnikéw aktywnych sq:

* interwencja natychmiastowa

* brak zaktécer pochodzgeych z ogrzewania
nawierzchni drogi stosowanego w krajach
pétnocnych i na niektérych autostradach gérskich

* mniejsza wrazliwos¢ na zakiécenia elektromag-
netyczne tak czeste w miastach i w rejonach

przemystowych.




KOREKTOR HAMOWANIA.
Dysirybutor hamowania EBD powoduie, ze sita

Semowania jest optymalnie roztozona pomiedzy

yiny i przedni most w zaleznosci od obcigzenia

' od szybkosci zwalniania.

Jego zalety:

* dostosowuije regulacje do rzeczywistych warunkéw

przyczepnosci két i wydajnosci oktadzin

* redukuje temperature hamulcéw przednich

oraz sitg potrzebng ze strony wspomagania

* stale kontroluje skutecznoéé systemu

* utrzymuje regulacje w czasie.

l

uLce

~ 2.0 T.SPARK

2.4 JTD*

2.0 V6 TB SUPER

. 25V624v.

| 3.0V624VSUPER

przéd 308 x28

przéd 308 x28

Srednica tarcz przéd 281x26 przéd 281x26 przéd 308x28
tyt 276x10 tyt 276x10 tyt 276x10 tyt 276x10 tyt 276x10
Zaciski przednie Zeliwne Bosch Zeliwne Bosch Brembo Brembo Brembo
typu ptywajgcego | typu plywajgcego aluminiowe aluminiowe aluminiowe
z automatyczng | z automatyczng state state state
korektq luzéw korektg luzéw z 4 ttoczkami z 4 ttoczkami z 4 #oczkami

Zaciski tylne aluminiowe Lucas typu plywaigcego z automatyczng korektq luzéw

* wersja obecnie niedostepna w gamie oferowanej na rynku polskim
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stem antyposlizgowy
ASR (ANTI SLIP REGULATION)

' czasie hamowania trzeba unikaé System posiada swéj whasny modut elektroniczny,

wania kota, to w czasie jazdy ale wykorzystuje czujniki ABS-y, kiére majq przeciez za

ich nawierzchniach nalezy unika¢ zadanie mierzenie i poréwnywanie szybkosci két.

a sig. Temu przeciwdziatajq systemy Kiedy jedno koto zaczyna sie krecié zbyt szybko

lizgowe: ASR (Anti Slip Regualtion) albo lego w stosunku do pozostatych (czyli zaczyna sig $lizgad)

zona wersja TCS (Traction Control System). ASR interweniuje na dwa sposoby :

* jezeli slizgaiq sie oba kota napedowe system
zmniejsza moc silnika (czgsciowo zamykajqc elek-
fronicznq przepustnice doprowadzajgeg powietrze)

* jezeli slizga sie tylko jedno kofo, system wiqcza jego
hamulec tak, aby spowolnié jego obroty. Skutek jest
analogiczny do dziatania dyferenciatu samoblokujqcego.

Jego wyjgtkowa przydatnoé¢ objawia sie

W nastepujqgcych przypadkach:

* w czasie pokonywania zakretéw, kiedy z powodu
obcigzenia CZy przyspieszenia koto wewnetrzne ma
tendencje do $lizgania sie

* na kazdego rodzaju $liskim podfozy, bfocie, piasku,

s$niegu, lodzie
* w przypadku aqua-planing
20T.Spark 2.4JTD  2.5V624V | 20V6T8 | 3.0v624v | 2.5 ve 28v 3.0v62av
: SUPER SUPER  Sportronic* _Sportronic*
slip : - - | Opcja - Seryjnie
)

=t -

ion : Opcja Opcja | - . Seryjnie

stem)

becnie niedostgpna w ofercie na rynek polski



- A5R montowany jest seryjnie w Alfie 166 z silnikiem

3.0 V6 24V Super oraz dostepny jest jako opcja

~ w Alfie 166 2.5 V6 24V.
Wiacza sie automatycznie po wlozeniu kluczyka
do stacyjki; moze zostad wylqczony przetgcznikiem
s konsoli. W takim przypadku zapala sie kontrolka
na zestawie wskaznikéw oraz dioda na samym
wylgczniku. Wiqgcza sie przy ponownym
uruchomieniu.
Kiedy kontrolka na tablicy rozdzielczej pulsuje

oznacza to, ze urzqdzenie reguluje sie.

TCS (TRACTION CONTROL SYSTEM)

System TCS wykonuije tylko cze$¢ pracy ASR-y,

to znaczy dziata na koto, kiére $lizga sie,

ale nie oddziatuje na silnik.

Kiedy bowiem jedno lub oba kota napedzajqce
dlizgajq sie na sliskiej nawierzchni ($nieg, 16d, piasek,
bfoto) TCS wigcza odpowiedni hamulec. Dziata
wytqcznie ponizej 40 km/h i jest szczegdlnie
uzyteczny w fazie ruszania lub gwattownego
przyspieszania.

Jest montowany seryjnie w Alfie 166 2.0 TB V6 Super
i dostepny jako opcja w 2.0 T.Spark oraz 2.4 JTD.
Wigcza sie automatycznie po whozeniu kluczyka do
stacyjki; moze zostaé wylgczony przetgcznikiem

na konsoli. W takim przypadku zapala sig kontrolka
na zestawie wskaznikéw oraz dioda na samym wy-
tgezniku. Wigcza sie przy ponownym uruchomieniu.
Jezeli kontrolka na zestawie wskaznikéw zaswieci sie,
a dioda na przetqgczniku pozostaje zgaszona ozno-
cza to, ze TCS nie jest aktywny z powodu awarii.
Kiedy kontrolka na zestawie wskaznikéw pulsuje
oznacza to, ze urzqdzenie przeprowadza

samoregulacje.



Reflektory i $wiatta tylne

W Alfie 166 zamontowane sq owalne $wiatta dlugie
oraz polieliptyczne $wiatta mijania, ktére sq juz
dobrze znanq charakterystykg Alfy Romeo.

Bardzo interesujgcq nowosciq sq reflektory

na wytadowania gazu xenonu (opcja),

ktére wykorzystujq tuk elektryczny w miejsce

wtdkna zarowego.

Mozemy powiedzieé, ze reflektory xenonowe
rzucajq rzeczywiscie "nowe éwiatto" na oswietlenie
samochodowe. To jeden z tych wynalazkéw, ktére

kiedy raz sprébujesz, zastanawiasz sig, jak to byfo

przed ich wymysleniem 2

Ich zalety sq liczne i tatwo zauwazalne

* podwdijna intensywno$é $wiatta w p
z zaréwkami halogenowymi

* o pofowe mniejsze zuzycie energii

* wieksza szerokos¢, gtebokosé i regul
strumienia $wiatta

* tonacja koloru blizsza bieli, czyli kol
zblizony do naturalnego koloru $wia
stonecznego

* dwukrotnie diuzsza trwatosé w stosui

do zaréwki halogenowe;.



ROLA USTAWIENIA REFLEKTOROW

Reflekiory z xenonem sq tak silne, ze konieczny jest Chodzi tutaj o zaawansowany system obejmujqcy:

smatyczny system kontroli ich ustawienia, ktéry ma  * 2 czujniki umieszczone na przednim i tylnym

2o zadanie utrzymanie wigzki éwiatta rygorystycznie mosécie samochodu, ktére mierzq zmiany
rownolegle do jezdni nawet kiedy samochéd z jakie- wysokoéci nadwozia
05 powodu przechyla sie. * elektroniczny modut, kiéry przetwarza ich sygnaty
Przy przyspieszaniu bowiem przéd samochodu ma i steruje sitownikami

=ndencje do unoszenia sig kierujgc $wiatto ku gérze * 2 sitowniki poziomujqce, kitére nachylajg parabole
| stwarzajqc tym samym niebezpieczerstwo oslepienia za pomocq specjalnego silniczka.

tanych kierowcéw. Takie samo zjawisko moze by¢
spowodowane obcigzeniem bagaznika.

W czasie hamowania przéd samochodu ma
tendencje do obnizenia sie kierujgc swiatto na jezdnie
i zmniejszajqc pole widzenia kierowcy.

Normy europeiskie nakazujg kompensowanie tylko

w pierwszym przypadku i dlatego nasze urzqdzenie

jest bardzie] zaawansowane niz aktualne normy.




Bezpieczenstwo bierne

ZDERZENIE CZOLtOWE

Bezpieczenstwo oznacza nietykalnoéé¢ pasazeréw;
z tego powodu przednia czeé¢ samochody jest
zaprojektowana w taki sposéb, zeby odksztatcata sie
| poswigcajqc siebie stata sie tarczq ochronng dla
kabiny, ktéra jest prawdziwg "komorq przetrwania"
sztywnq i nieodksztatcalng.

Wziglismy pod uwage wszystkie warianty zderzenia

czotowego:

* z przeszkoda statq, odksztatcalng i nieodksztatcalng,
skoncentrowang w jednym punkeie (stup) albo
szerokie zderzenie czotowe (mur).

* z przeszkodq ruchomq (drugi samochéd) poruszajgca
sig w tym samym kierunku lub w kierunky przeciwnym

* prostopadtq do kierunku jazdy lub ustawiong pod
kgtem.

- * zderzenia boczne

NADWOZIE

W przypadku kolizji obie podiuznice przedr
obudowa silnika odksztatcajq sie w zaprogr
sposob; sq potgczone migdzy sobgq solidng f
nq belkg, ktérej zadaniem jest roztozenie enc
na caty przéd w przypadku, gdy dochodzi ¢
rzenia tylko jednq strong samochodu.

Sita uderzenia jest wiec juz bardzo ostabionc
dojdzie do kabiny, gdzie napotyka przeszkoc
nie do pokonania; nieodksztatcalnoéé tejze k
Aby to osiggng¢é potgczylismy przednie podh
z bokami samochodu, natomiast obudowa silr

Przenosi energie na specjalne profile pod poc

RODZAJE WYPADKOW

* zderzenia czotowe

60% przypadkéw

30% wypadkéw

* dachowanie rzadko

—

* najechanie z tyly czesto, ale rzadko z

waznymi konsekwenc

—_—

* pozary.



Fonadto kabina usztywniona jest przez:

* wzmocnienia drzwi i ich pasowania ze stupkami o
duzych wspdtczynnikach odpornosci na zgniatanie

» belki wzdluzne i poprzeczne pod podtogqg

* profil skrzynkowy pod szybq przedniq, ktéry fqczy
obydwa boki na wysokosci paséw

» stupki przednie i $rodkowe sztywne i potqczone
ze sobg belkami dachowymi

* wypetnienie piankg profili skrzynkowych i stupkéw

Solidna przegroda ze stalowej blachy za oparciem

#yinych siedzer zapobiega zniszczeniu écianki przez

bagaze i dostaniu sig ich do kabiny. Aby jeszcze

zwiekszy¢ ich stabilnoéé bagaznik zostat wyposazony

w solidne uchwyty do mocowania bagazu.

WNETRZE

Siedzenia sq zbudowane z zastosowaniem sztywnych
elementéw poprzecznych, ktére zapobiegaijq
zjawisku "submariningu”, czyli ryzyku wyslizgnigcia
sie pod pasem bezpieczefistwa osoby znajdujqcej sig
na siedzeniu podczas zderzenia.

Ponadto siedzenie pasazera z przodu posiada
czujnik obecnoéci, ktéry uaktywnia lub wytgcza
odpowiedniq poduszke powietrzng, poduszke boczng
i napinacze paséw, zaleznie od tego, czy siedzenie
jest zajete czy tez puste.

Zagtéwki mozna regulowaé w sposéb pozwalajgey
osobom kazdego wzrostu uzyskaé kontakt z glowg
na wysokosci linii oczu.

Deska rozdzielcza i wszystkie komponenty wnetrza
kabiny sq zaprojektowane w sposéb redukujqgcy
konsekwencje ewentualnych uderzen dzigki
zaokrgglonym ksztattom, wykonczeniu pozbawio-
nemu elementéw wystajgcych oraz zastosowaniu

materiatéw gtadkich i poddajgcych sie.



Y BEZPIECZENSTWA

5 pasy o frzech punktach mocowania w siedze-
h przednich i tylnych oraz pas biodrowy o dwéch
tach mocowania dla $rodkowego siedzenia
go.

1q by¢ fatwo dostosowane do wzrostu oraz
ozycji siedzenia, poniewaz sq wyposazone
gulatory wysokosci, a dolne mocowania sq
»twiczone w siedzeniu i dlatego przemieszczajq
azem z nim.

inacz zwija pas o kilka centymetrow w przy-
ku uderzenia wystarczajqco silnego do wywo-
a jego dziatania i w ten sposéb zapewnia
konate przyleganie siedzqgcego do oparcia

zenia.

PODUSZKI POWIETRZNE

Pracujq w sprzezeniu z pasami bezpieczenstwa;
muszq one bowiem byé zawsze zapigte poniewaz
poduszki napetniajq sie z takq szybkosciq, ze gdyby
w tym momencie ncpotka{y opadaich glowe,
mogtyby by¢ dla niej niebezpieczne.

Napetnianie poduszki uruchamia specjalny czujnik,
kiedy wykrywa redukcje predkosci powyzej 2G
(okoto 20 m/s2). Ta wartoéé progowa zostata
okreslona w wyniku licznych eksperymentéw i wyklu-
cza wybuch poduszek w przypadku hamowania,
gdzie maksymalna redukcja predkosci wynosi 1G.
Poduszka napetnia sig w ciggu 55 milisekund

(czas krétszy od mgnienia oka).

Obie przednie poduszki powietrzne posiadajq duzq
pojemnosc¢:

* kierowcy: 55 litrbw - umieszczona w pokrywie

kierownicy

» pasazera: 120 litrbw - we wnece deski rozdzielczej.
Wykonane sq z nylonu 6/6, odpowiednio gtadkiego,
aby nie powodowa¢ otaré skéry i o szczelnosci
pozwalajgcej na stopniowe wypuszczanie gazu.
Gazem wypetniajgcym jest argon, obojgtny i nie-
toksyczny. Srodkiem napedowym jest chloran potasu.
System dziata takze, kiedy brak jest zasilania
elekirycznego, poniewaz czujnik ma wasny

niezalezny kondensator.



\ POWIETRZNA PASAZERA BOCZNE PODUSZKI POWIETRZNE

e tylko, kiedy czujnik umieszczony W przypadku bocznego uderzenia stanowiq
siedzenia rejestruje ciezar wigkszy dodatkowq ochrone dla zeber, brzucha, w duzym
> uruchamia sie wigc na przyktad stopniu dla miednicy i czeéciowo dla glowy.

czki na dokumenty czy pakunku. Sq umieszczone w oparciu po stronie zewngtrznej
st folia obejmujgca powierzchnig i posiadajg pojemnoéé po 12 litréw kazda.

enia, a wiec rejestrujgca takze pozycje Sq uruchamiane przez dwa czujniki umieszczone
nie tylko jego $rodek. w bocznych stupkach samochodu. Czujniki te maijq
yze zostaé wylgczona recznie, kiedy za zadanie rejestrowaé przyspieszenia poprzeczne
ost dziecko umieszczone w foteliku spowodowane zderzeniem; sq sterowane przez ter
> kierunku jazdy. Poduszke wytqcza sie sam modut, ktéry steruje poduszkami przednimi
kluczyka, po prawej stronie deski i zachowuiq sie w taki sam sposéb.

kiedy prawe drzwi sq ofwarte.

ZDERZENIEBOCZINE
isko 25% wypadkéw i charakteryzuje sie

srodnosciq sytuacji. Dla Alfy 166 zostata |
idzona dluga i zfoZzona seria testéw
awdzenia wszystkich przypadkéw

sie wydarzy¢ w rzeczywistosci.

vadzifo w konsekwencji do zastosowania |
zmocnien bocznych kabiny, ktdre |
q doskonate rezultaty w zakresie
ristwa. Do tego dochodzq jeszcze

z przodu.




HOWANIE

wi tylko 10% wypadkéw, ale jest bardzo

Zpieczne.

nanie si¢ drogi Alfy Romeo jest pierwszym

stawowym parametrem zapobiegajgcym

owaniu. Do tego dochodzi szczegéina

no$¢ i nieodksztatcalnosé kabiny.

wiscie pasazerowie powinni by¢ solidnie
pieczeni na swoich miejscach za pomocq

v bezpieczenstwa.

wanie si¢ Alfy 166 zostato przetestowane

as préby samochodu, ktéry umieszeza sie
chytym wézku rozpedzanym do 50 km/godz;
blokowaniu wézka samochéd spadajqgc

uje szereg przewrotow.

oprawic¢ sztywno$é dachu zostaly wykonane
statyczne testy na zgniatanie, ktére sq bardziej
rzalne i mierzalne od poprzedhnich.

szystkich probach Alfa 166 uzyskata doskonate
sztywnosci, zgodne ze wszystkimi swiatowymi

mi odnoszqcymi sie do dachowania pojazddw.

DBALOSC O ZNAJDUJACYCH SIE

NA ZEWNATRZ

Catoksztalt stylistyki samochodu jest opracowany

z myslq o tym, aby nie ranié rowerzystéw i pieszych:

* powierzchnie gtadkie i zaokrgglone, bez ostrych
krawedzi i rynienek

* akcesoria zewnetrzne wbudowane w bryte
karoserii

* wycieraczki zakryte pokrywq silnika

* szerokie i miekkie zderzaki

* zewngtrzne wsteczne lusterka o zaprogramowane;

tamliwosci

Specjalnego oméwienia warta jest ochrona dzieci
ktére zawsze powinny byé umieszczane w odpo-
wiednich fotelikach, najlepiej na siedzeniach
tylnych.

Alfa Romeo opracowata szereg fotelikéw
homologowanych zgodhnie z normami europejskimi
i stopniowanych zaleznie od wieku, ciezary

I wzrostu.

Dopasowujq sie idealnie do siedzeri oraz do pa-
séw samochodu i zostaly dopracowane podczas

specjalnych crash testéw.



O POZARU

jace sie zawsze, kiedy mamy do czynienia

paliwami, niebezpieczenstwo pozaru przyciggato

zq uwage i pochtaniato wiele pracy wszystkich

ucentéw samochodowych.

ltatem jest FPS (Fire Prevention System), ktéry

a sie z szeregu urzqdzeh majqcych na celu

bieganie powstaniu otwartego ptomienia:

* Wytgcznik bezwladnosciowy, ktéry blokuje pompe
benzynowq i powoduje natychmiastowy spadek

cisnienia w obwodzie.

» Zawdr przeciw-odptywowy, ktéry zapobiega

Ponadto Alfa 166 jest wyposazona we wnetrze
wykonane z materiatéw ognioodpornych zgodnych z
najsurowszymi pod tym wzgledem standardami USA.
Jedli chodzi o instalacje elektryczng, sktada sie ona

z szeregu podsysteméw potgczonych migdzy sobq

za pomocq fqcz przegubowych umieszczonych

w najbardziej bezpiecznych miejscach.

Kable biegngce od akumulatora do réznych urzqdzen
sq izolowane za pomocq solidnego opancerzenia

i przeprowadzone w strefach bezpieczenstwa;

ponadto sq zabezpieczone maxi-bezpiecznikami.




ezpieczenstwo

sychologiczne

SYSTEM ANTYWLAMANIOWY

Kradzieze samochodéw sq przestepstwem sciganym
z zaangazowaniem sit i mysli technicznej we wszyss
kich krajach $wiata.

Aby im zapobiec konstrukiorzy studiujq coraz to now
rozwigzania, ktére ztodzieje prébujq zneutralizowas
w mozliwie najkrétszym czasie.

Catkowicie niezawodny system antywtamaniowy
prawdopodobnie nie istnieje, ale dzigki immobilize
rom Alfa Code Il generaciji bardzo zblizylidmy sie 2
niego. Jedynq formq kradziezy, ktérej nie sq w sions

przeszkodzi¢ jest zabranie samochodu na lawecie.




IMMOBILIZER KOD ROLLING

Bazuje na kluczyku rozrusznika, ktéry ma wmonto- Swojq szczegodlng skutecznosé system zawc
wany w oprawe mikroprocesor - transponder - temu, Ze kod jest kodem "rolling" i szyfrowa
zawierajqcy kod elektroniczny z ponad 1.000 czyli zmienia sig przy kazdym uruchomieniu
miliardéw kombinacii. transmitowany wraz z maskowaniem kodu, |
Kod odczytywany jest przez modut za pomocq zapobiega jakiejkolwiek mozliwosci rozszyf
anteny cewkowej wspétosiowej umieszczonej wokat W ten sposéb kod bezpieczeristwa nigdy ni
stacyjki zaptonowej. wia si¢ w formie oryginalnej zadnemu ope
Modut poréwnuje odczytany z klucza kod z kodami ani u dostawcy kluczy, ani w fabryce, ani nc

vaktywnionymi w fabryce przy uruchomieniv i wysyla  rze bazy danych operatora, ktéry bedzie m

zaszyfrowany kod o ponad 1.000 miliardéw ewentualnie dostarczy¢ duplikaty.

kombinaciji do modutu stervjqcego silnikiem, ktéry po  Ponadto algorytm szyfrujqey i rozszyfrowuic
- rozpoznaniu go dokonuje uruchomienia. Wszystkie nie pojawia sig na zadnym z komponentéw

kody sq przetwarzane i archiwizowane z bazie samochodu, z ktérego mégtby zostaé odzys

danych.




Pie¢ wcielen
jednego
samochodu




Wysoka klasa

B 166 juz konstrukceyinie jest
skonale wyposazona. Wszystkie
#sie posiadajg tg samg bogatq serig
Ementow stylistyki i komfortu, z

posazeniem wnetrza wigcznie.

Bementy réznicujgce sq przede
wszystkim natury technicznej i sq raczej
ikiem koncepcii "indywidualnego
Sarakieru", niz réznicowania klasy.
ochody z silnikami 2.0 V6 TB
3.0 V6 24V z recznq skrzyniq biegéw
|52 seryjnie oferowane w wersji Super
" posiadajq:
* spaortowq przepustnice

* 6 bieg przyspieszajqcy

* czujnik deszczu

* Cruise Control

* kierownice i gatke skrzyni biegdw
w skérze

» felgi z lekkiego stopu o $rednicy 16"
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WYPOSAZENIE

WYPOSAZENIE SERYJNE
WSZYSTKICH WERSJI

Komfort
* automatyczna klimatyzacja
* elekiryczne podnosniki szyb przednich i tylnych;
przednie sq automatyczne
* centralny zamek z pilotem
* regulowana wysoko$¢ przednich siedzer
* sktadany przedni podtokietnik z wnekg
* 3 lampy oswietlenia wewnetrznego
* przyciemniona przednia szyba
* wneka na narty
Wyposazenie wnetrza
* Siedzenia z weluru lub tkaniny 'Alfa Romeo'
¢ Kolory wyposazenia wewnetrznego (do wyboru):
"Elegant": (bezowy)
"Klasyczny" (szary)
"Sportowy" (antracyt/czarny)
* Skérzana kierownica i gatka dzwigni zmiany
biegéw
Multimedialnosé
* Zintegrowany system kontroli "ICS"
* Kolorowy wielofunkcyjny monitor LCD 5"
* Instalacja audio ze zintegrowanym radiem,
8 gtosnikami i z anteng w tylnej szybie
* Trip computer

* Przewdd wielobiegunowy do odtwarzacza CD

Bezpieczenstwo czynne

* ANTISKID, czyli ABS z aktywnymi czujnikami
i z dystrybutorem hamowania (EDB)

* Hamulce tarczowe przednie i tylne

* Elektryczny korektor ustawienia reflektoréw

* Swiatta przeciwmgielne

* Trzeci stop

* Lusterka zewngtrzne z elekiryczng regulacjq
i ogrzewaniem

* Czujnik deszczu

Bezpieczenstwo bierne

* Poduszka powietrzna po stronie kierowcy
i pasazera wylgczana recznie

* Boczne poduszki powietrzne

* Przednie pasy bezpieczerstwa z napinaczami
pirotechnicznymi

* FPS (Fire Prevention System)

Bezpieczenstwo psychologiczne

* Immobilizer najnowszej generacji (Alfa Code 2




sali 6,5) 16" i opony 205/55 WR 16
2.0 T.Spark
__ kiego stopu 6,5/7 ) 16" i opony 205/55

L'WR 16 jako opcja dostepne dla 2.0 TS
f

lekkiego stopu 7) 16" z oponami 215/55 WR 16

2 2.5 V6 24V, 2,0 V6 TB Super i 3.0 V6 24V
 serii i jako opcja dostgpna dla 2.0 TS

os¢ zaktadania tancuchéw

o korica listopada 98 (w oczekiwaniu na nowe
2gi 16" x 6.5"), poza kotami blaszanymi nada-
wacymi sig do tancuchowania we wszystkich

- wersjach silnika, faficuchy mozna montowaé tylko
na kotach z felgami ze stopu 205/55x16" x 6,5"
montowanych w wersjach z silnikiem 2.0 T.Spark.

Nie mozna montowaé tancuchéw na kotach

ze stopu 215/55x16" x7" i 225/45x17" x 7,5".

WYPOSAZENIE ROZNICUJACE
LUB ALTERNATYWNE

Osiqgi
* STR - Sport Throttle Response w 2,5 V6 24V,
2.0 V6 TB Super i 3.0 V6 24V Super
* Cruise Control w 2.0 V6 TB Super,
3.0 V6 24V Super
tatwosc prowadzenia
* 5-biegowa reczna skrzynia biegéw
* 46-biegowa reczna skrzynia biegéw
* Sportronic - Elektroniczna Automatyczna Skrzynia
Biegéw ze sterowanie auto-adaptacyjnym
Bezpieczenstwo czynne
* System Antyposlizgowy ASR (Anti Slip Regulation)
* System Antyposlizgowy TCS (Traction Control System)
* Przednie tarcze o zwigkszonych wymiarach:
308 x 28
Komfort
* Czujnik deszczu uruchamiajgcy wycieraczki
* Kierownica i gatka dzwigni zmiany biegéw

ze skéry w 2.0 V6 TB Super, 3.0 V6 24V Super.



e —————

Stylistyka
* Kierownica i gatka dZwigni zmiany biegéw
w drewnie z obudowq monitora ICS

w kolorze mahoniu

Kierownica i gatka dzwigni zmiany biegéw

ze m_&J\

Lakier metalizowany

Lakier pertowy - opalizujgcy

Siedzenia ze skéry Momo:
bezowe (dla wyposazenia "Elegante”)
szare (dla wyposazenia "Classico")

czarne (dla wyposazenia "Sportivo")

Whetrze w skérze "Blue Style"
dla 2.0 T.Spark, 2.5 V6 24V
* Whnetrze w skérze "Red Style" dla
2.0 V6 TB Superi 3.0 V6 24V Super.
Kota
* z lekkiego stopu 6,5/7) 16" z oponami
205/55 VR/WR 16 dla 2.0 T.Spark .
* z lekkiego stopu 7) 16" z oponami
215/55 WR 16 dla 2.0 T.Spark .
* z lekkiego stopu 7,5 J 17" z oponami
225/45 WR 17 dostgpne jako opcja dla

Komfort

Przednie siedzenia z mechanicznq regulacjq

wysokosci podgrzewane

Przednie siedzenia z elekirycznq regulacjq

wysokosci podgrzewane

L]

Lusterko wewnetrzne z automatycznym

ustawieniem dzief / noc

2 elekiryczne lusterka sktadane

Elektrycznie otwierany dach pokryty blachg

Tylna roleta przeciwstoneczna

Przednia szyba ogrzewana w okolicy wycieraczk:

Multimedialnos¢

* Autoradio Hi-Fi z DPS i podajnikiem CD
oraz z dziesigcioma gtosnikami

* Nawigator zintegrowany z czytikiem CD-ROM
i satelitarnym tgczem GPS

* Zintegrowany telefon GSM z systemem
gtosnomdwigcym

Bezpieczenstwo

* Alarm antywtamaniowy

* Vehicle Dynamic Control dla 3.0 V6 24V Super

(od kofca 1999)

* Spryskiwacz reflektoréw
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2.0 T.Spark 16V
Mtody duchem

166 w swojej wersji podstawowej, zaprojektowana tak, aby klientowi

zqcemu do segmentu E zaoferowaé prawdziwego rasowego rumaka.
sazona jest w stynny silnik Twin Spark 16- zaworowy z elektronicznym
riatorem fazy i z kolektorem ssqcym o zmiennej geometrii.
0, ze jest to entry-point gamy, to jednak wersja ta w dwéch dziedzinach
uje pierwsze miejsce posrdd istniejqcych dzisiaj na rynku silnikéw

Sitrowych.




ALFA 166 2.0 T.SPARK 16V

A-CYLINDROWY T.SPARK, 16-ZAWOROWY, 5- BIEGOWA SKRZYNIA BIEGOW

Pojemnosé
* 4 cylindry benzynowe o dtugim skoku
(srednica 83,0 mm, skok 21,0 mm)

* 1970 cm?3 pojemnosci catkowite]

* Aluminiowa gtowica cylindréw

Osiqgi

* Moc 155 kM (114 kW) przy 6400 obrotach

* Moment 19,1 kgm (187,3 Nm) przy 2800 obrotach
* Maksymalna szybkosé 213 km/h

* Przyspieszenie od O do 100 km/h w 9,6"

» Przyspieszenie od O do 1000 metréw w 30,6"
Zuzycie paliwa
* Jazda miejska 13,8 | na 100 km
7.3 I na 100 km
9,7 | na 100 km

* Jazda poza miastem
* Jazda mieszana
Dystrybucja
* 16 zaworéw z hydraulicznymi popychaczami
« Dwa watki krzywkowe w gtowicy |
* Elektrohydrauliczny wariator fazy osadzony
na watku rozrzqdu sterowany zaworami ssqcymi
pilotowany przez modut elektroniczny Motronic
» Automatyczne napinacze paskdw zebatych
Zasilanie
* Wolnossgce
» Kolektor o zmiennej geometrii
*» Rezonatory do ftumienia hatasu turbulencii
w przewodach
Wirysk

» Elekironiczny sekwencyjny fazowany MPI Bosch
Motronic M1.5.5. z selektywnq kontrolg detonacii
)« Obwdd benzvnowv tvou returnless

Zapton
* Statyczny sterowany cyfrowo elektronicznie
zintegrowany z wiryskiem
 Czujnik detonaciji
¢ T.Spark z dwiema $wiecami platynowymi long life
« Cztery cewki wysokiego napigcia umieszczone
w glowicy
Wat korbowy
* 5 czopéw gtéwnych, 8 przeciwcigzaréw
* 2 ttumiki wibracji skrgtnych
* 2 watki wyréwnowazajgce poruszane F;askiem
zgbatym nie wymagajgcym konserwacji.
Skrzynia korbowa
« Z zeliwa o wysokiej wytrzymatosci mechanicznej
Skrzynia biegéw
* Reczna 5-biegowa plus bieg wsteczny C 530
* Synchronizatory Borg Warner na wszystkich
biegach
* Potréjny stozek na 1° i 2° biegy,
podwdéjny stozek na 3°
* "DVA", podwéjne koto zamachowe tumigce
Smarowanie
* Wymuszone z pompq zebatq
Chtodzenie
* Ptynem w obiegu wymuszonym za pomocq po
odsrodkowej i obwodu zamknigtego ; chtodnica
i dodatkowy zbiornik rozprezania
Katalizator
* Katalizator tréjdrozny.

¢ Sonda lambda warstwowa




rskotliwosé i latwosé prowadzenia

ym‘zckresie obrotéw

zenie i brak wibracji

wibracji skrzyni biegéw

pieczenstwo przeciwpozarowe

ola oparéw benzyny

i ograniczenie czynnosi konserwacyjnych

ia wydajnosé smarowania i chtodzenia

Pierwszy powainy przeglqd po 100.000 km

ZALETY ISTOTNE DLA KIEROWCOW ALFY ROMEO 166 2.0 T.SPARK

dzigki kolektorowi ssania z tworzywa sztucznego
o zmiennej geometrii, ktéry dostarcza powietrza
zawsze w odpowiedniej ilosci oraz dzigki 2 watkon

rozrzqdu z elektronicznym wariatorem fazy.

dzigki 2 watkom wyréwnowazajgcym napedzanym
paskiem zebatym.
dzigki DVA (podwéijne Wﬂumichce koto zama-

chowe).

dzigki instalacii zasilania "returnless”, bez powrotu
paliwa do zbiornika i z zaworem regulujgeym

ci$nienie zintegrowanym z pompg benzynowq.

dzieki wymuszonemu obiegowi, z pompgq olejowg
zgbatq i pompg odsrodkowq dla plynu chfodzg-

cego z obwodem zamknietym.

dzieki fréjdroznemu katalizatorowi z ceramicznym
wkiadem w polqczeniu z przednimi przewodami
ze stali nierdzewnej o malej bezwtadnosci

termicznej i z warstwowq sondq Lambda.

dzigki platynowym éwiecom long life, kiére maijq

dluzszq zywotnos¢, dzieki hydraulicznym popy-

- chaczom nie wymagaijqeym regulacii, dzieki

automatycznym napinaczom paskéw zebatych.
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Sportowy
z powotania

o [

By¢ mozne zbedne jest dlugie rozwodzenie sig na temat 2.0 V6 TB, ktéry pod
pewnymi wzgledami nadal jest naszym najlepszym silnikiem. Ze swoim
fantastycznym momentem wynoszgcym ponad 28 kgm (279,5 Nm) przy
saledwie 2500 obrotach/min. jest silnikiem stworzonym dla tych, kidrzy cheg

SERERES;

czué spod maski gotowo$¢ na wszystko w kazdej sytuacii, gotowos¢ do szalo-
nego zrywu nawet przy niskich obrotach. Wokét niego skonstruowali$my jedng

z dwéch Alf 166 Super wyposazajgc go w:

—

* Sportowe parametry

« 6-biegowq recznq skrzynie biegd
z 6° biegiem przyspieszajgcym
» elektroniczny pedat gazu i Sport

Throttle Response, poniewaz
niewgtpliwie jego kierowca nie be-
dzie chciat zrezygnowaé z mozli
najbardziej sportowego stylu jazdy
« Cruise Control, aby pozwoli¢ mu
na relaks kiedy nie chce ostre| jaze
* System przeciwposlizgowy TCS

(Traction Control System)



ry

cheg

szalo-

jcym
Sport

nie be-

mozli

u jazdy

i¢ mu

rej jozdy

TCS

A 166 2.0 V6 TB SUPER

NDROWY, 12-ZAWOROWY, 6-BIEGOWA SKRZYNIA BIEGOW

nosé
cylindréw ($rednica 80,0 mm, skok 66,2 mm).
96 cm3 pojemnosci catkowite]
gi

'oc 205 KM (151 kW) przy 6000 obrotach.

loment 28,5 kgm (279,5 Nm)

2500 obrotach.

Aaksymalna szybkos¢ 237 km/h.
zyspieszenie od 0 do 100 km/h w 8,1".

zyspieszenie od 0 do 1000 metréw w 28,4".

‘ycie paliwa
izda miejska 17,6 | na 100 km
da poza miastem 8,3 | na 100 km
a mieszana 11,7 | na 100 km
bucja

zawordw z 2 watkami krzywkowymi w glowicy
omatyczny napinacz paska zebatego

nie

okompresor Garrett T25 z intercoolerem,

emem Overboost sterowanym elektronicznie

' 2 elekirozaworem waste-gate

Wirysk
* sekwencyijny fazowany MPI Bosch Motronic ME 2.1
zintegrowany z zaptonem
Zapton
* Statyczny sterowany cyfrowo elekironicznie
zintegrowany z wiryskiem
* Czujnik detonacii
Skrzynia korbowa
* Aluminiowa
Wat korbowy
* 4 czopy gtéwne.
Skrzynia biegéw
* Reczna 6-biegowa z 6° biegiem przyspieszajgcym
plus bieg wsteczny C 530.
* Synchronizatory Borg Warner na wszystkich
biegach.
* Potréjny stozek na 1° i 2° biegu,
podwdjny stozek na 3°.
* "DVA", podwdijne koto zamachowe ttumigce.
Katalizator
* Katalizator tréjdrozny z katalizatorem wstepnym.

* Sonda Lambda warstwowa




Moc i wyciszenie na poziomie silnikow

o wiele wiekszej pojemnosci
Zindywidualizowana reakcja

pedatu przyspieszenia

Doskonate wykorzystanie momentu
obrotowego

Brak wibracji skrzyni biegéow
Mozliwoéé zdjecia nogi z gazu podczas
' diugich podrézy

Doskonata zrywnoéé nawet na éliskim

terenie

Duza wydajnosé smarowania i chtodzenia

Obnizenie szkodliwych emisji

ZALETY ISTOTNE DLA KIEROWCOW ALFY ROMEO 166 2.0 V6 TB

ik - P

dzieki przystowiowej rownowadze silnika 6 cylindro-

wego w ksztalcie V i dzieki turbo z intercoolerem

dzieki elektronicznej przepustnicy i STR - Sport

g;p;ﬁ:lll@l!nzag

Throttle Response, ktéry pozwala na zastosowanie

bardzo sportowego stylu jazdy

dzieki szesciobiegowej skrzyni biegéw

z 6° biegiem przy$pieszajgcym

} ol

dzieki DVA (podwdine wyttumiajgce koto

zamachowe).

A O

dzieki "automatycznemu pilotowi" Cruise Control,

ktéry pozwala na ustawienie wybranej predkosci -

Yy 3

dzieki systemowi przeciwposlizgowemu TCS, kiéry

dziota jak dyferencjat samoblokujqcy sig

dzieki wymuszonemu obiegowi, z pompg olejows
zebatq i pompg odsrodkowq dla ptynu chtodzg-

-l

cego z obwodem zamknigtym. 3

dzieki tréjdroznemu katalizatorowi z ceramiczny
wkitadem w potgczeniu z przednimi przewodam
ze stali nierdzewnej o malej bezwiadnosci

termicznej i z warstwowq sondg Lambda.
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Jego ekscelencja V6

raz z tq wersjq wchodzimy w zakres wyposazenia luksusowego. Silnik pracuje

fagodnie i cicho dzieki wyiqfkowei.réwnowadze 6 cylindréw w uktadzie V i daje
fnam szczytowe osiqgi, zmniejszone emisje i doskonaty kompromis miedzy
momentem obrotowym przy niskich obrotach a mocq wiasng.

Skrzynia korbowa wykonana jest z aluminium dla zmniejszenia ciezaru

i zwiekszenia sztywnodci.

Stworzony dla klienta wymagajqcego, ktéry chee potgczy¢ wygode

ze sportowq jazdq.

Dlatego wyposazylismy go w:

* Elektronicznie sterowang

przepustnice
* Przetgcznik Sport Throttle Response, i
aby da¢ mozliwos¢ wykorzystania
owej wszechstronnosci stylu jazdy

charakterystycznej dla Alfy 166.
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ALFA 166 2.5 V6 24V s.r i Sportronic*

6-CYLINDROWY, 24-ZAWOROWY, 5-BIEGOWA SKRZYNIA RECZNA (4 - SPORTRONIC)

Pojemnos¢ Wirysk
* 6 cylindréw w uktadzie widlastym (V) pod kg- * Elektroniczny sekwencyjny fazowany MPI B
tem 60° ($rednica 88,0 mm, skok 68,3 mm) Motronic ME 2.1 z kontrolg detonacii
* 2492 cm3 pojemnosci catkowitej * Czujnik detonagji
* Gtlowica cylindréw z aluminium * Obwdéd benzynowy typu returnless
Osiqgi Zapton
* Moc 190 kM (140 kW) przy 6200 obrotach * Statyczny sterowany cyfrowo elekironicznie zi
* Moment 22,6 kgm (221,7 Nm) przy 5000 growany z wiryskiem
obrotach * Czujnik detonaciji
* Maksymalna predkosé 225 km/h * Cztery cewki wysokiego napiecia umieszcz
(220 km/h dla Sportronic*) w gtowicy
* Przyspieszenie od O do 100 km/h w 8,4" Elektroniczna przepustnica
(9,5" dla Sportronic™) * Ze Sport Throttle Response (s.r.)
* Przyspieszenie od 0 do 1000 metréw w 28,6" Wat korbowy
(30,0" dla Sportronic*) * 4 czopy gtéwne
Zuiycie paliwa Skrzynia korbowa
* Jazda miejska S.T. 16,3 | na 100 km * Z aluminium
Sportronic™ 17,51na 100 km  Skrzynia biegow
* Jazda poza miastem s.r. 8,6 | na 100 km * Reczna 5-biegowa plus bieg wsteczny C 530
Sportronic* 2,1 I na 100 km * Skrzynia Automatyczna Sportronic* z ele
* [ Jazda mieszana SiK. 11,4 | na 100 km nym sterowaniem autoadaptacyjnym 4-bieg
Sportronic* 12,2 | na 100 km * "DVA", podwdjne koto zamachowe tumigee
Dystrybucja Smarowanie
* 24 zawory z hydraulicznymi popychaczami * Wymuszone z pompq zebatq
* Cztery watki krzywkowe w glowicach Chtodzenie
* Automatyczne napinacze paskéw zebatych * Plynem w obiegu wymuszonym za pomocg
Zc-lsilanie odérodkowej i obwodu zamknigtego; chtodni
* Wolnossqce i dodatkowy zbiornik rozprezania
Katalizator
wersja obecnie niedostepna w gomie oferowanej na rynku polskim * Katalizator fréjdrozny

128 * Sonda Lambda warstwowa




Moc i wyciszenie

iindywiduulizowunu reakcja

przyspieszenia

Brak wibracji skrzyni biegéw

[’;Moiliwos’é powierzenia zmiany biegéw
jednostce inteligentnej i catkowicie
‘automatycznej albo wybér samodzielnego
' decydowania

Moizliwosé zdjecia nogi z gazu podczas

idlugich podrézy

Duza wydajnoéé smarowania i chtodzenia

Obnizenie szkodliwych emisii

Bezpieczenstwo przeciwpozarowe i kon-

trola oparéw benzyny

Pierwszy powainy przeglqd po 100.000
km i ograniczenie czynnosi konserwa-

cyinych

* wersja obecnie niedostepra w gemie oferowanej na rynku polskim

ZALETY ISTOTNE DLA KIEROWCOW ALFY 166 2.5 V6 24V
| ALFY 166 2.5 V6 24V SPORTRONIC*

dzigki ostawionej réwnowadze silnika

6 cylindrowego w ukladzie widlastym V

dzigki elekironicznej przepustnicy i STR - Sport Throffle
Response (wersja z recznq skrzyniq biegéw), kiéry poz-
wala na zastosowanie bardzo sportowego stylu jozdy.

dzigki DVA (podwdjne tumigce koto zamachowe).

dzigki Sportronic*, ktéra fqczy w sobie
wyrafinowang serig programéw automatycznych

i mozliwos¢ sekwencyinej recznej zmiany biegéw.

dzigki "automatycznemu pilotowi” Cruise Control
(opcjal, ktéry pozwala na ustawienie wybranej

predkosci.

dzigki wymuszonemu obiegowi, z pompg olejowg
zgbatq i pompg odsrodkowq dla plynu chtodzgcego

z obwodem zamknigtym.

dzieki tréjdroznemu katalizatorowi z ceramicznym
wkladem w polqczeniu z przewodem przednim ze stali
nierdzewnej o matej bezwladnosci termicznej

i z warstwowq sondq Lambda.

dzieki instalacii zasilania "returnless”, bez powroty
paliwa do zbiornika i z zaworem regulujgeym

cisnienie zintegrowanym z pompg benzynowq.

dzigki platynowym $wiecom long life, ktére maijq
dhuzszq zywotnos¢, dzieki hydraulicznym popycha-
czom nie wymagajacym zabiegéw regulacii, dzieki

automatycznym napinaczom paskéw ze-batych.

—
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3.0 V6 24V JAREENE

Wysoka klasa
wysoka moc

Z tym silnikiem Alfa 166 ukazuje catq swojg moc i catg swojq osobowosé wielkiego
samochodu flagowego. Jest stworzona dla najbardziej wymagajgcego pod kazdym

wzgledem klienta, niezaleznie od wieku. Dlatego opracowalismy dwie wersje: Super

i Sportronic*,

Alfa 166 3,0 V6 24V Super

jest wyposazona w:

* Sportowe parametry

_* 6-biegowq recznq skrzynig biegéw 7'
VD - 6° biegiem przy$pieszajgcym
. Elekironiczng przepustnice
i Sport Throttle Response,
* System przeciwposlizgowy ASR
(Anti Slip Regulation)
Alfa 166 3.0 V6 24V Sportronic”
posiada elektroniczng automatyczng
skrzynig biegéw ze sterowaniem
autoadaptacyjnym.
Cruise Control jest w wyposazeniu seryjnym w obu wersjach.

* wersja obecnie niedostepna w gomie oferowanej na rynku polskim
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LFA 166 3.0 V6 24V SUPER | SPORTRONIC*

NDROWY WIDLASTY, 24.-ZAWOROWY, 6-BIEGOWA S.R. (4- C.A.E. SPORTRONIC)

nos¢

S cylindréw

srednica 93,0 mm, skok 72,6 mm)

259 cm3 pojemnosci catkowitej

oc 226 kM (166 kW) przy 6200 obrotach
oment 28,0 kgm (275,0 Nm)

5000 obrotach.

Maksymalna szybkosé 243 km/h

1243 km/h dla Sportronic*)

Przyspieszenie od 0 do 100 km/h w 7,8"
8,5" dla Sportronic*)

}‘ spieszenie od O do 1000 metréw w 27,9"
8,5" dla Sportronic*)

cie paliwa

Jozda mieszana  Super
Sportronic*

bucja

Hydrauliczne popychacze

irzynia korbowa
* Z aluminium
asilanie

Wolnossqce

Jazda miejska Super 18,3 | na 100 km
Sportronic* 19,4 | na 100 km

' Jazda poza miastem Super 9,1 I na 100 km
Sportronic* 9,3 I na 100 km

12,5 | na 100 km
13,0 | na 100 km

* 24 zawory z 2 watkami krzywkowymi w gtowicy

Automatyczne napinacze paska rozrzqdu

" wersio obecnie niedostepna w gamie oferowanej no rynku polskim

Wirysk
* Elekironiczny MPI Bosch Motronic ME 2.1
z selektywnq kontrolg detonacii
* Czujnik detonaciji
* Obwdd benzynowy typu returnless
Zapton
* Statyczny sterowany cyfrowo elektronicznie zinte-
growany z wiryskiem
* Czujnik detonadji
* Szeié cewek wysokiego napigcia
umieszczonych w glowicy
Pedat przyspieszenia elelektroniczny
* Ze Sport Throttle Response (s.r.)
Wat korbowy
* 4 czopy gtéwne
Skrzynia biegéw
* Reczna é-biegowa z 6° biegiem przyspieszajgcym
plus bieg wsteczny C 530
* Skrzynia automatyczna auvtoadaptacyjna
4 - biegowa*
* "DVA'", podwdjne koto zamachowe ttumigce
Smarowanie
* Wymuszone przy pomocy pompy zebatej.
Chtodzenie
* Plynem w obiegu wymuszonym za pomocq pompy
odsrodkowej i obwodu zamknietego; chtodnica
i dodatkowy zbiornik rozprezania
Katalizator
* Katalizator tréjdrozny

* Sonda lambda warstwowa
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ZALETY ISTOTNE DLA KIEROWCOW ALFY 166 3.0 V6 24 SUPER
ALFY 166 3.0 V6 24 SPORTRONIC”

Wielka moc i maksymalne wyciszenie

Zindywidualizowana reakcja pedatu

przyspieszenia

Doskonate wykorzystanie

momentu obrotowego

Brak wibracji skrzyni biegow

Motzliwos¢ powierzenia zmiany biegéw
jednostce inteligentnej i catkowicie auto-
matycznej albo wybér samodzielnego

decydowania

Mozliwos¢ zdjecia nogi z gazu podczas

diugich podrézy
Doskonata przyczepnosé takie

na nawierzchniach $liskich

Obnizenie szkodliwych emisiji

Bezpieczenstwo przeciwpozarowe i kon-

trola oparéw benzyny

Pierwszy powainy przeglgd po 100.000

km i ograniczenie czynnosci konserwa-

cyjnych

dzieki duzej pojemnosci skokowej i réwnowadze silnika

6 cylindrowego w uktadzie widlastym V

dzieki elekironicznej przepustnicy i STR - Sport Throffle

Response (skrzynia reczna), kiéry pozwala na zasfoso-

wanie bardzo sporfowego stylu jazdy

dzigki szesciobiegowej skrzyni biegéw

z 6° biegiem przyspieszajgcym
dzieki DVA (podwdéine wyttumiajgce koto zamachowe).

dzigki skrzyni Sportronic*, kiéra tgczy w sobie serie
wyrafinowanych programéw automatycznych i mozli

wosc sekwencyjnej recznej zmiany biegéw.

dzigki "automatycznemu pilotowi" Cruise Control, kidry

pozwala na ustawienie wybranej predkosci
%

dzigki systemowi przeciwposlizgowemu ASR (skrzynia

recznay), ktéry redukuje moment silnika i hamuje kofo,

ktdre sie slizga

dzieki réjdroznemu katalizatorowi z ceramicznym
dem w polgczeniu z przewodami przednimi ze stali nie
dzewnej o niskiej bezwtadnosci termicznej i z wars

wq sondg Lambda.

dzieki instalacii zasilania "returnless”, bez powrotu palk
wa do zbiornika i z zaworem regulujgcym ciénienie

zintegrowanym z pompq benzynowa.

dzieki platynowym $wiecom long life, kiére majq diuz-
szq Zywotnoé, dzigki hydrqt;licznym popychaczom

nie wymagajgcym zabiegéw regulacji i automatyczi ‘i
napinaczom paskéw zgbatych.
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TD o wysokich osiggach

Ola klientéw dbajgcych o

oigczenie dobrych osiggéw
oszczednosciq, dla wielkich po-
droznikéw i do parkéw samocho-
dowych firm, Alfa 166 oferuje nowy
1D z wiryskiem bezposérednim Unijet
{common rail), ktéry w przypadku
Alfy 156 odniést niematy sukces

na rynkach Europejskich.
Wiryskiwacze juz nie hydrauliczne
lecz elektroniczne, dzieki czemu
zawsze uzyskuje sie doskonate
rozpylenie z poprawq osiggdw,
obnizeniem poziomu emisji

i oszczednosciq eksploatacii.

Jako rezultat uzyskalismy silnik bedgcy "championem momentu obrotowego"

(31,0 kgm - 304,1 Nm przy 2000 obr./min.) i ktéry rozwija predkosé

ponad 200 km/h.

Mamy takze 2 rodzaje skrzyni biegéw: klient moze wybraé miedzy przetozeniami
krétkimi, seryjnymi, z 6 biegiem przyépieszajgcym, ktére pozwalajg na typowq dla
Alfy Romeo blyskotliwg i sportowq jazde, a przetozeniami dtugimi, opcjonalnymi,
z 6 nadbiegiem dla tych, ktérzy preferujq komfort jazdy i mate zuzycie paliwa,
0s6b jezdzqcych czesto autostradami czy w ogéle duzo podrézujqcych.

Ponadfo mozliwa jest dodatkowa nagrzewnica (opcja), aby szybciej osiggad
optymalnq temperature silnika i kabiny.

* wersja obecnie niedostepna w gomie oferowanej na rynku polskim
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2.4 JTD”

10-ZAWOROWY, 6-BIEGOWA SKRZYNIA BIEGOW

Pojemnosé
* 5 cylindréw (srednica 82,0 mm, skok 90,4 mm)
* 2387 cm3 pojemnosci catkowitej
Osiqgi
* Moc 136 KM (100 kW) przy 4000 obrotach
* Moment 31,0 kgm (304,1 Nm)
przy 2000 obrotach
* Maksymalna szybkosé 202 km/h
* Przyspieszenie od O do 100 km/h w 9,9"
* Przyspieszenie od O do 1000 metréw w 31,7"

Zuizycie paliwa przy krétkich przetozeniach
(6° bieg przyspieszajacy)

* Jazda miejska 9,91 na 100 km
* Jazda poza miastem 5,7 I na 100 km
¢ Jazda mieszana 7,3 1 na 100 km

Zuiycie paliwa przy dtugich przetozeniach
(6° nadbieg)

* Jazda miejska 9,3 | na 100 km
* Jazda poza miastem 5,4 1 na 100 km
¢ Jazda mieszana 6,9 | na 100 km

Dystrybucja

* 10 zaworéw

* 1 watek krzywkowy w glowicy

* Automatyczne napinacze paska rozrzqdu

Zasilanie

* Wirysk bezposéredni Unijet z elektronicznym
sterowaniem Bosch EDC 15

* Turbokompresor Garrett VNT25 o zmiennej
geometrii z infercoolerem

* 1 watek wyréwnowazajqcy

Skrzynia biegow

* Reczna 6-biegowa plus bieg wsteczny C 530

* Przetozenie diugie z 6° nadbiegiem

* wersja obecnie niedostepna w gamie oferowanej na rynku polskim




Duie osiqgi przy umiarkowanym zuzyciu

Doskonaty moment obrotowy

\Doskonale dotadowanie

w peinym zakresie obrotéw

Woyciszenie i brak wibraciji

Doskonate wykorzystanie momentu ob-

rotowego i ograniczenie zuzycia paliwa
Brak \n}ibracii skrzyni biegow
Moziliwosc zdjecia nogi z gazu podczas

dlugich podréizy

Duza wydajnosé smarowania i chtodzenia

-

Obnizenie szkodlMych emisiji

ZALETY ISTOTNE DLA KIEROWCOW ALFY 166 2.4 JTD*

dzigki turboDieselowi najnowszej generacji
z elektronicznym bezposrednim wiryskiem

"common rail"

dzigki systemowi Unijet, ktéry utrzymuje bardzo
wysokie ci$nienie wirysku w petnym zakresie

obrotéw

dzigki turbokompresorowi Garrett o zmiennej
geometrii z intercoolerem, ktéry dostarcza zawsze

odpowiedniq ilos¢ powietrza o wlaiciwej gestosci.

dzigki wiryskowi wstepnemu, ktéry podnosi tem-
perature komory spalania i dzieki watkowi

wyréwnowazajgcemu

dzieki szesciobiegowej skrzyni biegéw

z 6° nadbiegiem (opcja).
dzigki DVA (podwdine ttumigce koto zamachowe).

dzieki "automatycznemu pilotowi" Cruise Control
(opcja), ktéry pozwala na ustawienie wybranej

predkosci

dzigki wymuszonemu obiegowi, z zebatq pompg
olejowq i pompq odsrodkowq dla plynu chlodzg-

cego z obwodem zamknietym.
dzigki doskonatemu rozpyleniu oleju napedowego
w petnym zakresie obrotéw i dzieki katalizatorowi

utlenigjgcemu.

* wersja obecnie niedostepna w gamie oferowanej na rynku polskim
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ALFA 166

ZEWNETRINE

SIAT

2.0 T.SPARK

KA WYPOSAZENIA

24)D"

2.5V6 24V

20VeTB
SUPER

3.0 V6 24v
SUPER

2.5V6 24V
Sportronic”

3.0V6 24V
Sportronic*

Przednia szyba przyciemniona

Lusterka wsteczne elekiryczne
podgrzewane

Lusterka wsteczne elektryczne
sktadane

Swiatto przeciwmgielne

Centralny zamek z pilotem

® & C o o

e @ C o

® @ C e

Felgi ze stopu 6,5 /7 1 16"
z oponami 205/55 VR/WR 16
{z kotem zapasowym wigcznie)

Cl @ @ O @ @

Felgi ze stopu 7 16"
z oponami 215/55 WR 16
(z kotem zapasowym wigcznie)

o

Felgi ze stopu 7,51 17"
z oponami 225/45 WR 17
(z kofem zapasowym whgcznie)

Felgi stalowe 6,5 16"
z oponami 205/55 WR 16
(z kotem zapasowym wigcznie)

Dach otwierany elekirycznie
(blaszany)

Lakier metalizowany

o

@)

O

Lakier iridescente

@]

®}

@]

O

WNETRZNE

Klimatyzacja (automatycznal)

Kierownica i gatka dzwigni zmiany
biegéw ze skéry

Kierownica i gatka dzwigni zmiany
biegéw z drewna

C| O @

C|l ® @

Siedzenio przednie podgrzewane

z mechaniczng regulacjg wysokosci

Siedzenia przednie z elekiryczng

regulaciq podgrzewane kubetkowe,

O] Cf ©| C| @

O] O O| @ @

C| ©

Whetrze ze skéry Blue Style

Whetrze ze skéry Red Style

Wyposazenie wnefrza
"Elegant” (bezowe)

Wyposazenie wnefrza

"Sportowe" (czarne)

Wyposazenie wnetrza
"Klasyczne" (szare)

Siedzenia ze skéry Momo

Siedzenia z mechaniczng regulacia
wysokoici

Podtokietnik siedzen przednich
skladany (z wnekg)

Elekiryczny korektor ustawienia
swiatet

Podnoéniki elekiryczne szyb
przednich (automatyczne)

Podnosniki elekiryczne szyb tylnych

® o o o o C

Trzy klosze oswietlenia

® & o o o o O

® © o e o e C

® © o o o o O

" wersja obecnie niedoslepna w gomie oferowanej na rynku polskim

ALFA

Czujnik des:

Automatycz
dzief/noc |
Przednia sz

w okolicy w

wneka na 7

TELEMAT
ICS z kolor
Zintegrowe
Instalacja ¢
i anteng w
Trip Comp
Zintegrowr
Zintegrow

gtosnomady
Instalacja

glodnomés
Autoradio
z 10 glosi

Kabel wie

BEZPIEC
ABS + EB
Poduszka
(kierowey
Poduszki
Przednie
z nueinm
Trzeci sio
S-biegow
&-biegow

z6° bie




A 166 : 20V6TB 3.0V624V 2.5V624V 3.0 V6 24V
2.0T.SPARK 2.4JTD* 2.5V624V SUPER  SUPER

Sportronic* Sportronic*

" deszczu przy wycieraczce O o [

ne przetgczanie trybu @
f noc lusterka wewnetrznego

(0]

=nia szyba ogrzewana

wycieraczki

® O O

§%3 na narty

TYKA / AUDIO / PHONE
kolorowym monitorem 5"

E=arowane autoradio

acja audio z 8 glosnikami
a w tylnej szybie

Computer

#=arowany Nawigator
w=arowany telefon (GSM)
Esoméwigey

OCe ee®

=olacja pod telefon komérkowy
Snoméwigey
oradio Hi-Fi + fadowarka CD
10 glosnikami

@)

® O O CCel o000
® C| O CCe| @00

==el wielobiegunowy do CD

SZPIECZENSTWO/MECHANIKA
S5 + EBD

faduszka powietrzna

Weerowcy + pasazera)

szki powietrzne boczne

P2ednie pasy bezpieczefstwa

napinaczami pirotechnicznymi

| iezeci stop

S biegowa skrzynia

‘Sbiegowa skrzynia

| = 6° biegiem przyipieszajgcym
 Cruise Control

| Sport Throttle Response (STR)

- Anii Slip Regulation (ASR)
Traction Control System (TCS)
Anfiskid

Fire Prevention System (FPS)

I Alfa CODE Immobilizer

{klucz elektroniczny)

Alarm antywlamaniowy
Vehicle Dynamic Control (VDC)
Wycieraczki i spryskiwacze

Cl eoe@®| C@®C

reflektoréw

o O'0] o@@®C|

C|l O'10| oo0@® 00 O © OO0 .'. ® O O O[0e .l’t. ® O O @

C| OCl0| o 0o® 000 © © OO .L

ol Of

Reflektory na Xenon

@ = seryjne O = opcja - = nie przewidziane A = alternatywnie do wyboru klienta

* wersja obecnie niedostepna w gomie oferowanej na rynku polskim
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KONKURENCJA

Nie obawiaé sie
konkurencii



fa 166 powstata jako samochéd
‘ambitny.

Staje do wspétzawodnictwa

W segmencie E ze $wiadomoscig,

2e konfrontacja bedzie bardzo trudna,
gdyz staje w szranki z trzema
markami o solidnie utwierdzonej
pozycji: BMW, Mercedes, Audi.
Ale Alfa 166 ma do rozegrania
wiele mocnych kart




Mercedes Klasy E

Pod pewnymi wzgledami jest to nasza mniej bez-
posrednia konkurencija, poniewaz skierowana jest

do fargetu o wiele bardziej konserwatywnego,

mato "sportowego”, niezbyt "mtodziezowego"

pod wzgledem mentalnoéci.

Znaczqcy szczegét : brakuje wneki na narty. Klient
Mercedesa nie jezdzi na narty, albo jezdzi tam innym

samochodem...

a

P

Ta réznica przejawia sig z najwiekszq wyrazistoscig
w zakresie osiggéw: zaden z modeli benzynowych
Mercedesa nie jest lepszy od nas.

Alfy 166 oferujq zawsze przynajmniej 10% wigcej
mocy, takze w przypadku dosé rozreklamowanego
E200 Kompressor, i dajq maksymalny moment
obrotowy osiqgany przy liczbie obrotéw nizszej

lub réwne;j.

Jesli chodzi o wnetrza sq one tradycyinie luksusowe
ale zauwazamy, ze ich tapicerka z gtadkiego mate-
riatu wyglada mniej ekskluzywnie niz nasza z wel 9 —,

Poza tym istnieje zawsze znaczna réznica w cenach
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POSAZENIE
OMFORT
etka dla kierowcy

ZALETY MERCEDESA

Brak

ZALETY ALFY 166

W desce rozdzielczej, osiggalna bez
przemieszczania ciata, prawdziwa ka-
setka na okulary, GSM, chusteczki &

omatyczna klimatyzacja

sne zagléwki sktadane

Seryijnie tylko w wersji Elegant

Seryjnie we wszystkich wersjach ®

Automatyka o koncepcji tradycyinej

Staty komfort termiczny dzieki
koncepcii Temperatury Adekwatnej &

Zréznicowanie prawo / lewo

w niektérych wersjach

Brak

~sfrzezenie na trip computer

koniecznosci przeglqdu

kierowcy (opcja)

Skfadane pneumatycznie Brak
=dzenia elektryczne Seryjne Opcja
Pamigc 3 réznych pozycji fotela Brak

Bez mozliwosci podgrzewania

Podgrzewane elekirycznie (opcja). @

W zaleznoici od rzeczywistego stanu
zuzycia zaleznego od réznych &
styléw jazdy

Standard w programie

awigator

Maty monitor niekolorowy

Duzy kolorowy monitor L ]

Tylko piktogramy i informacje

Wyswietla takze kolorowe mapy

glosowe o zmiennej skali

Wneka na narty Brak Seryjnie &
tATWOSC PROWADZENIA
ocja sterowania recznego sekwen- Brak Dostepna w 3.0 V6 24V Sportronic,
s¥inego w automatycznej skrzyni 2.5 V6 24V Sportronic .
“ruise Control Brak Seryjnie w 2.0 V6 TB Super

i 3.0 V6 24V Super. o
SEZPIECZENSTWO

amowanie BAS (Brake Assist). Rozpoznaije Brak

Reczny wylqeznik poduszki

sowietrznej pasazera

hamowanie awaryjne i daje dostep
do maksymalnej mocy hamowania

w utamkach sekundy [

Brak

Za pomocq kluczyka, przy otwartych
drzwiach 8

R

Seryjnie we wszystkich wersjach

Seryjnie w 3.0 V6 24V Super,
opcja w 2.5 V6 24V.

vtomatyczne przetqczanie lusterka

tecznego zapobiegajgce oslepianiu

Zewnetrzne po stronie kierowcy

(opcja) @

Brak

sterka wsteczne ogrzewane

i regulowane elekirycznie

Opcja

Seryjne

zujnik deszczu

Opcja

Seryjnie w 3.0 V6 24V Super
i 2.0 V6 TB Super o

gcznik bezwladnoscio

Brak

Elegancka, ale konwencjonalna

Seryinie we wszystkich wersjach @)

"Styl wloski”, silna osobowoié¢ .

Tradycyjne

Ekskluzywna gama i kolory opalizvigee @

Seryine, mniej lub bardziej obfite
zaleznie od wersji: wstawki z drewna
(platan, klon lub orzech); siedzenia

i inne elementy ze skéry £

Siedzenia i inne elementy ze skéry tyl-
ko jako opcja. Ale frzy wnetrza seryj-
ne (klasyczne, eleganckie, sportowe)

plus dwie opcje (Red Style, Blue Style)

Kierownica w skérze

® zoleic Alfy 166

!
|
|
|

Opcja

. Zaleta Mercedesa

Seryjne .
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OSIAGI ZALETY MERCEDESA

Moc: 14 koni wiecej

ZALETY ALFY 166

Moc: 19 koni wiecej

Moment: 0,3 kgm mniej,
ale przy 2800 obr. zamiast 4000

Predkosé max.: 8 km/h wigcej

Przyspieszenie: 1,7 sek. mniej
od 0 do 100 km/h

Moc: 19 koni wiecej

Moment: 2 kgm wiecej

Predkosé: 6 km/h wiecej

Moc: 20 koni wigcej

Predkosé: 2 km/h wiecej

Przyspieszenie: 2,1 sek. mniej
od 0 do 100 km/h

Moc: 22 konie wiecej

Moment: 0,5 kgm wiecej

Predkosé: 9 km/h wiecej

Przyspieszenie: 0,7 sek. mniej
od 0 do 100 km/h

System Common Rail

Predkosé: 8 km/h wiecej

MERCEDES W SKROCIE
Mocne punkty
* Ustalony prestiz i wierno$é marce.

* Niezawodnosé.

* Komfort, siedzenia o bardzo dobrych sprezynach.

* Whnetrza w drewnie i skérze.

Stabe punkty

Moment: bardzo wczesny

" (na przyktad 59 km/h osiggalne

na é biegu przy 1000 obr.)

* tatwos¢ prowadzenia, trzymanie sie drogi

(naped tylny).

* Tendencje do zarzucania na $liskich nawierzchniach.

* Ograniczone wyposazenie seryjne i drogie opcie.

» Skgpy komputer pokladowy bez kolorowego monitora.

* Liniq, kolory, wnetrze w konwencjonalnym stylu

* W ubozszych wersjach gtadkie materiaty zamiast

weluru

» Osobowosé mato mlodziezowa.

* Ograniczone osiqgi.

¢ Cena.




poréwnaniu z nami BMW posiada dwie
pdstawowe wady:

Cena, zaréwno samochodu jak i opcji (najtansza
wersja 520 kosziuje prawie 72 tys. DM, nawigator
jako opcja kosztuje prawie 8 tys. DM)

Fakt, ze estetycznie Serie 5 jest praktycznie

sek. mniej identyczna z mniejszq siostrq Serie 3. To tak, jakby

Alfa 166 byta taka sama jok Alfa 156 za wyijgtkiem

il - niewielkiej réznicy w rozmiarach, ktérg oko nie-

ssny eksperta odkrywa jedynie kiedy te dwa samochody
siggalne stojg obok siebie.
o) Pod kgtem osiqgéw silniki BMW sq ogélnie stabsze,
. chociaz nie pod wszystkimi wzgledami i nie w tak
- znacznym stopniu jak w przypadku Mercedesq;
ponadto nie posiadajq zadnej wersji benzynowej
z turbo. Innym tradycyjnie stabym punktem BMW jest
prowadzenie. Bardzo znaczqey jest fakt, ze limuzyna
zchniach,
‘Opcje.
© monitora,
tylu
imiast

BMW 52& J

BMW Serie 5

540i (o pojemnosci 4000) w wersji z automatyczng
skrzyniq biegéw seryjnie oferuje urzqdzenie do przeciw-
dziatania "w zarodku" zarzucaniv na zakretach. Jest
ewidentnym sygnatem, ze majq one miejsce i stanowiq
problem. Zbyteczne jest mowienie, ze w takiej sytuacii
potrzeba obfitosci poduszek powietrznych, z przednimi
bocznymi i tylnymi w wyposazeniu opcjonalnym

(ale nie ma mozliwosci wylgczenia poduszki powie-
trznej pasazera). Wszystkie elementy bezpieczeristwa
czynnego i biernego sq zebrane w F.I.R.S.T.

(Fully Integrated Road Safety Technology), ktéry
obejmuje takze elektroniczne obliczanie zachowania sie
samochodu w przypadku zderzenia. Osobowosé
BMW Serie 5 jest odmienna od osobowosci Alfy 166;
jest to z zatozenia "samochéd z kieroweq", ktérym
dobrze jest da¢ sig wozi¢ (nawet pracujqc), ale o wiele

gorzej go prowadzié.
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"WYPOSAZENIE

Kasetka dla kierowcy

ZALETY BMW

ZALETY ALFY 166

W desce rozdzielczej, osiggalna bez
przemieszczania ciata, prawdziwa ke-

setka na okulary, GSM, chusteczki

Automatyczna klimatyzacja

LATWOSC PROWADZENIA

Handling i trzymanie sie drogi

Koncepcja tradycyjna

Naped tylny. Trudny w prowadzeniu.
Nieprzewidywalne reakcje podczas
gwattownych manewréw i btedéw

prowadzenia. Zaskakujgce reakcje.

Staty komfort termiczny dzieki

koncepcji Temperatury Adekwatnej

Naped przedni. tatwy w prowadze-
niu. Pewna i precyzyjna podczas ma-
newrdw gwattownych i nieprzewidzie-

nych. W pewnym stopniu koryguje

btedy kierowania. Reakcje bezpos-

rednie i state.

'Automatyczna skrzynia biegéw

(opcja)

Steptronic 5-biegowa (silnik podiuzny)

dostepna dla wszystkich wersji

Sportronic 4-biegowa (jedynie taka

moze by¢ montowana na silniku po-

benzynowych. przecznym) dostepna w 2.5 V6 24V
@ Sportronic i 3.0 V6 24V Sportronic
Reczna skrzynia biegéw 5-biegowa 6-biegowa seryjnie w 2.0 V6 TB Supe
2.4])TD, 3.0 V6 24V Super.
Cruise Control Brak Seryjny w 3.0 V6 24V Sportronic

BEZPIECZENSTWO

'Poduszki powietrzne

Seryjnie przednie, boczne i na glowe.

3.0 V6 24V Super, 2.0 V6 TB Supe

Tylko przednie i boczne

Tylne - opcja. &
‘Reczne wytgczanie poduszki Brak Za pomocq kluczyka, przy otwartych
powietrznej pasazera drzwiach
Reflektory xenonowe Seryjnie @® oo
‘Whytgcznik bezwladnosciowy (FPS Brak Seryjnie we wszystkich wersjach
STYL
Linia Elegancka, ale konwencjonalna "Styl wtoski", silna osobowosé -
Kolory Tradycyjne Ekskluzywna gama i kolory opalizujges
Whetrze Seryjnie wstawki z orzecha Siedzenia i inne elementy ze skéry jake.
cja. Tapicerka sporfowa Momo opcja
@ Zaleta Alfy 166 @ zaleic BMW

$rZE




AGI
) T.Spark /

V6 TB SUPER /

5V6 24V /

3.0 V6 24V SUPER /

2.4 JTD vs.

BMW W SKROCIE
Mocne punkty

* Niezawodnosé.

* Komfort.

tuz przed Alfq 166).

ZALETY BMW

Predkosé maks.: 7 km/h wiecej

ZALETY ALFY 166

Moc: 5 koni wigcej

(brak silnika benzynowego turbo)

Moment: 2,3 kgm wigcej,
przy 3950 obr. wobec 5000 Alfy
Predkos¢: 3 km/h wiecej

Moment: 0,5 kgm wiecej,
przy 3950 obr. wobec 5000 Alfy

Moment: 0,3 kgm mniej, ale przy
2800 obr. wobec 4000 BMW
Przyspieszenie:

0,6 sek. mniej od 0 do 100 km/h.
0,5 sek. mniej od 0 do 1000 km.

Moc: 20 koni wigcej

Przyspieszenie:
0,1 sek. mniej od O do 100 km/h,
0,6 sek. mniej od 0 do 1000 km/h

Moc: 33 konie wigcej

Predkosé: 7 km/h wiecej

Przyspieszenie:
0,3 sek. mniej od 0 do 100 km/h

Przyspieszenie:
0,3 sek. mniej od O do 1000 km

Moc: 7 koni wiecej

System Common Rail

Predkosé: 8 km/h wiecej

* Ugruntowany prestiz i wierno$¢ marce.

* Whetrza w drewnie i skérze.

* Niski poziom hatasu (na 1 miejscy,

Stabe punkty

zachowanie.

Moment: 2,5 kgm wigce;j,
przy 2000 obr. wobec 2200 BMW

Przyspieszenie:
0,7 sek. mniej od 0 do 100 km/h

* Trudne prowadzenie, nieprzewidywalne

* Tendencje do zarzucania w ostrych zakretach

i na §liskich nawierzchniach.

* Bardzo wysoka cena

* Ograniczone wyposazenie seryjne i drogie opcje.

* Linia Serie 5 identyczna z linig Serie 3.

* Miejsce zajmowane przez skrzynig biegéw
ogranicza swobode w kabinie

* Siedzenia krétkie i niewygodne, szczegélnie tylne.

* Skapy kemputer poktadowy bez kolorowego

monitora.
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Audi Aé

To jest nasz aktualny konkurent odniesienia w segmen-  Nie oznacza to jednak, ze brakuje nam argumentéw

cie E i mamy tu do czynienia, nie mozna zaprzeczyé,  do walki: zawsze doskonate prowadzenie !
z konkurentem bardzo silnym, agresywnym (Audi pozostaje w tyle, chociaz niewiele); osiqgi ' =
C
i ekspansywnym. zréwnowazone, ale z pewnym naszym prymatem
Cena czesto jest konkurencyjna (entry level Aé szczegdlnie w silnikach benzynowych;
1.8 T 20V kosztuje niecate 67 tys. DM) natomiast styl wioski i ekskluzywne kolory ...
jako$¢, wyposazenie i osiqgi sq pierwszorzedne. E
Re
BC
2
AS
ED
O
Czu
W
Piery
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POSAZENIE
OMFORT

setka kierowcy

ZALETY AUDI

Brak W desce rozdzielczej, osiggalna bez
przemieszczania ciata, prawdziwa ka-
setka na okulary, GSM, chusteczki. [ ]

mat. zréznicowana prawo/lewo

Dost. w niektérych ukompletowaniach @  Brak

“=dzenia elekiryczne

Seryjne & Opcja

‘ e oparcia
tATWOSC PROWADZENIA
sandling

utomatyczna skrzynia biegéw

pcja)

Sktadane do 1/3, 2/3, 3/3 @ Nic skiadane

Trzymanie sig drogi pozostawiajgce

wiele do zyczenia

~ ZALETY ALFY 166

Trzymanie sig drogi niezréwnane

Tiptronic 5-biegowa (silnik podtuzny)
dostepna dla wszystkich wersji

benzynowych

awigator

Odczyt wskaznikéw zintegrowany

na fablicy przyrzqdéw

ise Control Opcja Seryjnie w 3.0 V6 24V Sportronic,
2.0 V6 TB Super, 3.0 V6 24V Super 5
opcjaw 2.4 JTD, 2.5 Vé 24V, :
2.5 V6 24V Sportronic
BEZPIECZENSTWO
fgczne wylqczanie poduszki Brak Za pomocq kluczyka, przy otwartych
“powietrznej pasazera drzwiach
“oduszki powiefrzne tylne Opcja ® -5k
ASR Seryinie w 2.5 TDi orazna 2.4i2.8  Seryinie w 3.0 V6 24V Super
benzyna i Opcja w 2.5 V6 24V
System zapobiegajgcy poslizgowi Brak

podczas ruszania seryjnie

na wszystkich modelach E
Reflektory xenonowe Seryjne o Opqj
Czujnik deszczu Brak Seryjnie w 3.0 V6 24V Sportronic,

2.0 V6 TB Super, 3.0 V6 24V Super, |

opcja w innych wersjach

Wytgcznik bezwtadnosciowy (FPS)

Brak Seryjnie we wszystkich wersjach

Pierwsza pomoc

Linia

Material do pierwszej pomocy Brak

w tylnym podtokietniku

Elegancka, ale konwencjonalna

Kolory

Tradycyjne

Whetrza

L

@ Zoleto Alfy 166

Seryjnie wstawki z orzecha

i z drewna Vavona .

. Zaleta Audi

Sportronic 4-biegowa (jedynie taka
moze by¢ montowana na silniku po-
przecznym) dostgpna w 2.5 V6 24V
@ Sportronic i 3.0 V6 24V Sportronic
Wskazania na kolorowym monitorze

umieszczonym na konsoli centralnej @

"Styl whoski", silna osobowoié

Ekskluzywna gama i kolory opalizvigce @
Tapicerka Momo - opcja



OSIAGI ZALETY AUDI ZALETY ALFY 166
(2.0 T.Spark /

Moment: 2,3 kgm wigcej, Moc: 5 koni wigcej
przy 1750 obr. wobec 2800 Alfy

Predkosc maks.: 5 km/h wigcej

Przyspieszenie: 1,1 sek. mnigj
od 0 do 100 km/h.

2.0V6TB SUPER/

Moc: 25 koni wigcej

Moment: 4,6 kgm wigcej,
Predkosé: 7 km/h wiece
Przyspieszenie: 0,4 sek. mniej
od 0 do 100 km/h

2.5V6 24V /
Moc: 25 koni wiecej

Przyspieszenie: 0,7 sek. mniej
od 0 do 100 km/h

3.0 V6 24V SUPER /

Moment: 0,5 kgm wigcej, Moc: 33 konie wigcej

przy 3200 obr. wobec 5000 Alfy Predkosé: 9 km/h wigcej
2.4 JTD /

Moc: 14 koni wiecej. System Common Rail.

Moment: 0,6 kgm wigcej,

przy 1500 obr. wobec 2000 Alfy
Predkosé: 16 km/h wiecej
Przyspieszenie: 0,2 sek. mnigj
od 0 do 100 km/h

AUDI W SKROCIE
Mocne punkty Stabe punkty
* "Efekt mody", marka o trendzie wzrostowym. * Niezbyt doskonate trzymanie sie drogi nie
* Niezawodnosé. nadrabiane tez wyjgtkowoscig komfortu.
* Dobry stosunek jako$é - cena. * Siedzenia krétkie i niewygodne, szczegdlnie tylne.
* Bogate wyposazenie, z mitymi i zaskakujgcymi * Nie najlepsze wyciszenie .
detalami . * Skgpy komputer poktadowy bez kolorowego
* Osiqgi. monitora.
» Zuzycie.
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ALFA 166

2.0 T.SPARK 16V

ALFA 166

2.0 V6 TB SUPER

MAKSYMALNA MOC MAKSYMALNA MOC
Samochéd Pojemnosé Moc Samochéd Pojemnos¢ Moc
cm’ KM kW Obr cm’ KM kW Obr
Alfa 1662.0T.Spark 1970 155 114 6400 Alfa166 2.0V6TB Super 1996 205 151 6000
Audi A6 1.8T 20V 1781 - 150 110 5700 Mercedes E 200 Komp 1998 186 137 5300
BMW 520 1991 150 110 5900 Audi A6 1.8T 180 CV 1781 180 132 6000
Mercedes E 200 1998 136 100 5500
MAKSYMALNY MOMENT MAKSYMALNY MOMENT
Samochéd Pojemnosé Moment Samachéd Pojemnosé Moment
m’ Kgm  obroty o' Kgm  obroty
Audi A6 1.8T 20V 1781 214 1750 Alfa 166 2.0 V6 TB Super 1996 285 2500
Mercedes E 200 1998 194 4000 Mercedes E 200 Komp 1998 265 2500
BMW 520 1991 194 4200 Audi A6 1.8T 180 CV 1781 239 2000
Alfa1662.0.Spark 1970 191 2800
MAKSYMALNA PREDKOSC MAKSYMALNA PREDKOSC
Samochéd Pojemnos¢ Predkos¢ Samachéd Pojemnos¢ Predkosc
cm’ Km/h cm’ Km/h
BMW 520 1991 220 Alfa 166 2.0 V6 TB Super 1996 237
Audi A6 1.8T 20V 1781 218 Mercedes E 200 Komp 1998 231
Alfa 166 2.07.Spark 1970 213 ' Audi A6 1.8T 180 CV 1781 230
Mercedes E 200 1998 205
PRZYSPIESZENIE 0-100 KM/H PRZYSPIESZENIE 0-100 KM/H
Samochéd Pojemnosé Przyspieszenie. Samochéd Pojemnos¢ Przyspieszenie
o’ 5 cm’ 5
Audi A6 1.8T 20V 1781 8,5  Alfa 166 2.0 V6 TB Super 1996 81
Alfa1662.0T.Spark 1970 96 Audi A6 1.8T 180 CV 178] 85
BMW 520 1991 10,2 Mercedes E 200 Komp 1998 bd.
Mercedes E 200 1998 1,3
PRZYSPIESZENIE 0-1000 M. PRZYSPIESZENIE 0-1000 M.
Samochéd Pojemnasé Przyspieszenie. Samochéd Pojemnosé Przyspieszenie.
cm’ 5 cm’ s
Alfa 1662.0T.Spark 1970 30,6 _ Alfn 166 2.0 V6 TB Super 1996 284
* BMW 520 1991 311 Audi A6 1.8T 180 cV 1781 b.d.
Audi A6 1.8T 20V 1781 b.d. Mercedes E 200 Komp 1998 bd.
Mercedes E 200 1998 b.d.

153



ALFA 166 ALFA 166

2.5 V6 24V 3.0 V6 24V SUPER
' MAKSYMALNA MOC | MAKSYMALNA MOC
; Samochod Pojemnosé Moc || Samochéd Pojemnosé Moc
i § o’ KM kW Obr | cm’ KM kW Obr
| | Alfa 166 2.5 V6 24V 2492 190 140 6200 Afa1663.0V624V Super 2959 226 166 6200
. BMW 523 2497 170 125 5500 : Mercedes E 280 2799 204 150 5700
: Mercedes E 240 2397 170 125 5900 BMW 528 2793 193 142 5300
I Audi A6 2.4 2393 165 121 6000 Audi A6 2.8 2771 193 142 6000
MAKSYMALNY MOMENT MAKSYMALNY MOMENT
| Samochéd Pojemnosé Moment ' Samochéd Pojemnosé Moment Sam
cm’ Kgm  obroty cm’ Kgm  obroty | el
BMW 523 2497 249 3950 - AudiA62.8 2771 28,5 3200 [ Aud
| Alfa 166 2.5 V6 24V 2492 226 5000 BMW 528 2793 28,5 3950 ]i Alfe
| Mercedes E 240 2397 nd.  nd | Alfa 166 3.0 V6 24V Super 2959 280 5000 |‘ BMV
' AudiA624 2393 id i Mercedes E 280 2799 275 3000 " Mer
MAKSYMALNA PREDKOSC MAKSYMALNA PREDKOSC l
| Semochéd Pojemnos Predkos¢ | Samochéd Pojemnos¢ Predkos¢ | Same
' ‘ cm’ Km/h _ cm’ Km/h .
BMW 523 2497 228 Alfa 166 3.0 V6 24V Super 2959 243 Audi
| Alfa 166 2.5 V6 24V 2492 225 BMW 528 2793 236 BMW
| Audi A6 2.4 2393 225 ' AudiA62.8 2771 234 | Merc
 Mercedes E 240 2397 223 Mercedes E 280 2799 234 Alfa
. PRZYSPIESZENIE 0-100 KM/H ‘ PRZYSPIESZENIE 0-100 KM/H
Samochéd Pojemnosé Przyspieszenie. | Samochéd Pojemnosé Przyspieszenie. Samo
j o’ m g .. f ] e’ s ==
 Afa16625V624V 2492 B4 BMW52S 2793 75 Audi
| BMW523 2497 8,5 - Alfa 166 3.0V6 24V Super 2959 78 Alfa |
; - Audi A6 2.4 2393 9, | Audin628 2771 7.9 BMW
| | i
5 | Mercedes E 240 2397 10,5 } Mercedes E 280 2799 8,5 Merce
1 | |
PRZYSPIESZENIE 0-1000 M. : PRZYSPIESZENIE 0-1000 M.
Samochéd Pojemnosé Przyspieszenie. " ' Samochéd Pojemnosé Przyspieszenie. Samod
cm’ 5 [ ] e’ s =
| Alfa 166 2.5 V6 24V 2492 28,6 i Alfa 166 3.0 V6 24V Super 2959 279 i BMW.
| BMW 523 2497 29,2 | BMW 528 2793 28,2 m
| Audi A6 24 2393 bd | AudiA628 771 Audi
| Mercedes E 240 2397 bd | MercedesE280 2799 Merce
* wer
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" ALFA 166

12.4 JTD*

MAKSYMALNA MOC

Samochéd Pojemnosé Moc
cm’ KM kW Obr
Mercedes E 250 TD 2497 130 110 4400
Audi A6 2.5 TDi 2496 150 110 4000
BMW 525 TDS 2497 143105 4600
Alfa 166 2.4 JTD 2387 136 100 4000
MAKSYMALNY MOMENT
Samochéd Pojemnos¢ Moment
cm’ Kgm  obroty
Audi A6 2.5 TDi 2496 3,6 1500
Alfa 166 2.4 JTD 2387 31,0 2000
BMW 525 TDS 2497 285 2200
Mercedes E 250 TD 2497 nd  nd h
MAKSYMALNA PREDKOSC
Samochéd Pojemnos¢ Predkos¢
cm’ Km/h
Audi A6 2.5 TDi 2496 218
BMW 525 TDS 2497 210
Mercedes E 250 TD 2497 210
Alfa 166 2.4 JTD 2387 202
PRZYSPIESZENIE 0-100 KM/H
Samochéd Pojemnosé Przyspieszenie.
cm’ 5
Audi A6 2.5 TDi 2496 97
Alfa 166 2.4 JTD 2387 99
BMW 525 TDS 2497 10,4
| Mercedes £ 250 TD 2497 nd
PRZYSPIESZENIE 01000 M. B e i e
Samochéd Pojemnos¢ Przyspieszenie. f" | -
cm’ 5 i
BMW 525 TDS 2497 31,6
Alfa 166 2.4 JTD 2387 37
Audi A6 2.5 TDi 2496 nd.
Mercedes E 250 TD 2497 nd.

* wersja obecnie niedostepna w gamie oferowanej na rynku polskim
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AKCESORIA

Dodatki w stylu
Alfy Romeo




V(-1 oryginalnosci
Wiecej L EInl T
VW AGLG] bezpieczenstwa

Wraz z powstaniem Alfy 166 stworzo-
no réwniez specjalng linie akcesoriéw
zdolnych zadowolié szczegdlne wyma-
gania i najrozniejsze gusta.

Dla klientéw z upodobaniami
estetycznymi Centro Stile opracowato
zestaw o niezwyktej elegancji w petni

odzwierciedlajgcy pozycje modelu.
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STYL

Felgi ze stopu

Zostaty przygotowane 2 rodzaije felg z lekkiego stopu

o wymiarach 7,5 x 17" do opon 225/45 o dwéch

réznych charakterach:

* jedna z promieniami, ktéra tgczy w sobie
elegancje i sportowo$é

* druga, z 5 otworami, kontynuuje tradycyjny

sportowy family feeling Alfy Romeo.

Charakteryzacja estetyczna

Dodatki aerodynamiczne, dyskretne i wyrafinowane,
wtapiajq sig doskonale w linie samochodu dodajqc
delikatny retusz sportowej agresywnosci.

Sktadajq sig ze spoilera przedniego, tylnego oraz

spoileréw bocznych (naktadek na progi).

Charakteryzacja wnetrza

Aby wnetrze swojego samochodu uczyni¢ jeszcze
bardziej wyrafinowanym Centro Stile Alfa Romeo
przewidziato skérzany zestaw obejmujqcy kierownice,
gatke, ostony dZwigni zmiany biegéw oraz hamulca
recznego. Komplet ten jest dopasowany do koloru
deski rozdzielczej i siedzen (bezowy, szary, czarny).
Aby zagwarantowad zawsze optymalne warunki jazdy
przewidziany zostat zestaw pedatéw z aluminium

z gumowymi wktadkami, ktére gwarantujg doskonatg

przyczepnos¢ stopy.

wolny

relingi da

zostad wy



BEZPIECZENSTWO

1a uwaga zostata poswigcona akcesoriom
owanym na komfort, jak na przyktad akcesoria
alnego wykorzystania bagaznika:

znych siatek do unieruchamiania matych
otéw po torby pod pokrywe bagaznika

odny pétsztywny pojemnik.

olny

elingi dachowe sq stylizowane.

zosta¢ wyposazone w uchwyty do nart,

2réw, do surfingu, albo we free-box, ktéry takze
skluzywnym projektem Alfy Romeo i zwieksza

e juz i tak duze mozliwosici bagazowe Alfy 166.

parkowania

i¢ manewry parkowania, umieszczone

ednich i tylnych zderzakach czujniki emitujq

igki, ktére ostrzegajqg o obecnosci przeszkéd
ocq sygnatéw akustycznych i swietlnych.

ki tylne wiqczajq sie automatycznie po wrzuceniu
» tylnego, natomiast przednie uruchamia sig recznie
siskiem. Zwigkszanie sie czestotliwosci sygnatéw
nych oznacza zblizanie si¢ samochodu
zeszkody i przechodzi w sygnat ciggly

ranicy zblizania sie.

W pofqczeniu z systemem antywlamaniowym

Alfa Code przewidziane zostaly systemy alarmowe,
ktére sygnalizujq préby wtamania sie do samochodu.
Jako uzupetnienie tych alarméw dostepny jest alarm
na fale radiowe Beep-Alarm. Jest to urzqdzenie
kieszonkowe, ktére w promieniu okoto 800 metréw
ostrzega przy pomocy sygnatu akustycznego,

ze w tym momencie ma miejsce préba kradziezy

samochodu.

Viasat

Alarm satelitarny, ktéry korzysta z sieci GPS.
Samochéd ma na pokladzie terminal, dzieki ktéremu
zawsze mozliwe jest jego zlokalizowanie. W razie
wypadku Viasat wigcza sig¢ automatycznie i wysyta
alarm do Centrali Operacyjnej (aktywowanej abona-
mentem), ktéra dziata 24 godziny na dobe i moze
wystaé natychmiast pogotowie ratunkowe czy pomoc
drogowq. Ponadto, za pomocq interfejsu
antywlamaniowego, sygnalizuje takze kazdg probe
kradziezy czy wlamania pozwalajgc na wystanie sit
porzqdkowych lub odnalezienie skradzionego
samochodu. Posiada takze przycisk "anty-kidnaping"

do wigczenia w przypadku zagrozenia osobistego.
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Sprzedaz
to dopiero
poczqgtek




Wiecej ustug dla
pPrzywigzania

Sprzedajemy nie samochody

jako takie; sprzedajemy zdolnosé
przemieszczania sie.

To przejscie od dostarczania produktu
do $wiadczenia ustugi zaczeto sie

lata temu i weszto juz w mentalnosé

i oczekiwania klienta stajgc sie wazng
czesciq jego satysfakeji.

Alfa Romeo stawia sobie za zadanie
opracowywanie szeregu coraz bardziej
wydaijnych i rozwinigtych ustug;
naszym zadaniem jest za$ poznanie,
zaproponowanie i zilustrowanie ich
zaréwno w czesci bezptatnej, ktéra
stanowi niezbywalne prawo klienta,
jak i w czeci platnej, ktéra jednak jest
dla niego korzystna, a dla naszych firm

stanowi zrédto dochodu.




Wielka Alfa
wiele do
wyttumaczenia

WYDANIE




Customer Ele1i131s (o 11e]1

Proces sprzedazy zakoriczyt sie. Mata historia ze spzedwcq i klientem w rolach
gtéwnych dobiegta do szczesliwego korica. Zaczyna sie nowa historia: z samochodem
i uzytkownikiem w pierwszoplanowych rolach. Czy bedzie szczegliwa?

A przede wszystkim czy takze ona bedzie miata szczesliwe zakonczenie, to znaczy
czy doprowadzi klienta z powrotem do nas po nastepny samochéd@

Pierwsze spotkanie automobilisty z samochodem jest tak samo wazne, jak kazde inne
pierwsze, oczekiwane spotkanie, kiedy wrazliwoéé jest szczegdlnie wyostrzona.
Moment ten jest nacechowany duzym fadunkiem emocjonalnym. Do tych przestanek
psychologicznych dochodzq inne, bardziej przyziemne: koniecznosé nauczenia sie jak
dziatajq poszczegélne urzqdzenia. Jaki przycisk trzeba nacisngé, dzwignie przestawig,
pierscie obréci¢, pokrefto przekrecié, jaki monitor czy kontrolke nalezy obserwowaé?
Nic bardziej nie wyprowadza z réwnowagi niz odkrycie, ze po upojeniu sie ognistym
zrywem i niezréwnanym trzymaniem si¢ drogi, nie wiadomo jak wigczyé swiatta. O to
wszystko musi zadbac precyzyjny ceremoniat przekazania samochodu, ktéry jest mo-
mentem kluczowym zastugujgcym na ogromnq uwage i poswiecenie odpowiedniego
czasu. Bo satysfakeja klienta ksztattuje sie wraz z uptywem miesiecy i przejechanych
kilometréw, ale jego fundamenty opieraiq sig tutaj, w salonie, na dywanie oznaczonym

logo Alfy Romeo, gdzie samochéd oczekuje na swojego nowego waiciciela.



KLUCZOWE

PUNKTY

PRZEKAZANIA

MAILING KLUCZOWE PUNKTY

SAMOCHODU

PRZEKAZANIA
List do klienta w okresie oczeki- SAMOCHODU

Przed dokonaniem przeglqdu wania na przyjscie samochodu, Ustawi¢ samochéd w specjalnej
najwazniejszych etapéw w celu zakomunikowania mu faktu | wydzielonej strefie wydawania.
zwigzanych z przekazaniem wyprodukowania samochodu.
samochodu strescimy jego Dotqczy¢ folder akcesoriéw by
kluczowe punkty, konieczne dostarczyé pomystéw/sugestii
do whasciwego zakoriczenia odnosnie mozliwosci zindywidu- POKROWIEC
procesu sprzedazy. alizowania charakteru samocho- |

| du. Jest elementem scenografii, ktéry

na diugo pozostanie w pamiegci.

Wiqze sig z nim szereg funkii:

* Funkcjonalna. Ochrania efekt
pracy zwigzane| z przygotowa-
niem i podkresla wielkg dbatosé
o whasnos¢ klienta.

¢ Symboliczna. Wskazuje na zne-
czenie, jakie przypisujemy

samochodowi i klientowi.

| * Emocjonalna. Wywotuje
atmosfere troche "magiczng",
atmosfere "prezentu" i zwigksza
przyjemnos¢ momentu wejicia

w posiadanie samochodu.

170



KLUCZYKI

Przekazanie kluczykéw ma duze
znaczenie symboliczne, oznacza
rzeczywiste przeniesienie
whasnosci waznego

i cennego dobra.

POZNANIE SAMOCHODU

"Zwiedzanie z przewodnikiem"
poszczegdlnych czesci samocho-
du, szczegdlnie tych najbardziej
nowatorskich, stanowi moment

przyjemnosci i wspétgra

z klimatem odkrywania.

|

o=

SPOTKANIE Z SZEFEM
WARSZTATU

Zweryfikowanie stanu samochodu
ma funkcje uspakajajgeq zwhasz-
cza jezeli jest przeprowadzone

w towarzystwie "mechanika",
ktéry przeprowadzit przeglqd
zerowy i podpisat karte kontrolng,

ktérq klientowi starannie objasni.

USLUGI MARKI

Wazne dla kontynuacii relacji
z klientem, powinny by¢ zapre-
zentowane mozliwie szeroko

i starannie.

ORGANIZACJA SALONU
DEALERSKIEGO

Przed pozegnaniem sie z klientem
przedstawic¢ organizacije swojej

firmy Dealerskiej

TELEFON

Po uptywie kilku dni od wydania
samochodu, skontaktowaé sie

z klientem, aby zweryfikowaé jego
wrazenia o samochodzie

i upewni¢ sig, Zze wszystko jest

w porzqdku.
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JAK

DEBIUT

GWIAZDY

PREZENTACJA

Kazda Alfa Romeo, a szczegdlnie nasz samochéd
flagowy, oczekuje na klienta doktadnie ukryta pod
scenograficznym czerwonym pokrowcem uszytym

na miare i kotami stojgca na specjalnym dywaniku.
Zanim tam dotart zostat przygotowany w warsztacie

i szczegdtowo skontrolowany przez sprzedawce.
Nigdy, przenigdy klient nie moze odkry¢ zadnego
choéby najmniejszego niedociggniecia, ktére umkneto
naszej uwadze!

W zbiorniku znajduje si¢ przynajmniej 10 litréw
paliwa (kontrolka rezerwy nie padli sig), albo troche
wiecej, jezeli chcemy pokazaé "trochg klasy",

w petni usprawiedliwionej wartoscig samochodu.

W schowku sq wszystkie dokumenty.

Teraz zdejmujemy pokrowiec z tq odrobing
namaszczenia, ktéra towarzyszy zazwyczaj waznym
debiutom. To tak, jakby obok nas w tym momencie
znajdowali si¢ wszyscy konstruktorzy i stylisci,
wszyscy tworcy Alfy 166, by sledzi¢ na twarzy klienta

wrazenia wywotane ich nowym dzietem.

ZWIEDZANIE Z PRZEWODNIKIEM

Zarezerwujmy sobie teraz troche czasu,

aby zapozna¢ klienta z samochodem od samego
poczqtku i w sposéb mozliwie najbardziej kompletny.
Alfa 166 jest bogata w rozwigzania technologiczne,
ktére nalezy opisaé, a przede wszystkim zademon-
strowaé z prostotq i swoboda.

Jezeli wrécimy pamieciq do dni szkolenia, kiedy
ttumaczono nam jak dziatajg poszczegéine
urzgdzenia, znajdziemy tam uzyteczny przewodnik
pomocny przy wyjasnianiu klientowi w sposéb
najskuteczniejszy : na konkretnym przyktadzie.
Pézniej bedzie miat wystarczajgco duzo czasu

do zglebienia detali wspomagaijqc si¢ podrecznikiem
obstugi, ktéry, jak wszystkie podreczniki jest sitq

rzeczy napisany w sposéb szczegétowy i ztozony.




PUNKTY

DO

PRZEDSTAWIENIA

Podczas tego poczqtkowego podejscia bytoby
dobrze méc opisa¢ wszystkie urzqdzenia nie wspomi-
najgc o anomaliach. Jednak konieczne jest, aby klient
wiedzial, co nalezy zrobi¢, gdy co$ nie dziata. Od
naszej wrazliwoici zalezy zilustrowanie tego wszyst-
kiego w taki sposéb, aby nie wywotaé w kliencie wra-

Zenia, ze usterka czyha na niego na kazdym kroku.

Kluczyki i piloty

Przekaza¢ dwa kluczyki A z wmontowanym pilotem,
ktore uruchamiajq otwieranie na odlegtoéé, urucha-
mianie silnika, otwierajq zamki i wytqczajq poduszke
powietrzng pasazera oraz kluczyk B, ktéry stuzy
jedynie do uruchomienia silnika i otwarcia drzwi

i ktdry stosuje sig jedynie, gdy powierzamy komus
samochéd.

Zaznaczyé, ze klucze nie powinny by¢ wystawiane
na bezposrednie dziatanie promieni stonecznych.

Przekazaé ponadto code-card.

Alarm elektroniczny

Jezeli jest zamontowany wyttumaczyé, ze uaktywnia-
ny i wylgczany jest przez nacisniecie przycisku

na kluczu A. Ostrzec, ze wigcza sie automatycznie
po 30" od ostatniego zamknigcia zamka; nalezy wiec
nacisngé przycisk, by ponownie uruchomié silnik.
Sprawdza prawidtowe zamkniecie drzwi wysylajgc
sygnat akustyczny, jezeli co$ pozostato otwarte.
Przekazac ponadto klucz awaryjny i wytlumaczyé,

jok dziata.
Deska rozdzielcza i tablica instrumentéw

Jak ustawia sie godzine. Poszczegdlne wyswietlacze,

jak sq ulokowane i co wskazujg.
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ICS, UZYWANIE CALtOSCIOWE
| POSZCZEGOLNE FUNKCJE

Zintegrowany system kontroli zastuguje na troche
wigcej uwagi. Jest to cenny instrument, ale jezeli jego
funkcje nie zostanq zilusirowane w sposéb praktyczny
i kompletny ryzykuije sig, ze pozo-stunie niewykorzys-
tany jak niektére kalkulatory, kiére potrafiq dokony-
wad cudéw ale w rzeczywistoici sq uzywane tylko
do 4 operacii.

Pokazaé klientowi odnodny podrecznik.
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Pokazujge ICS powinnismy wyttumaczyé dziatanie:

* Klimatyzacji, wybitnie rozwinigte| i zaawansowa-
nej. Podkreéli¢ ile funkeji jest sterowanych automa-
tycznie i jak je zaprogramowaé lub zmodyfikowaé.

* Radio, dobrej marki i najnowszej generaciji.
Wyttumaczy¢ funkcje EON.

* Czytnik CD (gdy wystepuje).

* Trip computer.

» Telefon GSM (gdy wystepuje). Wyttumaczyé jak
wprowadza sig karte i podigcza dodatkowq
stuchawke.

* Nawigator (gdy wystepuije). Pokazaé gdzie sq
umieszczone i jak si¢ uzywa CD-ROM-6w
kartograficznych, jak programuje sig cel podrézy,
jok spowodowaé powtarzanie informacii

gtosowych.




SPORT THROTTLE RESPONSE

Przy uruchomieniu silnika elektroniczny modut
ustawia sie zawsze w trybie "Standard".

Aby wigczy¢ tryb "Sport" , takze w czasie jazdy,
trzeba catkowicie zwolni¢ pedat gazu i nacisngé
wylgcznik na srodkowej konsoli; zaswieci sig kontrol-
ka umieszczona na tym wytqczniku. Aby wrécié

do trybu "Standard" nalezy ponownie nacisngé

przycisk i zwolni¢ catkowicie pedat gazu.

CRUISE CONTROL

Jak sie wigcza i wytgcza, jak reguluje sie predkosé.
Wyjasni¢ klientowi, ze w kazdym momencie moze

przejqc sterowanie po prostu przyspieszajqc

lub hamujgc. W pierwszym przypadku Cruise Control

przywraca sig automatycznie; w drugim

trzeba wiqczyé “Recall”.

SPORTRONIC*

Jezeli zamontowana jest elekironiczna automatyczna
skrzynia biegéw to po krétkim teoretycznym przedsta-
wieniu, praktycznie konieczne jest przejs¢ do proby
drogowej, szczegélnie jezeli klient nigdy nie miat jesz-
cze do czynienia z automatyczng skrzynig biegdw.
Bowiem praktyczna préba jest jedynym sposobem,
aby pokazaé to wszystko, co moze zaoferowaé
Sportronic, kiedy uzywa sig go prawidtowo. Bedzie
réwniez dla nas przyjemnosciq widzieé, jak klient
bawi sig i "rozsmakowuje w niej".

* wersja obecnie niedostepna w gamie oferowanej na rynku polskim
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Kontrolki.

Szczegélng uwage zwrdcié na kontrolki ABS.

Jezeli zaswieci sig tylko kontrolka (ABS) to znaczy,
ze uktad hamulcowy funkcjonuje choé nie korzysta

z urzqdzenia zapobiegajgcego blokowaniu sig k.
Jezeli zapalg sie jednoczesnie (ABS) i (1) to mamy do
czynienia z anomaliq rozdzielacza hamowania EDB;
zalecane jest unikanie gwattownego hamowania do-
poki anomalia nie zostanie skorygowana, poniewaz
bez rozdzielacza hamowania tylne kota moglyby za-

blokowa¢ sie i spowodowaé zarzucanie samochodu.

Zespot przetqcznikow
Regulacja i oéwietlenie przyrzadow.

Zerowanie licznika czgstkowego.

Siedzenia przednie

* Jak przesuwaiq sig do przodu i do tylu.

» Jak reguluje sie ich wysoko$¢ za pomocq napedu
recznego czy elekirycznego (gdzie wystepuie).

* Jak pochyla sie oparcie i reguluje sig
oparcie ledzwi.

* Jak reguluje sie zagtéwki. Pamigtaé, ze punkt
oparcia musi byé na wysokosci oczu, aby unikngé
niebezpiecznego uderzenia w przypadku
najechania na tyt samochodu.

* Jak reguluje sig podtokietnik centralny.

Kierownica

Poméc klientowi w regulacji pochylenia i wysokosci.

Poduszka powietrzna
Pokazaé, jak wylqgcza sie poduszke powietrzng
pasazera i wytumaczyé, ze nie uruchamia sig

przy ciezarach ponizej 12 kg.

Oswietlenie wewnetrzne

Wiqgczanie i wytgczanie automatyczne i reczne.

Pokazaé klosze pod ostonami przeciwstonecznymi.

Kasetka na dokumenty

Otworzy¢ i zamkngé.

Elektryczne podnosniki szyb

Pokazaé sposéb dziatania.

Blokowanie drzwi tylnych
(bezpieczenstwo dzieci)

Pokazaé sposéb dziatania.
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Swiatta tylne i przednie
Wiqgczanie i regulacja. Elekiryczne ustawienie
reflektoréw. Jezeli zamontowane sq reflektory
xenonowe, nalezy poséwieci¢ kilka stéw ich $wiattu

i modutowi korekty ustawienia.

Wycieraczka i spryskiwacz reflektorow
Przedstawi¢ czujnik deszczu i spryskiwacz

reflektoréw (jezeli wystepuije).

Lusterka zewnetrzne ogrzewane

Jak funkcjonujq i jak sig je reguluje elektrycznie.

Pokrywa silnika

Jak sig otwiera. Pokazaé layout silnika.

Pokrywa bagaznika

Otwarcie od wewngtrz za pomocq dzwigni obok
siedzenia kierowcy. Otwarcie z zewngtrz przy
pomocy klucza ze wspomaganiem utatwiajgcym
podnoszenie pokrywy. Pokazaé wneki, uchwyty

do mocowania bagazu, wneke na narty.

Podnosnik i saszetka z narzedziami
Pokazaé gdzie sq umieszczone.

Wyttumaczyé jak uzywa sie podnosnika.

Zbiornik
Pojemnos¢, zasieg, rezerwa. Przycisk otwarcia
umieszczony jest pod monitorem ICS, otwieranie

awaryjne we wnece bagaznika.

FPS
Pokazaé przycisk przywracajqcy doptyw paliwa

po zderzeniu.
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Stownik

ABS CZYLI ANTILOCK BRAKING SYSTEM
Elektroniczny system zapobiegajqcy blokowaniu sie
két podczas hamowania przez zmniejszanie nacisku
hamulcéw na koto, ktére sie blokuje a nastepnie
przywracanie go.

Bezpieczeristwo s.100

ASR CZYLI ANTISLIP REGULATION

Urzqdzenie przeciwposlizgowe, ktére przeciwdziata
$lizganiu sig két napedowych. Jesli oba &lizgaiq sie,
przymyka lekko przepustnice aby zredukowaé¢ nad-
miar momentu wytworzonego przez silnik. Kiedy $lizga
sig tylko jedno koto wigcza odpowiedni hamulec.

Bezpieczenstwo s.102

CAMBER
Kqt pochylenia kota w stosunku do pionu,
patrzqc na samochéd z przodu.

tatwosc prowadzenia .94

CASTER (Kat)
Pochylenie osi skretu do przodu. Jest nazywany takze
kgtem natarcia.

tatwosé prowadzenia s.94

CRUISE CONTROL

(Zob. Karta 3). Regulator statej predkosci, ktéry
pozwala na ustawienie wybranej predkosci i zdjecie
nogi z pedatu gazu i umozliwiajgcy btyskawiczne
przejgcie kontroli przyspieszajgc lub hamujqe.

Osiqgi s. 42

CZWOROBOK

Rodzaj zawieszenia nazywanego tak, poniewaz
widziane od tylu tworzy prostokqgt. Nasze zawiesze-
nia przednie czworoboczne osiggajq nadzwyczajng
kontrole trajektorii pionowej kota w réznych warun-
kach jazdy.

tatwosé prowadzenia s. 93

CZUJNIKI AKTYWNE

Czujniki na kotach wykorzystywane przez ABS.

Nie wysytajq do modutu informacii o kontrolowanym
kole, przetwarzajqc je bezposrednio.

Bezpieczerstwo s. 100

DVA LUB PODWOJNE KOLO ZAMACHOWE
WYGLUSZAJACE

Element mieszczqcy sie miedzy watem silnika

a skrzyniq biegéw, ktérego zadaniem jest zapobie-
ganie przenoszeniu sig wibracji generowanych przez

silnik na skrzynie a nastepnie na kabine.
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EBD CZYLI

ELEKTRONIC BRAKEFORCE DISTRIBUTION
Rozdzielacz sity hamowania miedzy mostem
przednim a tylnym w zaleznosci od tadunku

i warunkéw jazdy.

Bezpieczenstwo s. 101

DIESEL O WTRYSKU BEZPOSREDNIM
Zob. Unijet (common rail).

Osiqgi s. 45

ELEKTRONICZNY PEDAL GAZU

(Zob. Karta 1). Urzqdzenie dzigki ktéremu polecenie
otwarcia przepustnicy wydawane poprzez pedat
nie jest przekazywane mechanicznie do samej prze-
pustnicy, ale elektronicznie do modutu, ktéry sam
zadba o regulacije otwarcia przepustnicy

Osiggi s. 40

EGR CZYLI EXHAUST GAS RECIRCULATION
System, ktéry wysyta cze$¢ gazéw spalinowych
do kolektora tak, ze biorqg one udziat w spalaniu

i nie przenikajg do $rodowiska.

EON CZYLI ENHANCED OTHER NETWORK
System, dzieki kiéremu radio przerywa nadawany
program, aby ustgpié¢ miejsca wiadomosciom o sytuacii
na drogach transmitowanym przez innq stacje; po ich
zakonczeniu wraca do programu wezesniej stuchanego.

Komfort s. 64

FPS CZYLI FIRE PREVENTION SYSTEM
Zespét elementéw i urzqdzed, ktrych celem jest
zapobiezenie powstaniu pfomienia.
Rozmieszczone sq w réznych miejscach silnika.

Bezpieczerstwo s. 111

ICS CZYLI INTEGRATED CONTROL SYSTEM
Elektroniczny system kontroli zyciowych funkeji samo-
chodu wyposazony w konsole sterowania potgczong
z kolorowym monitorem na konsoli centralne;.

Komfort 5. 58

KING-PIN
Kqt pochylenia osi skretu na zewngtrz.

tatwosc prowadzenia s. 94

KOD ROLLING

W urzqdzeniu blokujgcym silnik, jest to kod bezpie-
czenhstwa, za pomocgq ktérego transponder umieszczo-
ny w kluczyku pozwala sig rozpoznaé modutowi.
Zmienia sie za kazdym uruchomieniem samochodu.

Bezpieczerstwo s. 113




KOLEKTOR SSACY O ZMIENNEJ GEOMETRII
(Zob. Karta 4). Kolektor, w ktérym powietrze wcho-
dzqce znajduje dwa alternatywne przebiegi:

jeden krétszy i szerszy “mocy” dla wysokich obrotéw
i drugi diuzszy i wezszy “momentu” dla niskich obro-
téw. O wyborze drogi przebiegu powietrza decyduje
modut.

Osiqgi s. 43

KOREKTOR USTAWIENIA REFLEKTOROW
Urzqdzenie, kiére rejestruje za pomocq czujnikéw
nachylenie przodu samochodu w gére lub w dét

i natychmiast kompensuje je pochylajgc parabole
w przeciwnym kierunku za pomocgq silniczka.

Bezpieczeristwo 5. 105

MULTILINK

Rodzaj zawieszenia wyposazonego w szereg
wahaczy, z ktérych kazdy ma za zadanie kontro-
lowa¢ specyficzne odchylenie kota od pionu i utrzy-
mywac go w pozycji idealne prostopadte;

do asfaltu. Nasze zawieszenia tylne multilink sq
szczeglnie zaawansowane, lekkie i precyzyine.

tatwosc prowadzenia s. 93

SPORTRONIC

Jest to elektroniczna automatyczna skrzynia biegéw
wyposazona w odpowiedni modut, ktéry wymienia
informacie z innymi modutami i wykorzystuje infor-
macie z ich czujnikéw, aby zdecydowaé kiedy i jak
zmieni¢ bieg biorgc pod uwage warunki jazdy

i zachowanie sig kierowcy oraz ochrone silnika.
Obecnie niedostepna w gamie oferowanej na rynku
polskim.

tatwosic prowadzenia s. 85

STR CZYLI SPORT THROTTLE RESPONSE

(Zob. Karta 2). Podwéijny program reakcji modutu

na polecenie od pedatu gazu (zob. "Elektroniczny
pedat gazu"), ktéry pozwala uzytkownikowi na wybér
migdzy stylem jazdy normalnym a bardziej sportowy.

Osiggi s. 41

TCS

Urzqdzenie przeciwposlizgowe, ktére blokuje poje-
dyncze koto napedowe dziatajge na odpowiedni
hamulec. Dziata tylko ponizej 40 km/h.

Bezpieczeristwo s. 103
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