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Porady LuK‘a zapobiegajgce powstaniu usterek w uktadzie sprzegta

Gtowne przyczyny usterek:

¢ Koto zamachowe

Jako element cierny wspotpracujacy z tarcza sprzegta koto zamachowe jest
czesto po dtuzszym okresie pracy wyraznie zuzyte. Rowki, przypalenia lub
wgtebienia wskazujg na dziatanie wysokiej temperatury.

Te ,,$lady“ trzeba koniecznie usunaé. Regeneracja, tzn. szlifowanie moze
nastapic jedynie w przewidzianych zakresach tolerancji. Nalezy przy tym
zwrdci¢ uwage, ze czes¢ ptaszczyzny kota zamachowego do ktérej dokreca-
ne jest sprzegto, musi by¢ obrobiona o ta sama grubos¢ co jej czes¢ cierna.
Przy tej okazji konieczna jest kontrola stanu wiefica kota zamachowego.

¢ Dwumasowe koto zamachowe (DKZ/DFC)

- Przy montazu nalezy uzyc koniecznie nowych Srub mocujacych
poniewaz sa to Sruby rozprezne.

- Czesci po upadku nie wolno montowaé, gdyz bieznie tozysk moga byé
uszkodzone

- Powierzchnie cierng DKZ wyczys¢ doktadnie Srodkiem odttuszczajgcym
przed montazem tarczy docisku.

- Zwr6¢ uwage na wtasciwy odstep pomiedzy czujnikami obrotow, a
kotkami podajgcymi impulsy w DKZ.

- Obrébka powierzchni ciernej DKZ jest nie dopuszczalna.

- Uzycie za dtugich Srub do mocowania docisku, prowadzi
do gtosnej pracy badz do uszkodzenia DKZ (widoczne smugi na masie
pierwotnej DKZ). Ponadto trzeba zwréci¢ uwage na to, aby kotki usta-
lajace nie byty wcisniete, poniewaz moze to doprowadzi¢ do uszkodzen.

- Skontroluj stan czujnikdw regulujacych prace silnika.

Wskazowki: W niekt6rych markach i modelach pojazdéw dopuszczalne

sg nastepujace objawy, ktére nie maja wptywu na prawidtowe dziatanie

czesci:

e Niewielki luz osiowy pomiedzy masg wtdrna a pierwotna.

® Masa wt6rna w stanie zdemontowanym, moze byc¢ przekrecana i nie
powraca samodzielnie do punktu wyjscia.

* Slady smaru na tyle DKZ (od strony silnika) sa dopuszczalne w kierunku
zewnetrznym uszczelniaczy i nie powodujg usterek.

¢ tozysko pilotujace

Czes¢ o wielkosci naparstka, ktora w przypadku uszkodzenia moze
spowodowac powazng awarie. W przypadku blokady, sprzegto moze sie
nie wysprzegli¢. Moze powodowac hatas i przesuniecie osiowe, a tym
samym prowadzi¢ do uszkodzenia tarczy sprzegta. Brak tozyska
pilotujgcego prowadzi do wyboczenia watka sprzegtowego, uszkodzenia
jego tozyska i ttumikdw skretnych w tarczy.

¢ Uszczelniacze

Spetniajag bardzo wazna role w prawidtowym dziataniu sprzegta.
Nieszczelne uszczelniacze moga powaznie uszkodzic sprzegto.

Nawet niewielkie Slady smaru badz oleju moga spowodowac niewtasci-
we dziatanie sprzegta. Slady oleju w obudowie sprzegta lub na sprzegle
sygnalizuja koniecznos¢ wymiany uszczelniaczy.

W pojazdach ,,starszych® lub o duzym przebiegu nalezy zapobiegawczo
je wymieni¢. Gtownym powodem usterek sprzegta sg wycieki z nie-
szczelnych uszczelniaczy watu.

* Tarcza sprzegta

Mimo tego, iz kazda tarcza sprzegta jest sprawdzana na ,,poprawne dzia-
tanie“ zanim opusci fabryke LuK‘a, to nie mozna wykluczy¢, ze moze ona
zostac uszkodzona zanim dotrze do warsztatu. Dlatego kazda tarcza przed
montazem musi zosta¢ sprawdzona na bicie boczne (max. 0,5 mm).
Reklamacje zwichrowanych tarcz nie moga by¢ uznawane.

¢ tozysko wysprzeglajace

Sprawdzenie poprawnosci funkcjonowania tozyska wyciskowego jest
w warunkach warsztatowych niemozliwe. Dlatego w kazdym przypadku
wymiany sprzegta nalezy réowniez wymienic tozysko wysprzeglajace.
tozysko powinno przesuwac sie lekko i bez zaciec na tulejce prowadzacej.
Wytarta ptaszczyzna czotowa tozyska jest przyczyna gtosnej pracy.

* Tulejka prowadzaca tozyska wysprzeglajacego
Sprawdzi¢ czy jest doktadnie osadzona. Tulejka prowadzaca musi by¢
osadzona osiowo i doktadnie réwnolegle do watka sprzegtowego.
Wegniecenia lub Slady wytarcia na tulejce mogg wptywac na $lizganie sie

tozyska i prowadzi¢ do zrywania lub poslizgu tarczy. Uszkodzone lub zuzyte
tulejki nalezy koniecznie wymienié, poniewaz moga doprowadzi¢ m.in. do
»Ciezkiej pracy“ pedatu sprzegta.

¢ Widetki wysprzeglacza

Sprawdzi¢ tozyskowanie. Zbyt duzy luz na tozysku uniemozliwi roztgcza-
nie sprzegta. Nierownomierne zuzycie na powierzchniach zabierajacych
od strony tozyska wysprzeglajacego, prowadzi do jego zaklinowania i nie
pozwala na prawidtowy Slizg. Wytarte, wygiete lub popekane widetki moga
by¢ przyczyna probleméw z wysprzeglaniem.

¢ Watek podpierajacy widetki

W przypadku ekspertyzy usterki sprzegta, konieczny jest demontaz watka,
gdyz jego ocena w stanie zdemontowanym nie jest mozliwa. Zuzyte lub
wytarte miejsca podparcia widetek, prowadza do wyboczenia i w efekcie
do ciezkiej pracy pedatu sprzegta i/lub szarpania tarczy. Miejsca podparcia
nalezy bezwzglednie nasmarowacé! Nr. katalogowy wysokogatunkowego
smaru LuK: 414 0014 10

e Linka sprzegta

Doktadne sprawdzenie linki nie jest mozliwe w warsztacie. Poniewaz linka
ulega zuzyciu, nalezy jg wymienic przy kazdej wymianie sprzegta.

Zwr6¢ uwage na wtasciwy montaz. Linka nie moze byé zatamana lub zbyt
mocno wygieta. Informacje dotyczace zakresu oferty LuK dostepne sa w
katalogu Schaeffler (tylko LHD).

e Centralny wysprzeglik hydrauliczny (CSC)

CSC, podobnie jak inne elementy sprzegta podlega naturalnemu
zuzyciu, ktére trudno jest optymalnie ocenic. Nalezy koniecznie zwrécié
uwage na ew. wycieki. Po wymianie jedynie docisku i tarczy, moze w
niedtugim czasie okazac sie konieczng ponowna wizyta w warsztacie,
wskutek usterki wysprzeglika. Dlatego fachowa naprawa sprzegta
zawsze obejmuje jednoczesng wymiane tarczy, docisku i wysprzeglika.
Naprawa samego CSC nie jest mozliwa.

e Centrowanie

Czesto nie zwraca sie na centrowanie nalezytej uwagi. Zte wycentro-
wanie wptywa na niewtasciwe dziatanie sprzegta bezpoSrednio po
montazu (zrywa i nie roztacza). Koniecznie sprawdz centrowanie na
kole zamachowym.

* Smary

Do smarowania profilu piasty i tozyska wysprzeglajacego/ tulejki prowa-
dzacej nalezy uzywac smardéw bez czgsteczek metalicznych.

LuK posiada w swojej ofercie szeroki asortyment odpowiednich smaréw
do wymiany sprzegiet (nr. LuK 414 0014 10). Po nasmarowaniu profilu
piasty nalezy natozy¢ tarcze sprzegta na wat przektadni i usuna¢ nad-
miar smaru. Piasty niklowane chemicznie nie wymagajg smarowania !!!

e Okres eksploatacji sprzegiet

Z uwagi na fakt, ze mamy do czynienia z suchym sprzegtem, naturalnym
procesem jest zuzycie oktadzin podczas fazy poslizgu w chwili wysprze-
glania i ponownego zasprzeglania.

Podstawowym warunkiem dtugiej zywotnosci oktadzin, jest niezawodny
stan i funkcjonalnosé uktadu wysprzeglajacego, jak réwniez optymalne
uzytkowanie sprzegta przez kierujacego pojazdem.

Na szybkos¢ zuzycia oktadzin i wynikajacy z niego okres eksploatacji
sprzegta, majg wptyw nastepujace parametry:

e wysokie obroty silnika i niewtasciwy bieg podczas ruszania pojazdem
o eksploatacja w cyklu miejskim

e czeste manewry na placu lub parkingu

e jazda na tzw. p6tsprzegle

e postdj pojazdu na zatagczonym sprzegle na wzniesieniu

* hamowanie sprzegtem podczas redukcji biegéw



Porady LuK‘a zapobiegajgce powstaniu usterek w uktadzie sprzegta

Diagnoza uszkodzen / przyczyny usterek

Podczas analizy usterek w uktadzie sprzegta jak i przy diagnozowaniu
oraz usuwaniu uszkodzen, w celu dokonania wtasciwej naprawy,
powinny by¢ zachowane wtasciwe kryteria jak i kolejno$¢ dziatan.
Tylko w ten sposéb mozna skutecznie i trwale wyeliminowac niepra-
widtowosci w uktadzie sprzegta.

Powinno sie zachowac nastepujaca kolejnos¢ dziatanh:

1. Okreslenie objawow wadliwej pracy sprzegta
2. Zlokalizowanie usterki

3. Diagnoza uszkodzen

4. Eliminacja przyczyny jak i samej usterki

Objawy wadliwe]j pracy sprzegta daja podstawy do zlokalizowania
usterki. Wzrokowa ocena jeszcze zamontowanej jak i zdemontowa-
nej czesci sprzegta pozwala na wtasciwg analize ew. uszkodzen i
prowadzi w rezultacie do naprawy lub wymiany wadliwego elementu
w uktadzie sprzegta.

Objawy wadliwej pracy

W celu naprawy powstatej usterki konieczne jest wtasciwe okreslenie
objawéw jego wadliwej pracy.

Z uwagi na fakt, iz ilos¢ objawow wskazujacych na wadliwg prace
sprzegta da sie policzyé na palcach jednej reki, w wigkszoSci przypad-
kow to kryterium oceny jest stosunkowo tatwe do ustalenia.

Rozrozniamy piec¢ charakterystycznych
objawow wadliwej pracy sprzegta :

Sprzegto nie roztacza

Sprzegto slizga sie
Sprzegto szarpie
Sprzegto gtosno pracuje

Pedat sprzegta ,,ciezko pracuje*

Zlokalizowanie usterki

W wyniku jednoznacznego okreslenia objawéw wadliwej pracy sprzegta,
miejsce wystepowania usterki zostaje zawezone do niewielkiego
obszaru. Czesto jednak popetniany jest dos¢ istotny btad, polegajacy
na natychmiastowym rozpoczeciu demontazu sprzegta, co w wiekszo-
Sci przypadkéw pocigga za sobg spory naktad pracy.

W wielu wypadkach, co nie jest takie pracochtonne a o czym sie zwykle
zapomina, warto skontrolowac elementy wspotpracujgce ze sprzegtem
z jego otoczenia.

Przyczyny wadliwej pracy sprzegta leza niejednokrotnie nie po stronie
jego elementédw sktadowych. Przy doktadnym badaniu moze okazac
sie, ze wiele zewnetrznych czynnikéw wptywa na wadliwa prace
sprzegta.

Oto kilka przyktadow:

Wadliwa regulacja uktadu wtryskowego lub gaZznika moze prowadzi¢
do ztej pracy silnika na biegu jatowym. Z kolei podczas jazdy w chwili
wysprzeglania, moze sie to objawiac jako szarpanie sprzegta.

Btednie ustawiony zapton moze réwniez powodowac objawy, ktore
beda kojarzyty sie z szarpaniem podczas wysprzeglania. Efekt samo-
zaptonu w chwili wytgczenia silnika, prowadzi¢ moze do obcigzenia
w odwrotnym kierunku sprezyn stycznych tarczy dociskowej. Wygiete
sprezyny styczne moga by¢ przyczyna probleméw z wysprzeglaniem,
a wiec w efekcie ze zmiang biegow.

Zbyt miekkie zawieszenie silnika prowadzi podczas wysprzeglania do
jego wibracji. W nastepstwie tego powstaja réznice pomiedzy
statycznymi i dynamicznymi wartoSciami tarcia oktadzin ciernych
tarczy sprzegta, co réwniez objawia sie szarpaniem sprzegta.

Zwiekszone tarcie linki gazu moze by¢ takze przyczyng objawu szar-
pania sprzegta. ,,Ciezko pracujaca“ linka gazu w potaczeniu ze zbyt
miekkim zawieszeniem silnika powoduje drgania watu karbowego
(efekt ,kangura®).

Zuzyta linka sprzegta prowadzi do probleméw z wysprzeglaniem badz
z poslizgiem tarczy sprzegta.

W wyniku naprezen w utozyskowaniu skrzyni biegéw lub z braku tulejki
prowadzacej watka sprzegtowego, moze dojs¢ do przesunigcia wspéto-
siowego pomiedzy watem korbowym silnika a watkiem sprzegtowym,
w nastepstwie czego moga wystapic problemy podczas wysprzeglania
badz szarpanie sprzegta.

Powstaty na skutek przesuniecia wspétosiowego zwichrowany ruch

tarczy sprzegta w chwili wysprzeglania, moze by¢ przyczyng peknieé
w miejscach nitowania segmentow tarczy.

Dobrze

Wybita tarcza Hardiego na wale napedowym powoduje zmienne
kierunki momentéw obrotowych To moze by¢ przyczyng wygiecia
sprezynek tangencjalnych w tarczy sprzegta i prowadzi¢ do szarpania
badz probleméw z wysprzeglaniem.

Wiecej technicznych informacji znajda Pafistwo a stronach:
www.RepXpert.com oraz www.Schaeffler-Aftermarket.pl

LUK




Sprzegto nie roztacza

1. Dwutarczowe sprzegto z
dzwigienkami
Przyczyna
e Btad montazu

- Btedne ustawienie suwaka

2. Rozerwanie nos$nika oktadziny

Przyczyna

e Obroty tarczy przekroczyty wartosé
dopuszczalng, podczas wtgczenia zbyt
niskiego biegu przy duzej predkosci pojazdu.

3. Peknieta podpora dzwigienki
docisku

Przyczyna
e Brak luzu na styku tozysko - dzwigienki
e Wadliwa praca silnika (uktad wtryskowy)




Sprzegto nie roztacza

4. Pekniecie podpory dzwigienki

Przyczyna

e Brak luzu na styku tozysko - docisk
e Uszkodzony ttumik drgaf
e Btedna regulacja uktadu wtryskowego

5. Wysuniety trzpien dzwigienki

Przyczyna

e Uszkodzony ttumik drgan silnika

— Drgania silnika uszkodzity zabezpieczenie
trzpienia dzwiginki

¢ Niewtasciwa regulacja uktadu wtryskowego

6. Peknieta ptyta dociskajaca

Przyczyna

® Przegrzanie docisku przez eksploatacje
Slizgajgcej sie tarczy

e Poslizg sprzegta przy catkowicie zuzytej
oktadzinie

e Niesprawny uktad wysprzeglajgcy

e Niesprawny sitownik

e Zaolejone oktadziny (niesprawny uszczelniacz)




n Sprzegto nie roztacza

7. Wytamana krawedz centrujaca
kota zamachowego

Przyczyna

e Btad montazu:

- Nie uwzglednione miejsca centrowania
kota

- Sruby mocujace nieréwnomiernie
dokrecane

8. Wytamana sprezynka styczna

Przyczyna

e Luz w uktadzie przeniesienia napedu

e Btad eksploatacyjny
- Zbyt maty bieg

9. Wygiecie sprezynki stycznej

Przyczyna

e Luz w ukt. napedowym
e Btad eksploatacyjny
- Niewtasciwy bieg

¢ NiewtaSciwe mgazynowanie
- Upadek sprzegta przed lub podczas
montazu




Sprzegto nie roztacza

10. Uszkodzony wieloklin tarczy

Przyczyna

e Btad montazu

- Uszkodzenie podczas montazu watka
sprzegtowego (Zle wycentrowana tarcza)

e 7Zle dobrana tarcza sprzegta

11. Rdza na piascie tarczy

Przyczyna
e Wieloklin nie byt nasmarowany podczas
montazu

12, Starty profil piasty

Przyczyna

e Niesprawne tozysko pilotujace

® Przesuniecie osiowe miedzy watem
korbowym i watkiem sprzegtowym




n Sprzegto nie roztacza

13. Stozkowy przekréj oktadzin

Przyczyna

e Btad montazu

- Wygiecie ptyty nosnej tarczy wskutek
uderzenia watka sprzegtowego podczas
montazu

14. Wytamany nosnik oktadzin

Przyczyna

e Btad montazu
- Opuszczenie skrzyni biegow podczas
montazu

* Przesuniecie osiowe watka sprzegtowego

15. Spalona oktadzina

Przyczyna

® Przekroczenie temperatury pracy

e Zaolejone oktadziny
- Niesprawny uszczelniacz

¢ Niesprawny uktad wysprzeglajgcy
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Sprzegto nie roztacza

16. Nierowna tarcza (bicie boczne)

Przyczyna

e Btad montazu
— Tarcza nie byta sprawdzona na bicie boczne
(max. 0,5 mm)

- Podczas montazu skrzyni biegéw wygieto
tarcze noSng ttumika

17. Zeszlifowany pierscien blokujacy
talerzyk

Przyczyna
e Wadliwy uktad wysprzeglajacy
- Za mate napiecie wstepne

18. Wytarte podparcie widetek na
tozysku oporowym

Przyczyna

e Zuzycie widetek
e \Whytarta tuleja prowadzaca tozyska
e Uszkodzone tozyskowanie widetek

: UK




Sprzegto nie roztacza

19. Zeszlifowany pierscien blokujacy
tozysko

Przyczyna

e Niesprawny uktad wysprzeglajacy
- Za mate napiecie wstepne

20. Ztamana dzwigienka sprzegta

Przyczyna

¢ Nieosiowy bieg tozyska wysprzeglajacego

e Brak luzu pomiedzy tozyskiem a
dzwigienkami (nierbwnomierne
wysprzeglanie)

e Usterka tozyskowania watka
wysprzeglajacego

21. Starte dzwigienki w docisku

Przyczyna
e Brakujacy luz tozyska oporowego
e Opory ruchu tozyska na tulei prowadzacej

12




Sprzegto Slizga sie

1. Rysy i przebarwienia na docisku

Przyczyna
® Przecigzenia termiczne
e Nadmierne zuzycie oktadzin

2. Zuzyte koncowki sprezyny talerzowej

Przyczyna
e Brak wstepnego naprezenia

3. Zweglenie oktadzin

Przyczyna

e Zaolejenie oktadzin
- Uszkodzony uszczelniacz

e Spadek sity tarcia wskutek dtugotrwatego
poslizgu sprzegta (przypalenie)

s UK




ﬂ Sprzegto Slizga sie

4. Olej lub smar na oktadzinie

Przyczyna
e Nadmiar smaru na piascie
- Smar nie zostat usuniety podczas montazu

e Uszkodzony uszczelniacz watu korbowego
lub watka sprzegtowego

5. Catkowite zuzycie oktadzin

Przyczyna

e Zuzycie oktadzin

- Dalsza eksploatacja pomimo poslizgu
sprzegta

¢ Btad eksploatacyjny

- Dtugotrwaty poSlizg sprzegta

e Zle dobrane sprzegto
e Usterka w uktadzie wysprzeglajacym

6. Rysy na oktadzinie po stronie silnika

Przyczyna

e Zuzyte i porysowane koto zamachowe

14



Sprzegto slizga sie

15

7. Slady otarcia na ttumiku

Przyczyna
e Btad montazu
— Tarcza zamontowana odwrotng strong

e Zle dobrana tarcza lub docisk

8. Ciezka praca trzpienia wysprze-
glajacego
Przyczyna

e Zatarte utozyskowanie
e Brak smaru na utozyskowaniu

9. Starte dzwigienki w docisku

Przyczyna

e Brakujacy luz tozyska oporowego
e Opory ruchu tozyska na tulei prowadzacej

LUK




Sprzegto szarpie

1. Wytamana krawedz centrujaca
kota zamachowego

Przyczyna

e Btad montazu:

- Nie uwzglednione miejsca centrowania
kota

- Sruby mocujace nierdéwnomiernie
dokrecane

2. Wygiecie sprezynki stycznej

Przyczyna

e Luz w ukt. napedowym
e Btad eksploatacyjny
- Niewtasciwy bieg

e Uszkodzenie podczas holowania

¢ NiewtaSciwe magazynowanie

- Upadek sprzegta przed lub podczas
montazu

3. Wytarte podparcie widetek na
tozysku oporowym

Przyczyna

e Zuzycie widetek
e Wytarta tuleja prowadzaca tozyska
e Uszkodzone tozyskowanie widetek

16



Sprzegto szarpie

4. Olej lub smar na oktadzinie

Przyczyna

e Nadmiar smaru na piascie nie zostat
usuniety podczas montazu

e Uszkodzony uszczelniacz watu korbowego
lub watka sprzegtowego

5. Rysy na oktadzinie po stronie
silnika

Przyczyna
e Zuzyte i porysowane koto zamachowe

6. Uszkodzony wieloklin tarczy

Przyczyna

e Btad montazu
- Uszkodzenie podczas montazu watka
sprzegtowego (Zle wycentrowana tarcza)

e Zle dobrana tarcza sprzegta

. UK




Sprzegto szarpie

7. Nierownomiernie zuzyta
wewnetrzna powierzchnia
tozyska oporowego

Przyczyna

e Zniszczona tuleja prowadzaca
e Zbyt mato lub zty smar na powierzchni
wewnetrznej tozyska

8. Zeszlifowany pierscien blokujacy
talerzyk

Przyczyna

e Wadliwy uktad wysprzeglajacy
- Za mate napiecie wstepne

9. Uszkodzony watek sprzegtowy

Przyczyna
¢ Nie wymieniony watek sprzegtowy

18




Sprzegto szarpie
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10. Ciezka praca trzpienia wysprze-
glajacego
Przyczyna

e Zatarte utozyskowanie
e Brak smaru na utozyskowaniu

11. Rysy i zabarwienia na powierzchni
kota zamachowego
Przyczyna

e Nie przetoczone / nie wymienione koto

12. Zeszlifowany pierscien
blokujacy tozysko
Przyczyna

e Niesprawny uktad wysprzeglajgcy
- Za mate napiecie wstepne

LUK




Sprzegto gtosSno pracuje

1. Zuzyte koncowki sprezyny talerzowej

Przyczyna

e Brak wstepnego naprezenia

2. Wytarte podparcie widetek na
tozysku oporowym

Przyczyna

e Zuzycie widetek
e \Wytarta tuleja prowadzgca tozyska
e Uszkodzone tozyskowanie widetek

3. Slady otarcia na ttumiku

Przyczyna

e Btad montazu
— Tarcza zamontowana odwrotng strong

e Zle dobrana tarcza lub docisk

20



Sprzegto gtosSno pracuje

4. Peknieta tarcza nosna ttumika

Przyczyna

e Btad eksploatacyjny
— Jazda na zbyt matych obrotach silnika
przecigza ttumik drgah

* NiewtaSciwa tarcza

5. Wytamany ttumik drgan

Przyczyna

e Zaolejone oktadziny

o 7le wyregulowany silnik

e Niesprawny system wysprzeglajacy

e Niewtasciwa tarcza

e Btad eksploatacyjny

— Jazda przy zbyt matych obrotach silnika
przecigza ttumik

- Jazda na lekko wciSnietym sprzegle —
szarpanie tarczy sprzegta

6. Starty profil piasty
Przyczyna

e Niesprawne tozysko pilotujgce
® Przesuniecie osiowe miedzy watem
korbowym i watkiem sprzegtowym

: UK




Sprzegto gtosSno pracuje

7. Wybity wieloklin piasty tarczy

Przyczyna

e Uszkodzone tozysko pilotujace

® Przesuniecie osiowe watka sprzegtowego

e Usterka w tozyskowaniu watka
sprzegtowego

e Nadmierne drgania

e Zuzycie wieloklinu na watku sprzegtowym

8. Zeszlifowany pierscief blokujacy
talerzyk

Przyczyna

e Wadliwy uktad wysprzeglajacy
- Za mate napiecie wstepne

9. Zeszlifowany pierscien blokujacy
tozysko

Przyczyna

e Niesprawny uktad wysprzeglajacy
- Za mate napiecie wstepne
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Sprzegto gtosSno pracuje
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10. Zuzycie widetek wysprzeglajacych

Przyczyna

e Usterka w uktadzie wysprzeglajagcym
e Zuzytatuleja prowadzaca tozyska
e Uszkodzone tozyskowanie widetek

LUK




LuK - informacje techniczne

Dwumasowe Koto Zamachowe (DKZ): budowa i dziatanie

+mg?

() (=)

(ENE

@ @ BOREA®S

(i)@ 808 @ ®

(» Masa pierwotna i obudowa ttumika
(@ Masa wtérna i powierzchnia cierna
(3 Pokrywa (pierwotna masa zamachowa)
® Piasta

(® tukowa sprezyna ttumika drgaf

® Prowadnica sprezyny

@ Kotnierz i sprezyna talerzowa
Przestrzefi na smar

(® Membrana uszczelniajaca

Tarcza cierna i podporowa

@ tozysko kulkowe

@ Uszczelniacz o-ring

@ Naktadka uszczelniajaca i izolujgca
@) Sprezyna talerzowa tarcia wstepnego
(@) Tarcza cierna obcigzeniowa
Sprezyna talerzowa

@ Ostona

Nit

Tarcza

Trzpief centrujacy

@ Wieniec rozrusznika

@ Odprowadzenie ciepta

@ Otwdr mocujgcy

@) Otwor pozycjonujacy

@ Spaw laserowy

(® Docisk z sprezyna talerzowga i wycieciami
sprezynujacymi

Sztywna tarcza sprzegta

Dwumasowe koto zamachowe rozdziela na nowo momenty bezwtadno$ciowe mas, przesuwajac w
ten sposdb zakres rezonansu drgaf znacznie ponizej normalnej skali obrotéw. W wyniku cyklicz-
nych proceséw spalania, powstajg zmienne momenty obrotowe generujace drgania skretne.
System ttumienia wewnatrz DKZ, redukuje prawie do zera drgania skretne silnika zapewniajgc
réwnomierna prace pozostatych elementéw w uktadzie przeniesienia napedu (masa wtdrna DKZ,
docisk, tarcza sprzegta, skrzynie biegow, przektadnia gtéwna).

L Skrzynia Skrzynia
biegow biegow
Skutecznosé

Schemat budowy
Uktad klasyczny

Rezonans przy
okoio 1300 min™
-
- = Skrzyma biegéw

Silnik Koto zamachowe T{umlk drgah
Sprzegto tarczy sprzegta

ttumienia drgah

Klasyczne koto zamachowe
tarcza z ttumikami drgaf
Sllnlk

TWW W

Dwumasowe Koto Zamachowe “cras © Do
Rezonans przy Dwumasowe Koto Zamachowe

Obroty (1/min)

—— okoto 1300 min™ . X
- E (nnn "| I"| 1 |, hi
— o 3 mh II| |- I ||
T—-‘ o Skrzynia biegow > W\ | | '.I il J
= umik drgaf S
Silnik Masa wt6 2
Masa DKZ D;ZSB oma ° X Silnik
pierwotna L . 1 " Skrzynia
DKz Sprzegto Czas (s) biegow
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LuK - informacje techniczne

Kompaktowe Sprzegto z DKZ - budowa i funkcja

OROEBE®EEOE®EROEOROROOEOEEOEROE®®EEOEEWOE@EO®®®

Pierwotna masa zamachowa i koropus ttumika
Wtérna masa zamachowa i powierzchnia cierna
Pokrywa (pierwotna masa zamachowa)
tukowa sprezyna ttumika drgan
Membrana uszczelniajaca

Ryniefika prowadzaca sprezyny
Pierscief pokrywy z kotnierzem
Szczeliny wentylacyjne

Wieniec rozrusznika

Membrana uszczelniajaca

Blacha podpierajaca

Ciezarek wywazajacy

Szczeliny wentylacyjne

tozysko kulkowe z ostong uszczelniajaca
Sruba mocujaca

Sprezyna talerzowa

Tarcza kontroli ciernej

Blacha mocujaca

Sprezyna talerzowa

Kotek ustalajacy

Kotek napinajacy

Smar

Spaw laserowy

Otwory przelotowe pod klucz mocujacy
Pierscief dociskajacy

Szczeliny wentylacyjne

Sprezyna talerzowa

Pierscief podpierajgcy sprezyne talerzowa
Sworzef nitu

Sprezyna ptaska

Nit

Wyciecie pod klucz mocujacy

Piasta

Sruba mocujaca

Sprezyna talerzowa

Nit segmentu tarczy sprzegta

Segment sprezynujacy

Nit oktadziny

Oktadzina tarczy sprzegta

Nit

Piasta

PierSciei masowy (masa pierwotna)
Nit

Moment obrotowy silnika [Nm]

400 +

300

200 +

100 +

34
39
12
38

36
27
32

24
33

25

28
26
20

10
42

23

Krzywa drgai przy |
normalnej eksploatacji i
i niskim ttumieniu v

Duze ttumienie
Z przy zmiennym obciazeniu

25

T T e
10 20 30 40

Kat skrecania [
WartoS¢ obliczona 3 ¢ ]

Wartos¢ pomierzona




LuK - informacje techniczne

Sprzegto Samonastawne (SAC) - budowa

@ Pokrywa

(@ Pierscief regulacyjny
(® Sprezyna regulacyjna
(@ Sprezyna talerzowa
(5) Czujnikowa sprezyna talerzowa
(® Sworznie

@ Sworznie

Sprezyna styczna

(® Ptyta dociskowa
Ogranicznik

(1) Tarcza sprzegta

Czujnik sprezyny
talerzowe;j

Pierscienie podpierajace
sprezyne talerzowg

Klin regulacyjny

Gtowna sprezyna talerzowa

‘o
H
[=]
==
=
.5 8
=z S £
{ = ©
: S 2
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! a zuz
A n no zuzyt g uzyy
© wy y
= =S
2] n nowy
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LuK - informacje techniczne

Tarcza Sprzegta - budowa

(@ Pierscien cierny ttumika wstepnego

(2 Sprezyna talerzowa ttumika wstepnego (1 st.)
(3 Kotnierz piasty ttumika wstepnego

@) Sprezynki ttumika wstepnego

(5 Sprezynki ttumika wstepnego

©® Koszyczek ttumika wstepnego

@ Sprezyna talerzowa ttumika gtéwnego (1 st.)
Stozek centrujacy

(9 Sprezyna talerzowa ttumika gtéwnego (2 st.)
Tarcza kontroli ciernej ttumika wstepnego
@) Koszyczek ttumika wstepnego

@ Sprezyna talerzowa ttumika gtéwnego (2 st.)
@ Pierscief cierny ttumika gtéwnego

@ Nit oktadziny

@ Oktadziny cierne

@6 Segment sprezynujgcy

@ Nit segmentu

Tarcza oporowa

Sprezyna ttumika gtéwnego

29 Sprezyna ttumika gtéwnego

@ Tarcza kontroli

@2 Piasta

@3 Tarcza kontroli ciernej ttumika gtéwnego

@4 Kotnierz piasty ttumika gtéwnego

@ Blacha dystansujaca

Drgania na biegu jatowym [1/s?]

2000

1000

-1000

== Silnik

== Przektadnia

I I
A ey
N A \L
V| NV
0 0,1 02 0 0,1 0.2
Czas [s] Czas [s]

Bez ttumika drgaf skretnych
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Z ttumikiem drgan skretnych
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LuK - informacje techniczne

Uzyteczna i efektywna wymiana sprzegta

T

T@ ® @6
)

0 Docisk sprzegta

e Tarcza sprzegta

e tozysko wysprzeglajace
0 Koto zamachowe

G Watek sprzegtowy

o Wat korbowy

Q0 |
@ |

Nalezy zacza¢ od sprawdzenia:
e Czy dobrano odpowiednie czesci ?
® Przed montazem nalezy koniecznie poréwnaé nowe czesci z

zdemontowanymi

Na nastepujace rzeczy trzeba zwroci¢ szczegolng uwage :

1

2

Sprawdzi¢ lekkosé przesuwu tozyska pilotujacego; ewtl. wymienic
Sprawdzi¢ szczelno$¢ pierscieni uszczelniajacych na silniku i
przektadni ; ewentualnie wymienic

Koto zamachowe: Skontrolowac czy powierzchnia jest rowna i
bez rys. Przy obrébce powierzchni zachowac przewidziane
tolerancje.

Uwaga: Powierzchnie przylegania docisku zeszlifowac na ten
sam wymiar!

DKZ: Nie wolno obrabia¢ powierzchni ciernych

Zwrdci¢ uwage na prawidtowe wycentrowanie tarczy sprzegta
(max. 0.5 mm).

Skontrolowaé watek sprzegtowy! Nasmarowac profil piasty i
dzwignie wysprzeglajaca. Usungé nadmiar smaru.

Producent zaleca: Wysokiej jakosci asortyment smaréw LuK‘a
(nr. LuK 414 0014 10).

Smary zawierajgce czasteczki state sg nieodpowiednie!
Uwaga! Chemicznie niklowane piasty nie nalezy smarowac!
Sprawdzi¢ wtasciwg strone montowanej tarczy.

Zastosowac trzpien centrujgcy.

Skontrolowac stan zuzycia tulejki prowadzacej tozyska;
ewentualnie wymienic. Przy montazu tozyska uzywac odpowiednich
smaréw (nadmiar usunac!).

10

1

=

12

14
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Dobrze

Docisk dokrecac po przekatnej, stosujac zalecane momenty
dokrecajace. Docisk SAC montowac i demontowaé przy uzyciu
narzedzia do SAC (Nr. LuK 400 0072 10).

Zwréci€ uwage na wtasciwg pozycje przy montazu docisku do

kota zamachowego (kotki ustalajgce). Przy centrowaniu obwo-
dowym sprawdzi¢ stan kotnierza na kole zamachowym.
Poczatkowe nierbwnomierne potozenie koficowek sprezyny
talerzowej lub widetek wysprzeglajacych, wywotane przez tole-
rancje grubosci oktadzin tarczy sprzegta, reguluje sie samoistnie
do wtasciwej pozycji po krotkiej eksploatacji.

Poprawki fabrycznych, statych ustawien LuK‘a prowadzg do utraty
gwarancji !

Skontrolowaé funkcjonowanie uktadu wysprzeglajacego!
Wymienic linke sprzegta - sprawdzi¢ punkty podparcia.

Sprawdzi¢ szczelnos¢ hydraulicznego systemu wysprzeglajacego,
ew. odpowietrzy¢. Skontrolowaé skok powrotny sitownika wysprze-
glacza oraz wtasciwg pozycje poczatkowa. Centralny wysprzeglik
(CSQO) wymienic na nowy.

Sprawdzi€ wspotosiowos¢ silnika i skrzyni biegdw. Wymienic tulejki
centrujgce w otworach mocujacych przektadnie!

Przy dociskach z dzwigienkami ustawi¢ luz tozyska wysprzeglajacego
(2-3 mm). Przy docisku z sprezyna talerzowa ustawic site wstepnego
naprezenia tozyska na docisk (80 - 100 N). tozyska z plastikowg
tulejg wewnetrzng, montowac na metalowych tulejach prowadzacych.



LuK - porady

Tarcza sprzegta do ,,ciezkich“ pojazdow uzytkowych

@ Nit okadziny

@ Wewnetrzna sprezyna ttumika drgah
@ Zewnetrzna sprezyna ttumika drgah
@ Sprezyna wstepnego ttumika drgan
@ Piasta

@ Nit segmentéw

@ Blacha nosna

Oktadzina

@ Segment miedzyoktadzinowy
Piersciefi kontrujacy

@ Element cierny

Moment obrotowy [Nm]

A

Strona ciggniona

Thumik gtéwny

Strona pchana

29
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\ Kat skretu [°]

Ttumik wstepny
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LuK - informacje techniczne

Ciggnione sprzegto do samochodow ciezarowych

@ Korpus

@ Sprezyna talerzowa
® Piyta dociskajaca A Punkt pracy Skok docisku A

@ Sprezyna styczna Z E
@ Koteczek napinajacy g . i ,§,
@ tozysko oporowe z zapadka v Sita zasprzeglanla _é

v
@ Pierscief y v
ity s

7
Ve
7/
7 .
7, Sitawysprzeglania
“ﬁ/\L_/
/
e

7

Skok tozyska oporowego [mm]
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LuK - porady

Dwustopniowe sprzegto z dzwigienkami do traktorow

=) @

PO® @ @

@@@?

@ Korpus

@ Docisk tarczy napedowe;j

@ Docisk tarczy WOM

@ Sprezyna talerzowa

@ Tarcza napedowa (z ceramicznymi oktadzinami i ttumikami drgaf)
Tarcza WOM (z organicznymi oktadzinami — sztywna)
DZzwigienka docisku tarczy jezdnej

Dzwigienka docisku tarczy WOM

Koto zamachowe

Sruba oczkowa

DZwignia kolankowa

Sruba regulacyjna

Nakretka kontrujaca

Nakretka regulacyjna

Koteczek zabezpieczajacy

Sprezyna ramieniowa

SINSISIGIOIBIBIOIOIOIC)

Trzpieh

: UK




Wskazowki serwisowe LuK‘a

Przedstawione ponizej przyczyny awarii oraz pomoc w ich rozwigzaniu podzielone zostaty wedtug podstawowych

objawow uszkodzei sprzegta.

Sprzegto nie roztacza

Wygiete sprezyny styczne

Upadek sprzegta
Uszkodzone podczas wymiany

Wymieni¢ docisk na nowy
Sprawdzi¢ elementy przeniesienia napedu

Wykrzywione dzwigienki/kofcowki
sprezyny talerzowej

Nieprawidtowy montaz

Wymieni¢ docisk na nowy

Nie uwzglednione kotki centrujgce

Btad montazowy

Docisk montowany bez uprzedniego wstepnego
naprezenia

Bicie boczne tarczy sprzegta ponad
wartos¢ dopuszczalng

Nie skorygowane bicie boczne tarczy
(max 0,5 mm)

Skorygowac bicie boczne lub wymienié
tarcze

Przyrdzewiata oktadzina

Pojazd nie uzywany przez dtuzszy czas

Oczyscic zardzewiate elementy, razem z
powierzchnia oktadzin

Wygiete sprezyny styczne

Upadek sprzegta
Uszkodzone podczas wymiany

Wymieni¢ docisk na nowy
Sprawdzi¢ elementy przeniesienia napedu

Tarcza blokuje sie na watku
sprzegtowym

Uszkodzony profil wielowpustu
Przerdzewiata piasta

Zty smar

Wybity profil watka lub piasty

Spitowac grat na profilu piasty lub wymienic tarcze
Oczyscic zardzewiate elementy

Stosowac smar bez czasteczek statych
Wymienic tarcze lub/i watek sprzegtowy

Zbyt grube oktadziny

Zamontowano zta tarcze

Zamontowac wtasciwg czes¢

Oktadziny przywieraja

Zaolejone oktadziny

Wymienic tarcze i uszczelniacze watu

Otarta powierzchnia ttumika drgan

Tarcza zamontowana odwrotnie

Poprawnie zamontowac tarcze

Wypracowana tuleja tozyska
wyciskowego

Starte tozysko
Zty dob6r czesci
Brak smaru

Wymieni¢ tozysko
Dobraé poprawnie czesci
Nasmarowaé

Uszkodzone tozysko pilotujace

Zuzycie eksploatacyjne

Wymieni¢ na nowe

Niedostateczny skok tozyska
wyciskowego

Niepoprawna regulacja linki
Powietrze w uktadzie hydraulicznym
Usterka mechanizmu regulujgcego

Wyregulowaé
Odpowietrzyé
Wymieni¢ linke

Skok tozyska przekroczony

Sprawdzi¢ ogranicznik skoku tozyska

Tarcza przywarta do docisku lub kota
zamachowego

Sprzegto sie slizga

Oczyscic oktadziny delikatnie papierem Sciernym

Przegrzane ptyty docisku

Przegrzanie elementow

Zle dobrane elementy
Peknieta sprezyna talerzowa
Zaolejone oktadziny

Wymieni¢ kompletne sprzegto

Wymieni¢ uszczelniacz

Wykrzywiona obudowa, sprezyna
talerzowa lub dzwigienka

Nieprawidtowy montaz

Postepowac zgodnie z instrukcjg montazu

Wypracowane koficdwki sprezyny
talerzowej

Za duza sita wstepnego naprezenia
tozyska na docisku

Skorygowac wstepne naprezenie
Wymieni¢ sprzegto

Zuzyte oktadziny tarczy

Naturalne zuzycie
Jazda na tzw. ,,potsprzegle
Zbyt mata sita docisku

Wymieni¢ kompletne sprzegto

Zaolejone/zattuszczone oktadziny
tarczy

Nieszczelnos¢ uszczelniacza watka
Zbyt duzo smaru na wielowpuscie tarczy
Wyptyw smaru z tozyska wyciskowego

Wymienic¢ uszczelniacze
Wymienic sprzegto

Nieprawidowa oktadzina - odcisk od
strony kota zamachowego
Nieprawidtowy wymiar gtebokosci
kota zamachowego

Nierdwna powierzchnia kota
zamachowego

Nieskorygowana grubos¢ kota w miejscu
styku z dociskiem po uprzednim prze-
toczeniu

Przetoczy¢ koto zamachowe

Skorygowac powierzchnie pod montaz docisku
Wymieni¢ koto zamachowe

Zuzyta tuleja prowadzaca tozyska

Zle lub nienasmarowane tozysko wyciskowe

Ciezko pracujace tozysko
Zte zestawienie czeSci

Wymieni¢ tuleje prowadzaca
Poprawnie nasmarowac
Poprawnie dobrac czesci

Ciezka praca linki sprzegta

Zuzycie linki
Linka Zle prowadzona

Wymieni¢ linke
Poprawnie poprowadzi¢ linke

Ciezka praca watka wysprzeglika

Zuzyte utozyskowanie
Nienasmarowane utozyskowanie

32

Wymieni¢ tulejki centrujgce
Nasmarowaé



Wskazowki serwisowe LuK‘a

Sprzegto szarpie

Tarcza docisku nieréwnomiernie przylega
do tarczy sprzegtowej

Wygiete sprezyny styczne
Zdeformowana obudowa sprzegta

Wymieni¢ docisk na nowy
Montowaz zgodnie z zaleceniami

Zaolejona oktadzina

Uszkodzony uszczelniacz watka
sprzegtowego

Wymieni¢ uszczelniacz i tarcze
sprzegtowg

Oktadzina zattuszczona

Za duzo smaru na wielowpuscie
Wyciek smaru z tozyska wyciskowego

Wymieni¢ docisk na nowy
Wymieni¢ tozysko

Zta oktadzina tarczy

Zamontowano zta tarcze

Zastosowac wtasciwa tarcze

Mokre oktadziny

Oktadziny wchtonety wilgoé

Uruchomi¢ pojazd, podczas uzytkowania
wilgo€ odparuje

Sprzegto ciezko pracuje

Linka sprzegta
tozyskowanie
Tuleja prowadzaca
Sitownik sprzegta

Sprawdzi¢ dziatanie uktadu wysprzeglania,
ewentualnie wymienic niesprawne
elementy

Powietrze w ukt. hydraulicznym
wysprzeglajgcym

Nie serwisowany
Zuzyte sitowniki

Odpowietrzyé
Wymieni¢ czeSci zuzyte

Wypracowana tulejka prowadzaca
tozysko wyciskowe

Brak smaru badz Zle nasmarowana

Wymienic tulejke / zastosowaé odpowie-
dni smar

Zawieszenie silnika lub przektadni

Zte lub uszkodzone zawieszenie

Naprawi¢ lub wymienié

Zta regulacja silnika

Sprzegto hatasuje

Gaznik, zapton, pompa wtryskowa

Skorygowac nastawy silnika

Niecentryczne Slady na kohcowkach
sprezyny talerzowej

Przesuniecie osiowe tozyska oporowego

Skorygowac

Brak wywazenia

Wymieni¢ docisk lub tarcze

Zle dobrana tarcza

Ttumik drgah wstepnych nie pasuje
do pojazdu

Zamontowa¢ wtaSciwa tarcze

Uszkodzony ttumik drgaf wstepnych

Zamontowano ztg tarcze

Zamontowac wtaSciwg tarcze

Uszkodzone tozysko wyciskowe

Niewtasciwy luz tozyskowy

Wymieni¢ lub skorygowac

Uszkodzone tozysko pilotujace

Brak lub uszkodzone

Wymieni¢ tozysko

Wybity badz wytamany ttumik drgan
skretnych

Zta technika jazdy, zbyt wysoki bieg przy
zbyt niskiej predkosci obrotowe;j silnika i
wcisnietym gazie (tzw. dtawienie silnika)

Sprzegto ciezko pracuje

Wymienic tarcze

Zle dobrany docisk

Zbyt duza sita wymagana do
wysprzeglania

Zamontowac¢ wtasciwy docisk

Zuzyta tulejka prowadzaca tozyska Wzery na tozysku wyciskowym Wymienic
wyciskowego Zty dobér elementéw Dobra¢ wtasciwe elementy

Brak smaru Nasmarowaé

Uzyto ztego smaru Stosowac smar bez elementéw statych
Zuzyta linka sprzegta Normalne zuzycie Wymienié

Wadliwy montaz Poprawnie zamontowaé
Wypracowane tozyskowanie watka Zuzyte tulejki centrujace Wymienié
widetek Brak smaru w miejscach podparcia Nasmarowaé
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Wskazowki serwisowe LuK‘a

Zacznij od zadania klientowi nastepujgcych pytan:

Dotyczacych usterki:

Co nie funkcjonuje?
Jak objawia sie usterka?
0d kiedy nie funkcjonuje?

Dotyczacych zuzycia:

Jaki przebieg?
Sprzegto fabryczne?
Sprzegto poddawane
niestandardowym
obcigzeniom?

Sprzegto nie roztacza

1. Jakie sg objawy ?

SZYBKI TEST - Uruchomic silnik, wtaczy¢ wsteczny bieg;

Przetaczaé wszystkie biegi

Odgtosy ze skrzyni podczas wtaczania biegow?

2. Ktére elementy moga by¢ uszkodzone ?

Sita nacisku sprezyny talerzowej nie maleje. Docisk nie cofa sie
od oktadzin. Tarcza nie jest catkowicie zwolniona. Zatarte tozysko

pilotujace.

3. Co nalezy sprawdzi¢ przed demontazem sprzegta ?

UKE. STERUJACY SPRZEGLEM-
mechanika pedatu sprzegta,
linka sprzegta, watek
podpierajacy widetki, peknigte
widetki, niewtasciwy skok

sitownika, szczelnos¢ przewodow

i elementéw hydraulicznych, stan
ptynu, powietrze w uktadzie, za
maty skok w sitowniku pedatu.

UKE.NAPEDOWY - Przegub na
wale kardana, przeguby pétosi

4. Co sprawdzi¢ po demontazu?

TARCZA - Rdza na wieloklinie,
sklejenie oktadzin, uszkodzenia
mechaniczne oktadzin, bicie
boczne tarczy, deformacja lub
pekniecia nosnika oktadzin,
tarcza zamontowana odwrotnie,
wybite lub pekniete ttumiki
drgaf, wybity wieloklin, brak lub
niewtasciwy smar.

DOCISK - Peknigcia, wygiecie

lub pekniecie ptaskich sprezyn
stycznych, silnie zuzyte koficowki
sprezyny talerzowej, deformacja
obudowy, wytamane kofcowki
sprezyny talerzowej, Slady tarcia
na wewnetrznej stronie sprezyny
talerzowej (przegiecie).

KOtO ZAMACHOWE - bez znaczenia.

UKt. WYSPRZEGLAJACY - Uszko-
dzone tozysko oporowe / watek
podpierajacy widetki, uszkodzo-
na tulejka prowadzaca tozyska
oporowego, pekniete / wygiete
widetki.

PRZYPADEK SPECJALNY - Tarcza
obraca sie w stanie wysprze-
glenia, wskutek blokady watka
sprzegtowego w tozysku pilotu-
jacym

SPRZEGLO DWUTARCZOWE-
Ocieranie tulei o koto zamachowe?

SPRZEGEO Z DZWIGIENKAMI -
Peknigcie dZzwigienki lub podpory

SPRZEGEO DWUTARCZOWE, CIA-
GNIONE - przestawione koteczki
dystansowe

5. Jakie sa mozliwe przyczyny usterki ?

PRZYCZYNY TECHNICZNE - uszkodzone czesci: w obszarze
sprzegta? W uktadzie wysprzeglajacym?

NEGATYWNY WPLYW Z UKt.NAPEDOWEGO ? - silnik, skrzynia
biegdw, elementy w uktadzie napedowym

PRZYCZYNY ZEWNETRZNE - normalne zuzycie / btedy eksploatacyjne

/ btedy montazowe

Dotyczacych eksploatacji: Dotyczacych poprzednich

Czy jest to nowy samochgd? ~ Mapraw:

Kto uzytkuje pojazd? Co nie funkcjonuje?
Jak objawia sie usterka?

0d kiedy nie funkcjonuje?

Sprzegto sie Slizga
1. Jakie sg objawy ?

SZYBKI TEST - Uruchomi¢ silnik, zaciggna¢ hamulec reczny, wtaczyé
4 bieg, dodac gazu i powoli puszczac sprzegto. Silnik nie gasnie?
JAZDA PROBNA - Wcisna¢ sprzegto na 4/5 biegu, dodaé gazu i powoli
puszczac sprzegto silnik zwieksza obroty?

2. Ktére elementy moga by¢ uszkodzone ?

Za niska wartos¢ sity tarcia wspotpracujacych elementéw, nieodpo-
wiednia masa elementdw wspétpracujacych, zbyt mata sita docisku

3. Co nalezy sprawdzi¢ przed demontazem sprzegta ?

UKt. STERUJACY SPRZEGLEM

- Mechanika pedatu sprzegta,
regulacja, linka sprzegta, pompa
sprzegta / sitownik, szczelnos¢

i stan przewodéw i elementéw
hydraulicznych

UKE.NAPEDOWY - Bez znaczenia!

4. Co sprawdzi¢ po demontazu?

TARCZA - zaolejenie oktadzin,
smar na oktadzinach, spalenie
oktadzin, grubosé okladzin.

KOtO ZAMACHOWE - Rysy, wzery
na powierzchni ciernej, zagtebie-
nie powierzchni ciernej.

UKE. WYSPRZEGLAJACY -
Uszkodzenia tozyska oporowego
/ watek podpierajacy widetki,
uszkodzenia tulejki prowadzacej
tozyska oporowego, pekniecia /
wygiecia widetek.

DOCISK - przegrzanie ptyty
dociskajacej, gtebokie rysy na
docisku, pekniecie sprezyny
talerzowej.

5. Jakie sa mozliwe przyczyny usterki ?
PRZYCZYNY TECHNICZNE — Uszkodzone czeSci: w obszarze sprzegta?
W uktadzie wysprzeglajacym?

NEGATYWNY WPLYW Z UKE.NAPEDOWEGO ? - Silnik, skrzynia biegdw,
elementy w uktadzie napedowym.

PRZYCZYNY ZEWNETRZNE - normalne zuzycie / btedy eksploatacyjne
/ btedy montazowe
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Wskazowki serwisowe LuK‘a

Sprzegto szarpie

1. Jakie s objawy ?

SZYBKI TEST - uruchomic silnik, zaciagna¢
hamulec reczny, wtaczy¢ 4 bieg,

dodac gazu i powoli puszczaé sprzegto
Silnik nie gasnie?

2. Ktore elementy moga by¢ uszkodzone ?

Nierébwnomierne obroty silnika lub watka
sprzegtowego, roznice wartosci sit tarcia
pomiedzy wspbtpracujacymi elementami.
Skrzywiona tarcza dociskowa, nieréwno-
mierne narastanie sity dociskajacej, blokada
wieloklinu tarczy na watku.

3. Co nalezy sprawdzié
przed demontazem sprzegta ?

UKEAD STERUJACY PRACA SPRZEGtA - me-
chanika pedatu sprzegta, linka sprzegta, regulac-
ja, watek podpierajacy widetki, stan i szczelnos¢
przewodow i elementéw hydraulicznych

UKEAD NAPEDOWY - SILNIK — sterowanie
praca silnika, zawieszenie silnika.

SKRZYNIA BIEGOW — zawieszenie / podpar-
cie skrzyni.

UKEAD NAPEDOWY - wat napedowy, tarcza
Hardy-ego.

4. Co sprawdzi¢ po demontazu?

TARCZA - oktadziny zaolejone, oktadziny
zeszkliwione, Slady nierdbwnomiernej pracy
oktadzin.

WIELOKLIN- rdza, zty smar lub jego brak,
Slady uderzen

DOCISK - wygiecie lub pekniecie ptaskich
sprezyn stycznych, wygiete koficowki
sprezyny talerzowej, zdeformowany korpus.

SPRZEGEO DWUTARCZOWE - ocieranie tulei o
koto zamachowe

KOtO ZAMACHOWE - uszkodzona powierz-
chnia cierna.

UKEAD WYSPRZEGLAJACY - uszkodzone
tozysko oporowe / watek podpierajacy
widetki, skorodowana tulejka prowadzaca
tozyska oporowego.

5. Jakie sa mozliwe przyczyny usterki ?

PRZYCZYNY TECHNICZNE - uszkodzone czeSci:
w obszarze sprzegta?
W uktadzie wysprzeglajacym?

NEGATYWNY WPLYW Z UKt. NAPEDOWEGO ? -
silnik, skrzynia biegéw, elementy w uktadzie
napedowym

PRZYCZYNY ZEWNETRZNE - normalne zuzycie
/ btedy eksploatacyjne / btedy montazowe

Sprzegto gtosno
pracuje

1. Jakie s objawy ?

SZYBKI TEST - ustali¢ miejsce powstawa-
nia dZwiekdow, wcisnaé / zwolni¢ sprzegto,
dZwieki dochodza z obszaru sprzegta?

JAZDA PROBNA - gtoéna praca?

2. Ktore elementy moga by¢ uszkodzone ?

Ocieranie czesci rotujgcych, luzne elementy

3. Co nalezy sprawdzié¢
przed demontazem sprzegta ?

UKEAD STERUJACY PRACA SPRZEGEA -
mechanika pedatu sprzegta, linka sprzegta,
watek podpierajgcy widetki, stan i szczelnosé
przewoddw i elementéw hydraulicznych

UKEAD NAPEDOWY - bez znaczenia
SILNIK — moc silnika

4. Co sprawdzi¢ po demontazu?

TARCZA -slady tarcia na piascie, Slady
przecigzen ttumikéw drgaf, pokrywa ttumika
drgan, pekniecie sprezynki ttumika, wybicie
wieloklinu

DOCISK - zuzycie koncowek sprezyny taler-
zowej, Slady tarcia na wewnetrznej stronie
sprezyny talerzowej (przegiecie)

SPRZEGLO DWUTARCZOWE - ocieranie tulei o
koto zamachowe

SPRZEGLO Z DZWIGIENKAMI - pekniecie
dzwigienki lub podpory
£OZYSKO PILOTUJACE - gtoéna praca

KOtO ZAMACHOWE - uszkodzona powierz-
chnia cierna.

UKEAD WYSPRZEGLAJACY - uszkodzone
tozysko oporowe / watek podpierajacy
widetki, skorodowanie tulejki prowadzacej
tozysko oporowe, uszkodzenie widetek.

5. Jakie s3 mozliwe przyczyny usterki ?

PRZYCZYNY TECHNICZNE - uszkodzone czesci:
w obszarze sprzegta?
W uktadzie wysprzeglajacym?

NEGATYWNY WPLYW Z UKt. NAPEDOWEGO ? -
silnik, skrzynia biegéw, elementy w uktadzie
napedowym

PRZYCZYNY ZEWNETRZNE - normalne zuzycie
/ btedy eksploatacyjne / btedy montazowe
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Pedat sprzegta
»Ciezko pracuje*

1. Jakie sg objawy ?

SZYBKI TEST - wcisng¢ sprzegto.
Ciezko pracuje ?

2. Ktore elementy moga byc uszkodzone ?

Opory ruchu w uktadzie sterowania
sprzegtem / uktadzie wysprzeglajacym.

3. Co nalezy sprawdzi¢
przed demontazem sprzegta ?

UKEAD STERUJACY PRACA SPRZEGtA -
mechanika pedatu sprzegta, linka sprzegta,
watek podpierajacy widetki, stan i szczelnosé
przewodow i elementéw hydraulicznych,
uktad wspomagania sprezonym powietrzem.

UKEAD NAPEDOWY - bez znaczenia

4. Co sprawdzi¢ po demontazu?

TARCZA -bez znaczenia
DOCISK - bez znaczenia
SPRZEGEO DWUTARCZOWE - bez znaczenia

UKEAD WYSPRZEGLAJACY - niewtasciwe
tozysko oporowe, zty smar lub jego brak,
watek podpierajgcy widetki, podparcie watka
widetek, skorodowanie tulejki prowadzacej
tozysko oporowe, uszkodzenie widetek.

5. Jakie sg mozliwe przyczyny usterki ?

PRZYCZYNY TECHNICZNE - usterka elementdow:
linka sprzegta, widetki, opory ruchu tozyska
wysprzeglajacego.

PRZYCZYNY ZEWNETRZNE - naturalne
zuzycie, wadliwy montaz.
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