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Silnik wysokoprezny z zasilaniem common
rail pracuje tak giadko, ze fatwo pomyli¢ go
Z benzynowym. Dynamika tez niewiele
pozostawia do zyczenia...
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lasciwie nowoczesnego
w diesla mozna poznaé tylko

po odgtosach pracy. W Vo-
lvo S40 basowo, cichutko mruczy,
w Alfie Romeo 156 terkocze glo-
$niej, bo sportowy image marki
zobowigzuje. Aha, jeszcze jedno —
ynormalna” jednostka benzynowa
JKreci sie” do 6 — 7 tys. obr/min,
za$ diesel — zazwyczaj do 5 tys.
obr/min. Zwykle tez dynamika
diesli przy najwyzszych obrotach
znacznie spada, wiec — jesli chce-
my wycisng¢ z auta maksymalne
przyspieszenia — musimy zmie-
niaé biegi przy ok. 4 tys. obr/min.
No, moze w Alfie warto pocig-
gna¢ do 4500 obrotéw, ale nie

WyZzej.

Jednym z elementéw naszego
testu byly pomiary dynamiki obu
samochodéw. Przy identycznej
mocy silnika i podobnych maksy-
malnych momentach obrotowych
réznice nie mogly by¢ duze i rze-
czywiScie — nie byly. Bardziej zy-
wiolowo reagujaca na wciSnigcie
pedalu gazu Alfa sprawiala wra-
zenie duzo szybszej, ale obiek-
tywne dane $wiadczg, ze nie-
znaczng przewage ma Volvo. Inna
sprawa, ze to przewaga, ktéra
w normalnej eksploatacji jest
praktycznie niewyczuwalna.

Miekkie inaczej
Volvo S40 nie tylko robi wraze-
nie statecznej limuzyny — ono nig

Tahlica przyrzaddw nie pozostawia Zadnej watpliwosci - to auto
dla lubigcych sportowy szyk. Szkoda, ze troche ciasnawo...

| 4 c Dt

' ktra Volv

Klasyczny wyglad i duio miejsca. Nie da sie jednak ukryé,
ie premiera S40 hyfa w 1995 roku...

05401.9D

S

eace Il

Nieduzy hagaznik Alfy nie da sie
powiekszyé — nawet oparcie siedzenia
sie nie kfadzie. Mozna tylko korzystaé
z otworu na diugie przedmioty.

jest. OczywiScie na miare auta
klasy Sredniej (czyli z segmen-
tu D). Parametry zawieszenia kot
zostaly dobrane w taki sposéb, by
zapewni¢ mozliwie najlepszy
komfort jazdy. W warunkach pol-
skich tak zwanych drog jest to
zbawienny pomyst — najmniejsze
Volvo plynie po nier6wno$ciach
w miare dostojnie i migkko. Rzecz
jasna pod warunkiem, ze utrzy-
mamy umiarkowang predkosc.
Alfa Romeo 156 jest nieco
twardsza, ale bez przesady — tez
gladko pokonuje nierdwnosci.

Klasyczna linia czy raczej
sportowa? W tym przypadku
klient otrzymuje to, co ma na
»opakowaniu” - Alfa daje
wiecej ,,sportowych” wrazen.

Asymetrycznie dzielone oparcie
siedzenia pozwala w skandynawskim
sedanie na powigkszenie i tak duzego
hagaznika.

Gdy przyspieszymy do niedozwo-
lonych prawem predkoSci ma sig
wrazenie, ze kola poruszajg si¢
nie tylko w gore/dot, ale auto na-
dal zachowuje sie stabilnie.

Zakrgcania rozne szkoty

Sztywniejsze stabilizatory Alfy
nie dopuszczaja do nadmiernych
przechyléw na szybko pokonywa-
nych zakretach, a genialnie reagu-
jacy uklad kierowniczy pozwala
precyzyjnie sterowac autem. Tyl-
ko wielbiciele ekstremalnie sporto-
wych samochodéw moga kreci¢
nosem — duzo elementéw sprezy-
stych w zawieszeniu kot musi ,za-
pracowaé” przy wejsciu w zakret
i gdy prosta przechodzi w iuk do-
$wiadczony kierowca czuje (przez
ulamek sekundy), ze podwozie zy-
je wlasnym zyciem.

Kierowca Volvo S40 nie ma ta-
kich probleméw — szwedzkie auto
nie zostalo stworzone dla wielbi-
cieli dynamicznej jazdy po fukach.
Swiadcza o tym zaréwno do§é du-
ze przechyly, jak i niemala podste-
rowno$¢. Przy tym uklad kierow-
niczy nie daje tak duzego poczucia
panowania nad pojazdem, jakie
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