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Ogolny podzial wspolczesnych olejow silnikowych

Oleje silnikowe dzielimy na :

- syntetyczne

- syntetyczne z baza estrowa

- syntetyczne z podwojng baza estrowg

- hydrosyntetyczne &zyli wytwarzane ztednologii syntetycznej
- pol-syntetyczne czyli o syntetycznej bazie

- mineralne

Oleje w pelni syntetyczne sq oznaczane :
- ,Fully Synthetic”
»100% Synthetic”

Oleje syntetyczne z baza lub bazami estrowymi maja oznaczenie : , Ester”

Olgje wytwarzane w technologii syntetycznej nazywane tez olejami hydrosyntetycznymi sa olejami
mineralnymi ktore sa wytwarzane w procesie hydrokrakingu.

Sq oznaczane nastgpujaco :

- ,Synthetic Technology”

-, Technosynthese”

- ,HydroSynthetic Based”

- LHC

- ,HC Synthetic”

- ,MC”

- ,MC Yynthetic”

Olgje pot-syntetyczne nazywane tez olejami 0 syntetycznej baze sa mieszaning oleju syntetycznego i
mineralnego — oleju syntetycznego jest do 25%.
Sq oznaczane nastepujaco
-, Semi-Synthetic”
»ynthetic Based”

Jak wida¢ tatwo pomyli¢ olej syntetyczny z olejem wytwarzanym w technologii syntetycznej a takze olej
wytwarzanym w technologii syntetycznej z olejem pot-syntetycznym. A réznice w parametrach sg znaczne.
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Jakos¢ oleju silnikowego a trwalo$¢ silnika i jego osprzetu

W dzisiejszych czasach firmy olejowe nie produkuja catosci tego co dostajemy w pojemniku z olejem
silnikowym. Firmy olejowe zar6wno te najbardziej renomowane jak i te nieznane, kupuja bazowy olej
silnikowy (ktory stanowi ponad 70 % zawartosci opakowania) od wielkich koncerndw petrochemicznych a
same zajmuja si¢ tylko formulacja oleju bazowego czyli dodawaniem dodatkow uszlachetniajacych.

Jednak bardzo by si¢ mylit ten kto wysnut by wniosek ze wszystkie sprzedawane oleje silnikowe
pochodzace od jednej bazy olejowej, zarowno renomowanych firm olejowych jak i oleje mniej znanych
producentéw sg podobnej jakosci.

Najistotniejszym elementem gotowego oleju sq dodatki uszlachetniajace (m.in. zmniejszajqce tarcie,
zwiekszajqce odprowadzenie ciepla, zwiekszajqce plynnosc i pompowalnos¢ w niskich temperaturach,
antykorozyjne, czyszczqce i rozpuszczajgcee, antypienne, powodujqce niskie parowani i lothos¢, zwiekszajqce
odpornos¢ na starzenie, utlenianie i zakwaszanie, wymagane dla aprobaty danego producenta silnika). Rozni
producenci olejéw silnikowych stosuja rézne dodatki uszlachetniajace do tego samego oleju bazowego -
jedne dodatki uszlachetniajace sa lepsze a inne gorsze, w jednych olejach silnikowych dodatkéw
uszlachetniajacych jest wigcej a w innych mnie;.

Ponadto istotna jest tez jakos¢ bazowych olejow ktora okresla sie za pomoca wiasciwosci fizyko-
chemicznych (m.in. klasy jakosci API i ACEA, klasy lepkosci, ilos¢ popiotow siarczanowych, ilosc siarki,
ilos¢ fosforu).

Klasa jakosci 1 lepkosci jest okreslana w najwigkszym stopniu w zaleznos$ci od bazy olejowej z ktore;j
wykonany jest gotowy olej silnikowy dlatego zaréwno oleje najtansze (nieznanych producentéw olgju) jak i
najdrozsze (renomowarych producentéw oleju) moga posiada¢ takie same klasy jakosci i lepkosci (gdyz sq
wyprodukowane z jedng) bazy olejoweg)) co moze zasugerowa¢ kupujacemu ze rzeczywista jakos¢ tych
produktOw (stopien ochrony jaki dajq silnikowi) jest podobna.

Dodatki uszlachetniajace powoduja to ze mamy oleje o roznej rzeczywistej jakosci (o roznym stopniu
ochrony jakq dajq silnikowi), znaczaco roznica si¢ od siebie jakoscia 1 majace zupelnie inne przeznaczenie.

Stosowanie do dobrych olejow silnikowych wszelkich dodatkéw uszlachetniajacych do oleju dostepnych
na stacjach paliwa lub sklepach motoryzacyjnych, na pewno nie polepszy jego wlasciwosci a w wigkszosci
przypadkow bedzie szkodliwe dla silnika.
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KLASY JAKOSCIOWE OLEJOW SILNIKOWYCH

Klasa jakosci oleju nie decyduje o rzeczywistej jakosci oleju ale decyduje o jego przydatnosci dla
konkretnych silnikow. Rozroznia si¢ dwie klasyfikacje jakosciowe API 1 ACEA. Klasyfikacja ACEA jest
bardziej szczegotowa niz API. W obu klasyfikacjach jakosciowych rozrdznia sie osobne klasy dla silnikéw
benzynowych i Diesla.

Klasyfikacja jakosciowa API dla olejow przeznaczonych dla silnikow benzynowych :
- SM dilniki konstruowane po 2004 roku

- SL dilniki konstruowane po 2001 roku

- SJ silniki konstruowane po 1996roku

- SH silniki konstruowane po 1992roku

- SG silniki konstruowane po 1989oku

- SF dilniki konstruowane w latach 80-tych

Klasyfikacja jakosciowa API dlaolejow przeznaconych dlasilnikéw Diesla:

Cl silniki konstruowane po 2002roku
CH diniki konstruowane po 1998 roku
CG dlniki konstruowane po 1994 roku
CF silniki konstruowane po 1990roku
CE silniki konstruowane w latach 80-tych

Wg. klasyfikacji API nalezy stosowac taka klase jakosci oleju silnikowego jaka wymaga producent silnika
lub jaka obowiazywata podczas konstruowania danego silnika
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Klasyfikacja jakosciowa ACEA dla olejéw przeznaczonych dla silnikéw benzynowych :
- A2 dasilnikow starszej generacji (z lat 90-tych)

- A3 dla silnikow najnowszej generacji wymagajacych ,.gestych” olejow

- Al dla silnikow najnowszej generacji wymagajacych ,,rzadkich” olejow

- AS laczy wlasnosci Al1 A3

Klasyfikacja jakosciowa ACEA dla olejéw przeznaczonych dla silnikéw Diesla :

- B2 dlasilnikdw starszej generacji (zlat 90-tych)

- B3 dla silnikow z wtryskiem posrednim

- B4 dla silnikéw najnowszej generacji z wtryskiem bezposrednim, wymagajacych ,,gestych” olejow
- B1 dla silnikéw najnowszej generacji z wtryskiem bezposrednim, wymagajacych ,rzadkich” olejow
- BS taczy wlasnosci B1 1 B4

Dodatkowo powstata klasyfikacja ACEA dla olejow niskopopiotowych dla silnikéw samochodéw
osobowych z najnowszymi uktadami oczyszczania spalin spetniajacymi normy emisji spalin EURO 4 i
Wyzsze .

- C3 dla silnikow najnowsze] generacji, posiadajacych filtry czastek stalych dla Diesla lub nowoczesne
katalizatory trojfunkcyjne dla benzyniaka, wymagajacych ,,ggstych” olejéw o niskiej zawartosci popiotdw
siarczanowych, siarki i fosforu ,,Mid SAPS’

- C2 dla silnikow najnowsze] generacji, posiadajacych filtry czastek stalych dla Diesla lub nowoczesne
katalizatory trojfunkcyjne dla benzyniaka, wymagajacych ,rzadkich” olejow o niskiej zawartosci popiotow
siarczanowych, siarki i fosforu ,,Mid SAPS’

- C1 wymagania C2 1 jeszcze mniejsza zawartos¢ popiotéw siarczanowych i siarki ,,.Low SAPS

- C4 wymagania C3 1 jeszcze mniejsza zawartos¢ popiotdw siarczanowych i siarki ,,.Low SAPS

robocza ,,gestos¢” 1 ,,rzadkos$¢” jest uzalezniona od wartosci lepkosci wysokotemperaturowej HTHS 1 nie ma
bezposredniego zwiazku z klasa lepkosciowq oleju

Wg. klasyfikacji ACEA nalezy stosowa¢ dokladnie taka klase jakosciowa oleju jakq wymaga producent
silnika lub zgodng z przeznaczeniem danej klasy jakosci ACEA

- zastosowanie ,,gestych” olejow w silnikach wymagajacych olejow ,rzadkich” 1 odwrotnie, moze
spowodowac awari¢ lub szybsze zuzycie silnika

- zastosowanie olejow nie przeznaczonych do nowoczesnych uktadow oczyszczania spalin w silnikach ktore
je posiadaja (EURO 4 [ub nowsza) moze spowodowac przedwczesne zuzycie tych uktadow
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KLASY LEPKOSCIOWE OLEJOW SILNIKOWYCH

Klasa lepkosci oleju decyduje o jego przydatnosci dla konkretnych warunkéw pracy silnika (m.in.
temperatura atoczenia, rodzaj eksploatacji).

Wg. klasyfikacji SAE nalezy stosowa¢ nominalnie taka klas¢ lepkosciowa oleju jaka wymaga producent
silnika lub zgodng z warunkami termicznymi uzytkowania silnika. Prawidtowy dobor oleju do warunkow
eksploatacji danego pojazdu (m.in. dobranie optymalnego HTHS, CCS czy TBN) daje najwieksza ochrong
przed zuzyciem.

Mozna stosowac pewne male odstepstwa od klasy lepkosciowe] wymaganej przez producenta gdy silnik
praauje w specyficznych warunkach :

- dla silnikow w ktorych jest duzo zimnych rozruchow 1 szczego6lnie w zimie oraz jazdy na krotkich
odcinkach maniedogrzanym silniku poleca si¢ oleje o nizszym dolnym wskazniku lepkosci (najlepie OW lub
5Wnp.: OW-30Iub 5\-30). Oleje te znacznie zmniejszajg zuzycie silnika przy zimnych rozruchach
szczegolnie przy niskich temperaturach gdyz znacznie szybciej rozchodza si¢ po ukladzie smarowania i
uzyskuja znacznie szybciej odpowiednie cisnienie. Ponadto sa energooszczedne ze wzgledu na mniejsze
opory tloczenia jakie ma pompa olejowa

- dla silnikow ktore stale pracuja w ciezkich warunkach (jazda migjska w korkach, jazda w gérach, jazda
sportowa i nawysokich olrotach), poleca si¢ oleje o wyzszym gornym wskazniku lepkosci (najlepigl 60 lub
50i ewentualnie 40 np: 10W-60 lub 10W-50). Oleje te sa znacznie bardziej odporne na wysokie temperatury
pracy oleju i daja lepszy film olejowy przy duzych obciazeniach silnika oraz nie spltywaja tak szybko ze
scianek cylindrow

- dla silnikow w ktorych jest duzo zimnych rozruchow i ktére stale pracuja w ciezkich warunkach najlepiej
wybierac oleje o szerszym przedziale klasy lepkosci (np.: OW-40 zamiast 5W-30)

APROBATY PRODUCENTOW SILNIKOW

Niektore silniki w ktorych zastosowane niestandardowe rozwiazania konstrukcyjne (m.in.
pompowtryskiwacze w silnikach Diesla, bezposredni wirysk paliwa dla silnikéw benzynowych, wydhuzone
okresy miedzywymianowe oleju, turbosprezarki dla silnikéw benzynowych) moga wymagac specjalnych
dodatkow do oleju silnikowego. Dlatego producent silnika moze wymagac olejow silnikowych posiadajace
aprobatg dla danego silnika.

Zastosowanie oleju nie posiadajacego odpowiedniej aprobaty gdy ta jest wymagana moze spowodowac
uszczerbek na silniku lub jego osprzecie.
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ROBOCZA _GESTOSC” OLEJU SILNIKOWEGO

robocza ,,gestos¢” jest uzalezniona od wartosci lepkosci wysokotemperaturowej HTHS i nie ma
bezposredniego zwigzku z klasa lepkosciowa oleju — posrednio z gornym zakresem wartosci klasy lepkosci.
Warto$s¢ HTHS moze si¢ ksztaltowa¢ od 8 do 25. Czym wartos$¢ ta jest wyzsza tym robocza ,,gestos¢” oleju
wigksza. Wartos¢ ta jest wyrazona w jednostkach lepkosci dynamicznej : mPa*s lub cP

Ze wzgledu na wartos¢ HTHS oleje mozna podzieli¢ na S grup :
- bardzo rzadkie

- rzadkie

- normalne

- normalne gesciejsze

- geste
- bardzo geste

Roézne oleje o klasie lepkosciowe; OW-30 lub 5W-30 mogg mie¢ skrajnie odmienng roboczg ,,gestos¢” co
powoduje ze znajduja si¢ w innych klasach jakosci 1 zastosowanie ich zamiennie moze spowodowa¢ awarie
silnika lub jego przedwczesne zuzycie.

Do silnikow eksploatowanych w cigzkich warunkach pracy lub silnikéw wyeksploatowanych zaleca si¢ oleje
o wyzszym o jeden poziom HTHS — powoduje to mniejsze zmywanie filmu olejowego na $ciankach cylindra,
lepsze uszczelnienie cylindra oraz stabilny klin smarny w tozyskach slizgowych m.in. w panewkach watu
korbowego, bez wzgledu na zuzycie i/lub warunki termiczne.

Oleje z dwoch skrajnych grup — bardzo rzadkie 1 bardzo gegste — maja zastosowanie tylko w silnikach
wyczynowych ktore wymagaja takich wartosci HTHS.

wplyw na zuzycie paliwa — czym ,,ggsto$¢” robocza mniejsza tym zuzycie paliwa mniejsze

wptyw na stabilnos¢ filmu olejowego — czym ,,gestos¢” robocza wigksza tym wigksza stabilnos¢ filmu
olejowego

ROZRUCHOWA _GESTOSC” OLEJU SILNIKOWEGO

rozruchowa ,,gesto$¢” oznacza jakie jest tempo oplywu oleju podczas rozruchu silnika 1 jak szybko olej
dotrze do wszystkich miejsc smarowania. Uzalezniona jest od wartosci lepkosci strukturalnej CCS przy
temperaturach otoczenia w ktorych jest prowadzony rozruch zimnego silnika i nie ma bezposredniego
zwiazku z klasa lepkosciowq oleju — posrednio z dolnym zakresem wartosci klasy lepkosci. Czym wartosc¢ ta
jest wyzsza tym rozruchowa ,,gestos¢” oleju wigeksza. Wartos$¢ ta jest wyrazona w jednostkach lepkosci
dynamicznej : mPa*s lub cP

wptyw na ochrone silnika — czym ,,ggstos¢” rozruchowa jest mniejsza tym wigksza ochrona silnika podczas
»Zimnego” rozruchu
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S WYPLUKIWALNOSC” OLEJU SILNIKOWEGO

»wWyptukiwalnos$¢” lub | plucznos¢” czyli zdolnos¢ oleju do zapobiegania powstawania osaddéw oraz
rozpuszczania nagarow. Jest zalezna bezposrednio od liczby zasadowej TBN. Liczba ta moze ksztaltowac si¢
od 1,5 do 12 dla samochodéw osobowych a w przypadku samochodéw cigzarowych moze wynosi¢ nawet 18.
Czym liczba ta jest wigksza tym , plucznos¢” jest wigksza. Dlatego przy doborze oleju silnikowego nalezy
zwraca¢ uwagge aby olej poprzednio stosowany nie mial znacznie nizszej ,,ptucznosci” niz ten ktory
zamierzamy obecnie zastosowac. Jako ze oleje mineralne starszej generacji miaty bardzo niska ,,phucznos¢”
dlatego nie mozna byto zmieni¢ oleju mineralnego na olej syntetyczny. Obecnie wszystkie oleje mineralne
renomowanych producentow posiadaja ,,plucznos¢” podobna jak oleje syntetyczne lub nieznacznie mniejsza.

Liczba TBN ma dodatkowo wptyw na odpornos¢ oleju na starzenie si¢ w tym na zakwaszanie si¢ dlatego dla
silnikéw z duzymi przedmuchami spalin do skrzyni korbowej lub zasilanych paliwem od duzej zawartosci
siraki nalezy stosowa¢ w miar¢ mozliwosci oleje z wysokim TBN. Wysoki TBN jest tez wskazany gdy ze
wzgledu na mate przebiegi oleje silnikowe wymienia si¢ raz na 2 lub 3 lata

wplyw na tworzenie si¢ osadow — czym liczba zasadowa wigksza tym wigksza zdolnos¢ do zapobiegania
powstawania osadow oraz do rozpuszczania nagarow

wplyw na starzenie — czym liczba zasadowa wigksza tym wigksza odpornos¢ na starzenie si¢

Oleje mineralne dodatkowo majg najmniejsza odpornos¢ na starzenie sig.

&5 "oupas MOTOR srorT



Przyvkladowe wplyw jakosci oleju silnikowego na silnik i jego osprzet :

- smarowanie (zywotnos¢ silnika [gladzie cylindrowe i pierscienie tlokowe, panewki watow korbowych i
rozrzqdu, krzywki watow rozrzqdu] i spalanie paliwa)

- smarowanie w ekstremalnych warunkach (smarowanie w trudnych warunkach pracy : bardzo niskie lub
bardzo wysokie temperatury, na wolnych i wysokich obrotach, przy bardzo duzych obciqzeniach)

- pracy innych czesci silnika (furbosprezarka, popychacze hydrauliczne zawordw, napinacze
hydrauliczne lancuchow rozrzqdu, pompowtryskiwacze, wariator zmiennych faz rozrzqdu)

- chlodzenie silnika (przewodnosc¢ cieplna)

- czyszczenie silnika zosadow (produktow stalych spalania paliwa - nagary, opitkow zwiqzanych z
naturalnym zuzywaniem si¢ silnika)

- parowanie (olg przy wysokich temperaturach nie paruje)
- rozrzedzanie si¢ (lepkosc¢ dynamiczna niezalezna o temperatury, wilgoc, paliwo)

- rozruch zimnego silnika (lepkosc statyczna niezalezna o temperatury powoduje ze olej nie gestnieje i nie
stwarza nadmiernego oporu dla rozrusznika, szybkosc przeplywu i wzrostu cisnienia)

- zuzycie/spalanie oleju (przenikanie do komory spalania od dolu silnika [tlok, pierscienie, cylinder] i od
gory silnika [prowadnice zaworowe] oraz z uktadu smarowania lozysk turbosprezarki poprzez uktad
dolotowy)

- wycieki (neutralnosc dla uszczelek i uszczelniaczy)

- starzenie si¢ (utrata wlasnosci smarnych i lepkosci ze wzgledu na utlenianie)

- zakwaszanie si¢ (wzrost agresywnosci oleju wzgledem metalowych elementow stalych i ruchomych
znajdujqcych sie wewnaqtrz silnika)

- przebiegi (oleje przystosowane do dluzszych interwatow serwisowych)

- wytracanie si¢ osadow z oleju (na skutek wysokich temperatur skltadniki oleju zaczynajq przechodzi¢ w
stan staly a nastepnie mogq sie osadzac na sciankach kanatow olejowych m.in. w bloku silnika i w wale
korbowym zmniejszajqc smarowanie oraz na powierzchniach m.in. glowicy, bloku czy misy olejowej
powodujqc pogorszenie chliodzenia)

- produkty spalaniaoleju (emisja produktow spalania oleju oraz produkty spalania ktore sq neutralne dla
katalizatorow i filtrow czqstek stalych)
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WNIOSKI :

- oleje silnikowe w petni syntetyczne sg lepsze od olejéw wytwarzanych w technologii syntetycznej a te z
kolei sg lepsze od pot-syntetycznych a te z kolei sa lepsze od mineralnych

- olej silnikowy musi by¢ zgodny z klasa jakosciowa API i ACEA jakiej wymaga dany silnik
- olej silnikowy powinien by¢ zgodny z klasa lepkosciowa SAE jakie] wymaga dany silnik
- jezeli producent silnika wymaga olejow silnikowych z aprobatami to nalezy tego przestrzegaé

- awaryjne mieszanie olejow (podczas awaryjneg dolewki) jest mozliwe tylko w ramach jednej marki oleju i
to pod warunkiem ze rodzaj oleju jest taki sam np.: syntetyczny z syntetycznym

- czym lepszy olej silnikowy (im wyzsza ,, potka” u renomowanego producenta) tym spalanie paliwa jest
mniejsze nawet 0 5%

- jezeli chodzi o jakos$¢ olejow najwyzej pozycjonowanych u najbardziej renomowanych firm typowo
olejowych to ich rzeczywista jakos¢ (ochronasilnika) jest zblizona

- pomigdzy roznymi ,,potkami” olejow syntetycznych danego producenta sg znaczne roznice w rzeczywiste]
jakosci (proporcjondne do ceny)

- do najnowoczesniejszych silnikow nalezy stosowaé najnowoczesniejsze oraz najwyzej pozycjonowane
syntetyczne oleje renomowanych firm typowo olejowych i pozyskane z pewnego zrodta (w przypacku deow
renomowanych firm czesto zdarzajq si¢ podrobki)

- W miar¢ starzenia/zuzywania si¢ silnika gdy ubytki oleju zaczynaja by¢ duze (wieksze od 1 litra na 1000
km) mozna zaczac stosowac oleje pot-syntetyczne lub mineralne (ze wzgledow ekonomicznych bo stosowanie
dalg olgju syntetycznego jest lepsz dla silnika) ale o takiej samej klasie jakosciowe] jakie] wymaga dany
silnik i zblizonej klasie lepkosciowej (dolne wskazniki klasy lepkosciow. mogq byc¢ wyzsze)

- do silnikéw starszej konstrukcji nalezy stosowac taka klase jakosci 1 lepkosci oleju silnikowego jaka
obowiazywata podczas konstruowania danego silnika

- silniki po tuningu mechanicznym moga wymagac innych olejow o znacznie rézniacych si¢ parametrach
fizykochemicznych niz silniki seryjne (np.: inny wspotczynnik HTHS ktory okresla tuner danego silnika)

- dlniki tuningowene elektronicznie wymagaja olejoéw zgodnych z wymaganiami producenta silnika ale o
znacznie wyzszej rzeczywistej jakosci (wiekszej ochronie silnika przy wiekszych obciqzeniach) ktora jest
spotykana tylko w olejach z najwyzszej ,,p6tki” renomowanych producentéw olejéw

- aby w pelni odczu¢ korzysci ze stosowania najlepszych olejéw nalezy stosowac paliwa klasy PREMIUM

- gtosowanie paliw klasy PREMIUM razem z olejami silnikowymi ,Low Saps” z najwyzsze] potki
najbardziej renomowanych producentow olejéw, moze nam wydtuzy¢ zywotnos$¢ uktadu oczyszczania spalin
w silnikach spetniajacych norme emisji spalin EURO 4 lub nowsza nawet o 100% (m.in. katali zator w
trojdroznych, filtrow czqstek stalych oraz czujnikow ukltadu wydechowego)

- stosowanie olejow silnikowych spetniajacych wymagania producenta silnika ale niskiej rzeczywiste;j
jakosci (m.in. oleje mato renomowanych firm olejowych, oleje mato znanych producentow - marketowe, olgje
renomowanej firmy ale z najnizszej mozliwej ,, potki’") bedzie powodowato m.in. stopniowe zatykanie si¢
uktadow oczyszczania spalin (m.in. katalizatorow czy filtrow czqstek stalych) co bedzie powodowalo
stopniowy wzrost zuzycia paliwa ktory ostatecznie moze wynie$¢ nawet 25% wigcej niz dla silnika z w petni
droznym uktadem oczyszczania spalin. Ponadto sam silnik moze ulec 2 razy szybszemu zuzyciu
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Kiedv wymienia¢ olej w silniku ?

Nie jest fatwo odpowiedzie¢ na to pytanie gdyz nie da si¢ sprawdzi¢ bez kosztownych badan czy dany olej
silnikowy powinien juz zosta¢ wymieniony czy jeszcze mozna na nim trochg pojezdzic.

Wystepuje bardzo duzych czynnikéw decydujacych o tym kiedy (czyli po jakim przebiegu lub po jakim
czasie) nalezy wymienic olej w silniku. Stosowanie si¢ do zalecen ktore znajduja si¢ w Instrukcji Obstugi
samochodu zazwyczaj nie pogorszy stanu naszego silnika ale w niektorych przypadkach moze spowodowad
duzo niepotrzebnych wydatkow na olej silnikowy 1 filtry oleju.

Jak tatwo zauwazy¢ w latach 70-tych 1 80-tych ubieglego stulecia wymiany oleju byly zalecane zazwyczaj
co 15tys. km. W czasach tych przewazaty na polskim rynku konstrukcj¢ przestarzate m.in. Fiat 126p, Fiat
125p czy Polonez a rekomendowanym olejem do silnikéw tych pojazdow byt polski olej Selektol ktory
posiadat klase jakosciowa SC i lepkosciowa 20W-30. Pomimo ze dzisiejsza technologia konstruowania 1
produkgji silnikéw od lat 70-tych bardzo si¢ zmienita a oleje silnikowe sa znacznie bardziej doskonalsze,
posiadajace klase jakosciowa SM (czyli wyzszq o 8 generacji !!!) ale wymiany olejow silnikowych w
wigkszosci samochodow dalej trzeba realizowa¢ co 15 tys. km. Nalezy wzia¢ pod uwage ze nowoczesne
silniki wymagaja lepszego smarowania ale czy wymiany zgodnie z zaleceniami producentéw samochodow
rzeczywiscie muszg by¢ takie czeste ?

Wymiang oleju w silniku nalezy zrealizowa¢ gdy olej silnikowy utraci swoje deklarowane przez
producenta parametry fizyko-chemiczne ktorych jest kilkanascie a ktore w wigkszosci firm sprzedajacych
oleje nie sa udostepniane klientom nawet na zadanie.

Do podstawowych parametréw fizyko-chemicznych nalezg :
- wskaznik lepkosci

- lepkosci kinematyczna w 40° C

- lepkosci kinematyczna w 100° C

- lepkos$é wysokotemperaturowa HTHS w 150° C
- lepkos¢ strukturalna CCSw np.: — 3¢° C

- liczba zasadowa TBN

- temperatura plynigcia

- temperatura zaplonu

- gestos¢ wtemp 15°C

- zawartos¢ popiolow siarczanowych

- zawartos¢ siarki

- zawartos¢ fosforu

Utrata parametrow oleju silnikowego, nie jest zalezna od przebiegu samochodu od ostatniej wymiany oleju
czy czasu przebywaniaoleju w silniku.

Czynnikami decydujacymi o utracie parametrow przez olej silnikowy sa m.in. :

- rodzg silnika

- zuzycie silnika

- warunki eksploatacji (ilos¢ motogodzin-srednia obrotow, ilos¢ zimnych rozruchow-srednia temperatura oleju)

- rodzg olgu

- prawdziwa jakos¢ oleju (kfora nie jest zwiqzana z klasq jakosci wymieniong na opakowaniu oleju ale z markq
producenta i ,, potkq” zaszeregowania danego oleju u danego producenta)

- jakos¢ stosowanego paliwa
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Wplyw poszcezegdlnych czynnikdéw na przebiego-okresy wymiany oleju sil nikowego.

zuzycie silnika — silniki samochodow osobowych mozna podzieli¢ na 4 umowne klasy zuzycia
eksploatacyjnego (umowne bo zuzycie silnika nie zalezy tylko od przebiegu) -

- 1 Klasa—silniki z przebiegiem do 80tys. km

- 2 Kasa—silniki z przebiegiem od 80do 160tys. km

- 3 Kasa—silniki z przebiegiem od 160do 240tys. km

- 4 klasa — silniki z przebiegiem powyzej 240 tys. km

Przyjmuje si¢ ze czym klasa zuzycia silnika jest wyzsza tym szybciej olej silnikowy traci parametry na

skutek :

- przedostawania si¢ paliwa do miski olejowe] poprzez nieszczelnosci pomiedzy cylindrem a ttokiem co
prowadzi do rozrzedzania paliwem oleju silnikowego

- przedostawanie si¢ spalin do skrzyni korbowej poprzez nieszczelnosci pomigedzy cylindrem a ttokiem co
powoduje reakcje chemiczna spalin z olejem silnikowym oraz zakwaszanie oleju

- przedostawanie si¢ statych produktow spalania m.in. sadzy do oleju silnikowego

W silnikach o duzym stopniu zuzycia, olej silnikowy bardzo szybko traci swoje parametry w poréwnaniu z
silnikami po dotarciu 1 o matych przebiegach mieszczacych sie w klasie zuzycia 1.

Przy kupnie nowego samochodu z salonu nalezy po okresie dotarcia czyli po przejechaniu pierwszych 1500
km wymieni¢ olej silnikowy — co nie zawsze jest zalecane w Instrukcjach Obstugi samochodu. Oleje
wlewane do silnika w fabryce nie sa najwyzszej jakosci a ponadto sa to oleje przeznaczone do docierania
silnikow dlatego trzeba je wymieni¢ po dotarciu.

warunki eksploatacji — umownie mozna podzieli¢ ze wzgledu na obciazalnos¢ silnika na :

- jazda migjska (male odleglosci, czeste rozruchy, jazda na nie rozgrzanym silniku, czeste rozpedzanie —
duza obciqzalnos¢ mechaniczna i cieplna silnika)

- jazdaw trasach (duze odlegtlosci, rzadkie rozruchy, jazda przy nagrzanym silniku — srednia obciqzalnosc
sl nika)

- jazdaw korkadh (ciqgle ruszanie i przyspieszanie, stabe chlodzenie oleju — bardzo duza obciqzalnosc
mechanicznai cieplnasilnika)

- jazdaw terenie (male predkosci jazdy i stabe chlodzenie oleju — bardzo duze obciqzenia mechaniczna i
cieplna silnika)

- jazmdaw gorach (bardzo duza obciqzalnos¢ silnika na podjazdach)

- jazda &konomiczna (bardzo mala obciqzalnosé silnika)

- jazdadynamiczna (duze przyspieszenia — duza obciqzalnos¢ silnika)

- jazda zmgodna zprzepisami ruchu drogowego (mata obciqzalnosé silnika)

- duza ilos¢ zimnych rozruchow (sz/bka utrata parametréw przez olg sil nikowy)

-z pelnym zatadunkiem (duza obciqzalnosé silnika)

- holowanie przyczepy (bardzo duza obcigzalnosé silnika)

W silnikach ktore sa bardzo malo obcigzane mechanicznie i cieplnie (m.in. ekonamicznajazda wtrasach z
predkosciami zgodnymi z przepisami ruchu drogowego i malym zaladunkiem) ole silnikowy znaznie
wolniej traci swoje parametry a w silnikach ktore sa bardzo mocno obciazane (m.in. tylko jazda miejska na
mate odleglosci z duzq ilosciq zimnych rozruchow, ze staniem w korkach lub sportowe ambicje kierowcy czy
ciqgla jazda z petnym zaladunkiem czy przyczepg w gorach lub w terenie) olej silnikowy znanie szybciej
trad swoje parametry.
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rodzg silnika — istotne dla utraty parametrow oleju jest to czy silnik jest wysilony [duza moc z malej
pojemnosci skokowej silnika] czy nie. Silniki wysilone przy korzystaniu z pelnej mocy doprowadzaja do
znacznie szybszej utraty parametréw przez olej silnikowy ze wzgledu na znacznie wyzsze temperatury
panujace w silniku.

Silniki z turbodotadowaniem znacznie szybciej powodujq utrat¢ parametrow oleju niz te bez dotadowania
ze wzgledu na warunki termiczne panujace w turbosprezarce.

rodza oleju — oleje silnikowe ogodlnie dzielg si¢ na syntetyczne, polsyntetyczne 1 mineralne. Oleje
syntetyczne sa najbardziej odporne na utrat¢ swoich parametrow fizyko-chemicznych. Oleje mineralne
najszybciej traca swoje parametry a takze ulegajq szybkiemu starzeniu ze wzgledu na czas przebywania w
silniku ktory nie moze by¢ wiekszy niz rok od czasu ostatniej wymiany.

Nalezy tez mie¢ na uwadze ze sportowe oleje silnikowe (o klasie lepkosci np.: 10W-60) lub oleje 0
rozszerzonym przedziale klasy lepkosci (np.: OW-40) oraz z wyzszym wskaznikiem lepkosci (wigkszy od
165) szybciej traca swoje parametry od olejow o standardowej klasie lepkosci (np.: 5W-30 czy 10W-40).

prawdziwa jakosc oleju — oleje silnikowe roznych producentdw i réznych , pdtek” u danego producenta
pomimo posiadania takiej samej klasy jakosci znacznie si¢ roznig jezeli chodzi o ochrong silnika. Czesto sie
zdarza ze olej sredniej ,,potki” renomowanego producenta nawet o gorszych parametrach jakosciowych jest
znacznie lepszy od oleju najwyzszej ,,potki” przecigtnego producenta.

Najlepszymi olejami sg zawsze oleje renomowanych producentow zagranicznych pochodzace z najwyzszej
,,potki” danego producenta. Oleje ze sredniej ,,potki” renomowanego producenta nalezy traktowa¢ jako
kompromis pomiedzy jakos$cia a cena. Oleje z najnizszych ,,polek” renomowanych producentow shuza do
uzytku w bardzo wyeksploatowanych i/lub starych samochodadh.

Fabryczne oleje silnikowe tzw. ,genuine oil” sg olejami spelniajacymi minimalne wymagania danego
producenta silnika gdyz sa to oleje ekonomiczne/flotowe (kosztujq potowe ceny markowego oleju z
najwyzszej potki) 1 nie zapewniajq najlepszej ochrony silnika.

Tanie oleje silnikowe nieznanych producentow dostgpnych w duzych sklepach nie sg polecane nawet do
mocno wyeksploatowanych sil nikow.

Nie ma si¢ co tudzi¢ ze olej za 30 zV/litr bedzie tak samo chronit silnik jak ten z 60 zWlitr.
Stosowanie najlepszych olejow a co za tym idzie najdrozszych (z najwyzszej ,,potki” u najbardziej
renomowanych producentdw) moze zredukowac tarcie w silniku nawet o 50 % w porownaniu ze zwyktym
olejem (najtanszym olejem markowym spetniajgcym wszelkie wymagania jakosciowe i lepkosciowe
producenta sil nika/samochodu. Silnik moze mie¢ niemal dwa razy wigksza zywotnos¢ oraz spala¢ mniej
paliwa nawet o 5 % ze wzgledu na mniejsze tarcie wewnetrzne w silniku.

Nalezy mie¢ na uwadze ze oleje drozsze o takich samych parametrach jakosciowych, utrzymuja
deklarowane parametry przez znacznie dtuzszy okres czasu niz oleje tansze.
Oleje w cenie ponizej 30 zl/liter powinny by¢ stosowane tylko w silnikach mocno wyeksploatowanych.

jakos¢ stosowanego paliwa — paliwa ztej jakosci moga powodowac wieksze przedostawanie si¢ nie
odparowanego lub nie spalonego paliwa do deju co powoduje rozrzedzanie oleju (dodakowo m.in. spadek
cisnienia smarowania silnika). Moga réwniez powodowac przedostawanie si¢ wiekszej ilosci spalin i
bardziej agresywnych chemicznie spalin (z duzq ilosciq zwiqzkow siarki) ktdre zakwaszaja olej ktory staje sig
agresywny dla wszystkich olejonych czesci silnika. Ponadto popioly ze spalonego paliwa moga przedostawac
si¢ do oleju silnikowego 1 go zanieczyszcza¢ co powoduje silne $cieranie elementow ruchomych silnika
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Nie nalezy zapomina¢ o jakosci filtra oleju silnikowego ktory tez ma duzy cho¢ niedoceniany wptyw na
szybko$¢ utraty parametréw przez olej silnikowy.

Jak mozna zauwazy¢ wiekszo$¢ producentéw samochodow w Instrukcji Obstugi samochodu zaleca wymiany
oleju co 15 tys. km bez wzgledu na warunki i czynniki jakie wyzej podatem. Warto$¢ tego przebiegu jest
optymalizowana do przecigtnej eksploatacji samochodu.

W niektorych przypadkach mozna przedtuzaé przebiegi pomigdzy wymianami oleju a w niektdrych
przypadkach konieczne jest skrocenie przebiegu pomigdzy wymianami.

Gdy podczas roku od ostatniej wymiany oleju nie zrobiliSmy przebiegu przy ktorym nalezy wykonaé
wymiang oleju (np.: 15 tys. km) lub samochod byt eksploatowany tylko na dlugich trasach to w niektorych
przypadkach mozna jezdzi¢ dalej (az do osiqgniecia tego przebiegu w pierwszym przypadku lub mozna nawet
dwukrotnie zwiekszy¢ okres miedzywymianowy dla drugiego przypadku) aw niektorych przypadkach
koniezne jest natychmiastowe wymienienie oleju.
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UWAGI TECHNICZNE DOTYCZACE :
WYBORU, KUPNA i WYMIANY OLEJU SILNIKOWEGO

- przy wyborze oleju do silnika doradztwo w punkcie sprzedazy oleju (np.: sklepie motoryzacyjnym, na
stacji paliw a o marketach nie wspomne) nalezy traktowac z przymruzeniem oka gdyz zaden sprzedawca nie
posiada wiedzy inzynierskiej na temat olejow silnikowych i silnikoéw a dodatkowo zalezy mu aby sprzedawac
oleje na ktorych ma najwigkszy zysk lub takie ktdre mu nie schodza (zapasy magazynowe)

- przy wyborzeoleju do silnika nawet doradztwo autoryzowanego konsultanta czy przedstawiciela firmy
olejowe] nalezy traktowac z przymruzeniem oka gdyz zaden konsultant czy przedstawiciel nie posiada
wiedzy inzynierskiej na temat olejow silnikowych i silnikow

- przy wyborze oleju do silnika nawet tabele zalecen danego producenta oleju nalezy traktowac z
przymruzeniem oka (nawet znajduje sie wylqgczenie z odpowiedzialnosci za ewentualne szkody spowodowane
doborem oleju z tabeli zalecen)

- przy wyborzeoleju do silnika doradztwo w ASO danego samochodu, nalezy traktowac z przymruzeniem
oka gdyz zaden mechanik czy serwisant nie posiada wiedzy inzynierskiej na temat olejéw silnikowych
(sprzedaje si¢ klientom oleje tylko jednego producenta z ktorym udalo sie podpisac umowe na najlepszych
warunkach i zazwyczaj dostepny jest tylko jeden rodzaj tego oleju ktory ma najlepszq relacje jakosci do ceny
- olej jest w miare zgodne z zaleceniami producenta silnika ale nie koniecznie najlepiej dobrany)

- przy wyborze oleju do silnika doradztwo w serwisie zajmujacym si¢ glownie wymiang olejow, nalezy
traktowac z przymruzeniem oka gdyz zaden ,,mechanik” czy ,,doradca” nie posiada wiedzy inzynierskiej na
temat olejow silnikowych i silnikow (sprzedaje sie klientom oleje tylko wybranych producentow z ktorym
udalo sie podpisac umowe na najlepszych warunkach, olej tam dostepne majq by¢ tanie a nie najlepsze)

- przy kupnie nalezy pamigtac ze oleje renomowanych firm mogg by¢ rozprowadzane przez autoryzowanych
dystrybutoréw danej marki olejowej (krajowych lub regionalnych) co gwarantuje najwyzsza jakos¢, swiezos¢
1 pewnos¢ pochodzenia oleju. Oleje pochodzace z tego zrdédla mozna kupi¢ u autoryzowanych sprzedawcow
danej marki olejowej (hurtownie olejow posiadajqce autoryzacje danej marki olejowej, sklepy olejowe
posiadajqce autoryzacje danej marki olejowej oraz ASO posiadajace autoryzacje danej marki olejowej,
wielkie renomowane sieci hurtowni motoryzacyjnych, renomowane serwisy olejowe posiadajqce autoryzacje
dang marki olejows)).

Oleje renomowanych firm moga by¢ tez rozprowadzane przez niezaleznych dystrybutorow lub niezalezne
hurtownie ktére w wigkszosci sprowadzaja oleje z zagranicy. Jako ze podstawowym kryterium przy tym
kanale dystrybucji jest cena to moga to by¢ oleje nizszej jakosci (m.in. wyprodukowane pare lat temu w
starszej technologii, gorszej jakosci — gatunek 2 lub 3 — zarowno bazy olejowej jak i mniejszej ilosci
dodatkow uszlachetiajqcych lub gorszej jakosci dodatkéw uszlachetniajqcych, przeznaczone dla
biedniejszych krajow przez to zubozone o wiele dodatkow uszlachetniajqcych). Ten kanat dystrybucji
zazwycza] zaopatruje male firmy handlujace olejami (m.in. male sklepy motoryzacyjne, prywatne stacje
paliw, prywatne serwisy olejowe ktore nie posiadajq autoryzacji na dany olej, zaklady mechaniki
pojazdowsgj) oraz prowadzi sprzedaz detaliczna olejow droga elektroniczng (przez Internet)
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Nalezy zwracaé szczegolng uwage na to co jest wlewane do silnika i w jakiej ilosci :

- moze zdarzy¢ si¢ ze serwis realizujacy wymiang oleju wleje inng ilo$¢ oleju a inna bedzie na fakturze
(przewaznie wigksza ilos¢ i wigksza cena)

- olgl nalewany z beczki (jest takiej samej jakosci jak ten z butelek czy kanisterkow ale czy mamy pewnosc
co tak naprawde znajduje si¢ w beczce, istnieje mozliwosc¢ ze zaplacimy za drogi olej a nalejq nam taniego
tym bardziej jak nie widzimy z jakiej beczki zostal nalany olej)

- jak jedziemy na wymiang najlepiej zawsze mie¢ wlasny olej (kupiony z pewnego zZrodla) 1 obserwowac czy
na pewno jest wlewany nasz olej a nie inny (zdarzajq sie¢ sytuacje ze nasz olej oryginalnie zapakowany moze
zostac skradziony w celu sprzedazy a nam nalejq taniego oleju). Gdy nie mozemy obserwowa¢ wymiany to
dajmy serwisowi juz otwierane opakowania (z pozrywanymi plombami i/lub banderolami) oraz zadajmy
zwrotu naszych opakowan

Przy wymianie nalezy zwroci¢ uwage aby olej byt wylewany z rozgrzanego silnika a nalewany byt do
zimnego (wymaga to okoto 30 minut przerwy pomiedzy wylaniem a wlaniem oleju). Wylewanie oleju z
zimnego silnika spowoduje ze nie wszystkie zanieczyszczenia wyptyna z miski olejowej a wlewanie oleju do
cieptego silnika moze spowodowac napr¢zenia w glowicy ktore moga skutkowaé natychmiastowym lub
op6znionym peknigciem gtowicy.

Przy wymianie nie nalezy korzysta¢ z metody wyciaggania starego oleju przez miejsce gdzie jest wtykany
bagnet to sprawdzania stanu oleju bo nie wyciagnie si¢ wszystkiego oleju a ponadto na dnie miski olejowej
pozostaje najwigce] zanieczyszczeh np.: szlamy, opitki, ktore samoczynnie wyptywajq po odkreceniu korka
spustowego znajdujacego si¢ w misce olejowej

Stosowanie do olejow z najwyzsze] “pdtki” i najbardziej renomowanych producentow olejow, dodatkow do
olejow silnikowych, na pewno nie polepszy wlasciwosci oleju. Stosowanie dobrych dodatkow moze miec
sens tylko w przypadku olejow dostatecznej jakosci.

Koncerny olejowe :

- BP, Castrol, Aral

- Exxon, Mobil, Esso

- Shell

- Total, Elf, Fina

- Staoil

- Fuchs

- Orlen Qil, Petro Oil - Petrochemia Plock, Rafineria Trzebinia, Rafineria Czechowice, Rafineria Jedlicze
- Lotos - Rafineria Gdanska
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