AUTOALARM Z KODEM ZMIENN YM CH -AE RANDOM AS

[ Gdzie i jak instalowaé. ]

| Uwagi dotyczace poprawnego montazu I

Q. Centrala alarmowa powinna zostaé zamontowana wewnatrz kabiny
samochodu, najlepiej pod deska rozdzielcza, mozliwie jak najwyzej (im
wyzej, tym lepsza jest komunikacja z pilotami). Nalezy unikaé miejsc
narazonych na wilgo¢, jak na przyklad okolice instalacji klimatyzacyjnej.
Centralg mocuje si¢ za pomoca wkretéw lub opasek sciagajacych do
stalych elementéw pojazdu. Ze wzgledu na niebezpieczenstwo macznego
skrocenia zasiggu pilotow sterujacych, zaleca si¢ poprzeczne ulozenie
anteny centrali odbiorczej w stosunku do oryginalnej instalacji elektryczne;
samochodu, skierowanie j¢j .w gére i przymocowanie za pomoca tasmy
izolacyjnej, z dala od czgsci metalowych pojazdu. Niedopuszezalne jest
uziemianie anteny, skracanie, wydluzanie, lub podiaczanie do kabli
napigciowych.

b. Syreng autoalarmu montuje sig do twardego podtoza, w miarg mozliwosci,
w przedniej czgsci przedzialu silnikowego. Nalezy bezwzglgdnie unikaé
sasiedztwa:

s goracych elementéw silnika (kolektor wydechowy, chiodnica);
»  czgsci ruchomych (pasek kiinowy, mechanizm wycieraczek),

Syrenki nie wolno réwniez instalowaé w miejscach utrudniajacych eksploatacje
samochodu ( poblize reflektoréw, zbiomikéw plynéw itp.), oraz
narazonych bezposrednio na dzialanie wody. Wylot tuby dzwigkowej
nalezy skierowaé nieco w dét. Nie wolno instalowaé syreny z tuba
skierowang do géry. Moze to spowodowa zalanie woda jej wewngtrznych
podzespotow.

Nalezy takze pamigtaé, aby zapewnié swobodny dostep do stacyjki syrenki.

Na koficu czarmego przewodu syreny zaciska si¢ oczko instalacyjne i za pomoca
s$tuby mocuje bezposrednio do masy samochodu. Zaleca si¢ dodatkowo
wzmocni¢ spoiwem lutowniczym polaczenie kabla z oczkiem. Nie wolno
mocowac kabla masowego do metalowej obejmy syrenki.

Przewody: czerwony (state zasilanie +12V) i brazowy (wyzwalanie napigciem
+12V) przediuza si¢ dodatkowymi kablami, i poprzez gumowe przepusty w
$cianie grodziowej pojazdu, wprowadza do wnetrza samochodu. Kable
syreny nalezy bezwzglgdnie zamaskowaé owijajac je na calej diugosci
izolacja lub wprowadzajac w plastikows rurke maskujaca, tzw. ,,peszel”.

Mozna wykorzysta¢ przewody wychodzace z gtownej wiazki sterujacej alarmu,
sklejone razem czerwony i czamy oraz brazowy ,wyprowadzajac je z
wngtrza kabiny i faczac je z odpowiednimi kablami syreny.

C. Wylaczniki kraficowe maski i bagaznika samochodu nalezy instalowaé w
otworze wykonanym w karoserii pojazdu (konieczny jest kontakt
wylacznika z masa samochodu), w miejscu nie narazonym bezposrednio na
kontakt z woda deszczows. Zainstalowany wylacznik dobrze jest
zabezpieczyé, w poblizu blachy samochodu, substancja antykorozyjna.
Przewéd czujnika znajdujacego sie pod maska wprowadza sie, najlepiej
wspélnie z kablami syrenki, do wnetrza samochodu. Przewéd czujnika
klapy bagainika nalezy prowadzi¢ pod tapicerks pojazdu, az do miejsca
umocowania centrali sterujacej alarmu.

W przypadku , gdy pojazd posiada fabryczny wylacznik sterujacy lampka
oswietlenia bagaznika , mozna go wykorzysta¢ jako czujnik otwarcia klapy.
W tym celu mnalezy podlaczyé dodatkowy przewéd do tego kabla
wylacznika, na ktérym pojawia si¢ masa po otwarciu bagaznika.

d. Dioda sygnalizacyjna LED musi znalezé si¢ w widocznym miejscu,
najlepiej w poblizu deski rozdzielczej samochodu. W wybranym miejscu
wierci si¢ otwér za pomocg wiertta (J08 i osadza w nim diodg
wykorzystujac w tym celu plastikows oprawke LED wchodzacq w skiad
zestawu.

€. Wylacznik awaryjny ,,RESET” alarmu powinien zostaé zamontowany w
ukrytym lecz dostgpnym dla uzytkownika - miejscu. RESET funkcji
antyporwaniowej musi zostaé zamontowany w takim miejscu aby
weisnigeie go bylo ruchem naturalnym i byto niezauwazalne dla pasazeréw.

A. Przed podiaczeniem kabla zasilajgcego centrali alarmu do napigcia +12V
samochodu, nalezy zmierzy¢ napigcie akumulatora pojazdu przy predkosci
obrotowej silnika okoto 5000 obr/min, 1 upewnié sie, 7e nie jest ono wyzsze
niz 17V.

b. Laczac kable nalezy je odizolowaé, dokladnie skreci¢ i zabezpieczy¢
izolacja. Nie wolno zostawia¢ adnego polaczenia nie zaizolowanego,
réwniez polaczenia kabla z masa samochodu. Jesli przez wykonane
potaczenie bedzie przeplywatl prad wigkszy niz 2 ampery, potaczenie takie
nalezy koniecznie zlutowaé lub wykonaé za pomoca dobrej jakosei ztaczy
zaciskowych.

C. Nigdy podczas instalacji nie wolno stosowaé metody prob i bledéw. Przed
wigczeniem zasilania systemu nalezy upewnié sig, ze wszystkie podiaczenia
zostaly wykonane poprawnie.

d. Kable instalacyjne centrali nalezy prowadzié z dala od czesci ruchomych 4.
ukiadu kierowniczego, pedatéw, ciegna uktadu grzewczego.

€. Wszystkie taczenia wykonuje sie przy nie podiaczonym - zasilaniu centrali
alarmu.

[ Obwod odciecia - ]

Wbudowany wewngtrzny przekainik moze wytrzymacd maksymalny prad 15
amperéw. Zalecane jest jednak, aby prad rozcinanego obwodu nie przekraczat
10 amperéw. Za pomoca obwodu odciecia mozna blokowaé zasilanie pompy
paliwowej, cewki zaptonowej, elektrozaworu lub cewki rozrusznika. Nie mozna
rozcinaé przewodu bezposrednio zasilajacego rozrusznik, poniewaz ptynacy
przez niego prad jest zbyt duzy. W czasie, gdy alarm jest uzbrojony, styki
przekainika sq rozwarte. W stanie rozbrojonym, przy wiaczonej stacyjee
samochodu - zwarte. Kable odcigcia powinny by¢ mozliwie najkrotsze.
Zmniejszy to szkodliwy spadek napiecia na zbyt diugich kablach. Koniecznie
poinformuj uzytkownika, ktéry obwdd elektryczny, w jego samochodzie zostal
rozciety. ‘

W przypadku , gdy prad w rozcinanym obwodzie jest wyzszy niz wymieniony
powyzej naleZy uzy¢ odpowiedniego przekaznika i podlaczyé go do przewodu
niebiesko-biatego

| ACentralny zamek j

Alarm wyposaZony jest w niskopradowy sterownik centralnego zamka (brazowy
i fioletowy przew6d na malej kostce). Na przewodzie brazowym pojawia sie
masowy impuls o diugodci okolo 0.8 sekundy w chwili uzbrajania alarmu.
Impuls stuzy do zamykania zamka. Na przewodzie fioletowym pojawia sig taki
sam sygnat , jednakze w chwili rozbrajania i wykorzystywany jest do otwierania
centralnego zamka. Dodatkowo na przewodzie bialym pojawia si¢ masowy
impuls dlugosci 1sek lub 15sek okoto 1 sekunde po zaniku impulsu na
przewodzie brazowym , mozna go wykorzysta¢ do sterowania modulu
domykania szyb , lub do funkcji komfort (np. OPEL) . Wyjscia te moga byé
obcigzone maksymalnym pradem 200mA i nadajq si¢ do podigczenia
bezposrednio pod przewody sterujace  fabrycznych centralnych zamkow
sterowanych masag (RENAULT, PEUGEOT, CITROEN, FIAT, VOLVO,
HYUNDAI, HONDA, POLONEZ, TOYOTA, NISSAN). Przewody sterujace
najczedeiej mozna znalezé w wiagzee wychodzacej z drzwi kierowcy. Pojawiaja
sig na nich poziomy masowe w chwilt zamykania - na jednym - lub otwierania -
na drugim- centralnego zamka.

Przy montazu alarmu w pojezdzie wyposazonym w centralne zamki innego typu
niezbgdne jest zastosowanie odpowiednio skonfigurowanych przekaznikéw
sterujacych.

W przypadku montowania w aucie zestawu centralnego zamka CH-004 lub
CH-002, do jego wysterowania naleZy zastosowaé modut CHEETAH CH-001
(patrz schemat montazowy).



[ Gléwna quka sterujaca (duia wiyczka) ]

[ Wprogramowanie nowego pilota

J

1. Qzém); - masa. syreny

2. Czer@vbny - stale napiecie +12V-do syreny z wlasnym zasilaniem.

3. ‘-~‘qu"z'owp—bialyl - WyjScie syreny. Pojawia si¢ na nim napigcie +12V

" wyzwalajace syreng alarmowa, Nalezy go polaczyé z brazowym kablem
. syreny CH-129.

4. Pomaraiiczowy (dwa kable) - kierunkowskazy, Nalezy podigezy¢ do
przewodéw  zasilajacych  bezposrednio lampy  kierunkowskazéw
samochodu, jeden pod prawe, drugi pod lewe kierunkowskazy,

5. Fioletowo-bialy - +12V po stacyjee. Podlaczyé do przewodu, na ktérym
pojawia si¢ napigcie +12V po przekreceniu stacyjki do pozycji ;,,ON”.
Uwaga. Napigcie to nie moze zanikaé przy rozruchu silnika. ‘

6. Zolty - wejscie czujnikéw krancowych (dwa kable). .Nalezy podiaczyé je

do czujnikéw drzwiowych, maski i bagaznika, sterujacych masa. s

7. Zélto—czarny — wejscie czujnika krancowego drzwi kierowey - do
aktywacji funkcji antyporwaniowej '

8. Niebiesko-bialy - sterowanie dodatkowym przekaznikiem odcigcia.
Patrz: UWAGA 1

9. Zielony bialy - wyjscie dodatkowe. Pojawia sie na nim impuls masowy
gdy weisniety jest przycisk C na pilocie sterujacym.

10. Bialy -~ do sterowania funkcja comfort . “(np. OPEL), sterownikiem
domykania szyb lub przekasnikiem $wiatel’ mijania (po zal. alarmu przez
15 sek. mozna o$wietlié droge do domu, garaz, podjazd).

Dodatkowo z centrali wyprowadzony jest przewéd szary do podiaczenia

przycisku RESET funkcji antyporwaniowe;. w7

Gniazda czujnikéw dodatkowych oraz :diody kontrolnej
i przycisku RESET . :

Centrala wyposazona jest . trzy gniazda. .

1. Mate trojszpilkowe - do'podiaczenia czujnika udarowego CH-213,

2. Duze réjszpilkowe --do podiaczenia czujnika ultradzwigkowego CH-212-
2P lub mikrofalowego CH-219.

3. Cateroszpilkowe - do podlaczenia wiazki z dioda kontrolng, LED oraz
przyciskiem awaryjnym RESET.

| Zworki programuijace ]

Na centrali znajduja sig cztery zwory do wytaczania wigezania dodatkowych
funkeji autoalarmu. Ich opis znajduje sie na schemacie montazowym.
Konieczne jest wezesniejsze objasnienie klientowi dziatania poszczegslnych
funkeji alarmu przed podjgeiem decyzji o uaktywnieniu lub wylaczeniu kazdej z
" nich. W przypadku braku kontaktu z poézniejszym uzytkownikiem alarmu zaleca
sig wylaczenie funkeji automatycznego uzbrajania i automatycznego zamykania.

Istnieje “mozliwosé ‘wprogramowania nowego pilota W przypadku utraty
ktéregos z poprzednich.

Aby zaprogramowaé nowego pilota nalezy rozbroi¢ alarm dziatajacym pilotem ,
nastepnie wlaczyé stacyjkg samochodu, przycisnaé przycisk RESET i
przytrzymac go az do chwili zaswiecenia sig¢ diody kontrolnej LED ciaglym
$wiatlem. Teraz wcisnaé dowolny przycisk nowego pilota. Dioda LED zgasnie.
Ponownie Wcisnaé ten sam przycisk pilota. Dioda kontrolna blysnie
jednokrotnie, informujac o zakoficzeniu procedury programowania.-

Czujniki dodatkowe

]

W celu zapewnienia pelnej ochrony pojazdu zaleca sig zastosowanie
przynajmniej jednego czujnika dodatkowego. '

Czujnik udarowy ma za zadanie reagowac na proby zbicia szyby, dhutowanie

zamka czy uderzenie w karoserig pojazdu. Mocuje si¢ go, najlepiej na plaskim .

wspomniku kolumny kierownicy 'w sposéb, ktéry umozliwia latwa regulacje.
Nalezy unika¢ instalowania czujnika’ na podzespolach plastikowych, a w
szezegblnosei wehodzacych w skiad instalacji nagrzewczej i klimatyzacyjnej
samochodu. Trzaski wydawane przez te elementy podczas zmiany temperatury
mogg byé przyczyna falszywych wzbudzes alarmu. .
Podczas regulagji czujnika wstrzasowego nalezy zwrocié szczegblng uwage, aby
nie byt on zbyt cauly. Moze bowiem reagowa¢ na padajacy deszez, dzwieki
wydawane przez przejezdzajace w poblizu pojazdy i inne niepozadane
pobudzenia.

Czujnili -ultradiwigkowy i mikrofalowy przeznaczone s do wykrywania
ruchu wewnatrz pojazdu,

Crujnik ultradiwickowy CH-212-2P mona montowad jedynie w
samochodach z nadwoziem typu ,.zamknigtego™. Skiada si¢ on z centralki i
dwdch przetwornikéw Przetworniki mocuje sig na-wewngtrznej stronie stupkéw
przedniej szyby, mozliwie jak najwyzej. Musza ,,widzied” ponad zagtowkami
tylna szybg pojazdu. Przy podtaczaniu ich do centralki nalezy zwréci¢ szczegélng
uwage na to, aby przetwornik z.czerwona konicéwka podiaczony byt do gniazdka
oznaczonego RED, natomiast z czarng koficéwka do gniazdka oznaczonego
BLACK. Odwrotne ich zainstalowanie powoduje maczny spadek czutodci.
Czujnik ultradzwigkowy reguluje sig samoczynnie, dostosowujac automatycznie
swoja czutod¢ do kubatury pojazdu i temperatury powietrza.

Uwaga: wszelkie maskotki, wisiorki uchylone szyby lub szyberdach mogg by¢
przyczyna falszywych wzbudzen alarmu,

Czujnik mikrofalowy CH:219 zaleca sig stosowaé przede wszystkim w
pojazdach otwartych, w ktérych niemozliwe jest wykorzystanie czujnika
ultradzwigkowego. Instaluje si¢ go najczgscigj pod tapicerka, w okolicy dzwigni
zmiany biegow. Ze wzgledu na swobodne ', przechodzenie” mikrofalowego
sygnalu elektromagnetycznego przez wszystkie niemetalowe podzespoly
pojazdu, réwniez szyby, czujnik reguluje sig tak aby nie reagowal na ruch na
zewnatrz samochodu.
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GDY WYMAGANE JEST PRZEDLUZENIE PRZEWODU UPEWNN SIE , ZE ZASTOSOWANY MA ODPOWIEDNIA SREDNICE |, GDYZ PRAD

MAKSYMALNY PRZEKAZNIKA WEWNATRZ CENTRALI WYNOS! 15 AMP, GDY PRAD PLYNACY W ODCINANYM OBWODZIE JEST WIEKSZY LUB
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