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KOMPONENTY SYSTEMU IMMOBILIZERA

Celem systemu Immobilizera samochodu jest umozliwianie rozruchu silnika. Rozruch jest mozliwy
tylko woéwczas, gdy wszystkie komponenty tworzace system Immobilizera sg w stanie zrealizowac,
kazdy z osobna, poszczegdlne fazy uwierzytelniania zapisanych w jego pamieci tajnych kodow.
Komponenty systemu Immobilizera to:

Kluczyki zblizeniowe (tzw. Fobiki)

Modut RFHm

Modut Body Computera BCM

Modut elektrycznej blokady kierownicy ESL

Modut sterowania silnikiem ECM (jego dziatanie zostato opisane w rozdziale ,Sterowanie
silnikiem” w sekcjach poswieconych silnikom)
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Kluczyki zblizeniowe sg zapisane w pamieci modutu RFH. W momencie, gdy uzytkownik samochodu
naciska przycisk Start/Engine/Stop (1), wysyta on do modutu RFH (poprzez dwa sygnaty analogowe (z
ktérych jeden ma status ,redundant run”), informacje o tym, ze przycisk zostat nacisniety. W tym
momencie modut RFH informuje modut BCM, Ze przycisk zostat nacisniety (2). Z kolei modut BCM
przesyta w strone modutu RFH zadanie (3) zidentyfikowania kluczyka zblizeniowego. Jesli modut RFH
rozpozna kluczyk zblizeniowy (wewnatrz samochodu) jako ,Kluczyk wiasciwy”, przesle te informacje
do modutu BCM (4), a ten przesle do modutu ESL zgdanie odblokowania kierownicy (5). Po
odblokowaniu kierownicy modut ESL przekaze modutowi BCM (6) potwierdzenie, a ten powiadomi o
stanie ,odblokowania kierownicy” modut RFH. W zwigzku z tym ten ostatni zacznie rozprowadzac
zasilanie ,poprzez kluczyk” +15 INT” (zestaw wskaznikéw zaswieci si¢). Status ,poprzez kluczyk” jest
jednoczesnie przesytany poprzez CAN do modutu sterowania silnikiem ECM. ,+15” uaktywnia
szyfrowang komunikacje (minycript) pomiedzy modutami BCM i PCM: W ramach ,+15” ECM przesyta
zgdanie tajnego kodu (IMMO CODE REQUEST) dla BCM, ktéry zareaguje na to zadanie (IMMO
CODE RESPONSE). Jesli wynik komunikacji bedzie pozytywny, ECM umozliwi uruchomienie silnika.
Jesli wynik bedzie negatywny, ECM uniemozliwi uruchomienie silnika. W tym ostatnim przypadku
BCM przesyta do IPC Zzgdanie zaswiecenia lampki sygnalizacyjnej Code Immobilizera.

UWAGA: Po uzyskaniu ,zgody” na uruchomienie, aby uruchomic silnik (polecenie do rozrusznika),
nalezy nacisng¢ na pedat sprzegta i nacisng¢ ponownie przycisk Start/Engine/Stop. W przypadku
automatycznej skrzyni biegéw nalezy wcisng¢ pedat hamulca.

Wszelkie prawa zastrzezone. Zabrania sig¢ rozprowadzania i przetwarzania - nawet cze$ciowego i na jakimkolwiek no$niku
- niniejszej dokumentaciji.
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Kluczyki samochodu sg kuczykami typu zblizeniowego (Fobik). Dostepne sg nastepujgce wersje:

KLUCZYK ZBLIZENIOWY (FOBIK)

Wersja Premium

Wersja standardowa

Kazdy samochod posiada dwa kluczyki zblizeniowe, ale modut RFHM moze rozpoznaé maksymalnie
8 kluczykow z pilotem.

Wszelkie prawa zastrzezone. Zabrania sie rozprowadzania i przetwarzania - nawet cze$ciowego i na jakimkolwiek no$niku
- niniejszej dokumentaciji.
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Poza odblokowaniem/zablokowaniem drzwi przez kluczyk zblizeniowy mozna réwniez
odblokowac/zablokowa¢ drzwi kierowcy poprzez wiozenie kluczyka mechanicznego do zamka w
drzwiach kierowcy.

Kluczyk mechaniczny jest umieszczony wewnatrz kluczyka zblizeniowego. Aby go wyjgé, nalezy:

Kluczyk mechaniczny

e Naciskajgc i przytrzymujagc w punktach pokazanych na rysunku, wysung¢ obudowe w dot i
wyjg¢ kluczyk mechaniczny 1 z jego gniazda.

Wymiana baterii w kluczyku elektronicznym

Aby wymieni¢ baterig, nalezy wyja¢ kluczyk mechaniczny i wyjaé zaslepke baterii, przekrecajac jg w
kierunku przeciwnym do ruchu wskazéwek zegara.

1. Akumulator

Wszelkie prawa zastrzezone. Zabrania sie rozprowadzania i przetwarzania - nawet cze$ciowego i na jakimkolwiek no$niku
- niniejszej dokumentacii.
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FUNKCJA KEYLESS GO (ROZRUCH BEZKLUCZYKOWY)

Funkcja Keyless Go umozliwia rozruch silnika bez koniecznosci uzycia kluczyka mechanicznego
wkfadanego do wytgcznika zaptonu. Samochdd ten nie posiada klasycznego wytgcznika zaptonu.
Funkcje wytacznika petni przycisk ,Start/Stop Engine” znajdujgcy sie na kierownicy.

Aby silnik sie uruchomit, w samochodzie musi znajdowaé sie przynajmniej jeden witasciwy kluczyk
zblizeniowy, ktéry modut RFHm bedzie mdgt rozpoznaé dzigki antenom obwodowym. Funkcja Keyless
Go wystepuje zawsze niezaleznie od funkcji Passive Entry

Przycisk ,Start/Stop Engine” jest elektrycznie podigczony do modutu RFHm. Sygnat o ,stanie
przycisku” jest otrzymywany od modutu RFHm poprzez dwa przewody, przez ktére przekazywane sg

sygnaty napiecia typu analogowego.

Comando retroilluminazione (backlight command)

Redundant Run

RFHmM

Run

Start Engine
Stop —

Wszelkie prawa zastrzezone. Zabrania sie rozprowadzania i przetwarzania - nawet cze$ciowego i na jakimkolwiek no$niku
- niniejszej dokumentaciji.
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Ze wzgleddéw bezpieczenstwa te dwa przewody tworzg redundancje sygnatu. Gdyby w jednym z tych
dwoch przewoddw wytworzytby sie obwédd otwarty, modut RFHm nadal bedzie otrzymywat sygnat z
innego przewodu, jeszcze w dobrym stanie. Przycisk ,Start engine Stop” jest umocowany do
kierownicy za pomocg dwdch Srub.

Styki wyjsciowe przycisku uruchamiania.

= = =
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Sterowanie podswietleniem przez BCM

Sygnat Engine Start 1 (linia A)

Masa

AIW|IN|PF

Sygnat Engine Start 2 (linia B)

Wszelkie prawa zastrzezone. Zabrania sie rozprowadzania i przetwarzania - nawet cze$ciowego i na jakimkolwiek no$niku
- niniejszej dokumentacii.
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Schemat elektryczny systemow Passive Entry i Keyless Go.

ABS

o

Segnale Frizione (Clutch signal)y

o=p B

Switch baule ({Switch Trunk)

Legenda

1 — Przycisk ,Start engine Stop”

2 — Klamka przednia lewa

3 — Klamka przednia prawa

4 — Antena w komorze bagaznika

5 — Antena w zderzaku tylnym

6 — Antena w lewych tylnych drzwiach
7 — Antena w prawych tylnych drzwiach
8 — Antena na tunelu

Wszelkie prawa zastrzezone. Zabrania sie rozprowadzania i przetwarzania - nawet cze$ciowego i na jakimkolwiek no$niku
- niniejszej dokumentaciji.
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Gdyby bateria kluczyka zblizeniowego roztadowata sie lub gdyby poziom natadowania jej bytby zbyt
niski, aby umozliwi¢ identyfikacje kluczyka zblizeniowego przez modut RFHm, istnieje procedura
awaryjna, ktéra umozliwia prawidtowy rozruch samochodu. Procedura ta przewiduje zblizenie kluczyka
zblizeniowego do anteny umieszczonej na tunelu Srodkowym.

Aby zblizy¢ kluczyk zblizeniowy do tej anteny, wystarczy otworzyé schowek umieszczony w
podtokietniku. Na dolnej ptaszczyZznie schowka znajduje sie wyttoczenie w ksztatcie kluczyka
zblizeniowego. Aby umozliwi¢ antenie wychwycenie sygnatu z transpondera kluczyka zblizeniowego,
uzytkownik samochodu musi umies$ci¢ kluczyk zblizeniowy w tym wyttoczeniu i nacisng¢ przycisk
uruchamiania Start engine Stop.

Legenda:

1 — Wyttoczenie w ptaszczyznie schowka
2 — Widok tréjwymiarowy wyttoczenia

3 — Kluczyk zblizeniowy

4 — Antena na tunelu

Wszelkie prawa zastrzezone. Zabrania sie rozprowadzania i przetwarzania - nawet cze$ciowego i na jakimkolwiek no$niku
- niniejszej dokumentacii.
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Funkcja TPMs

System monitorowania ciSnienia w oponach (TPM) umozliwia utrzymywanie zawsze prawidtowego
cisnienia w oponach, gwarantujgc bezpieczne dziatanie pojazdu. Gdy cisnienie w oponach wynosi 48-
55 kPa (7-8 psi) ponizej specyfikacji podanych na tabliczce znamionowej, system emituje sygnat
akustyczny, zaswieca lampke sygnalizacyjng niskiego cisnienia w oponach ISO i wyswietla na
wyswietlaczu w zestawie wskazZnikow wartosc¢ cisnienia w czterech oponach.

W momencie rozpoznania usterki uktadu lampka sygnalizacyjna miga przez kilka sekund, po czym
Swieci Swiattem stalym. W razie nieprawidtowego dziatania czujnika wyswietlane sg w miejscu
wartosci cisnienia kreski.

Czujniki cisSnienia w oponach

11WKS539

Czujnik cisnienia w oponie
Kapturek trzonka zaworu
Trzonek zaworu

Sruba

PwONPE

System TPM wykorzystuje cztery czujniki cisnienia znajdujgce sie w miejscu tradycyjnego systemu
zaworu pneumatycznego. Czujnik cisnienia w oponie ma trzonek podobny do trzonka standardowego.
Korpus czujnika, w dolnej czesci trzonka, obejmuje czujnik, procesor, nadajnik/odbiornik i baterie o
nawet dziesigcioletniej trwatosci. W razie probleméw z baterig czujnik nalezy wymienic.

Czujniki przekazujg informacje o cisnieniu w oponach z czestotliwoscig 433 MHz i w trybie
bezprzewodowym. Czujniki cisnienia w oponach przekazujg rozpoznang wartos¢ co 30 sekund, gdy
samochdd jest w ruchu i mniej wiecej co 13 godzin, gdy samochdd nie porusza sie. Czujniki
przekazujg réwniez unikalny kod ID, ktory odrdznia je od innych, pobliskich czujnikow.

Uwaga: Mimo iz majg one rozmiar i ksztatt identyczny jak czujniki, ktére dziatajg z czestotliwoscig 315
MHz, nie sg one wzajemnie zamienne. Czujniki te zaprojektowano do két oryginalnych, fabrycznych i
nie zaleca sie uzywania ich w kotach z rynku posprzedaznego.

Wszelkie prawa zastrzezone. Zabrania sie rozprowadzania i przetwarzania - nawet cze$ciowego i na jakimkolwiek no$niku
- niniejszej dokumentaciji.
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Uwaga: W przypadku wymiany takiego czujnika na nowy, pobrany z Czesci zamiennych, aby moégt on
prawidtowo dziata¢, musi zosta¢ uaktywniony przez sie¢ serwisowg. Aktywacja czujnika powinna byc¢
przeprowadzana za pomocg przyrzgdu diagnostycznego do systeméw TPMs.

Komponenty czujnikéw cisnienia w oponach, ktére mogg by¢ serwisowane, obejmuja:

e Cazujnik cisnienia w oponie (tgcznie z wszystkimi komponentami wyszczegdlnionymi ponizej)

e Trzonek zaworu (tgcznie ze sruba, rdzeniem i kapturkiem) Kapturek trzonka zaworu
Kapturki oraz szyjki trzonkéw stosowanych zaworéw sg specjalnie zaprojektowane dla czujnikéw
monitorowania cisnienia w oponach. Chociaz podobne sg do kapturkéw i rdzeni seryjnych trzonkéow
zaworow, sg odmienne. Rdzen trzonka ma specjalne niklowe poszycie chronigce przed korozjs.
Kapturek trzonka zawiera uszczelke O-ring ochraniajgcg rdzen przed korozjg i zapobiegajgcg
przedostawaniu sie wilgoci.

Wskazanie na wyswietlaczu w zestawie wskaznikow

Wskazanie na wyswietlaczu srodkowym na desce rozdzielczej

Se_‘m',/'ce [‘_'-/79[./79 ()//

MY CAR

Wszelkie prawa zastrzezone. Zabrania sig¢ rozprowadzania i przetwarzania - nawet cze$ciowego i na jakimkolwiek no$niku
- niniejszej dokumentaciji.
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ELEKTRYCZNA BLOKADA KIEROWNICY ESL (ELECTRIC STEERING LOCK).

Samochdéd ten wyposazony jest w elektromechaniczne urzadzenie, ktére petni funkcje blokowania
(kluczyk w OFF) i odblokowywania kierownicy (kluczyk w ON) na zadanie modutu BCM.

Modut ESL przesyta dane i komunikuje sie z kazdym innym elementem zwigzanym z systemem
immobilizera poprzez sie¢ CAN-C2.

Modut elektrycznej blokady kierownicy jest komponentem systemu immobilzera samochodu.

W normalnych warunkach dziatania modut ESL odblokowuje kolumne kierownicy wtedy i tylko wtedy,
gdy kluczyk zblizeniowy znajduje sie w samochodzie i jest zidentyfikowany przez system immobilizera
jako ,kluczyk wiasciwy”.

Blokowanie kolumny kierownicy.
Modut BCM, przed wystaniem do modutu ESL zadania zablokowania kolumny kierownicy, kontroluje
nastepujgce parametry:

e Stan zaptonu: musi zosta¢ rozpoznane przejscie ze stanéw ,ON” lub ,ON” z uruchomionym
silnikiem do stanu ,OFF”.

e Stan drzwi po stronie kierowcy: musi zosta¢ rozpoznane przejscie ze stanu ,drzwi po stronie
kierowcy zamkniete” do stanu ,drzwi po stronie kierowcy otwarte”.

o Tylko w przypadku wersji z automatyczng skrzynig biegédw (Nie dotyczy wersji Quadrifoglio
Verde): Stan automatycznej skrzyni biegéw: skrzynia biegdw musi znajdowac sie w stanie
Parking (P).

Jesli jeden z tych trzech warunkéw nie jest spetniony, modut BCM nie wysle zgdania zablokowania
kolumny kierownicy do modutu ESL.

Oczywiscie w przypadku wystepowania w samochodzie mechanicznej manualnej skrzyni biegow
modut BCM sprawdza tylko pierwsze dwa parametry (stan zaptonu i drzwi po stronie kierowcy). Jesli
sg one spetnione, modut ESL uaktywnia zablokowanie kolumny kierownicy, jesli predkos$¢ pojazdu jest
ponizej minimalnej wartosci progowe;.

Elektryczna blokada kierownicy rozpoznaje predkos$¢ pojazdu poprzez sygnat VSO przesytany z
modutu ABS. Nabywanie sygnatu VSO kontynuowane jest takze po tym, gdy wytgcznik zaptonu jest
ustawiony w OFF.

Odblokowywanie kolumny kierownicy.

Gdy modut BCM otrzyma z modutu RFH informacje, ze zostat nacisniety przycisk ,Stop&Start’, BCM
zgda od modutu RFH wykonania rozpoznania kluczyka. Jesli kluczyk zostanie zidentyfikowany jako
ten ,wiasciwy”, BCM przesle zgdanie odblokowania kolumny kierownicy do modutu ESL. Jesli kluczyk
zostanie zidentyfikowany jako ,kluczyk niewtasciwy" lub jako ,brak kluczyka”, BCM nie przesle
zadnego zadania odblokowania kolumny kierownicy.

UWAGA: Jedli blokada kierownicy nie jest w stanie odblokowaé kolumny kierowniczej, modut BCM nie
przekazuje zasilania ,poprzez kluczyk” i zestaw wskaznikéw nie zaswieca sie.

Wszelkie prawa zastrzezone. Zabrania sie rozprowadzania i przetwarzania - nawet cze$ciowego i na jakimkolwiek no$niku
- niniejszej dokumentaciji.
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Potozenie blokady kierownicy w samochodzie.

Modut ESL jest umieszczony na gornej czesci kolumny kierownicy, jak pokazano na rysunku.

Legenda:

1 — Modut elektrycznej blokady kierownicy ESL
2 — Dzwignia do regulacji kolumny kierownicze;j

Wszelkie prawa zastrzezone. Zabrania sie rozprowadzania i przetwarzania - nawet cze$ciowego i na jakimkolwiek no$niku
- niniejszej dokumentacii.
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Legenda:
1 — Modut blokady kierownicy
2 — Belka poprzeczna deski rozdzielczej

Schemat elektryczny.

Start engine Stop

e RFHmM

CAN-C1

ABS
1200 vso
ek AA %
§ 1200 CAN-C2
BCM

Wszelkie prawa zastrzezone. Zabrania sie rozprowadzania i przetwarzania - nawet cze$ciowego i na jakimkolwiek no$niku

- niniejszej dokumentaciji.
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Styki wyjsciowe modutu ESL

—
<
~

Funkcja

+30

Brak podtagczenia

+15 (INT)

Brak podtagczenia

Masa

Brak podtagczenia

Brak podtagczenia

Brak podtagczenia

olo|~Njo|lo|~lw|d ik |;n

C-CAN H ESL

10 C-CAN L ESL

11 Brak podtagczenia

12 Sygnat VSO

Wszelkie prawa zastrzezone. Zabrania sie rozprowadzania i przetwarzania - nawet cze$ciowego i na jakimkolwiek no$niku
- niniejszej dokumentacii.
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SYSTEM ALARMOWY
Modut UAM

1. Czujniki ultradzwiekowe
2. Modut UAM
3. Przycisk wylgczania ultradzwiekow i funkcji zapobiegania podnoszeniu

Samochdd ten moze byé wyposazony w system przeciwkradziezowy, ktéry przewiduje zastosowanie
czujnikow ultradzwiekowych. W razie préby wilamania do samochodu system ten wykorzystuje
sygnalizatory akustyczne samochodu.

Jako opcje przewidziano zainstalowanie syreny ASU.

Modut UAM to modut, ktoéry steruje czujnikami ultradzwiekowymi. Modut UAM, poza czujnikami
umieszczonymi w przedniej lampie sufitowej i stuzgcymi do rozpoznawania ruchu w samochodzie,
wykorzystuje czujnik przechytu.

W razie przechylenia samochodu, aby zabra¢ z niego koto lub go odholowaé, modut UAM wysyta
sygnat do BCM, aby uruchomi¢ sygnalizatory akustyczne.

Przycisk wytaczania ultradzwiekow i rozpoznania podniesienia jest podtgczony elektrycznie do modutu
UAM. Wylgczenie systemdw jest mozliwe, gdy samochdd stoi i zapton jest wytgczony, jesli zauwazy
sie, ze dioda w przycisku swieci sie.

W razie préby wymuszonego otwarcia jednych z drzwi, pokrywy komory silnika, pokrywy bagaznika
lub usitowania uruchomienia samochodu poza uktadem rozruchowym, BCM moze uaktywnic
sygnalizatory akustyczne samochodu.

Alarm interweniuje w nastepujgcych przypadkach:

e W razie rozpoznania wymuszonego otwarcia drzwi, pokrywy komory silnika lub pokrywy
bagaznika (zabezpieczenie obwodowe).

o  Gdy system zaptonu jest uruchamiany niezaleznie od systemu zabezpieczenia samochodu.

o W razie przeciecia przewodéw akumulatora (tylko w przypadku syreny ASU).

Styki wyjsciowe modutu UAM

Styk Funkcja

1 +30

2 Masa

3 +15

4 LIN

5 Sygnat wylgczania ultradzwiekow i funkciji zapobiegania podniesieniu
6 Sygnat dla diody wylgczenia

Wszelkie prawa zastrzezone. Zabrania sie rozprowadzania i przetwarzania - nawet czesciowego i na jakimkolwiek nosniku
- niniejszej dokumentaciji.
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Umiejscowienie modutu UAM w samochodzie.

Schemat elektryczny sygnalizatorow akustycznych samochodu
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1. PDC z przodu
2. Przedni panel przekaznikowy
3. Sygnalizatory akustyczne

Wszelkie prawa zastrzezone. Zabrania sie rozprowadzania i przetwarzania - nawet cze$ciowego i na jakimkolwiek no$niku
- niniejszej dokumentacii.
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Modut ASU

Nazwa modutu syreny to ASU. Modut ten ASU komunikuje sie z BCM poprzez linie szeregowg LIN.
BCM kontroluje aktywacje syreny i udostepnia parametry konfiguracyjne, ktére sg wykorzystywane
przez modut ASU w celu zapewnienia prawidtowego dziatania (np. charakterystyka emisji
akustycznych, ilos¢ cykli alarmu na zdarzenie itd.).

| odwrotnie, ASU przesyta do BCM informacje o swoim stanie.

Linia LIN wykorzystywana jest réwniez do wysytania i odbierania komunikatow zwigzanych z tzw,
,<Heart Beatem”, czyli funkcjg, ktéra monitoruje stan (integralno$¢) potgczeh pomiedzy BCM a
modutem syreny.

W modut ASU wbudowana jest niewielka bateria, ktéra wykorzystywana jest w razie braku ,Heart
Beatu”.

Styki wyjsciowe modutu ASU

Styk Funkcja
1 +30

2 LIN

3 Masa

4 Brak podtagczenia

Wszelkie prawa zastrzezone. Zabrania sie rozprowadzania i przetwarzania - nawet cze$ciowego i na jakimkolwiek no$niku
- niniejszej dokumentaciji.
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Schemat elektryczny systemu alarmowego
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1. Whytacznik pokrywy komory silnika
2. Przycisk wylgczania ultradzwiekow i funkcji zapobiegania podniesieniu

Umiejscowienie modutu ASU w samochodzie.

Modut ASU jest przykrecony do plytki znajdujgcej sie miedzy tylnym prawym btotnikiem a nadkolem.
Wszelkie prawa zastrzezone. Zabrania sie rozprowadzania i przetwarzania - nawet cze$ciowego i na jakimkolwiek no$niku

- niniejszej dokumentacii.
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