SYSTEM STOP&START

Urzadzenie STOP&START (S&S) wylgcza automatycznie silnik za kazdym razem, gdy samochdd
jest zatrzymywany i uruchamia go ponownie, gdy kierowca zamierza wznowic¢ jazde.

Zwigksza to sprawnos¢ samochodu, powodujgc zmniejszenie zuzycia paliwa, emisji szkodliwych
spalin i zanieczyszczenia srodowiska.

Wiaczanie i wytaczanie reczne

Urzadzenie S&S mozna wigczycé/wytgczyé za pomocg przycisku S&S znajdujgcego sie na panelu
elementéw sterowania swiattami na lewej czesci deski rozdzielcze;j.

O wytgczeniu systemu informuje komunikat w zestawie wskaznikow. Gdy dioda w przycisku jest
zgaszona, oznacza, ze system S&S jest aktywny.

Dziatanie systemu Stop&Start
Tryb wylaczania si¢ silnika z manualna skrzynig biegow

Po zatrzymaniu samochodu silnik (3) wytacza sie, gdy skrzynia biegoéw jest na luzie (1), a pedat
sprzegta zwolniony (2).
Wytgczenie silnika jest dozwolone przy predkosci ponizej 3 km/h.

Gdy silnik jest wylgczony, na wyswietlaczu zestawu wskaznikéw widoczna jest specjalna ikona.
Tryb ponownego uruchomienia sie silnika w przypadku manualnej skrzyni biegéow

Wystarczy nacisng¢ pedat sprzegta (4), a silnik uruchomi sie ponownie (5).

Wszelkie prawa zastrzezone. Zabrania sig¢ rozprowadzania i przetwarzania - nawet cze$ciowego i na jakimkolwiek nosniku
- niniejszej dokumentacii.
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Gdy urzadzenie to jest wigczone, ze wzgleddw zwigzanych z komfortem, ograniczeniem emisji i
bezpieczenstwem, silnik moze nie wytgczy¢ sie w pewnych warunkach, miedzy innymi nastepujacych:

e Silnik jeszcze zimny.

Warunki braku wylaczania sie silnika

e Akumulator niewystarczajgco natadowany.

o Wycieraczki szyby przedniej na maksymalnej predkosci.

e Regeneracja filtra czgstek statych w toku (tylko w silnikach Diesla).
e Drzwi kierowcy nie sg zamknigte.

e Pas bezpieczenstwa kierowcy niezapiety.

o Wiaczony bieg wsteczny (np. w trakcie manewru parkowania).

o W przypadku klimatyzacji automatycznej, gdy nie zostat osiggniety wystarczajgcy poziom
komfortu termicznego.

e Cisnienie barometryczne powyzej okreslonej wartosci progowe;.
W wymienionych powyzej przypadkach widoczny jest komunikat informacyjny na wyswietlaczu w
zestawie wskaznikow.
Warunki automatycznego ponownego uruchomienia sie silnika

Ze wzgledow zwigzanych z komfortem, ograniczaniem emisji i bezpieczenstwem silnik moze
ponownie uruchomic sie automatycznie bez Zzadnego dziatania ze strony kierowcy, jesli zostang
spetnione pewne warunki, miedzy innymi nastepujgce:

e Akumulator niewystarczajgco natadowany.

e Samochdd w ruchu (np. na drodze pochytej).

o Wyigczenie silnika przez S&S na czas dtuzszy niz okoto trzy minuty.
e Cisnienie barometryczne ponizej okreslonej wartosci progowe;.

Przy wigczonym biegu ponowne automatyczne uruchomienie silnika mozliwe jest dopiero po
wcisnieciu do oporu pedatu sprzegta. Czynnos¢ ta jest zgdana poprzez komunikat w zestawie
wskaznikow.

UWAGA

Jezeli sprzegto nie zostanie nacisniete po uptywie okoto trzech minut od wytgczenia sie silnika,
ponowne uruchomienie silnika bedzie mozliwe tylko za pomocg przycisku uruchamiania.

W przypadku niezamierzonego zatrzymania silnika, spowodowanego szybkim puszczeniem sprzegta
na wigczonym biegu, w przypadku aktywnego systemu S&S mozna uruchomi¢ automatycznie silnik,
wciskajgc do oporu sprzegto lub ustawiajgc skrzynie biegéw na luzie.

Funkcje bezpieczenstwa

W przypadku zatrzymania silnika przez S&S, jesli kierowca odepnie swdj pas bezpieczenstwa i
otworzy drzwi po swojej lub pasazera stronie, ponowne uruchomienie silnika bedzie mozliwe tylko za
pomoca przycisku uruchamiania.

Nieprawidlowosci w dziataniu

W przypadku nieprawidlowego dziatania system wylgcza sie. Uzytkownik jest informowany o tym
poprzez zaswiecenie sie lampki sygnalizacyjnej awarii ogdlnej i - gdzie przewidziano -
komunikatem informacyjnym oraz ikong awarii w zestawie wskaznikow.

Wszelkie prawa zastrzezone. Zabrania sie rozprowadzania i przetwarzania - nawet cze$ciowego i na jakimkolwiek nosniku
- niniejszej dokumentaciji.
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Na ponizszym rysunku przedstawiono schemat blokowy elementow Ilub komponentow
zaangazowanych w dziatanie przy pierwszym uruchomieniu oraz w wypetnianie funkcji Stop&Start:

Moduly zaangazowanie w dziatanie systemu
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*Zaleznie od wyposazenia

Pierwszym uruchomieniem steruje bezposrednio kierowca, naciskajac na przycisk uruchamiania.

Gdy wszystkie funkcje rozpoznawania kodéw rozruchowych przez moduty RFHM, BCM, ECM i
blokade kierownicy ELV zostang zakonczone, przekaznik T39 wewnatrz modutu BCM oraz przekaznik
uruchamiania R6 sterowany przez ECM otrzymajg polecenie, aby umozliwi¢ dotarcie pradu do
rozrusznika w celu wykonania pierwszego rozruchu.

Po uruchomieniu silnika modut BCM utrzymuje swoj przekaznik w pozycji zamknietej, natomiast
przekaznik rozruchowy sterowany przez modut ECM bedzie otwarty.

Przy kazdorazowym uruchamianiu silnika w ramach funkcji S&S modut ECM bedzie sterowat
zamknieciem przekaznika rozruchowego.

W sytuacji, gdy nawet po ponownym uruchomieniu silnika nadal trwatoby zasilanie rozrusznika, modut
BCM otworzy wiasny przekaznik, aby pozby¢ sie pradu i funkcja S&S zostanie wytgczona.

Wszelkie prawa zastrzezone. Zabrania sig¢ rozprowadzania i przetwarzania - nawet cze$ciowego i na jakimkolwiek nosniku
- niniejszej dokumentaciji.
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Glowne komponenty systemu Stop&Start
Czujnik potozenia neutralnego.

Czujnik wigczania biegoéw jest zainstalowany na skrzyni biegéw. Przekazuje on do ECM (ECM
Master w przypadku wersji Quadrifoglio), sygnat, ktory pozwala systemowi rozpoznac potozenie
neutralne.

Stan skrzyni jest warunkiem niezbednym w celu wykonania automatycznego zatrzymania silnika.

Styki wyjsciowe czujnika potozenia neutralnego

Styk Funkcja

b.p.

Zasilanie +5 V

1
2
3 PWM
4 Masa

Sygnaty PWM

Czujnik przesyta do modutu sterowania silnikiem ECM nastepujaca wartos¢ cyklu pracy:

Skrzynia biegéw w trybie neutralnym
PWM =50 % i 4,5%

Wszelkie prawa zastrzezone. Zabrania sie rozprowadzania i przetwarzania - nawet cze$ciowego i na jakimkolwiek nosniku
- niniejszej dokumentaciji.
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Czujnik sprzegta

Czujnik sprzegta petni gtdbwng role w realizacji funkcji Stop&Start, gdyz jest tym elementem, ktéry
wraz z czujnikiem skrzyni biegow pozwala na rozruch silnika w sposéb automatyczny.
Czujnik ten jest zamontowany bezposrednio na pompie sprzegta zainstalowanej na pedale. Czujnik
ten obejmuje nastepujace elementy:

e Czujnik analogowy

o  Wytgcznik
Modut ECM zapewnia temu czujnikowi zasilanie elektryczne. Sygnat typu analogowego jest
przesytany przez czujnik do modutu sterowania silnikiem ECM (ECM Master w przypadku wers;ji
Quadrifoglio), aby umozliwi¢ systemowi rozpoznawanie w jednoznaczny sposob potozenia pedatu.
Sygnat wytgcznika jest przesytany do modutu RFHM, aby rozpoznawaé potozenie pedatu sprzegta i
umozliwia¢ dzieki niemu rozruch silnika.

Wilot oleju ze zbiornika

Wylot oleju do CSC

Czes¢ hydrauliczna pompy sprzegta

Czes¢ czujnikowa pompy sprzegta

Skok pedatu sprzegta

Wszelkie prawa zastrzezone. Zabrania sig¢ rozprowadzania i przetwarzania - nawet cze$ciowego i na jakimkolwiek nosniku

- niniejszej dokumentacji.
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Wiasciwosci czujnika pedatu sprzegta
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STROKE [ mm ]
Min. Nom Max
Napiecie zasilania 45V 5V 55V
Przepiecie 18V
Prad zasilania 15 mA 25 mA
Czujnik analogowy 1 (Wyjscie)
Zakres pomiaru 32 mm
Zakres sygnatu 0,5V 45V
Prad wyj$ciowy 1 mA
Rezystancja Pull up* 20 kQ
Rezystancja Pull down* | 5 kQ 10 kQ
Wyltacznik
Potozenie 29 mm 30 mm 31 mm
Napiecie Pull up 5V 12V
Prad wyj$ciowy 20 mA
Styki wyjsciowe czujnika potozenia pedatu sprzegta
Styk Funkcja
1 Zasilanie czujnika
2 Wyjécie sygnatu czujnika analogowego
3 Masa czujnika
4 Wyjécie sygnatu wylgcznika

*Nalezy pamietac, ze rezystancje Pull up i Pull down wykorzystywane sg w obwodach logicznych (jak
wewnetrzny obwdd czujnika), aby wyeliminowac falowanie prgdu i unikng¢ zwar¢ w przypadku
wystepowania w obwodzie przyciskow lub wytgcznikéw.

Wszelkie prawa zastrzezone. Zabrania sie rozprowadzania i przetwarzania - nawet cze$ciowego i na jakimkolwiek nosniku

- niniejszej dokumentaciji.
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IBS (Intelligent Battery Sensor lub Battery Monitor) i biegun ujemny akumulatora

IBS (Intelligent battery sensor) (wyszczegdlniony czerwonym kotkiem) jest jednostkg elektroniczng,
ktéra stuzy do informowania BCM o stanie funkcjonowania akumulatora tak, aby unikng¢ wytgczenia
silnika, kiedy warunki jego natadowania lub jego stanu technicznego nie sg optymaine.

|

Informacje wygenerowane przez IBS i wysylane do BCM poprzez sie¢ LIN sg wykorzystywane do
sterowania funkcjg Stop&Start w taki sposéb, aby uwzglednia¢ mozliwos$¢ rozruchu z akumulatora.
W szczegoélnosci informacje te, wigcznie z innymi pochodzacymi z innych urzgdzenh/centralek
pojazdu, pozwalajg na wigczanie lub wylgczanie funkcji Stop&Start.

W ogolnej koncepcji przewiduje sie, ze wodwczas, kiedy silnik jest wigczony, nie moze byé¢
zatrzymany automatycznie, jesli akumulator nie ma wystarczajgcej zdolnosci do rozruchu, a w
czasie fazy zatrzymania automatycznego silnik musi by¢ ponownie uruchomiony, jedli zdolno$¢
akumulatora do rozruchu zbytnio maleje.

Ponadto funkcja Stop&Start jest wylgczana rowniez w przypadku, kiedy jakakolwiek usterka IBS nie
pozwoli na okreslenie rzeczywistego stanu akumulatora: sygnat wewnetrzny btedu jest generowany
w tym celu w BCM.

Gtéwnym sterownikiem Stop&Start jest ECM, ktéry okresla, czy wiaczyé/wytgczy¢ Stop&Start, biorgc
pod uwage wiele informacji, wigcznie z tymi pochodzgcymi od IBS (poprzez BCM).

UWAGA.

BCM i ECM mog3 tez wylaczy¢ funkcje Stop&Start z uwagi na warunki pojazdu niezwigzane z
IBS.

IBS - dziatanie

IBS dokonuje nastepujgcych pomiaréw:

¢ Napiecie akumulatora. (V)
e Natezenie prgdu akumulatora. (A)
e Temperatura akumulatora (°C).

Wielkosci te sg przetwarzane przez centralke, ktéra oblicza parametry, ktére wyrazajg stan
akumulatora, a sg nimi:

SOC: (State Of Charge: stan natadowania), ktéry przedstawia w procentach natadowanie resztkowe
akumulatora w stosunku do jego zdolnosci nominalnej. Innymi stowy, przedstawia poziom
natadowania akumulatora.

SOH: (State Of Health: stan ,zdrowia”), ktéry przedstawia poziom ,starzenia sie” akumulatora, czyli
przedstawia procentowo rzeczywisty stan akumulatora w poréwnaniu do stanu hominalnego.
Warunek ten nalezy wzigé pod uwage, gdyz w miare uptywu czasu akumulator ulega procesowi
starzenia sie, co zmniejsza jego zdolnos¢, aby byé catkowicie natadowanym, a zatem mozliwos¢
dostarczenia catej energii, jakg moze mie¢ zmagazynowang jako nowy.

SOF: (State Of Function: stan funkcjonowania), wyrazany w Woltach, przedstawia minimalny pik
napiecia, jaki moze by¢ uzyskany podczas fazy rozruchu.

Te parametry oznaczajg zdolnos¢ akumulatora do rozruchu.

W przypadku niewystarczajgcych SOC lub SOH akumulator moze nie by¢ w stanie ponownie
uruchomi¢ silnika.

W przypadku niewystarczajgcego SOF napiecie akumulatora w czasie rozruchu moze uzyskacé
wartosci tak niskie, ze mogg one nie zagwarantowa¢ normalnych warunkéw operacyjnych dla
réznych jednostek elektronicznych samochodu.

Wszelkie prawa zastrzezone. Zabrania sig¢ rozprowadzania i przetwarzania - nawet cze$ciowego i na jakimkolwiek nosniku
- niniejszej dokumentaciji.
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Kalibracja czujnika IBS

Gdy IBS jest podtaczany po raz pierwszy do swojego zasilania lub ponownie podtgczany po jego
odigczeniu w ramach jakiejkolwiek interwencji serwisowej, wchodzi do stanu o nazwie
przekalibrowanie.

W czasie przekalibrowywania obliczenie stanu sprawnosci akumulatora (SOC, SOH i SOF) bedzie
dokonywane w sposéb mniej doktadny i z wyzszymi tolerancjami przez pewien okres, w czasie
ktérego IBS musi rozpoznac¢ typ akumulatora, z ktérym jest potgczony, jego napiecie i stan
sprawnosci.

Jak juz powiedziano, za kazdym razem, kiedy dokonuje sie odigczenia/podtgczenia IBS od/do
zasilania lub wymiany akumulatora, przywrdcenie potgczenia rozpoczyna proces kalibrowania w
celu zapamietania stanu sprawnosci akumulatora.

W ponizszej tabeli przedstawiono logike procesu kalibracji.

Przywrdécenie zasilania

Pierwsze uruchomienie

Pierwszy okres spoczynku > 4
godzin -200 mA < prad
akumulatora < +50 mA i rozruch

silnika

Poza zakresem

SOC Poza zakresem tolerancji Tolerancja OK

tolerancji
SOF Poza zakresem tolerancji Tolerancja OK Tolerancja OK
SOH Poza zakresem tolerancji Poza __zakresem Tolerancja OK
tolerancji
Kalibracja Funkcjonowanie normalne

Po przywroceniu zasilania wszystkie parametry sg poza zakresem tolerancji, gdyz system nie ma
informacji o stanie akumulatora.

Przy pierwszym rozruchu przeprowadzana jest kalibracja SOF, od razu uwzgledniajgc napiecie
minimalne osiggane juz przy pierwszym rozruchu. Inne parametry nie sg jeszcze brane pod uwage.

Po okresie spoczynku przekraczajagcym 4 godziny i przynajmniej jednym rozruchu sg brane
pod uwage rowniez parametry SOC i SOH, jezeli prgd akumulatora pozostaje stale na poziomie:
-200 mA < prad akumulatora < +50 mA

Oczywiscie w przypadku, kiedy IBS nie rozpozna wartosci wymienionych powyzej parametrow,
system dokona odpowiedniego ograniczenia cykli zatrzymania i rozruchu silnika, tak aby
zagwarantowaé odpowiednie dotadowanie akumulatora.

Wszelkie prawa zastrzezone. Zabrania sie rozprowadzania i przetwarzania - nawet cze$ciowego i na jakimkolwiek nosniku
- niniejszej dokumentaciji.
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Wykorzystywanie informacji przekazywanych przez IBS
Silnik uruchomiony

W warunkach uruchomionego silnika BCM wykorzystuje informacje otrzymane z IBS do aktywacji
lub dezaktywacji ewentualnego zatrzymywania automatycznego, w zaleznosci od zdolno$ci
rozruchowej akumulatora oszacowanej przez IBS.

Jak juz wspomniano, zdolno$¢ do rozruchu akumulatora jest zwykle oceniana poprzez stan
akumulatora, wyrazany jako SOC, SOF, SOH i temperatura; kiedy natomiast IBS jest w trybie
ponownej kalibracji, niektére zmiany stanu nie sg wiarygodne, w zwigzku z czym tylko SOF i
temperatura akumulatora sg brane pod uwage.

Zadanie wiaczenia/wylaczenia automatycznego zatrzymania ze strony BCM sprowadza sie do
sygnatu generowanego przez BCM i wysytanego poprzez C-CAN do ECM.

Ponizej przedstawiono strategie BCM do sterowania informacjami z IBS i aktywacji/dezaktywaciji
zatrzymywania automatycznego.

Kiedy automatyczne wylaczanie silnika zostato uaktywnione przez BCM, ECM jest przystosowany
do automatycznego wytgczania silnika w sytuacji, gdy spetnione sg okreslone warunki jazdy (dziatania
obejmujgce pedaly hamulca, sprzegla, przyspieszenia), a takze inne warunki kontrolowane przez
ECM.

Kiedy automatyczne wylgczanie silnika zostalo wylaczone przez BCM, ECM nie jest
przystosowany do automatycznego wytgczania silnika, gdy spetnione sg okreslone warunki jazdy
(dziatania obejmujgce pedaty hamulca, sprzegta, przyspieszenia), a takze inne warunki kontrolowane
przez ECM.

Silnik wylaczony automatycznie

W przypadku automatycznego wytgczenia silnika w ramach funkcji Stop&Start moze by¢
generowane zgdanie, ze strony urzgdzenia/centralki, ponownego rozruchu automatycznego silnika.
BCM gromadzi informacje przekazywane przez pojazd i w razie koniecznosci zada od ECM
ponownego automatycznego uruchomienia silnika (ECM sprawdza wczesniej, czy wystepujg
bezpieczne warunki do ponownego rozruchu automatycznego).

Zadanie aktywacji/nieuaktywniania automatycznego ponownego uruchomienia ze strony BCM
sprowadza sie do sygnatu generowanego przez BCM i wystanego przez C-CAN do ECM.

Ponizej przedstawiono strategie BCM w ramach sterowania informacjami z IBS i zgdania
aktywacji/nieuaktywniania zatrzymywania automatycznego.

Warunki braku wylgczania sie silnika
Warunki sterowane przez ECM

Przy wigczonym systemie Stop&Start, w celu zapewnienia komfortu, zmniejszenia emisji i
bezpieczenstwa, w specyficznych warunkach silnik nie wytgcza sie automatycznie.

Warunki, ktére doprowadzajg do braku wylgczenia automatycznego silnika, moga by¢
rozpoznawane i sterowane przez BCM lub ECM.

Silnik zimny: nie jest dozwolone wytgczenie automatyczne silnika, jesli sygnat czujnika temperatury
ptynu chfodzenia silnika znajduje sie poza przedziatem okreslonym wartoSciami progowymi
Temp_H20_min, (okoto 40°C) i Temp_H20_maks.: (okoto 100°C), poza tym przedziatem redukcja
zuzycia paliwa i emisji dzieki uzyciu systemu Stop&Start nie jest zapewniona. W celu uzyskania
szczegotowych informacji nalezy odnies¢ sie do tabeli w zatgczniku.

Wiaczony bieg wsteczny: jezeli wigczony jest bieg wsteczny, centralka kontroli silnika nie pozwala
na automatyczne wytaczenie silnika. Zasada ta jest wprowadzona po to, by nie wptywac negatywnie
na wlasnosci jezdne podczas manewréw parkowania.

Sprawdzenie dziatania wylacznika sprzegla jeszcze niewykonane: Tego typu sprawdzenie
nastepuje po kompletnym cyklu (zwolnienie i nacisniecie lub nacisniecie i zwolnienie), pedatu
sprzegta przy wigczonym silniku.

Wszelkie prawa zastrzezone. Zabrania sig¢ rozprowadzania i przetwarzania - nawet cze$ciowego i na jakimkolwiek nosniku
- niniejszej dokumentaciji.
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Nieprawidtowe dziatanie lub usterka rozpoznana w co najmniej jednym z nastepujacych
czujnikéw lub systemow:

Pedat przyspieszenia.

Pedat hamulca.

Centralka ABS.

Czujnik temperatury ptynu chtodzacego silnik.

Czujniki predkosci kot.

Wytacznik sprzegta.

Czujnik obrotow silnika.

Czujnik watka rozrzadu.

Wytacznik biegu wstecznego.

Silnik lub centralka kontroli silnika (z zaswieceniem sie lampki MIL).

BCM zada zablokowania wylgczenia automatycznego silnika poprzez wystanie
komunikatu C_CAN w celu sprawdzenia jednego lub wiecej warunkéw sterowanych
przez BCM.

Tylko w przypadku silnikéw Diesla. Regeneracja filtra czgstek statych w toku; centralka kontroli
silnika nie pozwala na automatyczne wytgczenie silnika, jesli DPF dokonuje regeneraciji filtra.

Warunki sterowane przez BCM

Akumulator niewystarczajaco natadowany lub roztadowany:

BCM otrzymuje pochodzgce od IBS informacje na temat stanu natadowania akumulatora.

Jesdli IBS znajduje sie w stanie przekalibrowania, wytgczenie silnika jest niedozwolone, jesli wystgpi
jeden z nastepujacych warunkow:

e SOF akumulatora jest ponizej 8,3 V.
o temperatura akumulatora jest nizsza od -23°C.

Jedli IBS nie znajduje sie w stanie przekalibrowania, wytgczenie silnika jest niedozwolone, jesli
wystgpi jeden z nastepujgcych warunkéw:

SOC akumulatora jest ponizej 75%.
SOH akumulatora jest ponizej 60%.
SOF akumulatora jest ponizej 8,2 V.
temperatura akumulatora jest nizsza od -23°C.

Usterka IBS: Wyltgczenie automatyczne silnika jest niedozwolone, jesli nastgpi nieprawidtowe
dziatanie IBS.
Drzwi kierowcy niezamkniete: Wylgczenie automatyczne silnika jest niedozwolone, jesli drzwi
kierowcy sg otwarte.
Pas bezpieczenstwa kierowcy niezapiety: Wylgczenie automatyczne silnika jest niedozwolone,
jesli pas bezpieczenstwa kierowcy nie jest zapiety.
Czujnik temperatury zewnetrznej: Jezeli wystepuje czujnik temperatury zewnetrznej, wytgczenie
automatyczne silnika jest niedozwolone, jesli:

e temperatura zewnetrzna jest nizsza od limitu Temp_min._1 (-16 °C).

e temperatura zewnetrzna jest wyzsza od limitu Temp_maks._1 (82 °C).

UWAGA. Limity temperatury, ktére zostaty ustawione na czujniku temperatury zewnetrznej sg
.Krancowe” i w konsekwencji sg zawsze przestrzegane.

Klimatyzacja automatyczna: Wytgczenie automatyczne silnika jest niedozwolone, jesli temperatura
klimatyzacji ustawiona przez uzytkownika ma réznice wiekszg od + 4°C w stosunku do temperatury
wewnatrz nadwozia.

UWAGA. W przypadku klimatyzacji manualnej wytgczenie silnika jest zawsze dozwolone.

Usterka alternatora: Wylgczenie automatyczne silnika jest niedozwolone, jesli alternator dziata
nieprawidtowo.

Wszelkie prawa zastrzezone. Zabrania sie rozprowadzania i przetwarzania - nawet cze$ciowego i na jakimkolwiek nosniku
- niniejszej dokumentaciji.
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Otwarta pokrywa komory silnika: Tam, gdzie wystepuje wytgcznik pokrywy komory silnika,
wytgczenie automatyczne silnika jest niedozwolone, jesli pokrywa komory silnika jest otwarta.

Stan Trybu logistycznego aktywny: Wytgczenie automatyczne silnika jest niedozwolone, jesli stan
Trybu logistycznego jest aktywny.

Usterka w przekazniku BCM: Wylgczenie automatyczne silnika jest niedozwolone, jesli nastgpi
nieprawidtowe dziatanie przekaznika w obwodzie rozruchu sterowanym przez BCM.

Pozycja uktadu kierowniczego: Jezeli pozycja katowa ukfadu kierowniczego jest poza okreslonym
zakresem, automatyczne wytgczenie silnika jest zablokowane.

Poziom paliwa: jezeli poziom paliwa jest ponizej okreslonego progu, automatyczne wytgczenie
silnika jest zablokowane.

Ponowne uruchomienie automatyczne

Przy aktywnym systemie Stop/Start, z uwagi na wymagania zwigzane z komfortem, ograniczaniem
emisji i zapewnianiem bezpieczenstwa, w specyficznych warunkach silnik moze uruchomic sie
ponownie automatycznie bez zadnego dziatania ze strony kierowcy.

Warunki, ktére doprowadzajg do ponownego uruchomienia automatycznego silnika, mogg by¢
rozpoznawane i sterowane przez BCM lub ECM.

Warunki sterowane przez ECM

Samochdéd w ruchu: ponowne uruchomienie automatyczne silnika wymuszane jest w przypadku,
gdy predkos¢ samochodu jest wieksza od wartosci progowej nazywanej V_th_start (okoto 5 km/h).
W celu uniknigcia niebezpiecznych sytuacji spowodowanych brakiem hamowania silnikiem na
drodze pochytej.

Wylaczenie silnika poprzez system Stop&Start na czas dtuzszy niz t_timeout_stop_1 (160 s).
Wiaczony bieg wsteczny: jesli uzytkownik wigczy bieg wsteczny podczas wytgczenia
spowodowanego przez Stop&Start, centralka kontroli silnika uruchomi automatycznie ponownie
silnik. Zasada ta jest wprowadzona po to, by nie wptywaé negatywnie na wtasnosci jezdne podczas
manewrow parkowania.

Silnik zimny: ECM wymusza ponowne uruchomienie automatyczne silnika, jesli sygnat czujnika
temperatury ptynu chtodzacego silnika jest nizszy od wartosci progowej Temp_H20_min_ON (okoto
30°C), gdyz w takim przypadku zmniejszenie zuzycia paliwa i emisji przez Stop&Start nie jest
zapewnione.

BCM zazadal ponownego uruchomienia automatycznego silnika bez dziatania kierowcy,
przekazujgc te informacje do ECM poprzez specjalny komunikat w C_CAN.

Temperatura katalizatora ponizej wartosci progowej temp_catalist.

Wiaczany jest hamulec postojowy, natomiast samochod jedzie przy wylagczonym silniku z
okreslonag predkoscig (zarowno w kierunku jazdy do przodu, jak i do tytu), przekraczajaca
wartos¢ progowa V_th_start HndBrk (okoto 3 km/h). Jest to dodatkowy srodek zaradczy w celu
uniknigcia niebezpiecznych sytuacji spowodowanych brakiem hamowania silnikiem na drodze
pochyte;.

Tylko w przypadku silnikdw Diesla. Regeneracja filtra czastek statych w toku: centralka
kontroli silnika uruchamia automatycznie silnik, gdy DPF uaktywnia regeneracje filtra.

Warunki sterowane przez BCM

Akumulator niewystarczajaco naladowany lub roztadowany:
BCM otrzymuje pochodzace od IBS informacje na temat stanu natadowania akumulatora.
Jesli IBS znajduje sie w stanie przekalibrowania, ponowne automatyczne uruchomienie silnika bez
dziatania ze strony kierowcy nastepuje w razie wystgpienia jednego z ponizszych warunkow:
e SOF akumulatora jest ponizej 7,6 V.
e temperatura akumulatora jest nizsza od -23°C.

Jesli IBS znajduje sie w stanie przekalibrowania, ponowne automatyczne uruchomienie silnika ma
miejsce w momencie wystgpienia jednego z nastepujgcych warunkéw:

SOC akumulatora jest ponizej 70%.
SOH akumulatora jest ponizej 60%.
SOF akumulatora jest ponizej 7,3 V.
temperatura akumulatora jest nizsza od -23°C.

Wszelkie prawa zastrzezone. Zabrania sig¢ rozprowadzania i przetwarzania - nawet cze$ciowego i na jakimkolwiek nosniku
- niniejszej dokumentaciji.
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Usterka IBS: Silnik zostaje ponownie uruchomiony automatycznie bez dziatania ze strony kierowcy
w razie wystgpienia usterki IBS.

Czujnik temperatury zewnetrznej: O ile dostepny jest czujnik temperatury zewnetrznej, silnik
zostaje ponownie uruchomiony automatycznie bez dziatania ze strony kierowcy, jesli:

e temperatura zewnetrzna jest nizsza od limitu Temp_min_2 (-16°C).
o temperatura zewnetrzna jest wyzsza od limitu Temp_max_2 (82°C).

UWAGA Limity temperatury, jakie sg ustawione w czujniku temperatury zewnetrznej, sg ,krancowe”
i w konsekwencji sg zawsze przestrzegane.

Klimatyzacja automatyczna: Silnik jest ponownie uruchamiany automatycznie bez dziatania ze
strony kierowcy, jesli temperatura klimatyzacji ustawiona przez uzytkownika ma réznice wiekszg od
1 7°C w stosunku do temperatury we wnetrzu nadwozia.

UWAGA: w przypadku wtgczonej klimatyzacji manualnej silnik pozostaje wytgczony.

Dezaktywacja automatycznego ponownego uruchamiania (funkcja bezpieczenstwa)

W niektérych przypadkach, po zatrzymaniu automatycznym silnika poprzez dziatanie Start&Stop,
moze zdarzy¢ sie, ze ponowne uruchomienie automatyczne zazgdane przez uzytkownika, nie jest
dokonywane.

W takich warunkach ponowne uruchomienie jest mozliwe tylko poprzez dziatanie reczne kierowcy
(uzycie przycisku uruchamiania), przywracajgc stan dziatania samochodu do tego, jaki ma miejsce w
tradycyjnych samochodach bez S&S.

Sterowanie tg funkcja jest powierzone modutom ECM i BCM.

Warunki sterowane przez ECM

Zbyt duza liczba préb rozruchu automatycznego bez pozytywnych wynikow:
jesli zostanie przekroczona wartos¢ progowa Max_cranking_attempts (5 razy), ktéra wskazuje
ilos¢ maksymalng nieudanych ponownych rozruchéw automatycznych silnika. Taki zakres zostat
wybrany w celu unikniecia uszkodzenia rozrusznika przez zbyt duzg ilo$¢ rozruchdw w krotkim
czasie. W celu uzyskania informacji szczegdtowych na temat warto$ci progowych nalezy
odnies¢ sie do zatgcznika.

BCM zazadatl zablokowania ponownego uruchomienia automatycznego silnika.
Nieprawidlowe dziatlanie lub usterka rozpoznana w co najmniej jednym z nastepujacych
czujnikéw lub systeméw:

Pedat przyspieszenia

Pedat hamulca

Czujnik temperatury ptynu chtodzgcego silnik
Predkos$¢ samochodu

Centralka ABS

Wylgcznik sprzegta

Czujnik luzu

Czujnik obrotow silnika

Czujnik watka rozrzadu

Wylgcznik biegu wstecznego

Silnik lub centralka kontroli silnika (z zaswieceniem sie lampki MIL).

Wszelkie prawa zastrzezone. Zabrania sie rozprowadzania i przetwarzania - nawet cze$ciowego i na jakimkolwiek nosniku
- niniejszej dokumentaciji.
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Zostalo zazgdane dziatanie ze strony kierowcy, ale kierowca nie wykonat go w odpowiednim
czasie:

uptynat limit czasu silnika wytaczonego ustawiony na warto$ci progowej T_immo (175 s). W
przypadku wykonania bez powodzenia préby ponownego automatycznego uruchomienia silnika z
powodu braku nacisniecia sprzegta lub poniewaz skrzynia biegéw nie jest na luzie, po uptywie
T immo (175 s) od ponownego uruchomienia silnik bedzie mégt zosta¢ uruchomiony tylko za
pomocg kluczyka.

UWAGA: Silnik wytaczony przez funkcje Stop&Start moze zosta¢ ponownie uruchomiony poprzez
nacisniecie pedatu sprzegta lub zwolnienie pedatu hamulca, jezeli samochdéd wyposazony jest w
automatyczng skrzynie biegéw. Po uptywie okoto trzech minut od wytgczenia silnika, bez wykonania
jakiegokolwiek dziatania w celu ponownego uruchomienia silnika, uruchomi sie on ponownie
samoczynnie. Po ponownym uruchomieniu sie silnika, jezeli uptynie okoto 10 minut bez
jakiegokolwiek dziatania ze strony kierowcy (uruchomienie klimatyzacji lub wigczenie biegu i
ruszenie z miejsca), silnik wytgczni sie automatycznie. W takiej sytuacji ponowne uruchomienie jest
mozliwe tylko za pomocg przycisku uruchamiania.

Warunki sterowane przez BCM

Otwarta pokrywa komory silnika: O ile dostepny jest wylgcznik pokrywy komory silnika, ponowne
automatyczne uruchomienie silnika nie jest dozwolone, jesli pokrywa komory silnika jest otwarta.
Drzwi kierowcy lub drzwi pasazera niezamkniete i pas bezpieczenstwa kierowcy niezapiety:
Ponowne automatyczne uruchomienie silnika nie jest dozwolone, jezeli drzwi kierowcy lub drzwi
pasazera sg otwarte i rownoczesnie pas bezpieczenstwa kierowcy nie jest zapiety.

Usterka w przekazniku BCM: Ponowne automatyczne uruchomienie silnika nie jest dozwolone,
jesli przekaznik T39 sterowany z BCM dziata nieprawidiowo.

Wartosci progowe parametrow regulujgcych dziatanie funkcji Stop&Start nie zostaty podane, poniewaz
podlegajg kalibracji. Oznacza to, ze ze wzgleddéw rozwojowych warto$ci progowe dziatania moge ulec
zmianie.

Wszelkie prawa zastrzezone. Zabrania sig¢ rozprowadzania i przetwarzania - nawet cze$ciowego i na jakimkolwiek nosniku
- niniejszej dokumentaciji.
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