SCHEMATY ELEKTRYCZNE

Opis funkcjonowania

Centralka nagrzewnicy dodatkowej M75 zasilana jest poprzez wyttcznik zaptonu (INT/A) (styk 15
i U) w obwodzie zabezpieczonym bezpiecznikiem specjalnym B10 do 2/99 lubod 2/99
bezpiecznikiem F6 w dodatkowej skrzyncebezpiecznikéw BISB.

Do styku TL przesylane jest zasilanie bezpofrednio z akumulatora (maxifuse J/B1 w BS do 2/99
lubod 2/99 w B99) poprzez bezpiecznik F10 w skrzynce bezpiecznikéw B1:sygnat ten umozliwia
sprawdzenie napiecia akumulatora i zwitzany z nim poziom zapotrzebowania na moc elektryczn:+.
Styk 31 centralki M75 poltczony jest z mast.

Do styku N centralki M75 przesylany sygnat predkofci obrotowej silnika z centralki sterujxcej
silnikiem M10.

Natomiast styk TW polczony jest z czujnikiem temperatury K80, ktéry mierzy temperaturg ptynu
chtodztcego w zaciskach nagrzewnicy dodatkowe;.

Przekal’niki J36 i J37 steruj+ whtczeniem fwiec zarowych nagrzewnicy dodatkowej O2S5.

Do stykéw przekal’nikéw przesylane jest zasilanie z akumulatora w obwodzie zabezpieczonym
bezpiecznikiem "maxifuse" do 2/99 w B38 lubod 2/99 "maxifuse"HEAT, umieszczony na
akumulatorze A1 - konektor D; uzwojenie cewek wzbudzane jest przez centralke M75. Aby
witczyé fwiece zarow+ J36 centralka steruje przekalnikiem O25A, przekalnikiem J37 aby
witczyé Jwiece zarow+ 025B i 025C oraz dwoma przekal’nikami aby whtczyé wszystkie (trzy)
fiwiece zarowe O23.

Przekal’nik zabezpieczajtcy J38 przerywa zasilanie dwoch w/w przekalnikow i zasilanie fiwiec
zarowych w przypadku nieprawidlowego potczenia fwiec z mast. W istocie cewka J38 jest
poltczona z jednej strony z mast, a z drugiej strony z obudow: metalow+ Jwiec zarowych.
Obudowa poltczona jest z mast silnika C1 przewodem w odpowiedniej ostonie C41. Jezeli
poltczenie to zostanie przerwane, zostaje wzbudzony przekalnik J38 i przerwane zostaje
natychmiast zasilanie Jwiec zarowych.



