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Elegancka. Ekonomiczna. Ekstrawagancka.
W ka˝dym wydaniu sportowa.

www.alfaromeo.com.pl

Alfa 156 WolnoÊç 
wyboru.

2 wersje nadwozia – sedan lub
Sportwagon. 4 silniki benzynowe
oraz 2 turbodiesle JTD. 4 skrzynie
biegów. 13 kolorów lakieru, 12 
odcieni tapicerki. Distinctive – nowe,
wyjàtkowo bogate wyposa˝enie
standardowe. 3 Pakiety Sportowe.
254 akcesoria z serii Alfa Linea.

☎ 0-801 117 117



W nostalgicznà podró˝ przez histori´ Alfy Romeo zabrali nas na prze∏omie

maja i czerwca cz∏onkowie Registro Italiano Alfa Romeo, organizacji zrze-

szajàcej ponad szeÊciuset entuzjastów i kolekcjonerów samochodów tej

marki. Przez dziesi´ç dni 16 legendarnych modeli z Arese pokona∏o po-

nad 2  tysiàce kilometrów   po naszych równie „zabytkowych” drogach. 

Czerwony bolid Giulia TZ Zagato, majestatyczna Pescara Touring, ele-

gancka  Giulietta Sprint  i wiele innych klasycznych Alf odwiedzi∏o Po-

znaƒ, Bydgoszcz, Toruƒ, Warszaw´  i Kraków. W ¸odzi miejscowi fani tej

marki licznie towarzyszyli nam

podczas pobytu w tym mieÊcie.

Podobnie by∏o w Cz´stochowie

i TrójmieÊcie. 

Estetyczne wra˝enia towarzyszà-

ce temu wyjàtkowemu wydarze-

niu zbieg∏y si´ z emocjami na to-

rze wyÊcigowym w Poznaniu,

gdzie rozgrywa∏y si´ kolejne wy-

Êcigi Pucharu Alfa Romeo. Spotyka si´ on z coraz wi´kszym zainteresowa-

niem mi∏oÊników sportowych zmagaƒ Alf 156. Podczas poznaƒskich eli-

minacji szczególnymi wzgl´dami u kibiców cieszy∏a si´ najm∏odsza para

uczestników: Karolina Czapka i Piotr KnaÊ. Wypadli wspaniale, ich debiut

daje nadziej´, ˝e ju˝ wkrótce us∏yszymy o nich wiele dobrego.

Tradycja, sport i technologia to elementy stale obecne w ka˝dym modelu

marki Alfa Romeo. NajnowoczeÊniejszy system Connect, umo˝liwiajàcy

porozumiewanie si´ kierowcy ze Êwiatem zewn´trznym sprawi, ˝e jazda

Alfà stanie si´ jeszcze bardziej przyjemna i relaksujàca. Mówiàcy po polsku

anio∏ stró˝ z centrum operacyjnego, pomo˝e nam w ka˝dej sytuacji. Pod-

powie, gdzie mo˝emy znaleêç hotel, w jakiej restauracji zjemy ulubione

danie, którà drogà najszybciej dojedziemy do   celu podró˝y. Brak szcze-

gó∏owych map Polski sprawia, ˝e na razie z us∏ug Connectu mo˝emy ko-

rzystaç jedynie zagranicà. Na przyk∏ad, krà˝àc po wàskich uliczkach Sieny

lub Amsterdamu. To nasze propozycje na letni wyjazd wakacyjny. Mi∏oÊni-

cy koni, nie tylko mechanicznych, mogà wybraç si´ na organizowane co

roku w lipcu i sierpniu sieneƒskie Palio – pasjonujàce wyÊcigi konne na

g∏ównym placu miasta, albo pospacerowaç wzd∏u˝ s∏ynnego amsterdam-

skiego Kana∏u Siedmiu Mostów. 

˚yczymy udanych wakacji!

Maciej A. Brzozowski

Redaktor Naczelny

OD REDAKCJIpismo mi∏oÊników Alfa Romeo

Legendarne 
Alfy na polskich 

drogach
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Zlot i rajd mi∏oÊników 
Alfa Romeo 

W Boszkowie ko∏o Leszna od-
by∏ si´ IV Zlot Alfistów zorganizo-
wany przez Internetowy Klub Alfa
Romeo (IKAR). Podczas trzech
pierwszych czerwcowych dni zgro-
madzi∏ on prawie 50 aut z ca∏ej Pol-
ski. Najwi´cej by∏o Alf Romeo 145,
146 i 156, ale przyjecha∏o tak˝e
sporo modeli 33, po kilka 155 i 164
oraz pojedyncze 75, 166, Spider
i Alfetta. 

Najwa˝niejszym wydarzeniem
pierwszego dnia zlotu by∏ grupowy
przejazd do Leszna na prezenta-
cj́  nowej wersji Spidera. W niedzie-
l´ odby∏ si´ II Rajd Alfistów. Uczest-
niczy∏o w nim 31 za∏óg, konkurujà-
cych w 3 klasach pojemnoÊciowych
(do 1600, 1601-2000 oraz powy˝ej
2000 cm3). Na liczàcej 70 km, pi´k-
nej krajobrazowo trasie rozegrano
10 prób zr´cznoÊciowych. Najbar-
dziej widowiskowy by∏ „odcinek
specjalny” na torze kartingowym
w Gostyniu. (fot. 1)

Wybitny Polski Eksporter
Ju˝ po raz czwarty redakcja

czasopisma „Rynki Zagranicz-
ne” przyzna∏a nagro-

dy i tytu∏y fir-
mom osiàga-

jàcym w minionym roku najlepsze
rezultaty w sprzeda˝y swych wy-
robów na rynkach zagranicznych.
W konkursie honorowani sà te˝
mened˝erowie, którzy przyczynili
si´ do stworzenia i umocnienia pol-
skich przedsi´biorstw zdolnych do
konkurencyjnych dzia∏aƒ na ryn-
kach krajów Unii Europejskiej. 

W tym roku tytu∏ Wybitny Polski
Eksporter – Polish Outstanding
Exporter of the YEAR 2001 otrzy-
ma∏ Fiat Polska sp. z o.o., a Euro-
liderem zosta∏ prezes tej spó∏ki,
Enrico Pavoni.

Nostalgia w Poznaniu
Nietypowe stoisko o nazwie

„Nostalgia” zorganizowa∏ podczas
poznaƒskiego Motor Show 2001
Wojciech Sierpowski, dziennikarz,
polski cz∏onek jury konkursu Car
of the Year. Przygotowa∏ ekspozy-
cj´, w której zestawi∏ wspó∏czesne
auta z ich s∏ynnymi protoplastami. 

Alf´ Romeo reprezentowa∏ Sa-
mochód Roku 2000, czyli Alfa 147
w towarzystwie Giulii GT 1300 Ju-
nior, jednego z najbardziej znanych

modeli tej marki z lat szeÊçdziesià-
tych. Sportowe auto, o którym mó-
wiono, ˝e jest „zaprojektowane pr-
zez wiatr”, wzbudza∏o podziw zwie-
dzajàcych. M∏odszych zachwyca-
∏o szlachetnà linià nadwozia, u star-
szych budzi∏o rzeczywiÊcie nostal-
giczne wspomnienia. (fot. 2)

Wystawa gad˝etów Alfy
W 14 salonach sprzeda˝y Alfa

Romeo i na 56 wystawach sklepo-
wych prezentowano we W∏oszech
gam´ gad˝etów zaprojektowanych
przez Centro Stile Biscione z my-
Êlà o samochodach Alfa i ich u˝yt-
kownikach. Na tle Alfy 147 wysta-
wiano obr´cze kó∏ z lekkiego sto-
pu i okulary, kierownic´ obità skó-
rà, zegarki, baga˝niki rowerowe.
Prezentacja zorganizowana przez
Linea Alfa i Rinascente cieszy∏a si´
du˝ym powodzeniem. (fot. 3)

Miss Âwiata
Po zdobyciu tytu∏u Samochodu

Roku 2001, Alfa Romeo 147 zy-
ska∏a  kolejne presti˝owe wyró˝-
nienie. Obradujàce na zamku ro-

WYDARZENIA
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du Sforza w Mediolanie mi´dzy-
narodowe jury, dokonujàce wybo-
ru spoÊród czterdziestu modeli aut,
og∏osi∏o Alf´ 147 najpi´kniejszym
samochodem Êwiata 2000 roku.
Nagrodà w konkursie by∏a rzeêba
artysty Guido Strazza. 

WyÊcigowy 
concept car Maserati

Firma Maserati zaprezentowa∏a
swój wyÊcigowy concept car 320S.
Konstrukcja auta powsta∏a we
wspó∏pracy ze Spartaco, natomiast
jego lini´ stylistycznà stworzy∏ Ital-
design Giugiaro. Samochód, któ-
ry od 2002 roku b´dzie uczestni-
czyç w mí dzynarodowych mistrzo-
stwach  marek, zosta∏ wyposa˝o-
ny w silnik V8 o pojemnoÊci 3,2 li-
tra i mocy 370 KM oraz r´cznà
skrzyni´ szeÊciobiegowà. (fot. 5)

W San Remo zakwit∏y Ferrari
„Ferrari w kwiatach” – w ten

sposób podczas karnawa∏u w San
Remo uczczono firm´ spod zna-
ku czarnego konika. Przed licznie
zgromadzonà publicznoÊcià za-
prezentowa∏ si´ mo-
del Ferrari F40 „odzia-
ny” w 20 000 fio∏ków,
10 000 goêdzików,

5000 gerber i 1000 ró˝ oraz 500
lwich paszczy. Honorowymi goÊç-
mi uroczystoÊci byli Piero Ferrari
i Michele Alboreto, który  zapre-
zentowa∏ swoje umiej´tnoÊci za
kierownicà jednego z wyÊcigowych
modeli Ferrari. (fot. 4)

Weterani na torze w Monzy
Na torze wyÊcigowym w Mon-

zy 21 i 22 lipca rozegra si´ XII Cop-
pa Monza – mi´dzynarodowy wy-
Êcig wytrzyma∏oÊciowy Enduran-
ce dla samochodów historycz-
nych. W imprezie, zorganizowanej
przez mediolaƒski Smae Club, b´-
dà bra∏y udzia∏ samochody zare-
jestrowane przed 1970 rokiem.
Ideà Coppa Monza jest odrodze-
nie emocji towarzyszàcym niegdyÊ
wyÊcigom, w których uczestniczy-
li w nich tacy mistrzowie kierowni-
cy jak Fangio, Farina, Brivio, Cor-
tese i Lurani. Informacje – e-mail:
coppamonza@cmae.it

Formu∏a 1 w nowej formie
Ford, DaimlerChrysler, Renault,

Fiat i BMW podpisa∏y18 maja po-

rozumienie okreÊlajàce zasady
i zakres dzia∏ania spó∏ki, która po-
wo∏a do ˝ycia nowà formu∏´ mi-
strzostw Êwiata jednomiejscowych
samochodów wyÊcigowych z ze-
wn´trznymi ko∏ami. Ma ona przy-
ciàgnàç do sportu samochodo-
wego jeszcze wi´kszà liczb´ en-
tuzjastów na ca∏ym Êwiecie.

Nowe mistrzostwa zacznà si´
nie póêniej, ni˝ 1 stycznia 2008 ro-
ku. B´dà mog∏y w nich uczestni-
czyç inne firmy poza za∏o˝ycielski-
mi, o ile zg∏oszà akces do tego
przedsi´wzi´cia.

Spó∏ka nale˝àca do wspomnia-
nej piàtki producentów rozpocz´-
∏a dzia∏alnoÊç ju˝ po kilku dnia-
ch od daty zawarcia porozumie-
nia. Funkcja prezesa spó∏ki b´-
dzie rotacyjna, a kadencja ka˝de-
go ma trwaç rok. Pierwszym pre-
zesem zosta∏ Paolo Cantarella,
C.E.O. Fiat S.p.A.

Nowi szefowie stylistów
Od 1 czerwca br. szefem Cen-

trum Stylistycznego Fiata zosta∏
Michael Robinson. Jego dotych-

czasowe stanowi-
sko, szefa Centrum
Stylistycznego Lan-
cii, obejmie Wol-
fgang Egger.

●➊

●➍

●➎
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– Znajà Panià chyba wszy-
scy telewidzowie. Co – poza
s∏awà i pieni´dzmi – daje Pani
praca w „WiadomoÊciach”?

– Nale˝a∏oby raczej powiedzieç:
„poza popularnoÊcià i godziwym
poziomem ˝ycia”. Po pierwsze –
mam uczucie bycia w centrum wy-
darzeƒ, co jest niezmiernie fascy-
nujàce. Po drugie, odczuwam, ˝e
robi´ coÊ, co jest wa˝ne i na co lu-
dzie czekajà. PrzyjemnoÊç spra-
wia mi te˝ praca w warunkach pe∏-

nej mobilizacji. Ka˝de „Wiadomo-
Êci” sà dla mnie wyzwaniem. 

– Prowadzenie najwa˝niej-
szego telewizyjnego dzienni-
ka, powoduje ogromnà popu-
larnoÊç. Jak wyglàda Pani ˝y-
cie? Czy jest w nim czas na
przyjemnoÊci, jakie powinny
byç udzia∏em gwiazdy?

– Moje codzienne ˝ycie jest po-
dobne jak innych kobiet. Wi´k-
szoÊç czasu poch∏ania mi praca
zawodowa. Poza nià zajmuj´ si´

g∏ównie 15-letnià córkà Julià oraz
psem – owczarkiem belgijskim,
który wymaga nieraz jeszcze wi´-
cej czasu ni˝ dziecko. Nie ma wi´c
w tym nic ze stylu ˝ycia gwiazdy,
osoby zajmujàcej si´ wy∏àcznie
swojà osobà. Czasami myÊl´, ˝e
mog∏oby to byç przyjemne, cho-
cia˝ zamiast zaczynaç dzieƒ wizy-
ty w salonie pi´knoÊci, wola∏abym
z rana poçwiczyç, pobiegaç. 

Marzy mi si´ troch´ wi´cej przy-
jemnoÊci w ˝yciu – na przyk∏ad wy-

z Gra˝ynà Bukowskà
ROZMOWA
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jazdów poza Warszaw´. Gdy tyl-
ko mog´, uciekam na Mazury, gd-
zie mam dzia∏k´, kilka namiotów,
du˝à przyczep´ i ogromny stó∏. Ta-
kie wakacje pod chmurkà to dla
mnie doskona∏y relaks.  

– Nie lubi Pani komfortu
i wygody?

– OczywiÊcie doceniam hotele
dobrej klasy, a tak˝e pi´kne i luk-
susowe miejsca. Ale nie sà one
dla mnie najwa˝niejsze. Wi´kszà
wag´ przywiàzuj´ do ludzi, wÊród
których wypoczywam. Dobre to-
warzystwo ceni´ bardziej od wszel-
kich wygód. 

– Czy w ˝yciu codziennym
lubi si´ Pani otaczaç ∏adnymi
rzeczami?

– Kocham pi´kne przedmioty.
Jednak ˝eby urzàdziç mieszkanie
w dobrym stylu trzeba albo mieç
bardzo du˝o pieni´dzy, albo du˝o
czasu i pasji. Gdy tylko mog´, sta-
ram si´ zdobyç coÊ oryginalnego
na targach staroci. Niestety nie
zdarza mi si´ to na tyle cz´sto, ˝e-

bym mog∏a poczuç, ˝e p∏awi´ si´
w luksusie. 

– Na co zwraca Pani uwag´
kupujàc samochód – na jego
wyglàd czy walory techniczne?

– Wa˝ne jest dla mnie, co ma
pod maskà i jak zachowuje si´ na
drodze. JeÊli chodzi o samocho-
dy, jestem wybredna. Nie lubi´ nie-
mieckich aut, mam mieszane
uczucia co do japoƒskich. Braku-
je im tego uroku, który majà na
przyk∏ad wozy francuskie. A co do
Alfy Romeo, marki, którà wybra-
∏am – to nie ma chyba ∏adniejszych
samochodów.

– Kiedy zacz´∏a si´ Pani
przygoda z Alfà Romeo?

– Dwa lata temu da∏am si´ na-
mówiç na Alf´ 145 i nareszcie prze-
kona∏am si´, co to znaczy jeêdziç
dobrym samochodem. Alfa to
pierwszy w pe∏ni „mój” samochód,
powiedzia∏abym nawet – pierwszy
„do kochania”. To jest trudne au-
to, bo kapryÊne. Ale jak cz∏owiek
kocha, gotów jest pocierpieç. 

Alfy Romeo majà swoje zalety.
Po pierwsze sà pi´kne. Po drugie,
cz∏owiek czuje si´ w nich bezpiecz-
nie. Nie chodzi mi o wymyÊlne za-
bezpieczenia, tylko o rewelacyjne
przyspieszenie, dzi´ki któremu wy-
przedzanie trwa krótko.

– Które z samochodów
wspomina Pani najlepiej?

– Mia∏am w ˝yciu wiele aut. Za-
czyna∏am od Mercedesa, tak zwa-
nej „przejÊciówki”. To by∏ wielka
czerwona fura o kanciastych ksz-
ta∏tach. Cudowny samochód,
w którym nie by∏am w stanie ru-
szyç kierownicà, bo mia∏ wymon-
towane wspomaganie. Potem za-
mieni∏am si´ z m´˝em na Fiata
125p. Na tym Fiacie – obijajàc go
niemi∏osiernie – nauczy∏am si´ jeê-
dziç. Póêniej by∏ kolejny Merce-
des, tym razem 300D czyli „becz-
ka”, a po nim Citroen BX. 

By∏ moim ukochanym autem,
choç mia∏ same wady, bo wszyst-
ko w nim by∏o po francusku: kie-
runkowskazy, znaki na desce roz-
dzielczej – ustawione odwrotnie ni˝
u nas. Mia∏ za to jednà zalet´ – hy-
drauliczne zawieszenie, które w kil-
ku sytuacjach mnie uratowa∏o. 

Gdy zacz´∏am prac´ w firmie
public relations, dosta∏am samo-
chód s∏u˝bowy. Wtedy zrozumia-
∏am, ˝e samochód s∏u˝bowy – bez
wzgl´du na mark´ – to najlepszy
samochód Êwiata. Nic nie kosztu-
je i niewiele trzeba przy nim robiç.

– Wracajàc do spraw zawo-
dowych, ma∏o kto wie, ˝e
oprócz prowadzenia „Wiado-
moÊci” zajmuje si´ Pani rów-
nie˝ szkoleniami.

7il Quadrifoglio

▲



– Moja przygoda z biznesem za-
cz´∏a si´ na poczàtku lat dziewi´ç-
dziesiàtych. Wtedy wydawa∏o mi
si´, ˝e praca w telewizji jest doÊç
niepewna. Poza tym chcia∏am na-
uczyç si´ czegoÊ nowego. Ba∏am
sí , ˝e zostan´ osobà, która nie zna
si´ na niczym innym, ni˝ na dzien-
nikarstwie telewizyjnym. Najpierw
zajmowa∏am sí  marketingiem w fir-
mie farmaceutycznej. Po trzech la-
tach tak zwani „∏owcy g∏ów” z∏owi-
li mnie do agencji reklamowej, gd-
zie zajmowa∏am sí  public relations.
Bardzo ci´˝ko by∏o mi pogodziç to
z pracà w telewizji, wi´c zrezygno-
wa∏am z agencji.

Za to do dziÊ trwa moja przygo-
da ze szkoleniami. To ciekawe
i szalenie mobilizujàce, bo za ka˝-

dym razem trzeba daç z siebie
wszystko.

– Czego dotyczà prowadzo-
ne przez Panià szkolenia?

– Kontaktów z mediami. Sta-
ram si´ nauczyç innych, jak za-
chowaç si´ przed kamerà i w kon-
taktach z dziennikarzami. W ostat-
nich czasach wizerunek sta∏ si´
bardzo wa˝ny. Zdajà ju˝ sobie
z tego spraw´ nie tylko politycy
czy biznesmeni. 

– Odnosz´ wra˝enie, ˝e
jest Pani osobà, która nie po-
trafi ˝yç bez wyzwaƒ, a gdy
ich nie ma, sama je Pani wy-
najduje. Czy zgodzi si´ Pani 
ze mnà?

– Troch´ pomaga mi los. Naj-
bardziej interesujàce oferty pra-

cy znajdowa∏am sama, albo tra-
fia∏y do mnie przez przypadek.
Sedno sprawy nie le˝y jednak
w tym, aby znaleêç ciekawe za-
j´cie, tylko w podj´ciu wyzwania,
kiedy ono przychodzi. Stosuj´ fi-
lozofi´ ˝yciowà, która mówi: „le-
piej ˝a∏owaç tego, co si´ zrobi∏o,
ni˝, ˝e si´ czegoÊ nie zrobi∏o”.
Mnie nie zdarzy∏o si´ ˝a∏owaç cze-
goÊ, czego nie zrobi∏am. Nato-
miast odwrotnie – wiele razy.

– Porzuca Pani telewizj´ i roz-
poczyna prac´ w „Superexpres-
sie”. Czy jest to kolejne wyzwa-
nie, z którym chcia∏a si´ Pani
zmierzyç?

– Tak. Interesuje i fascynuje mnie
praca w gazecie. Dziennikarstwo
prasowe to kwintesencja tego za-
wodu. Wiem, ˝e powinno si´ za-
czynaç od prasy, a koƒczyç w te-
lewizji, ale w moim przypadku sta-
∏o si´ odwrotnie. Tym bardziej jest
to dla mnie ciekawe. WczeÊniej nie
pracowa∏am w dzienniku, bo nie
mia∏am takiej mo˝liwoÊci. Gdy
otrzyma∏am takà propozycj´, sko-
rzysta∏am z niej bez wahania.  

rozmawia∏a: Alicja Szewczyk
zdj´cia: Karina ¸opieƒska

ROZMOWA
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Alfa 147

Poka˝ swój styl
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A lfa Romeo Tour 2001 to
wydarzenie niezwyk∏e.
MieliÊmy bowiem okazj´

goÊciç na naszych drogach euro-
pejskà elit´ samochodowà, unika-
towe pojazdy b´dàce ˝ywà histo-
rià motoryzacji. Zorganizowany
przez Fiat Auto Poland SA pokaz
pi´knych aut Alfa Romeo jest jesz-
cze jednym dowodem na to, ˝e
polski rynek staje si´ coraz wa˝-
niejszy dla producentów luksuso-
wych samochodów.

Mi´dzy 23 maja a 1 czerwca
szesnaÊcie samochodów zareje-
strowanych we W∏oskim Stowarzy-
szeniu Mi∏oÊników Alfa Romeo od-
by∏o podró˝ przez Polsk´, od-
wiedzajàc 10 miast – m.in. Poznaƒ,
Gdaƒsk, Warszaw´, ¸ódê i Kra-

ków. Podczas uroczystych festy-
nów ich mieszkaƒcy mogli si´ za-
poznaç z jednym z wa˝niejszych
rozdzia∏ów Êwiatowej motoryzacji. 

Najstarszy pojazd bioràcy udzia∏
w rajdzie – Alfa Romeo 6C 1750
GT – pochodzi∏ z 1932 roku; dwa
najnowsze zaÊ – Alfa Romeo Giu-
lia TZ oraz 2600 Sprint – wyprodu-
kowano w 1965 roku. Wszystkie
auta zatem mo˝na okreÊliç mia-
nem zabytkowych. 

Skomplikowane koleje losu
Aby uÊwiadomiç Czytelnikom

niezwyk∏oÊç tych samochodów, na-
le˝y przypomnieç, ˝e do lat siedem-
dziesiàtych ubieg∏ego stulecia po-
wszechnà praktykà producentów
(zw∏aszcza aut luksusowych) by∏a

sprzeda˝ samych podwozi z silni-
kami. Zabudowywaniem ich nad-
woziami zajmowa∏y si´ niezale˝-
ne firmy karoseryjne. Cz´sto zatem
ten sam model auta wyst´powa∏
w wielu ró˝nych wersjach, a nie-
rzadkie by∏y przypadki wypro-

Trasa rajdu 
mia∏a d∏ugoÊç 
a˝ 2000 km

SzesnaÊcie wspania∏ych, 
historycznych modeli Alfa Romeo
z w∏oskiego stowarzyszenia 
mi∏oÊników tej marki odwiedzi∏o
w maju Polsk´. W ciàgu 10 dni
trwania Alfa Romeo Tour 2001 
auta pokona∏y tras´ 2000 
kilometrów. Elita 

na 
polskich drogach

▲
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dukowania tylko jednego egzem-
plarza! Nazwy firm wzorniczych po-
jawia∏y si´ w oznaczeniach pojaz-
dów. Dlatego na przyk∏ad s∏owo
„Touring” na  Alfie Romeo 1900
C Sprint Touring oznacza, ˝e nad-
wozie zaprojektowano w tej znanej
mediolaƒskiej firmie karoseryjnej. 

Takim unikatem jest najstarszy
pojazd bioràcy udzia∏ w rajdzie –
Alfa Romeo 6C 1750 GTC Sala. Je-
go nadwozie powsta∏o w firmie ka-
roseryjnej Cesare Sala z Medio-
lanu, zlikwidowanej w 1933 roku. 

Obecny w∏aÊciciel tej Alfy – Re-
nato Perucchini, W∏och mieszka-

jàcy w szwajcarskim Lugano –
opowiada mi niezwyk∏à i zawi∏à hi-
stori´ tego jedynego istniejàcego
egzemplarza. – Auto zosta∏o sprze-
dane w 1932 roku do Zurychu
w Szwajcarii. 18 lat póêniej znala-
z∏o si´ w Norwegii, gdzie w 1968
roku przesz∏o generalny remont.
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Alfa Romeo 6C 1750 z 1932 roku 
z karoserià Cesare Sala istnieje
tylko w jednym egzemplarzu

Wskazaƒ tego termometru, 
umieszczonego na koƒcu maski 
silnika, nie sposób przeoczyç



W 1980 roku naby∏ je kupiec z Ka-
lifornii, aby po 5 latach sprzedaç
do Niemiec. Ja kupi∏em je w 1992
roku – koƒczy barwnà opowieÊç. 

Celownik i agrafka
Renato cierpliwie objaÊnia oso-

bliwe rozwiàzania techniczne za-
stosowane w samochodzie wypro-
dukowanym 70 lat temu. Niezwy-
k∏e jest umieszczenie peda∏u ga-
zu pomi´dzy peda∏ami sprz´g∏a
i hamulca. – Trzeba nosiç wàskie
buty i uwa˝aç, ˝eby nie zaczepiç
o podeszwà o peda∏y, ale to spra-
wa przyzwyczajenia – twierdzi.
Wskazuje na dwa du˝e pokr´t∏a
pod ko∏em kierownicy. – S∏u˝à do
regulacji twardoÊci zawieszenia le-
wej i prawej strony. Dzia∏ajà bez
zarzutu do dziÊ! 

Auto wyposa˝one jest w regu-
lacj´ przednich reflektorów (!) oraz
bardzo oryginalny termometr cie-
czy ch∏odzàcej. Jest on umiesz-
czony z przodu maski silnika, tam
gdzie w starych autach zwykle
znajduje si´ znaczek firmowy pro-
ducenta. – Nie sposób go prze-
oczyç. Prowadzàc auto, stale na
niego patrz´ – zachwala Renato. 

Równie niezwyk∏e jest mocowa-
nie obr´czy kó∏. Opon´ przed zsu-
ni´ciem podczas pokonywania os-
trych zakr´tów chroni dodatkowy
chromowany pierÊcieƒ, do które-
go zabezpieczenia u˝yto… zwy-
k∏ej agrafki! 

Samochód wyposa˝ony jest
w 4-cylindrowy silnik o pojemno-
Êci 1750cm3, osiàgajàcy dzí ki me-
chanicznej spr´˝arce moc 85 KM.

Pozwala ona bez problemu rozp´-
dziç auto do 140 km/h. 

Z Mediolanu na 
Przylàdek Pó∏nocny

Samochodem zupe∏nie innym,
choç równie unikatowym, jest nie-
du˝y kabriolet Alfa Romeo Giulia
Spider z 1963 roku, z nadwoziem
Pininfariny. Model ten zyska∏ nie-
zwyk∏à popularnoÊç za oceanem.
Za kierownicà egzemplarza, który
przyby∏ do Polski siedzi Giorgio
Montagni. – W porównaniu do an-
gielskich aut sportowych w tam-
tych czasach Alfa Spider mia∏a bar-
dziej „Êródziemnomorski” charak-
ter; dlatego si´ podoba∏a. Mimo
niedu˝ego silnika (1,3 litra) wycià-
ga spokojnie 160 km/h. Dostrze-
gam na pokrywie baga˝nika ta-
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Alfa Romeo 6C 
2300 GT z karoserià
firmy Castagna
podczas wizyty 
w Malborku

▲



bliczk´ stowarzyszenia ASI. Spi-
der ma drugi stopieƒ „oryginalno-
Êci”; oznacza to, ˝e jest w bardzo
dobrym, lecz nie idealnym stanie.
Ma za to za sobà niezwykle wy-
czerpujàcy rajd Mediolan – Przy-
làdek Pó∏nocny. 

Emblemat Êwiadczàcy o udzia-
le w tej imprezie znajduj´ tak˝e na
Alfie 6C 2300 GT Castagna z 1934
roku. Teodoro Somasca znalaz∏ to
auto w Argentynie. Tak˝e ono jest
jedynym istniejàcym egzempla-
rzem z karoserià firmy Castagna.

– Kupi∏em samochód w nienajlep-
szym stanie w 1982 roku; do-
prowadzenie go do dzisiejszego
stanu zabra∏o mi dwa lata. Musia-
∏em przemalowaç je na oryginal-
ny kolor, odnowiç skórzanà tapi-
cerk´, wyremontowaç silnik –
wspomina. 

Samochodem podró˝uje si´
ca∏kiem wygodnie (rozstaw osi a˝
3,16 m!), choç silnik troch´ ha∏a-
suje. Zabawnie odzywa si´ klak-
son – wydaje z siebie dêwi´k zna-
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Tak niezwyk∏e 
samochody jak

Giulia TZ Zagato
wymagajà wyjàt-

kowo starannej
opieki

Na ka˝dym aucie mo˝na dostrzec
starannie zaprojektowany 
indywidualny emblemat

ny raczej ze starych filmów ni˝
z dzisiejszych ulic. Nad przednià
szybà dostrzegam niewielkie czar-
ne pude∏eczko z prze∏àcznikiem.
Okazuje si´, ˝e jest to elektryczny
silnik wycieraczek. Dwa lata star-
szy model Sala pozbawiony by∏ te-
go udogodnienia i wycieraczki trze-
ba by∏o przesuwaç r´cznie. 

Duch Duce
To nie koniec niespodzianek

zwiàzanych z niezwyk∏ym wypo-
sa˝eniem zabytkowych aut. Otto-

rido Fontana kierujàcy podobnà,
pochodzàcà tak˝e z 1934 roku Al-
fà 6C 2300 Pescara z nadwoziem
Touring, pokazuje mi tajemniczà
przek∏adni´ tu˝ obok drà˝ka zmia-
ny biegów. Jest to tzw. wolne ko-
∏o, pozwalajàce w czasie jazdy
od∏àczyç si∏´ hamujàcà silnika
w momencie odj´cia gazu. – Przy-
daje si´ na autostradzie, na p∏a-
skim terenie – wyjaÊnia pan Fon-
tana. – W normalnych warunkach
lepiej jednak korzystaç z ha-

▲
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Nie na darmo w nazwie tego auta zawarto
okreÊlenie Sprint – jego niewielki (1,3 l) silnik 
ma a˝ 100 KM mocy
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Kolumna zabytkowych Alf 
prezentowa∏a si´ na drogach wyjàtkowo barwnie 

delu przeznaczonych do rajdów.
Maurizio Tabucchi odbudowa∏ jà
po wypadku, a jeêdzi nià ju˝ 17 lat.
Stara si´ troch´ podró˝owaç, od-
wiedza wystawy, zjazdy klubu mi-
∏oÊników marki Alfa Romeo. Od
czasu odrestaurowania auta prze-
jecha∏ 12 tysi´cy kilometrów. Sa-
mochód jest nieco podrasowany,
jego silnik, mimo niepozornej po-
jemnoÊci skokowej (zaledwie 1,6
litra), zamiast fabrycznych 112
osiàga moc 135 KM, które rozp´-
dzajà czerwony bolid do 215 km/h. 

mowania silnikiem, bo auto doÊç
trudno zatrzymaç; ma hamulce
b´bnowe przy wszystkich ko∏ach.

Pescara kryje w sobie jeszcze
kilka niespodzianek: cz´Êciowo
p∏ócienny dach wbrew pozorom
nie otwiera si´ – pozwala jedynie
obni˝yç wag´ auta. Z tego same-
go powodu nie przewidziano w sa-
mochodzie  baga˝nika. W niewiel-
kim schowku nie mieÊci si´ prak-
tycznie nic poza dwoma ko∏ami
zapasowymi. Pan Fontana wska-
zuje na jeszcze jeden maleƒki

szczegó∏ – metalowy znaczek na
rzymskiej tablicy rejestracyjnej. To
oryginalny emblemat Duce – Mus-
soliniego. Standardowo by∏ umie-
szczany przed 1943 rokiem na
wszystkich tablicach rejestracyj-
nych pojazdów. 

Szampaƒska Giulietta
Uwag´ entuzjastów motoryza-

cji zwraca∏y na siebie tak˝e dwa
niedu˝e modele sportowe: Giuliet-
ta Sprint Speciale oraz Giulia TZ
Zagato. Ta pierwsza by∏a jednà
z zaledwie dwóch sztuk fabrycz-
nie pomalowanych na wyjàtkowy
kolor szampaƒski. Jej silnik z 1,3
litra pojemnoÊci skokowej osiàga∏
a˝ 100 KM mocy, bez zastosowa-
nia turbospr´˝arki! 

Z kolei czerwona „tezeta” to jed-
no z zaledwie setki aut tego mo-

Fabryczne radio 
w Alfie 1900 C 

z 1953 roku pracuje 
z napi´ciem 220V!



Renato Perucchini, w∏aÊciciel najstarszego pojazdu bioràcego udzia∏ w rajdzie 
musia∏ odpowiedzieç na wiele pytaƒ mi∏oÊników pi´knych samochodów. 

Korbka w opcji
Niektóre wozy majà zaskakujà-

ce wyposa˝enie. Andrea Pizzato,
chirurg z Vicenzy prezentuje dzia-
∏anie elektrycznie otwieranych szyb
w srebrnej Alfie 2600 Sprint z 1965
roku! W tym samym samochodzie
jest te˝ specjalne gniazdo na korb-
k´ r´cznego sterowania wycieracz-
kami, gdy zawiedzie nap´dzajàcy
je silnik elektryczny.

Z kolei w Alfie 1900 C z karose-
rià Pininfariny z 1953 roku znajdu-
j´ fabrycznie zamontowany radio-
odbiornik samochodowy. Niby nic
nadzwyczajnego, ale, jak t∏umaczy
mi Piero Gilardi z Como, jest to ra-
dio pracujàce pod napi´ciem 220V. 
– Po 10 minutach s∏uchania audy-
cji akumulator jest kompletnie wy-
czerpany. W desce rozdzielczej
znajduje si´ wielki transformator
s∏u˝àcy do jego zasilania.
Wa˝y chyba ze 20 kilo! Nic

Alfa Romeo 6C 2300 Pescara 
z karoserià firmy Touring

Wielu w∏oskich w∏aÊcicieli zabytkowych aut marki Alfa Romeo nale˝y do klubu mi-
∏oÊników aut tej marki. Zrzesza on 600 osób, tak˝e spoza W∏och. W ich r´kach znaj-
duje si´ ponad 1000 unikatowych aut Alfa Romeo. 

Mówi Stefano di Amico, prezes Registro Italiano Alfa Romeo:
„Stowarzyszenie powsta∏o 40 lat temu w Rzymie i jest
jednà ze starszych organizacji tego typu na Êwiecie.
Dzi´ki temu, ˝e rozpocz´liÊmy dzia∏alnoÊç tak wcze-
Ênie, naszym cz∏onkom uda∏o si´ ocaliç wiele niezwy-
k∏ych aut, budowanych w niewielu egzemplarzach,
cz´sto z u˝yciem szlachetnych materia∏ów. 
Nasza dzia∏alnoÊç jest bardzo istotnym elementem
polityki marketingowej Fiata Auto, obecnego w∏aÊci-
ciela marki Alfa Romeo. W klubie mamy zarejestrowa-
ne pojazdy wyprodukowane mi´dzy 1910 a 1980 ro-
kiem, czyli pe∏en przeglàd historii Alfa Romeo. WÊród
nich znajdujà si´ tak˝e pojazdy opracowane z myÊlà
o wyÊcigach, równie˝ samochody startujàce w Formu-

le 1. Spotkania na torach wyÊcigowych sà szczególnie lubiane przez amatorów aut
sportowych. Ha∏as silników Formu∏y 1, niezwyk∏e zapachy paliw stosowanych przez
te auta to narkotyk dla prawdziwych kolekcjonerów. 

JesteÊmy organizacjà non-profit. Przy organizowaniu imprez takich, jak ta w Pol-
sce, korzystamy ze wsparcia firmy-matki, czyli Fiata Auto, b´dàcej sponsorem wi´k-
szoÊci naszych dzia∏aƒ. My w zamian staramy si´ piel´gnowaç wizerunek marki Al-
fa Romeo, opowiadamy jej histori´. Wystawiamy najznakomitsze modele Alfa Ro-
meo, zachowane w doskona∏ym stanie lub wzorowo odbudowane. Odwo∏ujemy si´
do tradycji i emocji, jakie budzi ta marka. 

Samochody Alfa Romeo zawsze by∏y i sà niezwyk∏e. Stanowià po∏àczenie wyrafi-
nowanej technologii, sportowych osiàgów i pi´knej linii karoserii. Nasze auta zwy-
ci´˝a∏y w najbardziej presti˝owych wyÊcigach, a prowadzàcy je kierowcy przyczyni-
li si´ do trwajàcej do dziÊ legendy Alfa Romeo.

Wszyscy jesteÊmy bardzo szcz´Êliwi, ˝e mogliÊmy przyjechaç do Polski. Kraj, któ-
ry tyle przeszed∏ w historii, walczàc o swà godnoÊç i niezale˝noÊç, jest fascynujàcy.
SerdecznoÊç i ciekawoÊç, z jakà si´ tu spotkaliÊmy, ka˝e mi przypuszczaç, ˝e W∏o-
si i Polacy sà bardzo do siebie podobni w postrzeganiu pi´kna”. 

Kolekcjonerzy i entuzjaÊci

▲
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Cz∏onkowie Stowarzyszenia Mi∏oÊników Alfa Romeo wywodzà si´ z bardzo
ró˝nych Êrodowisk. Sà wÊród nich ludzie zwiàzani bezpoÊrednio z bran˝à sa-
mochodowà, ale i tacy, których zawód nie ma z motoryzacjà nic wspólnego. 

Kierowca sportowej Giulietty, Diego Maspes, nale˝y do tej pierwszej grupy –
jest w∏aÊcicielem autoryzowanej stacji serwisowej Alfa Romeo w Como, specja-
lizujàcej si´ w naprawach i sprzeda˝y cz´Êci do zabytkowych modeli Alfy. Po-
dobnie Ottorido Fontana – w∏aÊciciel czarnej Alfy Pescara z 1934 roku – który
wraz z ˝onà prowadzi stacj´ dealerskà Alfa Romeo ko∏o Wenecji, oraz siedzà-
cy za kierownicà wyÊcigowej Giulii TZ Maurizio Tabucchi, dziennikarz magazy-
nu poÊwi´conego zabytkowym pojazdom. 

Piero Gilardi, z którym jecha∏em srebrnà Alfà 1900 C, jest z kolei kierowni-
kiem zak∏adu w∏ókienniczego w Como i, jak sam przyznaje, nie zna si´ na za-
wi∏oÊciach technicznych samochodów. Nic sam w aucie nie naprawia, powie-
rzajàc delikatny pojazd specjalistom. Lubi stare auta za to, ˝e majà dusz´, za
to, ˝e sà pi´kne i za radoÊç z jazdy jakiej dostarczajà. Podobnie uwa˝a, p´dzà-
cy Alfà 2600 Sprint, Andrea Pizzato – z zawodu bynajmniej nie kierowca wyÊci-
gowy, ale lekarz-chirurg...

Wszystkich ich ∏àczy ta sama fascynacja samochodami Alfa Romeo i jedna-
kowe poÊwi´cenie dla ukochanych pojazdów.  

Amatorzy i profesjonaliÊci

Samochód pana
Renato Perucchini
przechodzi∏
wyjàtkowo zawi∏e
koleje losu.

Diego Maspes na
co dzieƒ pomaga
innym pasjonatom
zabytkowych Alf
Romeo.

Teodoro Somasca 
znalaz∏ swoje auto 
a˝ w Argentynie.

Maurizio Tabucchi
jest dziennikarzem
magazynu
poÊwi´conego
starym pojazdom. 



dziwnego, ˝e w ogóle nie u˝ywam
radia w aucie. 

Samochód Piera ma jeszcze
jedno niespotykane rozwiàzanie:
wlew paliwa znajduje si´ w… ba-
ga˝niku. ˚eby nalaç benzyny, trze-
ba otworzyç kufer i odsunàç tro-
ch´ baga˝e. Po zatankowaniu
„pod korek”, jej zapach przez pe-
wien czas unosi si´ w samocho-
dzie. Podobnie niezwyk∏e przyk∏a-
dy wyposa˝enia aut mo˝na by d∏u-
go wyliczaç. 

A gdzie okiennice?
Uczestnicy rajdu zgodnie chwa-

là sprawnà organizacj´ imprezy. 
– Organizatorzy troszczà si´ o nas
wzorowo. W ka˝dym samochodzie
jest krótkofalówka, utrzymujemy
ciàg∏à ∏àcznoÊç – twierdzi Renato
Perucchini. Wszyscy sà mile za-
skoczeni tym, co zobaczyli w Pol-
sce, a w wi´kszoÊci odwiedzili

Unusual visitors

From May 23 to June 1 the
Alfa Romeo Tour 2001 was
held. During 10 days sixteen
wonderful classic Alfa Romeo
cars visited 10 Polish cities,
including Poznaƒ, Danzig,
Cracow and Warsaw. The
inhabitants had an
unrepeatable chance to look
at unique vehicles of the past
and could talk to their owners. 
The oldest car in the tour –
Alfa Romeo 6C 1750 – was
made in 1932 in Cesare Sala
body workshop in Milan, while
the youngest – Giulia TZ and
2600 Sprint – were both
produced in 1965. 
The pre-war cars are full of
unexpected technical
solutions, like headlamp
adjustment, suspension
regulation, free wheel and
manual windscreen wipers.
Among the others, we could
admire the legendary Giulia
Spider, known from the movie
”The Graduate” featuring
Dustin Hoffman, and Giulietta
Sprint Speciale, painted in
unique ”champagne” colour,
of which only two pieces exist. 
For the majority of
participants it was the first
time to visit Poland. As they
say, they find Poland as a
clean and green country with
very friendly people. 
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Lansowana przez urodziwe hostessy moda a la Alfa Romeo 
bardzo podoba∏a si´ widzom festynów

nasz kraj po raz pierwszy. – Spo-
dziewaliÊmy si´, ˝e w Polsce
mo˝na jeszcze dostrzec Êlady dra-
matycznych wydarzeƒ, przez które
przesz∏a w tym stuleciu. Tymcza-
sem jest czysto, bezpiecznie; wi-
dzimy mnóstwo wspania∏ej ziele-
ni – opowiada pani Perucchini. 

Wtóruje jej Maurizio Tabucchi.
– Przede wszystkim w Polsce nie-
zwykli sà ludzie; wykszta∏ceni, ser-
deczni, ciekawi Êwiata, bardzo do-
brze si´ z nimi rozmawia. W ka˝-
dym mieÊcie byliÊmy bardzo cie-
p∏o przyjmowani. – Tylko jedna
rzecz mi przeszkadza – mówi pa-
ni Perucchini. – Nie macie w ok-
nach okiennic, ani nawet grubych
zas∏on. A my, W∏osi, jesteÊmy przy-
zwyczajeni spaç w ca∏kowitych
ciemnoÊciach…                       

tekst: Maksymilian Suski
zdj´cia: Andrzej Jojnowicz

Maksymilian Suski
oraz 1800 Public Relations



Debiut systemu te-
lematycznego Con-
nect odby∏ si´

w paêdzierniku 2000 roku
podczas prezentacji Alfy Ro-
meo 147. W samochodzie tym
zainstalowano urzàdzenie za-
st´pujàce podczas podró˝y
wspó∏pracownika, którego mo˝-
na poprosiç np. o po∏àczenie te-
lefoniczne, sprawdzenie mapy dro-
gowej, w∏àczenie muzyki czy spo-
rzàdzenie notatek. 

Connect zainstalowany
jest w górnej cz´Êci sa-
mochodowej konsoli.
Umieszczony tam ek-
ran umo˝liwia kierow-
cy odczytywanie infor-
macji bez odrywania
uwagi od drogi, sys-
tem mo˝e byç te˝
u˝ywany przez pa-
sa˝era. 
Wystarczy nacisnàç
jeden przycisk, by
us∏yszeç w samo-
chodzie g∏os ope-
ratora call center,
b´dàcego zawsze
do dyspozycji kie-
rowcy, pomagajà-

cego mu w rozwià-
zywaniu problemów w po-

dró˝y. Spe∏nia on funkcj´ pilota,

TECHNIKA
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Przysz∏oÊç samochodów 
to Alfa 147. Podczas po-
dró˝y wystarczy naci-
snàç przycisk Connect.
Wtedy do auta
„wsiada” ope-
rator call center
i bierze nas pod
opiek´.

Âwiat w jednym Âwiat w jednym

przycisku



który potrafi poinformowaç o wa-
runkach na drodze, zmianach po-
gody, a w razie potrzeby, wyÊle po-
moc lub po∏àczy z lekarzem.
Oprócz tego mo˝e nam poleciç
restauracje lub hotele, podajàc na-
wet przybli˝onà cen´ noclegu i ro-
dzaj kuchni. Dzi´ki specjalnej us∏u-
dze przypomina o terminach p∏at-
noÊci zwiàzanych z autem lub
o spotkaniach s∏u˝bowych.
W przysz∏oÊci b´dzie równie˝ mo˝-
liwe rezerwowanie i kupowanie bi-
letów lotniczych, kolejowych i na

statki, biletów do teatru, na kon-
certy i mecze. 

Aby kierowcy mogli korzystaç
z tych us∏ug, trzeba by∏o stworzyç
sprawnie dzia∏ajàcà „fabryk´” in-
formacji. Znajduje si´ ona w Are-
se, nieopodal Mediolanu. Jest to
Contact Center Targa Services.
Dzia∏a od trzech lat, w 2000 roku
odebra∏ ponad cztery miliony te-
lefonów i zdoby∏ tytu∏ najlepszego
call center  we W∏oszech. 

Contact Center Targa Services
zatrudnia ponad 700 osób, mó-
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Gdy w Contact Center dzwoni
telefon, system informatyczny Tar-
ga Connect identyfikuje jego nu-
mer, ustala wi´c u˝ytkownika sys-
temu. Dzi´ki GPS zintegrowane-
mu z Connect okreÊla te˝ lokaliza-
cj´ samochodu. Nast´pnie prze-
kazuje rozmow´ do operatora mó-
wiàcego w j´zyku kierowcy i on za-
czyna si´ nim opiekowaç. 

Aby us∏ugi oferowane przez Tar-
ga Connect by∏y na najwy˝szym
poziomie, firma Alfa Romeo pod-
pisa∏a umowy o wspó∏pracy z naj-

Alfa 147 jest pierwszym 
samochodem wyposa˝onym 
w system Connect

▲



cj´ samochodu. Nast´pnie prze-
kazuje rozmow´ do operatora mó-
wiàcego w j´zyku kierowcy i on za-
czyna si´ nim opiekowaç. 

Aby us∏ugi oferowane przez Tar-
ga Connect by∏y na najwy˝szym

poziomie, firma Alfa Romeo pod-
pisa∏a umowy o wspó∏pracy z naj-
lepszymi specjalistami w swoich
dziedzinach. I tak np. Michelin po-
maga w doborze restauracji i ho-
teli oraz przekazywaniu informa-
cji turystycznych. WiadomoÊci ze
Êwiata pochodzà z CNN, dane

z Trafic Master s∏u˝à do aktualiza-
cji warunków drogowych, a z Time
Out – do porad w sprawach zwià-
zanych z rekreacjà i wydarzeniami
kulturalnymi. Rozk∏ady linii lotni-
czych dostarcza OAG, tam te˝ b´-
dzie si´ dokonywaç rezerwacji
biletów samolotowych. Europ As-
sistance i Targa Assistance wspó∏-
pracujà z Targa Connect w zakre-
sie szybkiej pomocy drogowej i po-
mocy sanitarnej. Partnerami tech-
nicznymi w organizacji sieci i struk-
tury us∏ug sà Autodesk i NCR. 

Stworzony przez Alf´ Romeo
Targa Connect jest otwartym, dy-
namicznym, interaktywnym syste-
mem, dzi´ki któremu samochód
staje si´ centrum komunikacji ze
Êwiatem zewn´trznym. System ten
ma wielkie mo˝liwoÊci i nadal b´-
dzie si´ rozwija∏, oferujàc kierow-
com coraz wí cej informacji i us∏ug.
T́  informatycznà rewolucj´ zapo-
czàtkowa∏a w∏aÊnie Alfa 147.    

Carola Popaiz

TECHNIKA
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Connect Center w Arese – stanowiska operatorów

THE WORLD 
AROUND US

“Connect” made its first appearance
in October last on the facia of the
Alfa 147. You can ask it to make
phone calls or consult a road map,
to play your favorite music or simply
to take notes. But its real strong
point is its voice: no matter where
you are, at any time, 365 days a
year, an operator of the Targa
Services Contact Center who
speaks your language is ready to
help you solve major and minor
problems, for a really trouble-free
trip. A sort of co-driver who keeps
you informed of road and weather
conditions and, if necessary, sends
an ambulance or pick-up vehicle or
lets you consult a doctor. Just press
a button. For each service provided
by Targa Connect, Alfa Romeo has
decided to offer only the very best
and has sealed agreements with
leading companies in each sector,
which means Michelin for
restaurants, hotels and tourist
information; CNN for breaking news;
Traffic Master for traffic updates;
Time Out for leisure and
entertainment. Oag for flight times
and bookings; Europ Assistance and
Targa Assistance for roadside and
medical assistance. Autodesk and
Ncr were chosen as technical
partners for the network and
structure of the service.



K
O

M
U

N
IK

A
C

J
A

 W
 P

R
O

M
IE

N
IU

 3
6

0
 S

T
O

P
N

I

Satiz Poland - ul. 11 Listopada 60/62, 43-300 Bielsko-Bia∏a - Tel. +48 33 8132761 - Fax +48 33 8134176 - E-mail: satizpolska@fiat.com
Satiz S.r.l.  Via Marenco, 32 - 10126 Torino - Tel. ++39 0116866487-592 - Fax ++39 0116866444 -  http://www.satiz.it

US¸UGI WYDAWNICZE I REKLAMOWE

WYDAWNICTWA TECHNICZNE

SYSTEMY BAZ DANYCH I DOKUMENTACJI

Technologia 
rozwija si´ szybko. 
My posiadamy 
narz´dzia rozwoju.
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Dzi´ki nam widzisz innych 
i sam jesteÊ lepiej widoczny
Dzi´ki nam widzisz innych 
i sam jesteÊ lepiej widoczny
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Czym jest moralnoÊç? Ka-
tegorià okreÊlonych za-
chowaƒ ludzkich? Zbio-

rem religijnych przykazaƒ, nieza-
le˝nych od to˝samoÊci uznawa-
nego Boga? Czy po prostu zesta-
wieniem norm i zasad spo∏ecz-
nych, których przestrzeganie le˝y
u podstaw cywilizowanego paƒ-
stwa? Pytania te sà o tyle zasad-
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Fascynujàce miasto. Uwa˝ane 
za stolic´ rozpusty, a jednoczeÊnie 

niezwykle romantyczne. Nic tu nikogo
nie dziwi i nie gorszy, ale prawa 

∏amaç nie wolno. Miasto kana∏ów 
i rowerów, a tak˝e diamentów, 

koncertów i dzie∏ sztuki.

urok prowokacjiurok prowokacji

▲



ne i intrygu-
jàce, gdy˝
dotyczà
Amsterda-
mu – mia-
sta, gdzie
wed∏ug rygo-

rystycznych
chrzeÊcijaƒ-

skich kanonów
nastàpi∏ jedno-

znaczny upadek mo-
ralnoÊci. 

W Holandii moralnoÊç ozna-
cza wolnoÊç myÊli i czynów. Tu nic
nie dziwi i dziwiç nie mo˝e. Prosty-
tucj´ uwa˝a si´ za zawód jak ka˝-
dy inny, a dystrybucja narkotyków
jest centralnie kierowana przez
paƒstwo i prowadzona w wygod-
nych, przytulnych sklepikach. Ma∏-
˝eƒstwa homoseksualistów nie tyl-
ko sà tolerowane, ale wr´cz do-
puszczane i promowane. 

Amsterdamska „way of life” jest
po prostu prowokacjà doprowa-
dzonà do statusu uznawanej nor-
my spo∏ecznej. Jako taka musi byç
ona podporzàdkowana konkret-
nym zasadom. Nie mo˝na bowiem
sàdziç, ˝e centralnie prowadzona
i kontrolowana przez paƒstwo
sprzeda˝ Êrodków odurzajàcych
oznacza ca∏kowità liberalizacj´
w tej bran˝y. Wr´cz przeciwnie.
Choç prawdà jest, ˝e wiele z 3000
dzia∏ajàcych w mieÊcie kafejek pro-
wadzi oficjalnà sprzeda˝ skr´tów
z haszyszu, marihuany czy te˝ ha-
szyszowych wypieków, to prawdà
jest równie˝ fakt, ˝e ka˝dego ro-
ku paƒstwo konfiskuje tony in-
dyjskich konopi uprawianych na

NA ÂWIECIE
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RIJKSMUSEUM
Najwi´ksze muzeum w Holandii, gdzie wystawiony 
jest s∏awny obraz Rembrandta „Stra˝ nocna”.

VAN GOGHMUSEUM
Sta∏a ekspozycja  s∏awnego holenderskiego malarza 
Vincenta Van Gogha i wspó∏czesnych mu Toulous-Lautreca,
Gauguina, Moneta.

ANNE FRANK HUIS
Pod adresem Prinsengracht 263 znajduje si´ mieszkanie 
Anny Frank, w którym napisany zosta∏ s∏ynny pami´tnik. 
DziÊ mieÊci si´ tu muzeum obrazujàce dramat ˚ydów 
w czasie II Wojny Âwiatowej.

BEGIJNHOF
Interesujàcy kompleks domów si´gajàcych historià 1346 
roku, zbudowany wokó∏ ogrodu zwanego dziedziƒcem 
bigotek, gdzie od Êredniowiecznych czasów schronienie znaj-
dujà wdowy i niezam´˝ne panny, ch´tne s∏u˝yç KoÊcio∏owi.

DAM
Prawdziwe serce miasta od którego Amsterdam wzià∏ swojà
nazw´. Mo˝na tu odnaleêç atmosfer´ okresu hippisów - dzie-
ci kwiatów z lat siedemdziesiatych.

AMSTERDAM ARTS ADVENTURE
Od 1 czerwca do 31 sierpnia  odbywajà si´ w Amsterdamie
festiwale muzyki, taƒca i teatru. Spektakle organizowane sà
nie tylko w teatrach, ale tak˝e w obiektach zabytkowych,
parkach i na wodzie.

TO TRZEBA ZOBACZYå
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polach. Co prawda nie przeszka-
dza to swobodnemu hodowaniu
tych roÊlin na balkonach  miesz-
kaƒ, ale oznacza, ˝e prowokacja
nie oznacza z góry braku jakiejkol-
wiek w∏adzy i kontroli. 

Te same uwagi dotyczà prosty-
tucji. Choç cieszy si´ ona mia-
nem najstarszego zawodu
Êwiata, to jednak- pomimo po-
wszechnej tolerancji - wzbu-
dza g∏´bokie oburzenie. W Am-

sterdamie handel cia∏em, rozwi-
ni´ty wr´cz na skal´ przemys∏o-
wà, jest zjawiskiem niekwestiono-
wanym. Dziewcz´ta, prezentujà-
ce si´ cierpliwie za szybami wy-
staw pod zapalajacà si´ czerwo-

nà latarenkà, sà kontrolo-
wane i ewidencjonowa-
ne przez skrupulatne
s∏u˝by paƒstwowe. 
S∏u˝by te pe∏nià su-

miennie nie tylko
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Liane, Holenderka za kierownicà
Alfa Romeo zas∏yn´∏a w Holandii ju˝ w latach trzydziestych swymi zwyci´stwami
w sàsiedniej Belgii podczas zawodów „24 godziny Spa”. Wówczas znani holenderscy
wytwórcy nadwozi, jak D'Ieteren Fréres, Snutsel Aine i Van den Plas, zacz´li prezento-
waç i sprzedawaç w∏asne modele aut ze znakiem Alfy Romeo.
Jednak prawdziwà struktur´ handlowà Alfa stworzy∏a w Holandii dopiero w latach
szeÊçdziesiàtych i siedemdziesiàtych. Salony sprzeda˝y samochodów powsta∏y
w najwi´kszych miastach w 1968 roku; w 1973 otwarto w Amsterdamie przedstawi-
cielstwo firmy z Portello.
By∏y to bardzo wa˝ne lata Alfy Romeo. Holendrzy docenili i pokochali   takie modele
jak Giulietta i jej ró˝ne wersje, Spidera oraz Giuli´, a przede wszystkim sportowe GTA.
Tor wyÊcigowy w Zandvoort by∏ zawsze wype∏niony po brzegi widzami przybywajàcy-
mi na europejskie wyÊcigi Chal-
lenge, w których Alfa Romeo
zajmowa∏a pozycj´ niekwestio-
nowanego lidera, zwyci´˝ajàc
od 1966 roku do 1972 a˝
w dwóch jego edycjach.
Tak˝e holenderscy kierowcy
rajdowi wybierali samochody
z Portello: Wim Loos zwyci´˝a∏
w mistrzostwach krajowych za
kierownicà swojej bia∏ej  Giulii
GTA z pomaraƒczowym da-
chem (barwy flagi narodowej);

Han var der Heijden i Bob de Jong wynieÊli na szczyty
s∏awy model Giulia Super w mistrzostwach rajdowych.

Jednym z najbardziej znanych kierowców by∏ Tonie
Hezemans – prawdziwy as kierownicy. To on umocni∏ po-
zycj´ marki Alfa Romeo w wyÊcigach. Do jego najbar-
dziej znanych i pami´tanych zwyci´stw zalicza si´ te za
kierownicà Giulii GTAm oraz triumf w wyÊcigach Targa
Florio w 1971 roku – w zespole z Nini Vaccarella, za kie-
rownicà Alfy Prototipo 33/3 litry. Pokona∏ on wówczas tor
d∏ugoÊci 793 kilometrów ze Êrednià rekordowà pr´dko-
Êcià 120,055 km/h, przeÊcigajàc takie marki jak Porsche
i Lola.

Sukces na torach wyÊcigowych w tamtych latach jest
udzia∏em tak˝e pi´knej zawodniczki – Liane Engeman,
25 letniej Holenderki, która w 1971 roku osiàga∏a wspa-
nia∏e rezultaty za kierownicà Giulii GTAm.

Po dziÊ „Stajnia z Portello” – oficjalny klub Alfy Ro-
meo – wystawiajàc w licznych historycznych wyÊcigach
swoje modele Giulia GTA, Super i Giulietta, w myÊl idei
„tradycji ciàg dalszy”,  jest bardzo popularna w Holandii.

Lata osiemdziesiàte, z punktu widzenia handlowego,
by∏y dosyç niestabilne dla marki Alfa Romeo w Holandii.
Bardzo ceniono takie modele jak Alfa 33 i Alfa 75, nie
cieszy∏a si´ zaÊ powodzeniem Alfa 90. Dopiero model
164, zaprezentowany w Holandii w 1988 roku, przyniós∏
sukces. Spowodowa∏ wzrost sprzeda˝y, umocniony na-
st´pnie przez Alf´ 155 – cenionà za zwyci´stwa w wyÊci-
gach DTM Niemiec i BTCC Anglii.



nadzór, ale tak˝e zajmujà si´
Êwiadczeniem us∏ug informacyj-
nych dla niedoÊwiadczonych tu-
rystów, których do Amsterdamu
przywiod∏y skryte erotyczne pra-
gnienia. Amsterdamska policja
opracowa∏a nawet „Police red li-
ght guide”, prawdziwy przewod-
nik dla m´˝czyzn poszukujàcych
w stolicy Holandii wolnego seksu.
Katalog ten sta∏ si´ – jak twier-
dzà eksperci z tej bran˝y – wr´cz
niezb´dnà pomocà wobec szerzà-
cego si´ obecnie niebezpieczne-
go zjawiska zagra˝ajàce dobremu
imieniu miasta. Wielu turystom bo-
wiem zdarza si´, ˝e po pertrak-
tacjach finansowych z wybranà

pannà
odkrywajà,
i̋  jest ona w rzeczy-
wistoÊci ... ch∏opcem.

Amsterdam to nie tylko stolica
rozpusty, ale i jedno z najbardziej
romantycznych miast w Europie.
Pokusy i romantyzm sà bowiem
we flamandzkiej moralnoÊci dwie-
ma nie wykluczajàcymi si´ cecha-
mi ludzkiej duszy. 

Nic tak nie zapada w pami´ç,
jak d∏ugie spacery wzd∏u˝ kana-
∏ów i po licznych, wspania∏ych mo-

stach,
jak np. s∏awny

Magere Burg. Kana∏y sà symbo-
lem miasta, które wyrywa∏o morzu
ka˝dy metr swojej powierzchni.
Jednym z najbardziej urokliwych
zakàtków jest kana∏ Reguliers-
gracht, z siedmioma mostami zbu-
dowanymi jeden za drugim. Wspa-
niale oÊwietlony nocà, t´tni w dzieƒ
weso∏à muzykà ulicznych  grajków.

W´drujàc uliczkami, których
szerokoÊç porównaç mo˝na do le-
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Ênych Êcie˝ek, warto wstàpiç do
mitycznych „bruinie kroegen” –
ciemnych kafejek – których nazwa
pochodzi od koloru Êcian przybru-
dzonych przez dym i up∏yw cza-
su. Przypominajà one nieco an-
gielskie puby i sà nieod∏àcznym
elementem ˝ycia mieszkaƒców
Amsterdamu. Spotkaç w nich mo˝-
na zarówno ludzi starszych jak
i m∏odzie˝, która relaksuje si´ tu
przy lekturze, grajàc w bilard czy
palàc cygaro i popijajàc kuflowe
piwo. 

Najmodniejszà kafejkà odwie-
dzanà przez studentów jest „De
Jaren”. „De Tuin” to miejsce spo-
tkaƒ artystów, a chyba najbardziej
znana jest „t’Dokterje” z charakte-
rystycznymi starymi, drewnianymi
krzes∏ami i kamiennà pod∏ogà.
W s∏oneczne dni obowiàzkowe
miejsce spotkaƒ stanowi „Panca-
ke Bakery”, gdzie sprzedaje si´
trzydzieÊci rodzajów pàczków. 

Rower w Amsterdamie nie s∏u-
˝y wy∏àcznie do przeja˝d˝ek re-
kreacyjnych. Jest codziennym
Êrodkiem lokomocji. A˝ trzydzie-
Êci procent mieszkaƒców doje˝-
d˝a do pracy na rowerach, po-
konujàc specjalnie wyznaczone
trasy, których ∏àczna d∏ugoÊç prze-
kracza 400 kilometrów. 

Niespodziankom w Amsterda-
mie nie ma koƒca. Aby naprawd´
miasto pozosta∏o w naszych ser-
cach, nale˝y daç si´ zaw∏adnàç
atmosferà muzycznych i teatral-
nych spotkaƒ, organizowanych
w mieÊcie od wrzeÊnia do czerw-
ca podczas Holenderskiego Fe-
stiwalu Spektakli. Odbywajà si´
one w „Concertgebouw”, Pa∏acu

NA ÂWIECIE
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Koncertów s∏ynàcym z doskona-
∏ej akustyki. Po koncercie obowiàz-
kowà metà jest restauracja „Bo-
dega Keyzer”. 

W Amsterdamie jest ponad 700
restauracji. Do najlepszych nale-
˝à: „D’Vijff Vlieghen” (dos∏ownie
„Pi´ç much”), „Beddington’s” zna-
na z potraw rybnych i „t’Swarte
Scheap” – mi∏y lokal o typowo ho-
lenderskiej atmosferze. 

Niezliczone sà te˝ muzea sztu-
ki i imprezy kulturalne, odbywa-
jàce si´ w tym mieÊcie. Koniecz-
nie trzeba odwiedziç dziewi´tna-
stowieczny dom przy Herengracht
– zamienionà na muzeum  rezy-
dencj´ Abrahama Willeta i Loisy
Holthuysen. Mo˝na tam zoba-

czyç jak ˝yli przed stu laty bogaci
amsterdamczycy. 

Atmosfer´ siedemnastowiecz-
nego przepychu, charakterystycz-
nego dla z∏otego wieku w Amster-
damie, mo˝na odnaleêç w licz-
nych szlifierniach diamentów i pra-
cowniach jubilerskich. Ich trady-
cje si´gajà niejednokrotnie ponad
stu lat. Po dziÊ dzieƒ miasto s∏y-
nie z obróbki i sprzeda˝y kamie-
ni szlachetnych. 

Niektóre ze szlifierni, jak np. Co-
ster Diammonds mo˝na zwiedzaç
i zobaczyç, jak z diamentu powsta-
je brylant. Coster Diammonds s∏y-
nie z tego, ˝e tu wyszlifowano s∏yn-
nego Koh-i-Noora dla angielskiej
królowej Wiktorii, a tak˝e najmniej-

szy brylant na Êwiecie, majàcy wiel-
koÊç ziarnka soli. 

Aby z diamentu powsta∏ brylant,
nale˝y mu nadaç odpowiednià for-
m´ – wyszlifowaç pod odpowied-
nimi kàtami 58 Êcianek ró˝nej wiel-
koÊci. Tylko 1% diamentów na Êwie-
cie zamienia si´ po obróbce w du-
˝e i bardzo drogie brylanty. Inne,
drobniejsze, po oprawieniu stajà
si´ elementami bi˝uterii bardziej
dost´pnej dla klientów – kolczyków,
pierÊcionków, zegarków. Nieopra-
wiony diamencik mo˝na kupiç ja-
ko pamiàtk´ z Amsterdamu ju˝
za równowartoÊç kilkuset z∏otych,
dla zamo˝niejszych wizyta w szli-
fierni mo˝e si´ zakoƒczyç wydat-
kiem wielokrotnie wy˝szym.      

31il Quadrifoglio



T o najbardziej pasjonujàcy
wyÊcig samochodowy
w Polsce. Walka na torze

ponad 20 identycznych aut ju˝
w zesz∏ym sezonie wzbudzi∏a wiel-
kie zainteresowanie, tote˝ przed

rozpocz´ciem tegorocznej edycji
Pucharu szykowano si´ na moc-
ne wra˝enia i niespodzianki. Z kon-
kurencji wycofa∏o si´ kilku znanych
kierowców, przybyli nowi, „m∏odzi
gniewni”, ˝àdni sukcesów. 

Nikt nie jest zadowolony
Sobota 5 maja. Na torze atmos-

fera goràca nie tylko z powodu
upalnej pogody. Trwajà dyskusje
zawodników z mechanikami, po-
równywanie czasów z treningów. 

Nie wszyscy sà zadowoleni.
Najlepszy czas osiàga Robert Ki-
siel. Ubieg∏oroczny zwyci´zca, Ar-

SPORT

32 il Quadrifoglio

Inauguracja Pucharu Alfa Romeo
w Poznaniu zacz´∏a si´ od sensacji.

Przegra∏ ubieg∏oroczny zwyci´zca 
– Artur Czy˝. Równie˝ w drugim 

wyÊcigu nie zabrak∏o emocji 
i nieoczekiwanych rozstrzygni´ç.

niespodzianek
Puchar pe∏en
niespodzianek

Przed startem
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tur Czy˝ jest dopiero dziewiàty. Tu˝
za nim debiutujàca w Pucharze
18-letnia  Karolina Czapka. Wy-
przedza znanà zawodniczk´ Ma∏-
gorzat´ Serbin (12 czas). Drugie
miejsce po treningach zajmuje
startujàcy ju˝ w ubieg∏orocznym
Pucharze Marcin Kaczmarek, je-
go debiutujàcy m∏odszy brat Ma-

ciej jest trzeci. DoÊwiadczony, zna-
komicie znajàcy poznaƒski tor Zbi-
gniew Szwagierczak, dopiero
czwarty. 

W obozie innego debiutanta
w Pucharze, Marcina Bartkowiaka,
jego ojciec, by∏y wielokrotny mistrz
Polski w wyÊcigach Formu∏y 3 i Es-
ter, wraz z serwisantami po raz ko-

lejny sprawdza ustawienie przed-
niego zawieszenia. Niby wszystko
dobrze, a opony rozgrzewajà si´
do 110 stopni. To za du˝o. 

Kolejny z debiutantów, 19-letni
Piotr KnaÊ, jest zadowolony, bo
wyprzedza czterech bardziej do-
Êwiadczonych kierowców. Nie mo-
˝e si´ jednak pozbyç myÊli, ˝e 8

▲



maja b´dzie zdawa∏ pisemnà ma-
tur´ z polskiego. 

Niedziela 6 maja. Nastàpi∏a
gwa∏towna zmiana pogody. Tem-
peratura jest o kilkanaÊcie stopni

ni˝sza, zanosi si´ na deszcz. Przed
startem troch´ kropi. Trzeba si´
zdecydowaç jakie za∏o˝yç opony.
Slicki czy deszczowe? Wszyscy
wyje˝d˝ajà do pierwszego wyÊci-
gu, czyli sprintu, na g∏adkich. To
tylko szeÊç okrà˝eƒ. A potem za-
padnie decyzja, na czym wystar-
towaç w g∏ównym wyÊcigu. 

Âwietnie jedzie Karolina Czapka.
Na ostatnie okrà˝enie wje˝d˝a jed-
nak na dwunastej pozycji. Widaç,
˝e jej auto bra∏o udzia∏ w jakiejÊ ko-
lizji. Ale nie ma jej na mecie. Co si´
sta∏o? Niestety, jeden z kierowców
jecha∏ zbyt niebezpiecznie.

WyÊcig g∏ówny. W sytuacji, gdy
samochody sà identyczne, dostar-
cza niema∏ych emocji. O pozycji
kierowcy decyduje najmniejszy
b∏àd. Odleg∏oÊci mi´dzy samocho-
dami sà minimalne. Zmienia si´
prowadzenie. Po starcie obejmu-
je je Kisiel. Jego najgroêniejszym
rywalem okazuje si´ nie Czy˝, lecz
Maciej Bekas. Ju˝ na pierwszym

okrà˝eniu, po b∏´dzie Kisiela wysu-
wa sí  przed niego. Kisiel wielokrot-
nie przymierza si´ do wyprzedza-
nia. Udaje mu si´ to dopiero na
cztery okrà˝enia przed metà. Be-
kas jedzie tu˝ za nim, ale ostatecz-
na kolejnoÊç nie ulega zmianie. 

Dwa w jednym
Dla uatrakcyjnienia konkuren-

cji, zawody o Puchar Alfa Romeo
sk∏adajà si´ z dwóch cz´Êci: sprin-
tu na 6 okrà˝eƒ i wyÊcigu g∏ówne-
go na 15 okrà˝eƒ. O ustawieniu
zawodników na starcie sprintu de-
cydujà czasy z treningu. Natomiast
pozycja przed wyÊcigiem g∏ów-
nym zale˝y od miejsca na mecie
sprintu. Rywalizacja w sprincie je-
st wi´c pe∏na emocji i napi´ç. Wia-
domo przecie˝ jak wa˝na jest
w wyÊcigach pozycja startowa.
Przebijanie si´ z dalszych miejsc
to trudne zadanie. 

Dwudziestominutowa przerwa
mi´dzy jednym a drugim wyÊci-
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Strefa serwisowa
mi´dzy sprintem 

a wyÊcigiem g∏ównym

Ostatni przeglàd 
przed startem



giem pozwala mechanikom na
usuni´cie drobnych usterek lub
wymian´ np. urwanego zderzaka,
zmiany ogumienia (regulamin ze-
zwala na u˝ywanie tylko szeÊciu
opon na wyÊcig). Zabiegi te mo-
˝e oglàdaç publicznoÊç. Odbywa-
jà si´ w depo, czyli strefie serwi-
sowej usytuowanej w pobli˝u linii
start-meta. Nie wolno ich rozpo-
czàç, dopóki nie wjedzie tam ostat-
ni uczestnik wyÊcigu. 

Ka˝dy z wyÊcigów jest punkto-
wany osobno, od miejsca pierw-
szego do pi´tnastego. Za pierw-
sze miejsce  w sprincie zawodnik
otrzymuje 25 pkt., drugie 20, trze-
cie 16, czwarte 13, piàte 11, szó-
ste 9. Ka˝de nast´pne miejsce to
punkt mniej, za pi´tnaste jest l pkt.
WyÊcig g∏ówny jest punktowany
podwójnie. Podczas wyÊcigu o Pu-
char Alfa Romeo na zagranicznym
torze (16-17 czerwca w Brnie) sprint
nie b´dzie rozgrywany. Odb´dzie
si´ tylko jeden wyÊcig na d∏u˝szym
dystansie (90 km). 

Suma punktów za sprint i wy-
Êcig g∏ówny daje ostatecznà kla-
syfikacj´ wyÊcigu. W Pucharze od-
bywa si´ siedem rund wyÊcigów,
do klasyfikacji koƒcowej zawodni-

kowi zalicza si´ punkty z szeÊciu.
Odliczana jest runda najs∏absza
lub nieukoƒczona. Nie mo˝e jed-
nak byç odliczona ta, w której kie-
rowca nie bra∏ udzia∏u, zosta∏ wy-
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Karolina Czapka
Ur. 16 czerwca 1983 r., uczennica
III klasy Liceum Ogólnokszta∏cà-
cego Towarzystwa Ewangelistów
w Cieszynie. Startuje w barwach
Automobilklubu Wielkopolskiego.
Prawo jazdy zdoby∏a zaledwie kil-
ka tygodni przed startem. 
Karier´ kierowcy rozpocz´∏a przed
kilku laty w kartingu. Zami∏owanie
do sportu odziedziczy∏a po ojcu,
który uczestniczy∏ w wyÊcigach
p∏askich i górskich. Uwa˝a∏, i˝ kar-

ting, to znakomita szko∏a jazdy i nabyte tam nawyki przydadzà si´
w prowadzeniu samochodu. W ubieg∏ym roku w mistrzostwach Polski
w klasie Intercontinental A (silniki poj. 125 cm3) Karolina zaj´∏a czwar-
te miejsce. W Alfie po raz pierwszy zasiad∏a na dwa tygodnie przed in-
auguracjà tegorocznego Pucharu Alfa Romeo, podczas  mistrzostw
Strefy Centralnej w Brnie. Zaj´∏a w nich piàte miejsce.
– WyÊcigi odpowiadajà mi bardziej ni˝ rajdy, w których nie ma ele-
mentu bezpoÊredniej rywalizacji. Na torze tocz´ walk´ ze sobà, z cza-
sem i przeciwnikami – twierdzi Karolina. 

▲



kluczony z zawodów lub nie zosta∏
do nich dopuszczony przez Komi-
sj´ Technicznà.

Druga ods∏ona 
27 maja. Druga runda Pucharu

tak˝e na torze Poznaƒ. Atmosfera
jest nerwowa jak nigdy dotàd. Nie
zosta∏a rozstrzygni´ta sprawa jed-
nego protestu. Decyzja ma zapaÊç
11 czerwca. Wiadomo wi´c, ˝e na
razie wyniki pierwszego jak i dru-
giego wyÊcigu b´dà nieoficjalne. 

Tym razem w sprincie nikt nie
móg∏ daç rady braciom Kaczmar-
kom. Nieco szybszy by∏ m∏odszy
z nich, Maciej. Trzecie miejsce za-
jà∏ Robert Kisiel, dopiero siódme
Artur Czy˝. Rewelacyjnie pojecha-
∏y kobiety. Karolina Czapka by∏a
dziewiàta, Ma∏gorzata Serbin dzie-
siàta. Wyprzedzi∏y a˝ dziesi´ciu
m´˝czyzn. 

Widzom szczególnie podoba
si´ jazda m∏odej Karoliny. Jak na
debiutantk´ w tak silnej konkuren-
cji i w ogóle debiutantk´ w wy-

Êcigach samochodowych, spi-
suje si´ doskonale. Miejsce
w pierwszej dziesiàtce jest wyni-
kiem wr´cz rewelacyjnym. Ale
sprint, to tylko 6 okrà˝eƒ. WyÊcig
g∏ówny ma ich 15, stanowi wi´c

znacznie trudniejsze zadanie i dla
auta, i dla kierowcy.

Nie wszyscy sà w stanie przy-
stàpiç do dalszej walki. Dwie Alfy
po sprincie pozostajà w depo. Nikt
si´ nie oszcz´dza. W bezpoÊred-
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Piotr KnaÊ
Ur. 29 czerwca l982 r.,  tegoroczny
maturzysta, przysz∏y student Wy˝-
szej Szko∏y J´zyków Obcych
i Ekonomii w Cz´stochowie. Star-
tuje w barwach Automobilklubu
Wielkopolskiego. Zaczyna∏ jako
rajdowy pilot Magdaleny Kusiak
(córki doÊwiadczonego kierowcy
rajdowego i wyÊcigowego Marka
Kusiaka, który kieruje karierà Pio-
tra ). Nauki pobiera tak˝e od star-
szego kolegi klubowego, wielo-

krotnego mistrza Polski, „profesora” Zbigniewa Szwagierczaka. 
Przed Pucharem Alfy Romeo trenowa∏ i startowa∏ „w konspiracji”.
W szkole wiedzieli o tym tylko najbli˝si koledzy. – Nie wiem jakby na-
uczyciele zareagowali na wiadomoÊç, ˝e zamiast przygotowywaç si´
do matury, tu˝ przed pierwszym egzaminem z j´zyka polskiego, trzy
dni sp´dzam na torze – mówi z uÊmiechem. – Jak na debiut i brak do-
Êwiadczenia  miejsca 12 i 14 uwa˝am za bardzo dobre. 
Matur´ zda∏ bez k∏opotu.

SPORT



niej stycznoÊci na torze zdarzajà
si´ b∏´dy, poszkodowany jest
sprz´t, a dwadzieÊcia minut na na-
praw´ to za ma∏o, by mechanicy
mogli przywróciç autom pe∏nà
sprawnoÊç.

Tym razem wyÊcig g∏ówny by∏
chyba najbardziej emocjonujàcy
z dotychczas rozegranych konku-
rencji. Na pierwszym okrà˝eniu od-

bywa∏a si´ niemal walka wr´cz. By-
li poszkodowani, najbardziej Ma∏-
gorzata Serbin, która musia∏a si´
wycofaç. Na mecie w pierwszej
czwórce zabrak∏o zwyci´zcy sprin-
tu, Macieja Kaczmarka. Jako pierw-
szy  wjecha∏ jego brat Marcin, a za
nim w minimalnych odst´pach Ar-
tur Czy˝, Maciej Bekas i Zbigniew
Szwagierczak. Ku zaskoczeniu i

zawodników, i widzów Robert Ki-
siel pojecha∏ nieco s∏abiej i uplaso-
wa∏ si´ dopiero w po∏owie stawki. 

Sporo dystansu na trasie stra-
ci∏a Karolina Czapka, musia∏a
mieç jakieÊ „przygody”. Spad∏a
na ostatnie miejsce. Jednak z ka˝-
dym okrà˝eniem zmniejsza∏a od-
leg∏oÊç do jadàcej przed nià Alfy.
Wyprzedzi∏a jà, zbli˝a∏a si´ do na-
st´pnej, ale trzynastego okrà˝e-
nia ju˝ nie skoƒczy∏a. By∏a bardzo
zmartwiona. 

Trzecia runda Pucharu w dnia-
ch 16-17 czerwca na neutralnym
torze w Brnie.                            

tekst: Andrzej Martynkin
zdj´cia: Jacek Gdowski 

Andrzej Martynkin 
Miros∏aw Rutkowski
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Wyniki po dwóch rundach (nieoficjalne)

1. Robert Kisiel Automobilklub Polski 103 pkt.
2. Maciej Bekas Automobilklub Wielkopolski 97 pkt.
3. Artur Czy˝ Automobilklub Wielkopolski 84 pkt.
4. Maciej Tomaszewski Automobilklub Polski 74 pkt.
5. Marcin Kaczmarek Automobilklub Wielkopolski 70 pkt.
6. Zbigniew Szwagierczak Automobilklub Wielkopolski 65 pkt.

Lista uczestników (wed∏ug numerów startowych)

1. Artur Czy˝ Automobilklub Wielkopolski
2. Robert Kisiel Automobilklub Polski, Autorex Racing Team
5. Zbigniew Szwagierczak Automobilklub Wielkopolski
6. Marcin Kaczmarek Automobilklub Wielkopolski, Autex
7. Arkadiusz Nowicki Automobilklub Wielkopolski

11. Maciej Bekas Automobilklub Wielkopolski
13. Tomasz Màdry Automobilklub Leszczyƒski
14. Cezary Czub Automobilklub Polski
15. Maciej Tomaszewski Automobilklub Polski
16. Ma∏gorzata Serbin Automobilklub RzemieÊlnik
17. Piotr Kaêmierczak Automobilklub Krakowski
23. Zbigniew ¸acisz Automobilklub RzemieÊlnik
25. S∏awomir Winkiel Automobilklub Wielkopolski 
27. Micha∏ Baraƒski Automobilklub Polski
28. Maciej Kaczmarek Automobilklub Wielkopolski
29. Karolina Czapka Automobilklub Wielkopolski
30. Marcin Bartkowiak Automobilklub Wielkopolski
32. Piotr KnaÊ Automobilklub Cz´stochowski
33. Jan Mat∏acz Automobilklub RzemieÊlnik
34. S∏awomir Reszka Automobilklub Wielkopolski, JAS S.A.
35. Robert Podolski Automobilklub Kielecki
36. Wojciech Âmiechowski Automobilklub RzemieÊlnik

Zwyci´zcy wyÊcigu
g∏ównego 
w II rundzie Pucharu: 
1 Marcin Kaczmarek, 
2 Artur Czy˝, 
3 Maciej Bekas



W Turynie do 1 lipca w Pa-
lazzo Cavour otwarta
b´dzie wystawa „Dzie-

ciƒstwo. Dziecko w sztuce w XIX
i XX wieku” (1). Ekspozycja przed-
stawia obrazy, rzeêby i ksià˝ki po-
grupowane wed∏ug tematów: wieÊ
i natura, wymiar spo∏eczny, zaba-
wa, nauka i lektura, portret, wymiar
intymny oraz matki i dzieci.

Fundacja Accorsi w Turynie pro-
ponuje natomiast obejrzenie czyn-
nej do 15 lipca wystawy „Delikat-
ny luksus. Porcelana miÊnieƒska
z muzeów i zbiorów w∏oskich”,
a Galeria d’Arte Moderna (Galeria
Sztuki Nowoczesnej) organizuje
w Villa Remmert di Cirie’ wystaw´
„Franco Fontana. Fotografie z lat
1960-2000” (2). Jest to zbiór stu
zdj´ç, z których jedna trzecia nie
zosta∏a nigdy opublikowana, bàdê
jest ma∏o znana. Na fotogramach
drzewa, chmury, ludzie i cienie po-
jawiajà si´ w geometrycznych sce-
neriach o ˝ywych kolorach, two-
rzàc obrazy dà˝àce do abstrakcji.

Palazzo Ducale w Genui propo-
nuje „Podró˝ po W∏oszech. Ma-
giczny orszak od XVI do XX wie-
ku” (3). 600 dzie∏, mi´dzy innymi
rzeêby i obrazy Michelangela, Raf-
faella, Tiziano, Van Dicka, Velazqu-
eza, Tintoretta, Canovy i Goyi po-
kazuje ˝ycie poprzez pi´ç wieków
sztuki, kultury i historii W∏och. Eks-
pozycja czynna jest do 29 lipca.

Równie˝ do 29 lipca w medio-
laƒskim Palazzo Reale otwarta je-
st wystawa „Z∏oto. Tajemnica Sar-
matów i Scytów” (4) przedstawia-

SZTUKA
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Lato 
w galeriach
Wspania∏e wystawy od Turynu 
po Palermo. Renoir i z∏oto Scytów, 
porcelana miÊnieƒska i Gabriele 
D'Annunzio. W Pary˝u tryumfuje 
amerykaƒska pop art.

●➊

●➌
●➋

●➍



jàca skarby ludów stepowych.
Obejrzeç mo˝na przedmioty wy-
dobyte podczas prac archeologicz-
nych prowadzonych w latach 1986-
1990 we wsi Filipowka, w po∏udnio-
wej Rosji, gdzie odnaleziono 200
przedmiotów ze z∏ota. Prezento-
wanych jest te˝ sto okazów sztu-
ki scytyjskiej, stanowiàcych naj-
wa˝niejszà cz´Êç znanej Z∏otej Sa-
li petersburskiego Ermita˝u.

Muzeum Corso w Rzymie do
1 lipca prezentuje wystaw´ „D’An-
nunzio: cz∏owiek, bohater, po-
eta” (6) przedstawiajàcà ma∏o zna-
ne i zapomniane fakty z ˝ycia
„D’Annunzia. Wystawione zosta∏y
uniformy, flagi, meble, Fiat Tipo 4,
samolot Sva wykorzystany do
przelotu do Wiednia, ksià˝ki i do-
kumenty pochodzàce z Vittoria-
le, jego rezydencji-muzeum nad
jeziorem Garda.

W rzymskim Complesso del Vit-
toriano na Fori Imperiali goÊci „Ma-

gritte. Historia Êrodka”. Po raz
pierwszy mo˝na oglàdaç antolo-
gi´ dzie∏ poÊwi´conà wielkiemu
surrealiÊcie belgijskiemu (1898-
1967). Na wystawie zebrano po-
nad 60 obrazów, z których wi´k-
szoÊç wystawiana jest we W∏o-
szech po raz pierwszy. 

Tak˝e w Rzymie, w Palazzo Ru-
spoli, Fundacja Memmo przedsta-
wia do 30 czerwca wystaw´ „Ve-
lazquez. Jego trzecia podró˝ do
W∏och”, poÊwi´conà wielkiemu
malarzowi hiszpaƒskiemu. Jej or-
ganizacj´ zainspirowa∏ sam król

Hiszpanii Juan Carlos, by poka-
zaç, jak bardzo artysta z Sewilli ko-
cha∏ Rzym i W∏ochy.

W Ariccia, niedaleko Rzymu
czynna jest wystawa „Baciccio
w rok póêniej” (5), b´dàca drugà
cz´Êcià ekspozycji poÊwi´conej
Giovanni Battista Gaulli, zwanemu
Baciccio (1639-1709).              

Lorenzo Bortolin

Poza granicami W∏och

W Poznaniu do koƒca lipca b´dzie mo˝na obejrzeç
w Muzeum Narodowym prace Paula Klee – jednego z mi-
strzów malarstwa XX wieku. 
Ponad 100 rysunków i obrazów  pochodzi ze zbiorów
Paul Klee Stifung w Bernie, z niemieckich galerii w Mona-
chium, Stuttgarcie, Düsseldorfie, Dreênie, a tak˝e pary-
skiego Centre Pompidou oraz Muzeum Sztuki w ¸odzi
i Muzeum Narodowego w Warszawie. Niektóre dzie∏a
z berneƒskiego muzeum (jak fragmenty Pädagogischer
Nachlass) sà publicznie pokazywane po raz pierwszy.

Paul Klee urodzi∏ si´ w 1879
roku w Szwajcarii ko∏o Ber-
na. Majàc 19 lat przeniós∏
si´ do Monachium, by stu-
diowaç sztuk´. Prawdziwym
objawieniem (jak dla wielu
artystów z pó∏nocy Europy
przed i po nim) sta∏a si´ wy-
prawa do W∏och. Szczegól-

ne wra˝enie na m∏odym malarzu zrobi∏a architektura re-
nesansu, prace Micha∏a Anio∏a oraz sztuka gotyku.  Po-
przez znajomoÊç z Kandinskym, Klee zbli˝y∏ si´ do grupy
Der Blaue Reiter. Od 1920 roku wyk∏ada∏ w Bauhausie –
najwa˝niejszej uczelni artystycznej w Niemczech okresu
mi´dzywojennego. Tworzy∏ g∏ównie rysunki i niewielkie
akwarele, cz´sto nawiàzujàc do stylistyki dzieci´cej.
Wystawie prac Klee towarzyszy prezentacja „Hommage
a Paul Klee”, z∏o˝ona z dzie∏ polskich artystów zainspiro-
wanych twórczoÊcià Szwajcara.

W Pary˝u, w Centre Georges Pompidou,
do 18 czerwca mo˝na oglàdaç „Lata
pop” – ekspozycj´ dzie∏ sztuki, g∏ównie
amerykaƒskich, tworzonych w latach
1956-68. Znajdujà si´ tam prace takich
twórców jak Hamilton, Oldenburg, Segal,
Lichtenstein i oczywiÊcie Warhol. 
W Wiedniu, na skraju Ringu, otaczajàce-

go Stare Miasto, otwarto z11 maja pierwszà wystaw´ Mu-
seum Quartier, ogromnego centrum kulturalnego, obej-
mujàcego ponad 20 instytucji zwiàzanych ze sztukà no-
woczesnà.  Museum Quartier spodziewa si´ ponad milio-
na odwiedzajàcych rocznie. Obok sal wystawowych
mieszczà si´ tam sklepy, restauracje, kawiarnie i tereny
spacerowe.
W Lugano, w Muzeum Sztuki Nowoczesnej, do 1 lipca
mo˝na podziwiaç wystaw´ „Marc Chagall. Antologia”,
pokazujàcà szeroki wybór arcydzie∏ ˝ydowskiego mala-
rza urodzonego w Witebsku w 1887 i zmar∏ego w Vence
(Francja) w 1985 roku.
W Lucarno, w Pinacoteca Casa Rusca, do 31 sierpnia
b´dzie trwaç „Awangarda Arp”, wystawa, która – preferu-
jàc rzeêby i dzie∏a Jean Arp – pokazuje drog´ przebytà
przez europejskà awangard´ zwiàzanà z abstrakcjoni-
zmem. Zobaczyç tam mo˝na dzie∏a takich artystów jak
Klee, Picabia, Dorazio i Oppenheim.
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Takà w∏aÊnie starodawnà tra-
sà pielgrzymów jedziemy
wÊród ∏agodnych wniesieƒ

i Êredniowiecznych zabytków do
Sieny.

Stare toskaƒskie powiedzenie
mówi: „Wyjdê na górk´, zejdê ze
wzgórza, znajdziesz Sien´ u pod-
nó˝a”. S∏owa te przywo∏ujà na myÊl
panoram´ Toskanii z jej ∏agodny-
mi wniesieniami, strzelistymi cy-
prysami i z∏ocistymi polami zbó˝.
Taki krajobraz nieustannie b´-
dzie towarzyszyç naszej podró˝y,
podczas której chcemy odnaleêç
Êlady Êredniowiecznych pielgrzy-
mek. Region ten bowiem obfituje
w Êwiadectwa w´drówek pàtników. 

Odzienie pielgrzyma w czasach
Êredniowiecznych by∏o niezwykle
skromne: para sanda∏ów lub kap-
ci, p∏ócienne spodnie, koszula, na-
rzuta zwana „pellegrina”, chronià-
ca przed niepogodà i kapelusz
z szerokim rondem, os∏aniajàcy
przed s∏oƒcem i deszczem. Nie-
od∏àcznym towarzyszem podró˝y
pielgrzyma by∏ s∏awny „bordone”
– d∏ugi kij o zaokràglonej ràczce
i wzmocnionej metalowej koƒców-
ce, która s∏u˝y∏a do obrony przed
zwierzynà i do torowania drogi
wÊród g´stych zaroÊli.

Naszym towarzyszem podró-
˝y jest natomiast pi´kna Alfa Ro-
meo Spider 2.0 6V. Ten wyjàtko-
wo kszta∏tny model auta poszczy-
ciç si´ mo˝e luksusowym wn´-
trzem. Nie ma ono nic wspólnego
z ubóstwem pielgrzyma i zdecy-
dowanie kontrastuje z jego credo.

Wyruszamy z Lukki, pozostawia-
jàc za sobà medycejskie wa∏y

PODRÓ˚E
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DoSieny
szlakiem 
pàtników
Etruskowie, Rzymianie i inne 
ludy zamieszkujàce Itali´ wytyczy∏y
drogi, którymi póêniej w´drowali
pielgrzymi, a teraz pokonujà 
samochodami turyÊci.

▲

Piazza della Cisterna
w San Gimignano.



Piazza del Duomo 
w Sienie



obronne. Nasza droga prowadzi
do Capannori, miejsca, gdzie mie-
Êci∏o si´ leprozorium, a potem do
Porcari. Nast´pnie docieramy do
Altopascio. Tu znajdowa∏a si´ ma-
∏a twierdza kawalerów zakonu Tau
i szpital, którego s∏awa sprawi∏a,
˝e owe Êredniowieczne miasto za-
cz´to nazywaç „Le Hopital”. Bu-
dowla wyglàda∏a z zewnàtrz jak
prawdziwa twierdza otoczona mu-
rami obronnymi. W stanie nienaru-
szonym pozostaje po dziÊ dzwon-
nica zwana „la smarrita”, która
po zachodzie s∏oƒca przywo∏ywa-
∏a swym brzmieniem wszystkich
pielgrzymów b∏àkajàcych si´ po
okolicznych mokrad∏ach.

Podà˝amy a˝ do Galleno. Nasz
szlak prowadzi Êrodkiem miastecz-
ka rozciàgajàcego si´ wzd∏u˝ dro-
gi. To w∏aÊnie w okolicach Galle-
no mo˝na podziwiaç pi´kny frag-
ment pielgrzymiej kamienistej dró˝-
ki zachowany w niezmienionej for-
mie po dzieƒ dzisiejszy. Dalsza
droga w kierunku Fucecchio zmie-
rza do rzeki Arno, stanowiàcej nie-
gdyÊ jednà z powa˝niejszych prze-
szkód w podró˝y.  

Na skutek powodzi koryto rze-
ki wielokrotnie si´ zmienia∏o, dla-
tego te˝ trudno dok∏adnie okreÊliç
miejsce, w którym jà pokonywa-
no. Prawdopodobnie odbywa∏o si´
to w pobliskiej San Genesio po
mostach utworzonych z ∏odzi. San
Genesio rozkwit∏o oko∏o X wieku.
DziÊ z antycznej osady pozosta∏o
niewiele. W nast´pnych stuleciach
bowiem miasto nie potrafi∏o do-
równaç rozwojowi pobliskiego
zamku w San Miniato, gdzie Bar-

PODRÓ˚E
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Wjazd do
Certaldo



barossa osadzi∏ w∏adze admini-
stracyjne Toskanii. 

Po pokonaniu rzeki Arno piel-
grzymi obierali liczne dró˝ki prze-
cinajàce wiejski krajobraz Toska-
nii. Tu w∏aÊnie najlepiej mo˝na do-
ceniç przyjemnoÊç prowadzenia
modelu spider. Nie nadu˝ywajàc
mocy silnika, podà˝amy naszà
drogà, czerpiàc rozkosz z zapa-
chu lata i otaczajàcych nas wi-
doków. Dêwi´k silnika wspó∏gra
z odg∏osami natury i dochodzà-
cym cykaniem tutejszych cykad. 

Pozostawiamy za sobà Castel-
fiorentino i docieramy do Certaldo
– miasta Boccaccia. To tu w∏aÊnie

autor Dekamerona sp´dzi∏ ostat-
nie lata swojego ˝ycia. Certaldo
jest dziÊ miastem nowoczesnym
i przemys∏owym. Wystarczy jed-
nak  zbli˝yç si´ do jego najstarszej
cz´Êci, aby zapomnieç o otacza-
jàcym nas ha∏asie, ferworze co-
dziennego ˝ycia i daç si´ uko∏y-
saç spokojnà atmosferà Êrednio-
wiecznej osady. Wzd∏u˝ g∏ównej
ulicy, która biegnie wÊród licznych
budowli z czerwonej ceg∏y, znaj-
dowa∏y si´ hotele i szpitale. Na naj-
wy˝szym szczycie wnosi∏ si´ za-
mek ksià˝àt Alberti. 

Zbli˝amy si´ do San Gimigna-
no. Z daleka widaç jego panora-

m´ z wie˝ami majestatycznie ry-
sujàcymi si´ na tle nieba. Jest to
najlepiej zachowane Êredniowiecz-
ne miasto w Toskanii i na pewno
najbardziej urokliwe. Wa˝na po-
zycja San Gimignano na szlaku
pielgrzymek sta∏a si´ podstawà
jego rozkwitu. Dzi´ki niej przez
wieki z wiejskiej osady przekszta∏-
ci∏o si´ ono w prawdziwy oÊrodek
miejski. By∏o te˝ miejscem spo-
tkaƒ handlarzy sieneƒskich zmie-
rzajàcych do Pizy i na wybrze˝e.
Poza licznymi obiektami s∏u˝àcy-
mi obs∏udze pielgrzymów, w San
Gimignano dzia∏a∏o równie˝ oko-
∏o dziesi´ciu szpitali. Trzy istniejà-
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Êcio∏ów i budowli, w których  piel-
grzymi mogli liczyç na opiek´. War-
to zatrzymaç si´ w Staggi i odwie-
dziç jej twierdz´. 

Siena i jej okolice stanowià je-
den z najwa˝niejszych oÊrodków
miejskich na trasie pielgrzymiej dro-
gi. Trasa pàtników mia∏a nawet
wp∏yw na kszta∏t miasta, zbli˝ony
do litery Y. Wynika∏ on z po∏àczenia
z innà antycznà drogà, zbudowa-
nà jeszcze w czasach Etrusków.
Pielgrzymów przyjmowa∏o niegdyÊ
ponad 50 hoteli nale˝àcych do za-
mo˝nych rodów oraz tyle˝ samo
szpitali prowadzonych przez ko-
Êció∏ i instytucje Êwieckie. Jeszcze
dziÊ mo˝na podziwiaç odrestauro-
wany szpital Santa Maria della Sca-
la, po∏o˝ony naprzeciw schodów
do katedry oraz szpital San Pietro
alla Magione na via Camollia.

ce po dziÊ, zachowa∏y oryginal-
nych romaƒski styl.

Z San Gimignano nale˝y obraç
drog´ ∏àczàcà Castel San Gimi-
gnano z Colle di Val d’Elsa, która
w otoczeniu Êredniowiecznych za-

bytków prowadzi do Sieny.
Wzd∏u˝ ca∏ej trasy ist-

nieje wiele ko-

Wie˝a La Smarrita
w Altopascio

Pozosta∏oÊci koÊcio∏a S. Francesco na szlaku Francigena w San Gimignano



Aby zrozumieç Sien´, trzeba
zwiedziç jej dzielnice i wziàç udzia∏
w strategicznych dyskusjach jakie
poprzedzajà festyn Palio. Podczas
naszej wieczornej w´drówki spo-
tkaliÊmy grupy ludzi reprezentujà-
cych ró˝ne contrade, czyli dzielni-
ce, rzucajàcych sobie wzajemnie
wyzwania. 

Mo˝e za sprawà w´˝a-Biscio-
ne, znaku rodowego Sforzów, wid-
niejàcego na masce naszej Alfy
i sportowego ducha naszego sa-
mochodu, nagle zacz´liÊmy sobie
wyobra˝aç, ˝e i ona mog∏aby re-
prezentowaç dodatkowà contra-
d´ – mediolaƒskie Portello. Prawie
widzieliÊmy, jak na Piazza del Cam-
po nowy „wierzchowiec” staje na
linii startu.                                  

Lalla Da Vigo

zdj´cia: Luci i Immagini
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Palio jest najwa˝niejszym wydarzeniem dla Sieny. Wokó∏ niego toczy si´ ca∏oroczne ˝y-
cie miasta. WyÊcigi, odbywajàce si´ tu od oÊmiu wieków, stanowià jedno z najwspa-
nialszych wydarzeƒ na Êwiecie. 
Dziesi´ciu jeêdêców z 17 contrad uczestniczy w gonitwie, którà poprzedzajà barwne
pochody i kostiumowe parady. Jest to wyÊcig konny na oklep polegajàcy na trzykrot-
nym okrà˝eniu Piazza del Campo. Nagrodà jest jedwabne palio (rodzaj choràgwi) z wi-
zerunkiem Matki Boskiej i god∏em miasta. Wzd∏u˝ ulic odbywajà si´ bankiety i festyny
na czeÊç zwyci´skiej dzielnicy. W tym roku Palio odbywa si´ 2 lipca i 16 sierpnia. 

PALIO
Rzeka Arno pomi´dzy 
San Miniato a Fuecchio

UroczystoÊci na ulicach po zakoƒczonym wyÊcigu Palio



Na kartach historii Alfy Ro-
meo widniejà nie tylko
wspania∏e samochody

i niezrównane pojazdy wyÊcigowe.
Wiele miejsca zajmujà równie˝ lo-
komotywy, ciàgniki, ci´˝arówki oraz

silniki lotnicze (patrz strona 50).
Choç nie tak znane, ale na pewno
nie mniej wa˝ne. Mia∏y swój istot-
ny udzia∏ w rozs∏awieniu marki na
ca∏ym Êwiecie. 

Podczas pierwszej wojny Êwia-
towej, zak∏ad Alfy Romeo w Por-
tello produkowa∏ dla w∏oskiego
wojska „Il Piccolo Italiano” (Ma-
∏ego W∏ocha) – praktyczny i po-
r´czny walec ko∏owy, s∏u˝àcy do
budowania okopów. Pod koniec
wojny, na polecenie Nicoli Romeo,
powstawa∏y w firmie ciàgniki do
p∏ugów silnikowych, Êwidry, ma-
szyny budowlane, hamulce aero-
dynamiczne i lokomotywy.

W 1931 roku Alfa skonstruowa-
∏a swój pierwszy samochód ci´˝a-
rowy – Bussing 50. Rok póêniej
powsta∏ model 85C o mocy 110
KM. W 1935 roku przysz∏a kolej na
350 Diesel z silnikiem o pojemno-

HISTORIA
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Drugie
oblicze

Alfy
Mark´ Alfa Romeo

rozs∏awi∏y w Êwiecie
nie tylko pi´kne sa-
mochody, ale tak˝e
silniki lotnicze, ci´-
˝arówki, autobusy,

lokomotywy.
1) ci´˝arówka 
Mille – jeden z

najpopularniejszych  
powojennych 

pojazdów

2) pojazd 
gàsienicowy 

skonstruowany dla 
w∏oskiego wojska

w 1925 r. 

3) walec z 1950 r.
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Êci 6100 cm3 i mocy 75 KM. Na-
st´pnie, dla potrzeb stra˝y po˝ar-
nej zbudowano model 500. Auto
mia∏o ∏adownoÊç 11 ton i osiàga-
∏o pr´dkoÊç 48 km/h, zupe∏nie wy-
starczajàcà, zwa˝ywszy ówczesny
stan dróg. W latach 1935 i 1938 –
podczas wojny w Etiopii i zaraz po
jej zakoƒczeniu – Alfa  dostarczy-
∏a wojsku w∏oskiemu ponad dwa
tysiàce ci´˝arówek. Polityka sa-
mowystarczalnoÊci obowiàzujàca
wówczas we W∏oszech spowodo-
wa∏a, ˝e zacz´to poszukiwaç no-
wych materia∏ów nap´dowych. Po-
wsta∏y wówczas wersje ci´˝aró-
wek 85M i 110 M nap´dzanych ga-
zem ziemnym, a tak˝e T85G – mo-
del, który w 1935 roku na trasie
Rzym-Bruksela-Pary˝ zwyci´˝y∏
w mi´dzynarodowym konkursie
zorganizowanym dla pojazdów
z gazogeneratorem.

Od produkcji wozów ci´˝aro-
wych do autobusów by∏ ju˝ tylko
jeden krok. Najbardziej znanym
autobusem marki Alfa Romeo by∏
w owych czasach model 500. Po-
jazd o du˝ych oknach zapewnia∏
45 pasa˝erom doskona∏e warun-
ki podró˝owania, osiàga∏ pr´d-
koÊç 68 km/h. Natomiast autobu-
sy 110A zosta∏y dostosowane do
potrzeb transportu miejskiego.
Kursowa∏y w Rzymie, Mediolanie
i Genui. 

Dzia∏alnoÊç zak∏adów w Portel-
lo zamar∏a w paêdzierniku 1944 r.
po zbombardowaniu przez wojska
alianckie. Reszty zniszczenia do-
kona∏y uciekajàce wojska  niemiec-
kie. Pod koniec wojny i bezpoÊred-
nio po niej marka Alfa Romeo ko-
jarzy∏a si´ W∏ochom nie z samo-
chodami ani innymi pojazdami,
lecz z kuchenkami gazowymi i elek-
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THE “OTHER” ALFA
Alfa Romeo’s history is not just a
long succession of splendid cars
and powerful Grand Prix vehicles.
The locomotives and tractors, the
trucks and aircraft engines that
have won renown for Alfa Romeo
all over the world are perhaps less
known but equally important.
Alfa built its first truck - the
Bussing 50 - in 1931 that was
followed a year later by the 110
bhp 85C. 1935 was the year of the
350 Diesel. In the same year,
touching on Rome-Brussels-Paris,
the T85G won an international
competition for gas-generating
vehicles. The coaches include the
well-known 500: large windows,
exceptional comfort for the 45
passengers and a speed of 68
km/h.. The 110A bus was used for
city services in Rome, Milan and
Genoa. The 1900M AR51 “Matta”,
intended in particular for the Army,
dates back to 1952. The “Romeo”
then made their appearance, the
F12 model and more recently the
AR 6 and AR 8. An AR 8 equipped
as camper and dubbed “Ravello” in
honor of the city of the Amalfi coast
appeared in 1985.
The production of aircraft engines
represents a special chapter in the
history of Alfa Romeo. Just a few
months after the appearance of the
first car, on November 1 1910, a
bi-plane took off from Milan,
powered by the engine of the  24
HP derated to 36 bhp. This marked
the advent of the Alfa-Aviation duo
that was to characterize Italian
(and not only) aviation and which
continues today, with a few
changes.
In 1932, the D2 was the first

▲
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1) Autobus 900A

2) Reklama 
trolejbusu 

Alfa Romeo 
– lata czterdzieste 

3) Kuchenka 
elektryczna  

z 1946 r.

4) Autobus 350
z 1936 r. 

5) Rysunek Waltera
Molina z 1942 r.
przedstawiajàcy

kampani´ 
wojskowà w Rosji
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aircraft engine designed entirely by
Alfa: nine cylinders, 240 bhp. The
126, 127 and 128 models hold
thirteen world records for
seaplanes and airplanes: speed,
altitude and distance. In 1942, the
Italian SM75 three-engined
aircraft, which flew the 20
thousand kilometers to Tokyo and
back, was equipped with the Alfa
128. The 135 RC 32 was an almost
2000 bhp double star eighteen
cylinder. In 1949, Bonzi and
Lualdi’s feat aroused an enormous
stir: they crossed the Atlantic
covering the 15 thousand
kilometers from Milan to Buenos
Aires in nineteen hours.
In the 1960s, the main activity of
the Pomigliano plant was the
overhaul of large aircraft engines
and the construction of spare
parts. Company customers
included Alitalia, Ati, Itavia,
Alisarda, Vip-Air, the Italian and
Norwegian Air Forces, as well as
Rolls Royce and Augusta for
helicopters. Agreements were
sealed to construct engines under
license or in joint ventures. In
1979, the 600 bhp AR 318, the first
turbine engine built in Italy,
appeared on the scene.
In the 1980s, the overhaul of many
gas turbine engines was
concentrated at the Pomigliano
plant. Subsequently, following the
industrial rationalization decided by
IRI, Alfa Avio passed to Aeritalia
(now Alenia) and from 1996 to
FiatAvio, continuing its business in
particular in the sector of engine
overhaul.
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trycznymi, metalowymi meblami,
a nawet ˝aluzjami do okien. 

Dopiero w kilka lat póêniej po-
wrócono do produkcji zwiàzanej
z motoryzacjà. Powsta∏y samocho-
dy ci´˝arowe – model 900 oraz
najbardziej znany model 1000.
W 1952 roku pojawi∏a si´ pierwsza
wersja auta oznaczonego symbo-
lem 1900M AR51, znana przede
wszystkim pod nazwà Matta. Swo-
im wyglàdem nawiàzywa∏o do
amerykaƒskich wozów
terenowych i by∏o prze-
znaczone przede
wszystkim dla wojska.
Samochód ten w 1953
roku uczestniczy∏ w wy-
Êcigu Mille Miglia i zwy-
ci´˝y∏ w kategorii po-
jazdów wojskowych.
Nast´pnie zaprezento-
wano dwa modele –
wielofunkcyjne auto
Romeo oraz F12,
szczególnie ceniony pr-
zez w∏oskà policj´ skar-
bowà. W nie tak odle-
g∏ych latach powstajà
modele AR6 i AR8 ofe-
rowane w ró˝nych wer-
sjach: samochodów
dostawczych, osobo-
wo-dostawczych, mini-
busów, autobusów
szkolnych. W 1985 ro-
ku w sprzeda˝y pojawi∏ si´ AR8
zbudowany jako pojazd kempin-
gowy. Otrzyma∏ nazw´ „Ravello”
na czeÊç miasteczka znajdujàce-
go si´ nieopodal Amalfi.          

Luigi Boschetto
Zdj´cia: Centrum Dokumentacji 

Historycznej Alfa Romeo
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W powietrzu od 1910 roku

Odr´bny rozdzia∏ w historii Alfy Romeo zajmuje produkcja silników lotniczych. 1 li-
stopada 1910 roku, w kilka miesi´cy po narodzinach pierwszego auta 24HP, na
Piazza d’Armi w Mediolanie wylàdowa∏ doÊwiadczalny dwup∏atowiec nap´dzany
silnikiem z tego modelu samochodu, o mocy zredukowanej do 36 KM. W ten spo-
sób Alfa wkroczy∏a w sektor lotniczy, z którym wi´ê – w ró˝nej formie – zachowa∏a
po dzieƒ dzisiejszy.
W czasach pierwszej wojny Êwiatowej, w zak∏adach Alfy zbudowano na licencji
Isotta Fraschini  300 silników szeÊciocylindrowych przeznaczonych do bombow-
ców. Póêniej powsta∏ tam prototyp silnika dwunastocylindrowego w uk∏adzie
V i mocy 600 KM. Produkowano te˝ licencyjne silniki Bristol Jupiter, Lynx’ow dla
Armstrong Siddley i Mercury – wszystkie ch∏odzone powietrzem.
W 1932 roku powsta∏ D2, dzie∏o Vittorio Jano – pierwszy silnik lotniczy w ca∏oÊci
zaprojektowany w Alfie Romeo – dziewi´ciocylindrowy, w uk∏adzie gwiazdy o mo-
cy 240 KM. Silniki te montowano w samolotach Caproni 101.

Natomiast s∏ynne silniki 125,
126, 130, 128, 129 i 135 by∏y
projektu Ugo Gobbato. 24
wrzeÊnia 1935 roku samolot
„Sparviero” nap´dzany trze-
ma silnikami 125 o zwi´k-
szonej mocy do 750 KM,
zdoby∏ rekord pr´dkoÊci na
dystansie zamkni´tym 1000
i 2000 kilometrów. Silnik Alfa
126 zamontowany zosta∏
w pierwszej serii „S.79” –
s∏awnej torpedzie lotniczej
w czasach wojny na Morzu
Âródziemnym. Silniki 126,
127 i 128 osiàgn´∏y trzyna-
Êcie Êwiatowych rekordów
w hydroplanach i samolo-
tach: rekord pr´dkoÊci, wy-
sokoÊci i odleg∏oÊci. W 1942
roku w∏oski samolot trójsilni-
kowy SM75 wyposa˝ony
w silniki Alfa 128 pokona∏ dy-
stans 20 000 kilometrów do
Tokio i z powrotem. 
Kolejny silnik to 135 RC 32
– osiemnastocylindrowy,
w uk∏adzie podwójnej

gwiazdy, o mocy prawie 2000 KM. 150 jego egzemplarzy skonstruowano dla s∏aw-
nych niemieckich bombowców „Condor”. Sukces owych silników wynika∏ po cz´-
Êci z nowatorskich materia∏ów zastosowanych do ich produkcji. Jednym z nich by∏
specjalny stop aluminium – duralfa – wykorzystany do konstrukcji Êmigie∏, t∏oków,
g∏owic cylindrów i innych detali. 
Po drugiej wojnie Êwiatowej  powsta∏y silniki 110 i 115 – odpowiednio cztero- i sze-
Êciocylindrowe o mocy 120 i 190 KM. W 1949 roku du˝ym echem odbi∏ si´ w me-
diach wyczyn Bonziego i Lualdiego, którzy w 19 godzin pokonali przez Atlantyk tra-

●➊
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s´ d∏ugoÊci 15 000 kilometrów, od Mediolanu po Buenos Aires. Lecieli sa-
molotem o niecodziennej nazwie „L’Angelo dei Bimbi” – Anio∏ Dzieciàtek.
Podró˝ mia∏a bowiem na celu zebranie funduszy dla ksi´dza Gnocchi opie-
kujàcego si´ dzieçmi upoÊledzonymi fizycznie. Samolot wyposa˝ony by∏
w silnik Alfa 110 Ter, z przestawialnym Êmig∏em. W cztery lata póêniej Lualdi
tym samym samolotem przelecia∏ nad biegunem pó∏nocnym. 
W latach szeÊçdziesiàtych zak∏ad w Pomigliano zajmowa∏ si´ g∏ównie re-
montami i obs∏ugà technicznà wielkich silników lotniczych oraz produko-
waniem do nich cz´Êci zamiennych. Z jego us∏ug firmy korzysta∏y zarów-
no firmy w∏oskie – Alitalia, Ati, Itavia, Alisarda, Vip-Air, W∏oskie Lotnictwo
Wojskowe, jak i zagraniczne. Remontowano silniki norweskich samolotów
wojskowych, a dla Rolls Royce'a i Augusty – helikopterów. Produkowano
te˝ licencyjne silniki, jak General Electric J 79-19 i CF6. W 1979 roku po-
wsta∏ AR 318 o mocy 600 KM – pierwszy silnik turbinowy wykonany we
W∏oszech.
Lata osiemdziesiàte to okres dynamicznego rozwoju zak∏adu w Pomiglia-
no. Jego moce produkcyjne pozwala∏y na wytwarzanie 2000 silników
rocznie. Oprócz tego zajmowano si´ przeglàdami i utrzymaniem silników
z turbinami gazowymi. Nast´pnie, w wyniku racjonalizacji przemys∏owej,
zarzàdzonej przez IRI (Instytutu Odbudowy Przemys∏u), Alf´ Avio przeka-
zano do Aeritalia (dziÊ Alenia), a w 1996 roku do FiatAvio, gdzie kontynu-
uje swojà dzia∏alnoÊç, przede wszystkim w dziedzinie utrzymania silników.

1) Ok∏adka 
Alfa-Corse z 1940 r.
przedstawiajàca 
samolot trójsilniko-
wy Alfa Romeo

2) Pracownicy na
wydziale silników
lotniczych w Portel-
lo w 1917 r.

3) strona reklamu-
jàca przedsi´wzi´-
cie Bonzi-Lualdi
z 1949 r.

●➋
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ne, „morskie” szczegó∏y i w kolo-
ry, które zapewniç majà lepszà wi-
docznoÊç.

Producenci i projektanci cz´sto
korzystajà z doÊwiadczeƒ eksper-
tów – marynarzy oraz uczestników
ró˝nego rodzaju regat. Nieprzy-
padkowo niektóre zawody jach-
tów sponsorowane sà przez zna-

ne firmy odzie˝owe. Na przyk∏ad
Ermenegildo Zegna zgro-

madzi w Portofino
i Barcelonie najpi´k-
niejsze i najszyb-

sze jachty z ca∏e-
go Êwiata

z okazji dwu-
dziestej i dziesiàtej

edycji Regat o Tro-
feum Zegna. Morskie pa-

sje sà tak˝e widoczne w linii ko-
lekcji Zegna Sport, której boha-
terem jest ˝eglarz Paul Cayard.
Proponuje ona stroje funkcjonal-
ne, uszyte z nowoczesnych tkanin
– mocnych i odpornych, o zdecy-
dowanych kolorach, wykonane
z oddychajàcych materia∏ów. 
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Styl wilków
morskich
Ubrania z tkanin technicznych, oddychajàcych, 
wiatroszczelnych – to tylko niektóre propozycje dla
osób lubiàcych sp´dzaç swój wolny czas nad wodà.

Jeszcze kilka lat temu moda
dla osób sp´dzajàcych
czas nad morzem dyktowa-

na by∏a dwoma modelami: pierw-
szy, w imi´ praktycznoÊci, przywo-
∏ywa∏ styl marynarzy znad mórz
pó∏nocnych – z golfami, ˝ó∏tymi
nieprzemakalnymi kurtkami i kalo-
szami. Drugi, bardziej wyrafinowa-
ny, przywo∏ywa∏ na myÊl niekoƒ-
czàce si´ podró˝e przez
oceany i styl ∏àczàcy
praktycznoÊç z ele-
gancjà. DziÊ stro-
je dla osób lubià-
cych morze,
a szczególnie jach-
ty, sà znacznie bar-
dziej urozmaicone,
zaÊ projektanci stworzyli
prawdziwe kolekcje inspirowane
sportami wodnymi. 

Ich cechà charakterystycznà je-
st dobór tkanin. Sà dopasowane
do coraz bardziej specjalistycz-
nych zastosowaƒ, coraz bardziej
wyrafinowane technicznie. W stro-
jach wyst´pujà te˝ charakterystycz-
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WÊród mi∏oÊników morza jest
te˝ Diego Della Valle, który stwo-

rzy∏ buty Tods Competition
ze skóry spreparowanej

tak, by by∏a odporna
na wod´ i sól, z nie-
przema-

kalny-
mi, dzi´-

ki wosko-
waniu, szwa-

mi i w eleganckich ko-
lorach: bia∏ym, be˝owym i gra-
natowym. Samsonite przy
tworzeniu swej kolekcji Sam-

sonite Blacklabel Travel Wear szu-
ka∏a inspiracji w ˝yciu na Êwie˝ym
powietrzu. Ubrania uszyte sà z ma-
teria∏ów z du˝à zawartoÊcià bawe∏-
ny, co daje efekt naturalnoÊci, ale
wykonano je stosujàc bardzo no-
woczesne technologie. Wspó∏cze-
Êni Robinsonowie, chcàcy przy-

biç do brzegu jakiejÊ bez-
ludnej wyspy, obo-

wiàzkowo muszà
mieç
przy so-

bie Be-
ach Station,

z kolekcji Samso-
nite. Ta ma∏a podr´cz-

na torba daje si´ ca∏ko-
wicie roz∏o˝yç i dzi´ki temu
mo˝na uzyskaç obszernà

Równie˝ Fila stworzy∏a kolekcj´
„morskà”, opierajàcà si´ na do-
Êwiadczeniach Giovanniego Sol-
dini. Znajduje si´ w niej kurtka ˝e-
glarska wykonana z nie-
przemakalnego tasla-
nu, z odpinanym kap-

turem
i praktycznymi wia-

troszczelnymi wstawkami, w tra-
dycyjnych marynarskich kolorach
granatowo-bia∏ym lub w kolorach
pomaraƒczowym i be˝owym. Na
podstawie doÊwiadczeƒ tego wiel-
kiego ˝eglarza stworzone zo-
sta∏y równie˝ buty „Soldi-
ni Sos”, z nieÊlizgajà-
cà si´ podeszwà Vi-
bram, która ma za-
pewniç w ka˝-
dych warunkach
przyczepnoÊç
do pod∏o˝a.
By panowie
nie musieli
p∏ywaç samotnie, Fila pomyÊla∏a
tak˝e o linii Sailing dla kobiet. 

p∏acht´, chro-
niàcà dwie
osoby. 

Wszystkie
te stroje zna-
komicie pos∏u˝à
˝eglarzom, a tak˝e
tym, którzy nawet nie
wchodzà na pok∏ad, bo
cierpià na chorob´ morskà. Mo˝-
na je swobodnie nosiç przy ka˝-
dej okazji i czuç si´ „wilkami mor-
skimi” nawet w mieÊcie.            

Cristiana Lupidi
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Królewskie 
zapachy

Oczarowa∏y ksi´cia Karola i Ro-
berta Redforda. Bogate, czasem
Êwie˝e, czasem ostre, jednocze-
Ênie eleganckie. Mogà kojarzyç si´
z przestrzenià, torfowiskami, polo-
waniem z psami i morskà bryzà, we-
so∏o trzaskajàcym kominkiem i her-
batà podawanà w porcelanowych
fili˝ankach. „Tabarome Millésime”
i „Green irish tweed” firmy perfume-
ryjnej Creed to niezwyk∏e, kontra-
stowe po∏àczenia nut kwaÊnych
i ciep∏ych. Powstajà z mieszanek
ró˝norodnych, rzadko wyst´pujà-
cych esencji zapachowych. 

Dom perfumeryjny Creed zosta∏
za∏o˝ony w 1760 roku w Londynie,
potem przeniós∏ si´ do Pary˝a. Je-
go klientami byli cesarz Francji Na-
poleon III, cesarz Austro-W´gier
Franciszek Józef i jego ˝ona El˝-
bieta (Sissi), królowa Anglii Wikto-
ria, a w czasach nam bli˝szych –
ksià˝´ Monako Reinier, ksi´˝na
Diana, Jacqueline Kennedy-Onas-
sis i piosenkarka Madonna. Na
polskim rynku perfumy Creed sà
obecne od czterech lat. 
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firmy W. Kruk. Jej awangardowa
linia ∏àczy w sobie nowoczesnoÊç
z wyrafinowanym, precyzyjnym ju-
bilerstwem. W naszyjnikach stru-
ny bia∏ego z∏ota próby 750 sà bo-
gato wysadzane brylantami, zaÊ
komplet sk∏adajàcy si´ z korali,
bransoletki i kolczyków ∏àczy w so-
bie bia∏e z∏oto z bia∏ymi per∏ami.

Bia∏e z∏oto, 
per∏y i brylanty

Brylanty, zdaniem Marylin Mon-
roe, sà najlepszymi przyjació∏mi
dziewczyn. Teraz brylanty powin-
ny byç oprawione w bia∏e z∏oto. Ta-
kie zestawienia – najmodniejsze
w damskiej bi˝uterii – prezentuje
najnowsza kolekcja „Kruk Fashion”

ROZMAITOÂCI



Ksià˝ki na wakacje
Alessandro Baricco, „City”
i „Ocean morze”, 
wyd. Czytelnik. 

Ksià˝ki 40-letniego Alessandra
Baricco od 10 lat nie schodzà

z europejskich list bestsel-
lerów, ale dopiero teraz te naj-
ciekawsze przeczytamy po
polsku. „City” wciàgnie nas
w opisanà w komiksowym sty-
lu histori´ ma∏ego Goulda i je-
go zakr´conej opiekunki Shatzy
Shell. W „Oceanie morze” pozna-
my poplàtane losy dziwacznych
goÊci tawerny Almayera. Ws∏uchaj-
my si´ w ich historie. Sà chyba cie-
kawsze ni˝ bestsellerowe morali-
tety Coelho czy Whartona.
Joanne Harris, „Czekolada”
i „Je˝ynowe wino”, 
wyd. Prószyƒski i S-ka

Bardzo smaczna lektura na pla-
˝´. Nawet je˝eli znamy ju˝ opar-
ty na pierwszej ksià˝ce film z Ju-

liette Binoche,
urzeknà nas te dwie wzruszajàce

historie autorstwa jednej z najbar-
dziej popularnych wspó∏czesnych
pisarek.

Maciej ¸uczak, „MiÊ, 
czyli rzecz o Stanis∏awie Barei”, 
wyd. Prószyƒski i S-ka

Dla fanów Weso∏ego Romka,
dozorcy Anio∏a i Kapitana Sowy.
Skarbnica s∏ynnych cytatów i tych
usuni´tych przez cenzur´. Lektu-
ra bardziej ni˝ obowiàzkowa! 

Po˝àdanie we flakonie
„Desire” czyli po˝àdanie, to no-

woÊç w Êwiecie zapachów marki
Dunhil, a Alfred Dunhill Desire Wo-
man jest kompozycjà opracowa-
nà dla paƒ. 

W lÊniàcym flakonie o kolorze
fuksji kryje si´ zmys∏owoÊç, esen-

cja po˝àdania i ko-
biecych
fantazji.

Kompozycj´
rozpoczyna

nuta owocowa
– bergamotki, li-

monki, poma-
raƒczy przecho-

dzàca w kwiatowe
zapachy frezji, ró˝

i lukrecji, a potem
ambry, drzewa san-

da∏owego i pi˝ma.
JeÊli tak pachnàca ko-

bieta spotka m´˝czy-
zn´ skropionego dun-

hillowskim „Desire”, ich zwiàzek b´-
dzie fascynujàcy. Tak w ka˝dym ra-
zie twierdzà twórcy zapachu.
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Âwi´tujà triumfalny powrót
do Êwiata mody. Ju˝ nie
w postaci niekszta∏tnych

bry∏ek nanizanych na nitki, lecz ja-
ko okaza∏e naszyjniki z bursztynów
matowych i przezroczystych, brà-
zowych i w kolorach miodu. 

Sznury takich korali zdobi∏y szy-
je modelek. Bursztynowe kamyki

umieszczone na ràczkach torebek
sta∏y si´ te˝ ozdobà najnowszej
kolekcji firmy Batycki. Ka˝da z to-
rebek jest inna, tak jak niepowta-
rzalne sà bursztyny. 

Projektantka bursztynowej ko-
lekcji, Bo˝ena Batycka mówi, ˝e
pomys∏ jej stworzenia powsta∏ na
˚u∏awach, gdzie rozkocha∏a si´
w tym niezwyk∏ym kamieniu, ce-
nionym ju˝ przez staro˝ytnych Rzy-
mian. Postanowi∏a, ˝e kamyczek
bursztynu do∏àczany do ka˝dej to-
rebki, stanie si´ znakiem rozpo-
znawczym firmy.

Bursztynowa kolekcja wspania-
le prezentowa∏a si´ w stylowych
wn´trzach ambasady w∏oskiej, u˝y-
czonych na t´ okazj´ przez amba-
sadora Luca Daniele Biolato. Po-
kaz uÊwietni∏a swojà obecnoÊcià
Jolanta KwaÊniewska, ma∏˝onka
Prezydenta RP. 

W ambasadzie mo˝na znaleêç
historyczne zwiàzki z… torebkami.
Jej siedziba, to pa∏ac Szlenkierów,
rodziny zajmujàcej sí  garbarstwem
i znanych mecenasów sztuki.

Sponsorem pokazu by∏a Alfa
Romeo. Na dziedziƒcu ambasa-
dy w∏oskiej, po raz pierwszy w War-
szawie, zaprezentowano model
pi´ciodrzwiowej Alfy 147.          

BOR
zdj´cia: Eliza Radzikowska

Wojtek Stein/Reporter

AKTUALNOÂCI

Torebki ozdobio-
ne bry∏kami bur-

sztynu to przebój
sezonu. Ich kolekcja,

po pokazie w Warsza-
wie, zostanie zaprezen-

towana w Mediolanie.

W bursztynach
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W bursztynach

Obecna na 
pokazie Jolanta 

KwaÊniewska, 
ma∏˝onka 

Prezydenta RP 
w rozmowie 

z Enrico Pavonim, 
prezesem Fiat Polska

Bo˝ena Batycka 
prezentuje kolekcj´



Dla Alfy i Alfistów
Ka˝dy z samochodów Alfy Ro-

meo sam w sobie jest dzie∏em
sztuki. Ich w∏aÊciciele, dumni z po-
siadania tak pi´knych aut, lubià
podkreÊlaç przynale˝noÊç do ro-

dziny Alfy firmowymi drobiazga-
mi. Cz´sto chcieliby te˝ nadaç
swym pojazdom bardziej indy-
widualny charakter, wyposa˝ajàc
je w dodatkowe akcesoria.  

Umo˝liwia im to butik Alfy Ro-
meo. W ka˝dym z firmowych sa-
lonów mo˝na kupiç lub zamówiç
eleganckie dodatki cieszàce ser-
ca Alfistów.

5915629
Parasol Alfa Romeo

302 z∏

BUTIK
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5901429
Zestaw zewn´trznych listew progu

1052 z∏

5915848
Chronograf

3995 z∏

5901444
Koƒcówka rury wydechowej

374 z∏

5900873
Zestaw peda∏ów typu sportowego

i podnó˝ek po stronie kierowcy
434 z∏

50900571
Felgi aluminiowe 7x17” (Monodato) 

2995 z∏
+ zestaw adaptacyjny 

4433 z∏



W itryna od razu przyciàga
wzrok. Projektanci Alfy
stworzyli te˝ atrakcyjny

wizerunek firmy w Internecie. 
Umieszczono tu najÊwie˝sze in-

formacje dotyczàce marki Alfa Ro-
meo. Jest te˝ du˝a baza danych
na temat modeli dost´pnych
w Polsce oraz ich wyposa˝enia,
gamy silników, kolorów i cen. Ma-
my tak˝e dost´p do adresów pol-
skich i zagranicznych klubów zrze-
szajàcych mi∏oÊników Alfy Romeo. 

Podczas wizyty na stronie mo˝-
na samodzielnie skompletowaç
Alf´ naszych marzeƒ. Po wybra-
niu odpowiedniego modelu, za-
znacza si´ klikaniem elementy wy-
posa˝enia dost´pne jako opcje,
które chcielibyÊmy posiadaç w na-
szym samochodzie, a na koƒcu

zobaczymy, ile trzeba zap∏aciç za
takie auto. 

Je˝eli nawet przy biurku nie mo-
˝emy ˝yç bez Alfy, znajdziemy tu
tak˝e zestaw wygaszaczy ekranu
i tapet pulpitu. Nasz komputer b´-
dzie wyglàda∏ bardzo atrakcyjnie.

Ze strony g∏ównej odnoÊnik kie-
ruje nas do witryny w ca∏oÊci po-
Êwi´conej najnowszemu modelo-
wi firmy, czyli Alfie Romeo 147
(www.alfa147.pl). Wykonano jà, sto-

sujàc najnowsze technologie wizu-
alne. Dzi´ki temu uzyskano stron´
bardzo dynamicznà, która podkre-
Êla charakter i wyjàtkowoÊç auta. 

Menu u∏atwia nam dost´p do
wielu informacji dotyczàcych Alfy
147. Znajdziemy tu historí  powsta-
wania modelu – od wczesnych pro-
jektów po efekt koƒcowy, dyna-
miczny cennik, który na bie˝àco
obliczy nam cen´ samochodu
z wybranym wyposa˝eniem. Przy

Poszukujàc informacji
o modelach Alfy Romeo,
warto zajrzeç na  oficjal-
nà polskà stron´ interne-
towà tej marki. Jej adres:
www.alfaromeo.com.pl.

Alfai mysz
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we. Znajdujà si´ tam bardziej
szczegó∏owe informacje dotyczà-
ce ich bie˝àcej oferty handlowej
i aktualnych promocji.

Pod adresem www.cuorespor-
tivo.pl natrafiamy na internetowy
klub Ikar, zrzeszajàcy ponad 700
mi∏oÊników Alfy Romeo. Do klubu
mo˝na si´ zapisaç, wype∏niajàc
odpowiedni formularz umieszczo-
ny na stronie. 

Witryna nie prezentuje si´ gra-
ficznie tak okazale jak oficjalne
strony Alfy Romeo, ale jest bardzo
przejrzysta i ∏atwo na niej zna-
leêç interesujàce nas informacje.
Na stronie mamy dost´p do ob-
szernej bazy danych dotyczàcych
modeli Alfy, a tak˝e imponujàcà
galeri´ zdj´ç pogrupowanych te-
matycznie: poczynajàc od  foto-
grafii historycznych, przez silniki,
na wersjach tuningowanych koƒ-
czàc. Dzia∏ ciekawostek zawiera
m. in. nie wsz´dzie dost´pne zdj´-
cia Alfy Romeo, np. modele stu-
dyjne samochodów.                  

Pawe∏ Kozierkiewicz

pe∏niç zamieszczony formularz
i wys∏aç go e-mailem.

Dla zainteresowanych nowo-
Êciami dotyczàcymi Alfy Romeo
147 przygotowano list´ mailingo-
wà, dzi´ki której wszelkie informa-

cje b´dà wysy∏a-
ne wprost do
komputerowej
skrzynki poczto-
wej. W dziale ga-
d˝ety umiesz-
czono kompozy-
cj´ pulpitu kom-
puteraz Alfà
147, a tak˝e
tapet´ i wy-
gaszacz
ekranu. 

Wi´kszoÊç regionalnych
dealerów Alfy Romeo te˝
ma swoje strony interneto-

zastosowaniu technologii Quick Ti-
me mo˝emy obejrzeç auto w Êro-
dowisku trójwymiarowym – z ze-
wnàtrz i od Êrodka. Mamy te˝ mo˝-
liwoÊç powi´kszania ka˝dego do-
wolnego elementu auta. Witryna

umo˝liwia nam te˝ umówienie si´
na jazdy próbne. Wystarczy tylko
wybraç województwo, dealera, wy-



Salony   

ADF AUTO Sp. z o.o.
ul. Karkonoska 45
tel. (0-71) 339 93 21 do 32
fax 339 93 33
53-015 Wroc∏aw

PHU ATEX
ul. ¸´czycka 6
tel. (0-52) 342 41 73, 345 25 74
fax (0-52) 342 05 08
85-737 Bydgoszcz 

TORITAL Sp. z o.o.
ul. Poznaƒska 152
tel. (0-56) 654 88 52
fax (0-56) 654 86 18
87-100 Toruƒ

POSiCZ Sp. z o.o.
ul. Me∏giewska 11
tel. (0-81) 746 20 51
fax (0-81) 746 54 40
20-950 Lublin

AUTO-POL Sp. z o.o.
ul. Sulechowska 36 A
tel. (0-68) 324 33 40
fax (0-68) 324 46 29
65-022 Zielona Góra

AUTO FAPOL Sp. z o.o.
ul. Puszkina 50
tel. (0-42) 649 28 29 salon
(0-42) 649 28 90 serwis
(0-42) 649 11 48 cz´Êci zamienne
fax (0-42) 649 24 86
92-516 ¸ódê
ul. Popie∏uszki 4
tel. (0-42) 689 85 10
fax (0-42) 689 85 11
94-052 ¸ódê
www.autofapol.com.pl
e-mail: autofapol@autofapol.com.pl

MAREDI P.P.H.U.
ul. Strykowska 33/43
tel. (0-42) 648 73 84
fax (0-42) 640 25 11
91-725 ¸ódê

WOJEWÓDZTWO ¸ÓDZKIE

WOJEWÓDZTWO LUBUSKIE

WOJEWÓDZTWO LUBELSKIE

WOJEWÓDZTWO KUJAWSKO-POMORSKIE

WOJEWÓDZTWO DOLNOÂLÑSKIE PUH TOLLCAR Sp. z o.o.
ul. Brzeênicka 116
tel. (0-44) 682 20 18
fax (0-44) 682 26 89
97-500 Radomsko

POLINAR S.A.
ul. Ofiar Dàbia 14
tel. (0-12) 411 30 09, 411 27 95
fax (0-12) 414 28 53
31-567 Kraków
VIAMOT Ltd. Sp. z o.o.
ul. Zakopiaƒska 288
tel. (0-12) 269 12 26
fax (0-12) 269 41 80
30-435 Kraków

WALMOT S.A.
ul. Krakowska 151
tel. (0-14) 627 23 23
fax (0-14) 621 70 35
33-100 Tarnów

AUTOREX Sp. z o.o.
ul. ¸opuszaƒska 36
tel. (0-22) 868 20 14
fax (0-22) 846 54 09
02-020 Warszawa
www.autorex.pl
e-mail: alfa@autorex.pl

PHUP „AUTOSERWIS” Sp. z o.o.
ul. P∏ocka 80
tel. (0-23) 654 33 21
fax (0-23) 654 42 13
06-500 M∏awa
www.autoserwis.com.pl
e-mail: F75249@dealer.fiat.pl

BO¸TOWICZ
ul. Jana Roso∏a 55
tel. (0-22) 649 30 03, 649 30 50
fax (0-22) 649 26 00
02-786 Warszawa
www.boltowicz.pl
e-mail: alfaromeo@boltowicz.pl

CARSERWIS Sp. z o. o.
ul. 1-go Sierpnia 10
tel. (0-22) 846 72 75, 846 33 36
fax (0-22) 846 20 22
02-134 Warszawa

WOJEWÓDZTWO MAZOWIECKIE

WOJEWÓDZTWO MA¸OPOLSKIE
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W nast´pnym
numerze:

● Letnia premiera
Alfy Romeo GTA

● Wszystko 
o spiderach

● Najs∏ynniejsi
kierowcy Alfy

● OpowieÊç 
o Nowym Jorku  



Alfy Romeo w Polsce
DUKIEWICZ S.C.
ul. Jubilerska 6 c
tel. (0-22) 610 83 84
fax (0-22) 673 10 60
04-190 Warszawa

IT-POL AUTO S.C.
ul. Rembieliƒska 10b
tel. (0-24) 263 04 55
fax (0-24) 263 04 56
09-400 P∏ock

ROPAKO S.C. Handl.-Us∏ug
ul. Oleska 133
tel. (0-77) 456 89 06, 
458 07 20
fax (0-77) 456 89 07
45-231 Opole

PHU KONRYS S.C.
ul. Zwyci´stwa 8f
tel. (0-85) 651 63 64
fax (0-85) 651 34 98
15-703 Bia∏ystok

AUTO-RES Sp. z o.o.
ul. Rejtana 65
tel. (0-17) 852 44 44
fax (0-17) 852 42 25
35-959 Rzeszów

PTHM AUTO PLUS Sp. z o.o.
ul. Gen. Hallera 132
tel. (0-58) 341 30 62
fax (0-58) 341 20 00
80-416 Gdaƒsk

AUTO CAR Cz. So∏tysek
ul. Chwarznieƒska 17
tel. (0-58) 621 46 35
tel./fax (0-58) 661 38 80
81-602 Gdynia

AUTO-DIUG
ul. Poznaƒska 10
tel./fax (0-59) 842 40 33
76-200 S∏upsk

WOJEWÓDZTWO POMORSKIE

WOJEWÓDZTWO PODKARPACKIE

WOJEWÓDZTWO PODLASKIE

WOJEWÓDZTWO OPOLSKIE

AUTOLAND Sp. z o.o.
ul. Pszczyƒska 306
tel. (0-32) 230 11 59
fax (0-32) 230 40 99
44-100 Gliwice

FIAT AUTO POLAND
ul. Katowicka 24
tel. (0-33) 813 44 42
fax (0-33) 813 44 79
43-300 Bielsko-Bia∏a

Firma MIMAR S.C.
ul. Bytomska 359d
tel. (0-32) 287 79 01
tel./ fax (0-32) 287 19 47
41-940 Piekary Âlàskie

LETA Sp. z o.o.
ul. M∏odzie˝owa 67 B
tel. (0-32) 456 11 00
fax (0-32) 456 35 65
44-365 Wodzis∏aw Âlàski

POLMOZBYT K-CE Sp. z o.o.
ul. Rozdzieƒskiego 17
tel. (0-32) 203 66 33
fax (0-32) 201 00 22
40-203 Katowice

P.H.U. GANINEX, A. Gazda
ul. Bielska 31c
tel. (0-32) 212 82 22
fax (0-32) 210 10 00
43-200 Pszczyna

TFA Poland Sp. z o.o.
ul. G∏ówna 14
tel. (0-34) 368 01 69
fax (0-34) 368 01 67
42-200 Cz´stochowa

ZUH EUROMOT Sp. z o.o.
ul. KoÊciuszki 79
tel. (0-32) 434 70 31
fax (0-32) 474 11 81
44-240 ˚ory

EUROCAR KIELCE Sp. z o.o.
ul. 1 Maja 191 A

WOJEWÓDZTWO ÂWI¢TOKRZYSKIE

WOJEWÓDZTWO ÂLÑSKIE

61il Quadrifoglio

tel. (0-41) 366 32 07
fax (0-41) 345 46 33
25-655 Kielce

PTH RESCOR Sp. z o.o.
ul. Pstrowskiego 28
tel. (0-89) 542 62 80
fax (0-89) 542 66 88
10-602 Olsztyn
www.rescor.pl
e-mail: rescor@rescor.pl
e-mail: salon@rescor.pl

PM AUTO-SERVICE-RONDO
ul. Podmiejska 22
tel. (0-62) 768 73 00
fax (0-62) 768 71 80
62-800 Kalisz

LEMACAR
ul. 17 Stycznia 117
tel. (0-65) 526 81 60
fax (0-65) 526 89 89
64-100 Leszno

PIL- CAR Sp. z o.o.
ul. Siemiradzkiego 27
tel. (0-67) 213 25 69 
tel. (0-67) 215 49 90
fax (0-67) 213 21 72
64-920 Pi∏a

PM POL-CAR Sp. z o.o.
ul. Gorzys∏awa 9
tel. (0-61) 873 21 47
fax. (0-61) 873 21 10
61-057 Poznaƒ
www.pol-car.pl
e-mail: salon@pol-car.pl
e-mail: info@pol-car.pl

AUTO-GRYF Sp. z o.o.
ul. Mieszka I-go 65
tel. (0-91) 482 23 32
fax (0-91) 842 41 75
71-011 Szczecin

WOJEWÓDZTWO ZACHODNIOPOMORSKIE

WOJEWÓDZTWO WIELKOPOLSKIE

WOJEWÓDZTWO WARMI¡SKO-MAZURSKIE



Kluby Alfy Romeo na Êwiecie

AROC OF THE ORANGE 
FREE STATE
5 LLOYD GEORGE AVENUE

BLOOMFONTEIN - UITSIG 9301
CAPE ALFA ROMEO CLUB
P.O. BOX 804
BELLEVILLE 7535 (CAPE TOWN)
ALFA ROMEO CLUB OF NATAL
P.O. BOX 38019
POINT 4069
ALFA ROMEO CLUB 
OF SOUTH AFRICA
P.O. BOX 38417
BOOYSENS 2016 - TRANSVAAL

E.P. ALFA ROMEO CLUB
2 HAMPSHIRE STREET

SHERWOOD 6025 (PORT ELIZABETH)

CLUB ALFA ROMEO
AVENIDA DEL LIBERTADOR 16110
(1642) SAN ISIDORO

BUENOS AIRES ARGENTINA

TEL. 54-1-743-9000 FAX 54-1-747-7429
E-MAIL: JUANSOR@CIUDAD.COM.AR

ALFA ROMEO OWNERS’ CLUB 
OF AUSTRALIA
100 A PLYMOUTH ROAD, NORTH RINGWOOD

VIC.AUSTRALIA

TEL. 03-98122364 FAX 98790856
AROC OF NEW SOUTH WALES
P.O. BOX R23ET

ROYAL EXCHANGE N.S.W. 2000
ALFA ROMEO OWNERS 
CLUB OF QLD
P.O. BOX 104 - PADDINGTON QLD 4064
QUEENSLAND - AUSTRALIA

ALFA ROMEO OWNERS 
CLUB OF S.A.
30 ABBERTON STREET

FLAGSTAFF HILL S.A. 5159
ALFA ROMEO OWNERS CLUB
39 WAIMEA AVENUE

SANDY BAYART - TASMANIA 7005
GIULIA SUPER REGISTER
24 ALEC CRESCENT

FAWKNER VIC. 3060
ALFA ROMEO OWNERS 
CLUB OF VIC
P.O. BOX 216 - CAMBERWELL VIC. 3124
ALFA ROMEO PRE-1940 REGISTER
15 GUINEVERE PARADE

GLEN WAVERLEY VIC. 3150
AUSTRALIA - TEL. 613-9887 9401 
FAX,613 9480 1795
E-MAIL: AXCESS@AXCESS.CSIRO.AV.
ALFA ROMEO OWNERS 
CLUB OF W.A.
P.O. BOX 316
WEST PERTH W.A. 6005

MAILAENDER SPORT WAGEN CLUB
POSTFACH 252 - 1142 WIEN

ALFA CLUB GIOVANNI
ETZERSDORF 59 - A-8160 WEIZ

TEL. 03177-2295 FAX 03177-22956
SEZIONE CLASSICA MILANO
GRANICHSTAETTENGASSE 98 - 1130 WIEN

ALFA CLUB MILANO
KAINBACH 33 - 8047 GRAZ

ALFA ROMEO CLUB TIROL
POSTFACH 209 - 6060 MILS B. 
HALL I. TIROL

QUADRIFOGLIO VERDE CLUB
DER ALFA FREUNDE
NEUGASSE 1 - 3200 OBERGRAFENDORF

ALFA ROMEO CLUB LIGST
STEIBERG 209 - 8563 LIGST

CLUB ALFA ROMEO
RUDERSDORF 25 - 9702 FERNDORF

ALFACLUB ÖSTERREICH MITGLIED ÖMVV
POSTFACH 288 - A-11050 WIEN

OBMANN ALBERTO CIRINO - TEL. 0676-6023874

CLUB QUADRIFOGLIO BELGIO ASBL
PUTSESTEENWEG 236
B-2820 BONHEIDEN - TEL. 015-55.67.67
INDUSTRIESTRASSE 22C

B - 4700 EUPEN - TEL./FAX 087-561945

ALFA ROMEO KLUB DANMARK
BAKKEDRAGET 12 
DK 4340 TOLLOSE - DENMARK

TEL./FAX 0045-59186870
E-MAIL: ALFAKLUB@POST1.DKNET.DK

CLUB ALFA ROMEO FINLAND R.U.
P.O. BOX 208 
FIN - 00181 HELSINKI - FINLAND

ALFA R. - ENTUSIASTI FINLANDESI
VESALANTIE 7  - FIN - 00940 HELSINKI

TEL. 358 9 303669  FAX 358 9 303669
E-MAIL: 
JARI.VILJASAARI@NORDICPRINTMAIL.COM

CLUB ALFA ROMEO DE FRANCE
BOITE POSTALE 103
92322 CHÂTILLON CEDEX - TEL. 42531621

ALFACLUB RODI
VIA KOLOKOTRONI 16 - 85100 RODI - ELLAS

TEL. 0030-241-77604 
FAX 0030-241-23080

CLUB ALFA ROMEO
C/O. INFANTES, 44
29740 TORRE DEL MAR (MALAGA)
TEL. 0952-541977
CLUB ESPAÑOL DEL 
ALFA ROMEO GTV
C/O ROSALCA DE CASTRO, 59
SANTIAGO (LA CORUÑA)

VERENIGING ALFA ROMEO 
LIEFHEBBERS NL
P.O. 1104- NL5602 BC EINDHOVEN

STICHTING CLUB VAN ALFA ROMEO BEZIT-
TERS
SCHOUT VAN LYNDENSTRAAT 10
5237 SE’S - HERTOGENBOSCH

THE NETHERLANDS

TEL. 031-73-6400408
FAX. 031-73-6400409
E-MAIL: INFO@ALFACLUB.NL

CLUB AMICI ALFA ROMEO
KERKSTRAAT 92 - 6267 EG 
CADIER EN KEER

REGISTER GIULIA BERTONE
ZANDKAMP 120-3828 GH HOOGLAND

TEL. 033-804343
ALFA ROMEO SPIDER REGISTER
DELWIJNSESTRAAT 12
5315 AV KERKWIJK

NETHERLANDS

ITALIAN CAR CLUB 
(NORTHERN IRELAND)
MR JOSEPH SPENCE

21 FERNISKEY ROAD

KELLS-BALLYMENA

NORTHERN IRELAND

BT42 3JW - TEL. +44-266-891755
FIAT AUTO IRELAND LTD
HUME MOUSE, BALLS BRIDGE - DUBLIN 4

THE ISLAND ALFA ROMEO CLUB
HTTP://WWW.GEOCITIES.COM/MOTORCITY/SPEEWAY/2735
ATTN: VERN LHOTZKY, PRESIDENT

3925 OLYMPIC VIEW DRIVE

METCHOSIN, B.C. V9C 4B1
TEL. 250 478-4874
E-MAIL: COUNTREE@SEASIDE.NET

QUADRIFOGLIO CLUB
RAMAT-HASHARON, ISRAEL

TEL. 00972-3-5406205
E-MAIL: QCI@INTER.NET.IL

SCUDERIA DEL PORTELLO ALFA ROMEO
1-8-19 NAKAMUNEOKA SHIKI

SAITAMA 353-JAPAN

TEL. /FAX 048/471/7672

THE ALFA ROMEO CLUB OF CANADA
P.O. BOX 62- POSTAL STATION Q 
TORONTO - ONTARIO M4T2L7
TEL. (416)498-6553 - (416)499-7129
FAX (416)499-4517
CLUB DE L’AUTO ITALIENNE DU QUEBEC
221, VERDI - CHATEAUGUAY QUEBEC

CANADA J6K 2L5
E-MAIL: YVESBOU@FRANCOMEDIA.QC.CA

VANCUOVER ISLAND ALFA CLUB
1230 ESQUIMAL ROAD

VICTORA, BCQUEBAC - CANADA V9A - 3N8
TEL. 384-5052

ALFA ROMEO OWNERS CLUB (KENYA)
P.O. BOX 41305 - NAIROBI

KENYA, EAST AFRICA

TEL. 254-2-229793/333130
FAX. 254-2-229459
E-MAIL: BOBPR@ARCC.OR.KE

ALFA ROMEO OWNERS CLUB
261, ROUTE D’ARLON, L -1150
TEL. 444114 - FAX 445161
ALFA ROMEO CLUB  
LUXEMBOURG - ASBL
BUREAU LIA 21, RUE AUGUSTE CHARLES

L- 1326 LUXEMBOURG - TEL.00352-4990-3350 - FAX.
00352-4990-3440

ALFA ROMEO OWNER 
CLUB MALAYSIA
1ST FLOOR UNIVERSAL BUILDING

NO: 44, JALAN PENCHLA,
46505 PETALING JAJA

SELANGOR, MALAYSIA

TEL. 03-792 9009 - FAX 03-791 2788
HTTP://WWW.AROC.COM.MY

ALFA ROMEO OWNERS CLUB (MALTA)
“TUNEVILLE”
QREJTEN STREET- MSIDA

MSD 09 MALTA

E-MAIL: AUTODELTA@WALDONET.NET.MT

TEL. +356-972190 - FAX +356-220558

CLUB KLASSISCHER ALFA ROMEO 
FAHRZEUGE EV
BENEDIKTUS STRASSE 57
4000 DÜSSELDORF 11 - TEL. 0211-501346
ALFA CLASSIC CLUB
SAUERBRUCHSTRASSE 31
5657 HAAN RHEINLAND

TEL. 021-2952074
CLUB ALFA ROMEO 2600
WIEDENBRÜECKERSTRASSE 17
4830 GUETERSLOH

ALFA CLASSIC CAR CLUB E V.
KLEINE LOH, 7 - 3002 WEDEMARK 8
ALFA ROMEO CLUB ALFA CORSE
MOOSMATT 3 - 79725 LAUFENBURG

ALFACLUB ALFISTI
IM LETTEN 8 - 73433 AALEN-GERMANY

TEL. 07361-72007 - FAX. 07361-78770
E-MAIL: DONOFRIO@T.ONLINE.DE

KLUBB ALFA ROMEO NORGE
POSTBOX 7170, MAJORSTUEN, 
BEDRIFTSPOSTKONTORET

0307 OSLO NORWAY - TEL. +4764877078
E-MAIL: OEYI@ONLINE.NO

ALFA ROMEO OWNERS CLUB 
OF NEW ZEALAND
P.O. BOX 105-71 WAIRAKEI ROAD

CHRISTCHURCH 5

MIA GIULIA
ALFA ROMEO KLUB WROC¸AW
UL. KARKONOSKA 45
53 - 015 WROC¸AW

TEL. 48-71-339 93 33
TI AMO ALFA CLUB
UL. PUSZKINA 50
92 - 516 ¸ÓDè

TEL. 48-42-649 22 23
KLUB ALFISTÓW - POZNA¡
UL. GORZYS¸AWA 9
61 - 057 POZNA¡

TEL. 48-61-876 81 87

DUETTO CLUB ALFA 
ROMEO SPIDER 66-70
WEIHERHOF 3
CH- 8604 VOLKETSWIL

TEL. 41-1-9451441 - FAX. 41-1-9456505
ALFA SPIDER CLUB
POSTFACH 5 - 3185 SOHMITTEN

ALFA SPORT CLUB
CASELLA POSTALE 1316
6616 LOSONE - CH TICINO

REGISTRE SUISSE ALFA ROMEO
LA SAUGE - CH2202 CHAMBRELIEN/SUISSE

TEL. 0041-328434808
FAX. 0041-328434805
A.R. CLUB QUADRIFOGLIO 
P. MERZ
BIRKENWEG 8 - 8116 WUERENLOS

ALFA ROMEO CLUB 
GRAUBUENDEN 
A. HOFFMANN

TRISTSTRASSE 10 - 7000 CHUR

SZWAJCARIA

POLSKA

NOWA ZELANDIA

NORWEGIA

NIEMCY

MALTA

MALEZJA

LUKSEMBURG

KENIA

KANADA

JAPONIA

IZRAEL

ISLANDIA

IRLANDIA

HOLANDIA

HISZPANIA

GRECJA

FRANCJA

FINLANDIA

DANIA

BELGIA

AUSTRIA

AUSTRALIA

ARGENTYNA

AFRYKA PO¸UDNIOWA
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CLUB ALFA ROMEO 
TAZIO NUVOLARI
POSTFACH 20 - 8866 ZIEGELBRÜCKE - GL SVIZZERA

TEL. 055-6173372 - 079-6349612
ALFA ROMEO CLUB TURGOVIA
POSTFACH 20 - 8500 FRAUENFELD

ALFA ROMEO CLUB SCHWEIZ
POSTFACH 5454 BELLIKON AG
TEL. 057317265 BURKARD SILVIA

SOCI ALFA VECC TICINO
CAS. POSTALE 1105
6502 BELLINZONA

CLUB A.C.A.R. AMICALE CLUB ALFA ROMEO
31 RUE DE LAUSANNE 1201 GENIVE (SUISSE)
TEL./FAX 022-738.8045

CLUB ALFA ROMEO
C/O BJÖRN SANDBERG

HANGARV. 3-S-183 TABY
CLUB ALFA ROMEO SYD SWEDEN
MOGENS RUELOKKE

RIBEV. 12B
21746 MALMO SWEDEN

CLUB ALFA ROMEO SVEZIA
PETER SODERLUNG

FOLKUNGAGATAN 134
S-116 STOCKHOLM-SWEDEN

TEL. 46-8-640.4686

ALFA CLUB
MESRUTIYET CAD. NO. 135 ODAKULE IS
MRK. KAT: 18
TEPEBASY - ISTAMBUL (TURKEY)
TEL. 0090-212-2456767
FAX. 0090-212-2516133

ALFA CLUB
EDIL HUGO PRATTO 2325 - MONTEVIDEO

ALFA ROMEO OWNERS 
OF SOUTHERN CALIFORNIA
P.O. BOX 3621
NORTHRIDGE CA 91394
TEL. 818-7600189
FAX 818-7668569
ALFA ROMEO OWNERS 
CLUB NATIONAL OFFICE 
2468 GUM TREE LANE

FALLBROOK - CAL. 92028
ORANGE COUNTY CHAPTER 
19701 PHOENIX LANE

HUNTINGTON BEACH.- CAL.92028
AROC OF CENTRAL CALIFORNIA
1128 PALOMINO ROAD

SANTA BARBARA - CA 93108
TEL. 805-6825744
AROC OF NO. CALIFORNIA
1116 18TH STREET

SACRAMENTO - CAL. 95814
ALFA CLUB OF COLORADO
4255 S. OLIVE ST.
DENVER - COLORADO 80237
FLORIDA FIRST COAST 
ALFA ROMEO CLUB
65 SEASIDE CAPERS DR.
ST. AUGUSTINE - FLORIDA 32084
CENTRAL FLORIDA CHAPTER
1741 MOHAWK TRAIL

MAITLAND - FLORIDA 32751
ALFA ROMEO CLUB 
OF CENTRAL FLORIDA
3012 ARDSLEY DR.
ORLANDO - FLORIDA 32804
TEL. 407-423-3998 FAX. 407-296-8774

ALFA ROMEO CLUB OF SOUTH FLORIDA
BOX 1317 - LAKE WORTH - FLORIDA 33460
FLORIDA ALFA CLUB
1410 PINEAPPLE LANE

CLEARWATER - FLORIDA 34619
ALFA ROMEO OWNERS CLUB
OF ATLANTA
2203 RIVER WOODS WAY (TOM NORMAN)
WOODSTOCK - GA 30188-5913 USA
TEL. 770-924-6674
E-MAIL: T.F.NORMAN@ATT.NET

CHICAGO CHAPTER
631 RAVINE AVENUE

LAKE BLUFF - ILLINOIS 60044
IL SUPER REGISTER
501 IRVING AVENUE

HILLSIDE - ILLINOIS 60162
KENTUCKY ALFA ROMEO SOCIETY
BOX 115 - EASTWOOD - KENTUCKY 40018
NORTH AMERICAN JUNIOR 
ZAGATO REGISTER
8191 - BRETON CIRCLE

FORT MEYERS, FLORIDA 33912 - 4652
TEL./FAX 941-768-9384
E-MAIL: FERNANDO.DI@CWIX.COM

WEST MICHIGAN ALFA OWNERS
20065 N. SHORE DR.
SPRING LAKE - MICHIGAN 49456
AROC ST. LOUIS
5, BARLEYSTONE CT.
ST. CHARLES - MISSOURI 63303
STRADA FANTASMA
401 E. 59TH ST.
KANSAS CITY MO 64110
NEBRASKA/IOWA AROC
9211 AMESS AVE.
OMAHA, NEBRASKA 68134
AROC OF SOUTHERN NEW JERSEY
319 EAST ALLENS LN.
PHILADELPHIA PA 
NEW MEXICO CHAPTER
50 BARRANCA ROAD

LOS ALAMOS - NEW MEXICO 87544
LONG ISLAND AROC
295 PARK AVENUE

MANHASSET - N.Y. 11030
THE GTZ REGISTER
C/O GEORGE CARL PEZOLD

HUNTINGTON - N.Y. 11744
120 MAIN STREET

HUNTINGTON - N.Y. 11743
TEL. 516-427-0100 - FAX. 516-549-8962
NEW YORK AROC
350 6TH AVENUE - TROY - N.Y. 12182
GTV 2000 REGISTER USA
ALEXANDER GOURAS

200 E. 58TH ST. APT. 9H
NEW YORK, N.Y. 10022-2034
FAX (212) 826-0642
E-MAIL: AMGALFA@AOL.COM

ALFA BUFFS
114 MISTY LANE

EAST AMHERST - NEW YORK 14051
TEL. 716-688-8887 - FAX. 716-648-5030
E-MAIL: JDMANN@ACSU.BUFFALO.EDU

NORTH AMERICAN AROC
6308 LAKEWAY DRIVE

RALEIGH - N.C. 27612
MID ATLANTIC AROC
4003 CHAPEL HILL ROAD

DUTHAM - N.C. 27707
BUCKEYE AROC
281 E.HIGH STREET

OSTRANDER - OHIO 43061
NORTHEASTERN 
OHIO CHAPTER
15001 SCHREIBER ROAD

CLEVELAND - OHIO 44137
OHIO VALLEY ALFA ROMEO 
OWNERS CLUB
705 MAPLE RIDGE DRIVE

NILFORD - OHIO 45060

AROC OF OKLAHOMA
1933 S.BOSTON, STUDIO C
TULSA - OKLAHOMA 74119
ALFA ROMEO OWNERS OREGON
5115 SW RICHENBERG CT.
PORTLAND - OREGON 97201CENTRAL PENNSYL-
VANIA AROC
736 S.PINE ST. - YORK - PA 17403
DELAWARE VALLEY AROC
3420 AQUETONG ROAD

DOYLESTOWN - P.A. 18901
ALFA OWNERS 
OF NEW ENGLAND
21 MADISON AVE. - BEVERLY, M.A.
01915-3548
TEL. 508-921126
A.L.F.A. (TENNESSEE)
2711 AICKLEN AVE.
NASHVILLE - TENNESSEE 37212
SCUDERIA ALFA ROMEO
935 PARK WIND DR.
KATY - TEXAS 77450
TEL. 281-856-3156
FAX. 281-856-3766
E-MAIL: BKABINE@WYMAN.COM

TEXAS HILL COUNTRY AROC
P.O. BOX 523
ALPINE - TEXAS 79831 - U.S.A.
NORTHWEST 
ALFA ROMEO CLUB
GEORGES HEBRANT-PRESIDENT

6730 150TK AVENUE N.E.
REDMOND, WA 98052-4713 - U.S.A.
TEL./FAX.425-881-0705
E-MAIL: GHEBRANT@GTE.NET

6C 2500 - 8C 2900 REGISTER
1703 PARKSIDE EAST

SEATTLE, WASHINGTON 98112
CAPITAL CHAPTER
1206 MEADOW GREEN LANE

MCLEAN VA
AROC OF WISCONSIN
W141 N6672 MEMORY ROAD

MENOMONEE FALLS, WISCONSIN 53051 U.S.A.
TEL. 441-252-3750
E-MAIL: ALFAMAN@EXECPC.COM

2000&2600 REGISTER U.S.A.
RTE. 1, BOX 111, ZAGATO LANE

ANIWA - WISCONSIN 54408
ALFA ROMEO 
OWNERS CLNB
10 RASKIN ROAD

MORRISTOWN NJ 07960
TEL. 1-973-275-9338 
FAX. 1-973-285-9343

ALFA ROMEO OWNER CLUB LTD.
97 HIGH STREET

LINTON, CAMBRIDGE CB1 6JT
TEL. 0223-894300

REGISTRO ITALIANO ALFA ROMEO
(RIAR) PRESSO ALFA ROMEO

CENTRO DIREZ.LE - 20020 ARESE (MI)
SCUDERIA DEL PORTELLO
PRESSO ALFA ROMEO

CENTRO DIREZIONALE - 20020 ARESE (MI)
INTERNET: WWW.SCUDERIADELPORTELLO.ORG

E-MAIL: INTO@SCUDERIADELPORTELLO.ORG

AMICI DELL’ALFA ROMEO 
“CARLO CHITI”
VIA LUCIO CORNELIO SILLA 156/D
20153 MILANO - TEL. 02/3580090
DUETTO CLUB ITALIA
V.LE EDOARDO JENNER 136 - 00151 
ROMA TEL. 06-53270512- FAX 06-53277623
INTERNET: www.duettoclub.it
E-MAIL: duetto@duettoclub.it 

ALFASPECIAL ITALIA A.S. 
HISTORIC OWNERS TEAM
VIA ELVIRA MINISCALCHI 31 - 37139 VERONA

TEL. 0337/481525-5582935
FAX 045/8548049-8520906
TEL/FAX SEZ.-LOMBARDIA 02/2440071
ALFA BLUE TEAM
VIA DONIZETTI, 24 - 20122 MILANO

TEL. 02-5461155 - FAX 02/55181329
CLUB ALFA ROMEO SPIDER (CARS)
VIA CONCIA 2A - 18100 NOVARA

TEL. 0321-692501
REGISTRO INTERNAZIONALE 
TOURING SUPERLEGGERA
VIA MILANO, 130
21042 CARONNO PERTUSELLA (VA)
TEL. 02/9650767
ALESSANDRIA ALFA ROMEO CLUB
VIA VINCENZO CAPRIOLO 10
15100 ALESSANDRIA - TEL. 0131/218679
CLUB ALFA ROMEO 
AUTO STORICHE GROSSETO
VIA CANADA 38 - 58100 GROSSETO

TEL. 0564-454017
ALBACAR CLUB ALFA ROMEO MONTICHIARI
VIA O. ROMERO 43
25018 MONTICHIARI (BS)
TEL. 030-9961399
ALFA CLUB BERLINE
CAS. POST. N. 6 - 37060 SONA (VR)
TEL. 0338/9128644
CLUB ALFA ROMEO STORICHE
TEL. 0368/3531971
CLUB ALFETTA GTV E ALFA 75
VIA LAGO DI ALBANO 26
06034 FOLIGNO (PG)  - TEL. 0742-320642
GIULIETTA CLUB
VIA FERRARESE 65 - 40128 BOLOGNA

TEL. 0337-576625 / 051-564500
FAX 051/390986
CLUB ALFA ROMEO ROVIGO
C/O HOTEL CRISTALLO

VIALE PORTA ADIGE 1 - 45100 ROVIGO

TEL. 0425/30701 - FAX 0425/31083
ALFA ROMEO RACING CLUB BITONTO
VIA GIUSEPPE LAUDISI 10
70032 BITONTO (BA) - TEL. 080-9511129
CLUB ALFA ROMEO GT BERTONE
VIALE DELLE TERME 19
98050 TERME VIGLIATORE (ME)
TEL. 090-9781750
REGISTRO ALFA 90°
VIA POSTALE 150
44033 BERRA (FE)
ALFA 6-REGISTRO 
INTERNAZIONALE PROGETTO 119 
VIA V.MONTI 51 - 20123 MILANO

FAX 02/48196299
ALFA CHALLENGE TEAM-VERONA
SEDE CENTRALE 
P.ZZA ZARA 9 - 37135 VERONA

FAX 045/6020147
GIULIA CLUB ITALIA 
VIA MASSARENTI 51 - 40049 MEDICINA (BO)
TEL. 0360/871452 - TEL. 0338/7653724
ALFISSIMA OWNERS CLUB 
VIA ROCCA PENDICE 13
35031 ABANO TERME (PD)
TEL. 0348/2336415
CLUB ALFA ROMEO “CUORE SPORTIVO”
VIA DEL VALLERANO, 32
00068 RIGNANO FLAMINIO

TEL. 0761-508596/ 0368-7253277
ALFA ROMEO CLUB “IL BIALBERO”
VIALE DON MINZONI, 14
60035 JESI (AN)
TEL. 0731-4240 - FAX 201139
NUVOLA C.A.R MAGENTA 
VIA 1° MAGGIO, 79 - 20013 MAGENTA (MI)
TEL. 02-97290952 - 9471357
FAX 02- 9791132

W¸OCHY

WIELKA BRYTANIA

USA

URUGWAJ
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W kronice ∏ódzkiego klu-
bu mi∏oÊników samo-
chodów marki Alfa Ro-

meo, pierwszy wpis nosi dat´ 11
stycznia 2000 roku. Wówczas to
Józef Raduchowski, Piotr Kowal-
czyk i Bart∏omiej Walas spotkali
si´, by podjàç decyzj´ o utworze-
niu klubu sympatyków Alfy Romeo. 

Postanowili go utworzyç ludzie,
dla których Alfa Romeo jest czymÊ
wi´cej ni˝ tylko markà samocho-
du. Wszystkim marzy∏y si´ kontak-
ty z innymi jej mi∏oÊnikami. Gorà-

cym or´downikiem przedsi´-
wzi´cia by∏ Marek
Ludwisiak, prezes
spó∏ki sprzedajà-

cej Alfy.
Przez par´ tygodni

za∏atwiano ró˝ne spra-
wy organizacyjne, a ju˝

w po∏owie zesz∏ego roku „Ti
Amo Alfa Club ¸ódê” mia∏ na swo-
im koncie kilka imprez. Najwa˝-
niejszà by∏ wielki karnawa∏owy bal
alfistów, na którym bawi∏o si´ po-
nad 500 osób. Zorganizowano te˝
dwudniowy zlot klubowiczów, pod-
czas którego mieszkaƒcy ¸odzi
mieli okazj´ podziwiaç parad´ kil-
kudziesi´ciu Alf. Równie˝ podczas
tegorocznego karnawa∏u zorga-
nizowano bal klubowiczów. Posta-
nowiono, ˝e bale i zloty wejdà do
kalendarza dzia∏alnoÊci „Ti Amo
Alfa Club ¸ódê”.

Wa˝nym wydarzeniem dla alfi-
stów by∏a niedawna wizyta w ¸o-
dzi legendy polskiego futbolu, tre-
nera kadry narodowej Kazimierza
Górskiego. Cz∏onkowie klubu wo-
zili Alfami Romeo dostojnego go-
Êcia oraz towarzyszàce mu osoby
przez ca∏y okres ich pobytu w mie-
Êcie. Szczególnà opraw´ mia∏ tak-
˝e przedpremierowy pokaz naj-
nowszej Alfy 147. Uczestniczyli
w nim nie tylko cz∏onkowie klubu,
lecz tak˝e zaproszeni goÊcie.

Obecnie ∏ódzki klub liczy pra-
wie dwustu cz∏onków. Ich samo-
chody ∏atwo poznaç po oryginal-
nym znaczku, który umieszczajà
na nadwoziach. Raz w tygodniu
w jednym z ∏ódzkich pubów klu-
bowicze odbywajà swoje „randki
z Alfà”. Gaw´dzà, dzielà si´ plot-
kami, pokazujà zdj´cia, katalogi

z akcesoriami, wymieniajà si´ wia-
domoÊciami. W ubieg∏ym roku gru-
pa pracowników polskiej sieci de-
alerskiej by∏a we W∏oszech na
szkoleniu. – ZwiedziliÊmy m.in. mu-
zeum Alfy Romeo w Arese. Odby-
liÊmy przy tym kilka interesujàcych
spotkaƒ – chwali si´ Józef Radu-
chowski. – Zabra∏em ze sobà na-
szà kronik´ i wpisa∏ si´ do niej
jeden ze stylistów pracujàcych dla
Alfy, Polak, pan Zbigniew Maurer.
Wpis ozdobi∏ rysunkiem samocho-
du. Jest to dla nas bardzo cenna
pamiàtka.

Byç mo˝e jeszcze w tym roku
grupa cz∏onków ∏ódzkiego klubu
wybierze si´ do W∏och, m. in. po
to, ˝eby zobaczyç, gdzie produ-
kuje si´ Alfy. Chcà zwiedziç rów-
nie˝ muzeum w Arese.              

tekst i zdj´cie: Ryszard Perczak

KLUBY

Randki
z Alfà
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www.alfa147.pl

Pe∏na moc silnika Alfa Romeo,
teraz tak˝e w wersji diesel Unijet
z turbodo∏adowaniem i systemem
common rail. Jednostka o pojem-
noÊci 1.9 litra i mocy 115 KM –
z turbospr´˝arkà Garrett o zmien-
nej geometrii i systemem bez-
poÊredniego wtrysku – oznacza

osiàgi najlepsze z mo˝liwych:
wy˝szà moc i moment obrotowy,
lepsze wyciszenie i mniejszà
emisj´ spalin. Od 0 do 100 km/h
w 9,9 s. Maksymalna pr´dkoÊç
191 km/h.

☎ 0-801 117 117

Alfa 147. Wyostrz zmys∏y.



Alfa GTV. Sexy technology.

www.alfaromeo.com.pl


