KISI ] zdobywca Pucharu
» Alfa Romeo



www.alfaromeo.com.pl

Sport.

Alfa Sportwagon

Alfa Sportwagon to osobowosé
i sportowy duch Alfy Romeo oraz
petna funkcjonalnosé¢ samochodu
kombi. Cztery silniki benzynowe
4 i 6 cylindrow, o mocy od 120
do 190 KM, oraz dwa turbodiesle 4
i 5 cylindréw, z systemem bezpo-
Sredniego wtrysku. Skrzynie biegow:

5- lub 6- biegowa, Selespeed lub
Q-System. Najwyzszy standard wypo-
sazenia: Distinctive. Alfa Sportwagon.
Wiecej przestrzeni dla twoich bliskich,
dla rzeczy, ktére lubisz, dla przyjem-
nosci, ktorych poszukujesz.

[] 0-801 117 117




pismo mito$nikéw Alfa Romeo OD R EDAKCJ/

Wydawato sig, ze dopiero niedawno wystartowata polska edycja
Quadrifoglio, a tymczasem obchodzimy juz jej pierwsze urodziny.
Nattok interesujacych wydarzer sprawit, ze czas pedzit wrecz
z dynamika Alfy GTA.

A byt to wyjatkowy rok dla wizerunku Alfa Romeo w Polsce.
Wprowadzenie na rynek nowego modelu 147, profesjonalizacja sieci
sprzedazy i serwisu Alfa Romeo, druga edycja wyscigow o Puchar Alfa
Romeo, przejazd przez Polske konwoju zabytkowych modeli
ze stowarzyszenia Registro Italiano Alfa Romeo - to tylko kilka przyktadéw
wydarzen, ktore elektryzowaty mitosnikow wioskiej marki w 2001 roku.
Dzigki nim Alfa uzyskata na polskim rynku bardzo wyrazng tozsamosc

dynamicznej, ekskluzywnej marki
0 zacieciu sportowym. Dodatkowo
od 1 pazdziernika zostata wprowadzona
dwuletnia gwarancja na wszystkie nowe
samochody Alfa Romeo i zostato to bardzo
dobrze przyjete przez naszych klientow.
Nadchodzacy rok zapowiada sie rownie
atrakcyjnie. Pierwsza z nowosci bedzie
model Alfy 156 GTA. Znajdzie sie on na polskim rynku w pierwszej
potowie marca. To zapowiedz innych niespodzianek, jakie pojawig
sie w salonach sprzedazy Alfy Romeo. W 2002 roku bedzie takze
kontynuowana rywalizacja sportowa.

Mitosnikom Alfy Romeo emogji wigc nie zabraknie. Mam nadzigje,
ze rownie ekscytujaca bedzie dla Panstwa lektura niniejszego
numeru Quadrifoglio.

Z okazji zblizajacych sie Swiat Bozego Narodzenia i Nowego Roku
zycze Panstwu wszystkiego najlepszego, wiele przyjemnosci
z obcowania z markg Alfa Romeo oraz bezpiecznej jazdy podczas
Swiatecznych i noworocznych eskapad.

Barttomiej Lorek
Redaktor Naczelny
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w dowolnym miesigcu. Prenumerata obejmuje 6 kolejnych numerow
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SATIZ POLAND Sp. z o.0.
Tel. 033 813 27 61

Fax. 033 813 41 76

E-mail: satizpolska@fiat.com

Dane osobowe prenumeratoréw

oraz czytelnikow, ktorzy napisali do redakcji

il Quadrifoglio sg gromadzone, przetwarzane,
wykorzystywane oraz przekazywane
dostawcom usfug informatycznych,
e-mailingowych lub rachunkowosci wytgcznie
w celu realizacji zamoéwien czytelnikdw.

Dane sa przechowywane w siedzibie

Satiz Poland Sp. z 0.0,

ul. 11 Listopada 60/62,

43-300 Bielsko Biata.

Wszystkie operacje przetwarzania danych
osobowych w celach marketingowych
wykonywane sg zgodnie z ustawag

z dn. 29.08.1997 r. 0 ochronie danych
osobowych (Dz. U. nr 133, poz. 883)
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E-mail:
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WYDARZENIA

Znak Alfy zainspirowat
studentow z Arese

Dla studentow z Arese symbo-
lem miasta jest Alfa Romeo. Po-
twierdzity to wyniki konkursu na
projekt fontanny, zorganizowa-
nego przez wtadze miasta. Znak
firmowy Alfy Romeo zainspirowat
dwie z dziewieciu propozycji
przedstawionych przez uczniow li-
ceum artystycznego ,Bernard Rus-
sel”. Wich pracach historie Arese
symbolizuje, obok alfy ktos zboza
umieszczony wewnatrz kota, wie-
$niaczka trzymajgca w rekach ko-
ta zebate lub stylizowany li$¢ ku-
kurydzy.

Rok samochodowy

Anfia — stowarzyszenie wioskich
producentow samochodowych —
opublikowato na ptycie CD ,Sa-
mochaod w liczbach w 2001 roku”,
rocznik poswiecony przemystowi
wioskiemu i innych panstw. Zebra-
no w nim miedzy innymi dane sta-
tystyczne dotyczgce produkcii,
eksportu, importu, nowo zareje-
strowanych aut oraz liczby samo-
choddéw w podziale na prowincije
i regiony, natezenia ruchu, zuzy-
cia i cen paliwa, obcigzen podat-
kowych i gtownych wskaznikéw
ekonomicznych Wioch. Zamiesz-
€zono tez zagraniczne statystyki
dotyczgce produkciji, rejestracii
i eksportu samochodoéw oraz ru-
chu drogowego. Wydany wraz
z ptytg ,Autotrends” (116 stron,
teksty w jezyku wtoskim i angiel-

skim) zawiera gtowne aktualnosci
sektora motoryzacyjnego, analize
wynikéw oraz statystyczng syn-
teze danych z CD. Cena roczni-
ka dla niezrzeszonych w Anfia wy-
nosi 100 tysiecy liréw (51,56 eu-
ro). Informacji udziela Anfia Servi-
ce Srl, corso Galileo Ferraris 61,
10128 Torino; tel. 011.5546500 lub
011.5546524; fax 011.545986

Wyscigi samochodow
zahytkowych w Monza
Podczas ,XII Pucharu Monza”
— miedzynarodowych zawodow
dla samochoddw zabytkowych re-
gularnie odbywajgcych sie na styn-
nym torze — startowato réwniez kil-
ka samochoddéw marki Alfa Ro-
meo. Pierwsze miejsce zdoby! Fiat
Dino Spider z 1967 roku z druzy-
ng Papa-Cumia. Puchar Kobiecy




wygrafa druzyna Lusa-Giammino-
la na modelu Innocenti S spider
7 1968 roku. Nagroda ,Puchar Pre-
zydenta”, ufundowana przez Car-
lo Azeglio Ciampi, zadedykowana
pamieci ksiecia Giovanni Lurani,
kierowcy i jednego z pomystodaw-
cow wyscigow, zostata odebrana
przez jego wnuka.

Zawody, zorganizowane przez
CMAE — Mediolanski Klub Samo-
chodow Zabytkowych zostaty wig-
czone do kalendarza ASI, FIVA
i CSAl i otwarte dla samochoddw
zarejestrowanych do 1970 roku.

BAT 7 Bertone
wciaz najelegantszy

BAT 7, model coupé zaprojek-
towany przez Nuccio Bertone
w 1954 roku na czesciach mecha-

nicznych Alfy Romeo 1900, trium-
fowat w Concours d’Elegance de
Bagatelle Louis Vuitton Classic.
W czternastej juz edycji tego kon-
kursu uczestniczyto 80 zabytko-
wych samochodow.

BAT 7, zaprezentowany po raz
pierwszy w 1954 roku w trakcie
Salonu w Turynie, zostat zwyciez-
cg w swojej kategorii (maty sedan
i coupé sportowe z lat 40, 50 i 60-
tych), zdobywajac réwniez presti-

- -y

Alfa 1300 - arcydzieto w miniaturze

Carlo Brianza — nazwisko, gwarancja. Na tym stwierdzeniu wiasci-
wie mozna by zakonczy¢ artykut. Dla mitosnikow modelarstwa Brian-
za stanowit przez lata najwazniejszy punkt odniesienia. Przedwcze-
$nie zmarty w 1994 roku, pozostawit po sobie ,klejnoty” wyproduko-
wane przez ABC w niespotykanej na tamte czasy skali: 1:14.

Jego zona Raffaela oraz dzieci Andrea i Laura kontynuujg roz-
poczeta przez niego dziatalno$¢ z takg samg pasja. Dzisiaj ABC
proponuje klientom miniaturowe modele w réznych skalach,

a wsrod nich wiele modeli Alfa Romeo, ulubionej marki Carlo
Brianza. Przedsigbiorstwo umiescito na swojej stronie internetowej
http://www.abcbrianza.com rowniez zdjgcia i informacje dotycza-
ce sprzedazy modeli. Kolekcjonerdw zainteresujg z pewnoscia
dwa bardzo ciekawe modele wykonane w skali 1:12 — stynnej Giu-
lietta spider 1300 trzeciej serii i modelu 1600.

To autentyczne dzieta sztuki, ktore mogg wzbudzi¢ zachwyt ze
wzgledu na doktadno$¢ odtworzenia szczegotow oryginatu (na zdje-
ciu wersja 1600). Model Giulietty 1300 w kolorze czerwonym ma
wiernie odtworzone wnetrza, wigcznie z deskg rozdzielczg, dwukolo-

zowy tytut ,Best in Show”, o kto-
ry rywalizowato dziewie¢ najlep-
szych samochoddw z poszczegol-
nych kategorii.

.

rowa kierownicg, a nawet T
metalowym pierscieniem sy-
gnalizatora dzwiekowego. Oby-
dwie Alfy mozna kupi¢ zaréwno w zestawach do sktadania po 540
tysiecy liréw, albo jako gotowy model po 1 550 000 liréw.

Inne nowosci to Dardo, Vola (projektu Fioravanti) i 6¢ 2500 To-
uring z 1940 roku — wszystkie w skali 1:43, oferowane w zestawach
do skfadania (140 tysigcy lirow) oraz jako gotowe modele (375 tysig-
cy lirdw). W serii prototypy znajduje sie rowniez Bella projekiu Berto-
ne w skali 1:43 (zestaw 140 tysigcy lirow, gotowy model 360 tysigcy
liréw). Na koniec nieznany model Alfetta pick up w cenie 375 tysiecy
lirow za gotowy model. Mamy nadzieje, ze niediugo producenci co-
raz czgsciej bedg proponowa¢ modele Alfy Romeo w skali 1:18 cie-
szgcej sie ostatnio coraz wigkszym powodzeniem u klienteli.

Dodatkowe informacje i porady dotyczgce modeli mozna uzy-
skac¢ poprzez poczte elekironiczng, adres: gusas@iol.it

Gianni G.Gusella

il Quadrifoglio 5
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z José Ramadn Soriano Rouco, dyrektorem handlowym

Samochody Alfa Romeo
sprzedajg sie w Polsce
dobrze, co Swiadczy

o stabilizacji rynku w tym
segmencie.

Quadrifoglio rozmawia

z José Ramoén Soriano
Rouco, nowym dyrektorem
handlowym Fiat Auto
Poland o dziataniach,
ktore przyczynig sie

do umocnienia

pozycji marki.

| -

Jestem spoojny o

- Jakich nowosci mogg ocze-
kiwaé¢ w 2002 roku polscy mi-
fosnicy Alfy Romeo?

— Jest to bardzo wazny rok dla
promociji Alfy Romeo w Polsce.
Od 30 lat skrot GTA oznacza najbar-
dziej sportowg wersje samochodu.
W pierwszej potowie marca pojawi
sie w salonach model 156 GTA.
Oczywiscie wersja GTA jest adreso-
wana do matej grupy klientéw, ale
tego rodzaju modele wzmacniajg wi-
zerunek marki na rynku.

To zresztg nie jedyne nowosci.
Jest jednak zbyt wezesnie, by ujaw-
nia¢ wszystkie nasze plany.

il Quadrifoglio

- Czy wzorem krajéw Unii
sprzedawane u nas Alfy Romeo
beda miaty dwuletnig gwaran-
cje?

— Wszystkie samochody sprze-
dawane w sieci Fiat Auto Poland
juz od 1 pazdziernika tego roku ma-
ja dwuletnig gwarancije. Uczynili-
Smy to jako pierwsi w Polsce.

Nowy przepis wprowadzilismy
tytutem préby i zostat on bardzo
pozytywnie przyjety przez klientow.
Dla producenta jest to powazne
obcigzenie kosztami, ale uwa-
zamy, ze rynek polski w niczym
nie rozni sie od rynkow krajow

zachodnich. Fiat wszystkich klien-
tow na swiecie traktuje jednakowo.

- Kim sg klienci Alfy Romeo
w Polsce?

— Z prowadzonych przez nas
badan i analiz wynika, ze sg to
przede wszystkim osoby dobrze
sytuowane, z kregu specijalistycz-
nych grup zawodowych, ludzi pro-
wadzgcych dziatalno$¢ gospodar-
czg, wolnych zawoddéw. Model 147,
agresywny i dynamiczny w swoim
wygladzie, bardzo chetnie kupujg
kobiety. Modele 156 i 166 zdomi-
nowane sg gtownie przez ptec sil-
ng, natomiast GTV oraz Spider



Fiat Auto Poland

duzym uznaniem cieszg sie u lu-
dzi sztuki i rozrywki.Chociaz ostat-
nio ta grupa coraz czesciej inte-
resuje sie modelem 147.

Musze jednak podkreslic,
ze istnieje wspolna cecha tgcza-
ca wszystkich Klientow, bez wzgle-
du na ich pte¢, wiek i zawod. Jest
nig posiadanie przez wtasciciela
Alfy Romeo mfodego, sportowe-
go ducha, fantazji oraz checi by-
cia kims$ wyjgtkowym.

- Z jakim wyposazeniem ku-
powane sg Alfy?

— Nie oferujemy samochodow
,2ubogich”. Nasi klienci majg duze
wymagania, czesto ponadstandar-
dowe. Chcg mie¢ samochody do-
brze wyposazone, gdyz stuzg im
nie tylko w pracy, ale takze do spet-
niania marzen. Wszystkie modele
Alfa Romeo sg sprzedawane

z dosc¢ bogatym wyposazeniem,
a jak juz powiedziatem wczesniej,
od 2002 roku bedzie ono jeszcze
lepsze.

- Jak zatem ocenia Pan po-
zycje Alfy Romeo na polskim
rynku?

— Nie zapominajgc 0 modelach
Z lat poprzednich, mozna rzec, iz
era Alfy Romeo w Polsce rozpo-
czeta sie od modelu 156. Przebo-
jem wszedt on na rynek w 1998
roku i zainteresowanie nim nie sta-
bfo przez nastepne lata. Sprze-
daz ksztattowata sie na poziomie
2500-2600 aut.

Rok 2001 to spowolnienie sprze-
dazy na catym $wiecie, a wiec
i w Polsce. Analizujgc rynek mo-
toryzacyjny notujacy blisko 35-pro-
centowe zatamanie, oceniam, ze
sytuacja marki Alfa Romeo jest do-
bra. Ten rok prawdopodobnie za-
konczymy na poziomie blisko 2000
samochoddw, co uwazamy za do-
wod niestabngcego zainteresowa-
nia markg. Duzy udziat w tym ma
Alfa 147. Z powodu tego modelu
czujemy pewien niedosyt, gdyz nie
moglismy w petni zrealizowac zy-
czen klientow. Sukces rynkowy, ja-
ki Alfa 147 odniosta w catej Euro-
pie, spowodowat, ze musielismy
przepraszac za opoznienia w do-
stawach, nie kazde zyczenie byli-
$my w stanie zrealizowac.

Alfa Romeo jest markg zalicza-
ng w Polsce do grupy luksusowe;j,

oczywiscie w szerokim pojeciu tej
nazwy. Pomimo kryzysu, auta tego
segmentu sprzedajg sie dobrze.
Nie obawiamy sie o przyszios¢ Alfy
Romeo. Wyniki sprzedazy $wiad-
czg o stabilizacji rynku i wykrystali-
zowaniu sie grupy klientéw. Kolejne
nowosci przyczynig sie do umoc-
nienia pozycji marki.

- Czy planowany jest rozwoj
sieci sprzedazy?

— Nie widzimy potrzeby rozbudo-
wy sieci, jest ona wystarczajgca.
Bedziemy sie natomiast starali wy-
odrebnic¢ Alfe Romeo z pozostatych
marek Grupy Fiat. W tej chwili ist-

nieje jeden tylko wyspecjalizowany
salon — Bottowicz w Warszawie.
Obecna sytuacja gospodarcza nie
sprzyja za bardzo takim zmianom
i dlatego dziatania te bedziemy po-
dejmowali w indywidualnych kon-
sultacjach z dealerami. Mozna wigc
powiedzie¢, ze bedzie ewolucja sie-
ci sprzedazy.

- Pojawienie sie GTA stawia
nowe zadania przed obstugg
serwisowg?

—Jakos¢ obstugi posprzedaznej
czesto decyduje o przywigzaniu do
marki. Wprowadzenie na rynek GTA
zmusi serwisy do uzupetnienia wy-
posazenia, ale jest to naturalny za-
bieg zwigzany z statym unowocze-
$nianiem serwisu. Jego doskona-
lenie to takze dostepnosc czesci
zamiennych i szybkos¢ dostarcza-
nia ich do stacji obstugi. | wreszcie

rzyszios¢ marki

doskonalenie serwisu to takze szko-
lenie pracownikow, ktére Fiat Auto
Poland prowadzi non stop.

- Czy bedzie promocja Alfy
Romeo poprzez sport?

— Alfa Romeo z racji sportowego
ducha marki musi by¢ obecna
w sporcie. Przez dwa lata organi-
zowany byt w Polsce Puchar Alfy
Romeo. Jest to u nas zadanie o ty-
le trudne, ze brakuje profesjonalnie
przygotowanych toréw wyscigo-
wych, trybun dla publicznosci, nie
ma potrzebnej infrastruktury, sg trud-
nosci z pozyskaniem sponsorow.
Fiat Auto Poland podjat jednak to

il Quadrifoglio
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Alfa 156 GTA

il Quadrifoglio

wyzwanie i chcemy takze w 2002
roku kontynuowac rywalizacje
sportowg. Mysle, ze majgc do-
Swiadczenie z poprzednich edy-
cji, wyeliminujemy btedy i zrobimy
to lepiej.

W Polsce sg bardzo dobrzy kie-
rowcy, co byto wida¢ podczas
rywalizacji pucharowej. Dlatego
prawdopodobnie, gdyz ostatecz-
ne decyzje jeszcze nie zapadty,
postaramy sie w przysztosci o start
polskiego zawodnika w mistrzo-
stwach Europy samochodow
superturystycznych (European
Touring Car Championship).

- Wiez z marka zacies$nia
sie takze poprzez kluby Alfy
Romeo...

— Chcemy, aby powstawaty no-
we Kluby wtascicieli, uzytkownikow
i pasjonatow Alfy Romeo we
wszystkich regionach Polski. Na-
szym celem jest aby do konca przy-
sztego roku funkcjonowato 10 klu-

bow. Zdajemy sobie jednak spra-
we z tego, ze zalezy to przede
wszystkim od checi samych uzyt-
kownikéw Alf. Na catym $wiecie klu-
by sg samodzielne i niezalezne od
importera.

Nie bedziemy czynili zadnych
naciskow, natomiast pomozemy
organizacyjnie, wspomozemy Kklu-
bowe akcje lub imprezy. Wspar-
ciem w codziennej dziatalnosci po-
winni by¢ dealerzy Alfy Romeo i do
tego bedziemy ich zachecali.

— Objat Pan stanowisko w bar-
dzo trudnym okresie dla rynku
motoryzacyjnegdo i trudno liczy¢
na szybkie sukcesy.

Rynek motoryzacyjny co kilka lat
dotykany jest przez recesje. Jestem
w tej branzy od bardzo wielu lat
i przezytem juz niejedno. W po-
rownaniu z innymi markami, pozy-
cja Alfy Romeo zaréwno w Polsce,
jak i Europie jest dobra. Marka ma
swojg charyzme, co stawia jg w

gronie wybranych. Dlatego jestem
spokojny o przysztosc.

Branza motoryzacyjna wymaga
myslenia perspektywicznego i diu-
gofalowego planowania. Tak, jak na
deskach projektantow sg obecnie
modele, ktdre pojawig sie dopiero
za kilka lat, rowniez w promocji
i sprzedazy trzeba przewidywac, co
klienci bedg chcieli kupowac w przy-
sztosci i jakimi drogami do nich do-
trzec. >

Rozmawiali: Jerzy Kozierkiewicz
Dariusz Balcerzyk

José Ramon
Soriano Rouco

Urodzit sie 48 lat temu w
Madrycie. Po ukonczeniu wy-
dziatu Nauk Ekonomicznych na
tamtejszym uniwersytecie po-
czatkowo pracowat w sektorze
nieruchomosci, a nastepnie
przeszedt do firmy Ford.

W Fordzie pracowat 15 lat.

Byt m. in. dyrektorem logistyki
i sprzedazy Ford Espana oraz
dyrektorem marketingu w dzia-
le samochoddéw dostawczych
Ford Europa w Wielkiej Bryta-
nii. W latach 1993-2000 petnit
funkcje wiceprezesa i dyrekto-
ra generalnego Jaguara

w Hiszpanii.

W 2000 r. przeszedt do
Grupy Fiat. Przed objeciem
stanowiska w Polsce byt dy-
rektorem handlowym w Fiat
Auto Argentina.

Ma zone i piecioro dzieci —
trzech synéw i dwie corki.
Lubi muzyke, ksigzki i sport.
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Kuznia zwyciestw

Historia motoryzacji zawiera nazwiska i symbole stawne

na catym swiecie. Tak wtasnie jest w przypadku Autodelty,
spotki Scisle zwigzanej z nazwiskiem znakomitego inzyniera
toskanskiego Carlo Chitiego.

il Quadrifoglio

o w duzym stopniu jego
zastugg jest zbudowanie
sportowego wizerunku Al-

fy Romeo w latach 1963-1984.
Wszystko zaczeto sie w Udine, gdy
Carlo Chiti wraz z Ludovico Chiz-
zolg zatozyli w 1963 roku Autodel-
te — spotke specjalizujgcy sie
w przygotowaniu i obstudze tech-
nicznej samochodow sportowych.

Ich gtéwnym klientem stata sie
Alfa Romeo, z ktérg podpisali umo-
we przewidujgcg konstruowanie,
budowe i obstuge okoto stu po-
jazdow odpowiadajgcych regu-
laminowi homologacji modeli wy-
scigowych.Wspotpraca potoczy-
ta sie znakomicie. Rok pozniej licz-
ba zamoéwien na takie modele
wzrosta do stu dwudziestu. Au-

todelta zas, przede wszystkim ze
wzgledow logistycznych i funkcijo-
nalnych, przeniosta sie do miej-
scowosci Settimo Milanese lezg-
cej na peryferiach Mediolanu.

W 1966 roku Autodelte wykupi-
ta Alfa Romeo. Dzieki tej transakcji
miafa sprostac rosngcym zamo-
wieniom klientow na samochody
wyscigowe. Owczesny prezes Al-



fy, Luraghi, ktory juz wczesniej ko-
rzystat ze wspotpracy niewielkich
warsztatow, stajni Sant’/Ambroeus
i Jolly Club, uznat, ze najkorzyst-
niejszym rozwigzaniem bytoby po-
siadanie wiasnej struktury zewnetrz-
nej specijalizujgcej sie w sektorze
sportowym, takiej jak Alpine firmy
Renault czy Abarth Fiata.
Chociaz Autodelta utracita nie-
zaleznosc, a kazdy nowy projekt
wymagat zatwierdzenia
spotki matki, inzynierowi

Chiti pozostawiono duzg swobo-
de dziatania. W ciggu dwudziestu
lat zaprojektowat i zbudowat dwa-
dziescia silnikdw, wykazujac nie-
zrownany profesjonalizm i dyna-
micznos$c¢. Jego dziatalnos¢ moz-
na podzieli¢ na dwa nurty: zmia-
ne parametrow silnikow do samo-
chodow Alfy Romeo i konstrukcie
wiasnych silnikow.

Autodelta szybko sie rozwijata,
a liczba jej pracownikow wzrosta
do 125 osob. Firma przygotowy-
wata samochody do udziatu w mi-
strzostwach Swiata marek, mistrzo-
stwach rajdowych, europejskich
wyscigach Challenge w klasie
turystycznej oraz mistrzostwach
Formuty 1. To w Autodelcie po-
wstaty stynne modele Alfy GTA,
odnoszgce zwyciestwa na dro-
gach i torach catego Swiata i,
szczegolnie w latach szes¢dzie-

sigtych oraz siedemdziesigtych,
przyczyniajgce sie do ugruntowa-
nia pozycji Alfy Romeo.
Oczywiscie arcydzieta inzyniera
Chiti to nie tylko modele GTA. Au-
todelta zastyneta réwniez z mo-
deli 33, poczgtkowo z 8 cylindrami
0 pojemnosci 2 litrdw, a pdzniej row-
niez 2,5 oraz 3 litrow. Ten ostatni sil-
nik zamontowano w modelu »

A BREEDING GROUND
FOR WINNERS

In the history of the motorcar there are some
names and acronyms so laden with glory that

they are recognized and appreciated all

the world. A case in point is Autodelta, a

over

organization set up to prepare and service
racing cars indisputably linked to the name of
the ingenious Tuscan engineer Carlo Chiti
who made his contribution to upholding the

reputation of Alfa Romeo in the world of

motorcar racing between 1963 and 1984. In

1966 the company was acquired by Alfa
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Romeo to satisfy the urgent demand from

customers who wanted vehicles prepared for
racing. Luraghi, the chairman at the time,
who had already used the services of small
workshops such as the Sant’Ambroeus and
Jolly Club, came up with the idea of setting
up an owned external structure to manage
racing activities. Chiti designed and built a
staggering twenty engines in twenty years
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Zycie poswiecone wyscigom

Carlo Chiti urodzit sie w miejscowosci Pistoia 29
grudnia 1924 roku. Zainteresowanie technikg

i przedmiotami $cistymi wykazywat juz w liceum.
Przeprowadzat eksperymenty z zakresu prak-
tycznego zastosowania elektrotechniki w matym
domowym laboratorium. Budowat tez modele
samolotowe i ta pasja sktonita go do rozpocze-
cia studiow na wydziale inzynierii lotnicze;.

W 1952 roku przystagpit do konkursu organizo-
wanego przez Alfe Romeo dla inzynieréw zain-
teresowanych stazem w fabryce. Zostat przyje-
ty do zaktadu w Portello z wynagrodzeniem
rownym trzydziestu tysigcom lirdw miesiecznie.
Rozpoczat prace w biurze projektéw lotni-
czych. Przeniesienie go do zaktadu w Pomi-
gliano kofo Neapolu spowodowato, ze Carlo Chiti po kilku miesigcach
przeszedt do dziatu Wyscigi. Tak zaczefa sie dla
niego przygoda ze sportowymi pojazdami, za-
poznat sie z takimi modelami Alfy Romeo jak
Disco Volante czy Giuletta Sprint Veloce, za-
wart znajomosci z ich konstruktorami.
Jego przyjacielem stat sie Giotto Bizzar-
rini, ktéry byt nie tylko $wietnym pro-
jektantem, ale réwniez osobiscie
przeprowadzat proby techniczne
pojazdow. Kiedy Bizzarini prze-
szedt do Ferrari, aby zaja¢ sie
tam modelami GT, Chiti po-
dazyt za nim. W Ferrari stat
sie znany dzieki projekto-
wi jednoosobowego sa-
mochodu, na ktérym
Mike Hawthorn zdo-
byt tytut mistrza
$wiata oraz dzieki mo-
delowi Ferrari z silnikiem umieszczonym z tytu, ktéry wygrat mistrzostwa
Swiata w 1961 roku z Philem Hill za kierownicg. To Carlo Chiti wprowadzit
pierwszy spoiler do samochodéw wyscigowych.

W 1962 roku Chiti odszedt z Ferrari i zatozyt firme A.T.S. (Automobili Tu-
rismo Sport). W niej przez okres niewiele dfuzszy od roku powstat jed-
noosobowy o$miocylindrowy pojazd na wyscigi Formuty 1 oraz model
GT 1500. W 1963 roku wraz z przyjacielem Ludovico Chizzola, pozna-
nym w Ferrari, zatozyt spotke Autodelta, ktéra miata zajg¢ sie montazem
dla Alfy Romeo serii 112 sztuk aut modelu Giulia TZ. Zapoczatkowato to
wspotprace trwajgcg do 1984 roku. W ciggu tych dwudziestu lat genial-
na intuicja i przysztosciowe projekty Carlo Chitiego staty sie znane na
catym $wiecie. Jemu zawdzieczamy modele, ktdre zastugujg na czoto-
we miejsca w historii i legendzie Alfy Romeo. Carlo Chiti, nadal w petni
aktywny zawodowo, zmart nagle w Mediolanie 7 lipca 1994 roku.

Marino Bussi

33/3, ktéry mistrzostwa swiata ma-
rek w 1972 roku zakonczyt na dru-
gim miejscu. Auto, zbudowane we-
dtug najnowszych w swym czasie
zalecen z dziedziny aerodynamiki,
posiadato karoserie zaprojektowa-
ng na podstawie badan przepro-
wadzonych w galerii wiatru Eif-
fela w Paryzu. W badaniach uczest-
niczyt Swietny francuski specijalista
Michel Tetu, ktory od lat wspotpra-
cowat z Autodelta.

W nastepnych latach, Chiti za-
stgpit osiem cylindrow rozwigza-
niem jeszcze bardziej niezawod-
nym i o wiekszej mocy — dwuna-
stocylindrowym silnikiem typu bo-
xer. Dzieki niemu Alfa Romeo zdo-
byta tytuty mistrza $wiata na mo-
delu33TT 12w 1975 roku i na 33
SC 12w 1977 roku.

Ten ostatni model wyraznie
przewyzszat konkurencyjne auta.
Alfa 33 SC 12 wygrafa osiem wy-
scigow, czyli wszystkie w sporto-
wym kalendarzu. Zwyciestwa
w réownym stopniu odnosili Artu-
ro Merzario i Vittorio Brambilla. Na
austriackim torze w Saltzburgring,
Merzario jadgcy samochodem wy-
posazonym w silnik z turbospre-
zarkg (pojemnosc 2134 cm?® i moc
640 KM) wygrat zawody, osigga-
jac fenomenalng srednig predkosc
wynoszagcg 203,820 km/h.

Autodelta w 1976 roku zamon-
towata wiasny silnik boxer w samo-
chodach Brabham, wystepujgcych
w Formule 1. Auta poczatkowo pro-

wadzili kierowcy Reutemann i Pa-
ce, a nastepnie Watson i Lauda.
Przygoda z Formutg 1 trwata do
1983 roku, kiedy to dziatalnos¢ wy-
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gcigowg powierzono firmie Euro-
racing, matej stajni Formuty 3, zdo-
bywczyni trzech kolejnych tytu-
tow mistrzostw Europy na cztero-
cylindrowych silnikach o pojemno-
&ci 2 litréw marki Alfa Romeo.

W 1986 roku Autodelta prze-
ksztalcita sie w Alfa Corse. To kolej-
na nazwa dobrze znana mitosnikom
motoryzacii, zwigzana z wielkim suk-
cesami sportowymi Alfy Romeo z lat
trzydziestych. W 1987 roku podpi-
sano umowe z firmg Liger na do-

stawe do francuskich modeli wyste-
pujgcych w wyscigach Formuty 1
nowego silnika Alfy Romeo z turbo-
sprezarkg — czterocylindrowego
0 16 zaworach i pojemnosci 1499
cm®. Po opuszczeniu Formuty 1 Al-
fa Corse skoncentrowata sie na
Swiatowych mistrzostwach klasy tu-
rystycznej, wystawiajgc dwie Alfy 75
Grupy A, prowadzone przez takich
kierowcow, jak Nannini, Barilla, Fran-
cia i Lafitte. *

Elisa Bracco

Mechanik Autodelty kontroluje silnik Alfy 33 w wersji wyscigowej

revealing a drive and professionalism that
were beyond compare. The famous GTA
came into the world from this very breeding
ground. Highly competitive vehicles, the GTA
firmly established their reputation on the
roads and circuits world-wide contributing,
above all in the Sixties and Seventies, to
reinforcing the Alfa Romeo legend.

A LIFE DEVOTED TO
RACING

Carlo Chiti was born in Pistoia on 29
December 1924. Right from high school he
had a inclination for sciences,
particularly chemistry, although he
did not neglect his Italian or Greek. In
a tiny laboratory set up at home he
experimented his first practical
applications of electrotechnics. His
hobby was building model aircrafts, a
passion that lead him to enroll in the
faculty of aeronautical engineering. in
1952 he responded to an
advertisement by Alfa Romeo who
were looking to hire “trainee”
engineers. He therefore started to
work in Portello on a monthly wage
of thirty thousand lire. He was first
assigned to work in the aeronautical
design office, but when a few
months later these activities were
transferred to Pomigliano near
Naples, he was moved to the Racing
department.

This is how Chiti began his adventure
in Alfa Romeo, a job that would bring
him in contact with vehicles such as
the Disco Volante and the Giulietta
Sprint Veloce. During this period, his
friend and colleague Giotto Bizzarrini,
who as well as being a talented
designer, personally tested the cars.

il Quadrifoglio
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Alfa 156 GTA i Sportwagon

GTA, dzigki wspanialym osiggom

uzyskiwanym w warunkach petne-

go bezpieczenstwa, sg wyrazem

samej istoty wspoétczesnego spor-

tu. Urzekajgca sita linii tych samo-

chodéw jest pozbawiona ostenta-

cji, ale stuzy lepszej dynamice jaz-

dy i przyczepnosci do podtoza.

Niezawodny silnik o duzej mocy

zapewnia kierowcom emocje

i przyjemnosc¢ prowadzenia.

Te dwa wspaniate modele sa-
mochodoéw na petnych prawach
wchodzg do wielkiej historii mo-
deli Alfa Romeo GTA, ktora roz-

poczeta sie 36 lat temu.

Pierwsza Alfa 156 GTA zostata

sprzedana podczas licytacji on-line.
Jej nabywcg zostat Tadashi Sengoku,

japonski lekarz z Tokio.

14 il Quadrifoglio

Silny, dynamiczny,

Silnik zamontowany w modelach GTA to jed-
nostka V6 24-zaworowa o pojemnosci 3,2 litra
I mocy 250 KM. Wiele rozwigzan technicznych
w nich zastosowanych pochodzi z Formuty 1.
Dzieki nim samochody zachowujg sie wspa-
niale na drodze | torze wyscigowym.

siggniecia techniczne, nawet naj-

wspanialsze, stanowig zwykle

dla konstruktorow nowe wyzwa-
nie. Tak tez byto w przypadku projektan-
tow samochodow Alfa Romeo. Wyrdz-
nienie tytutami Samochoddw Roku mo-
deli Alfy 156 i 147 stato sie bodzcem do
opracowania nowych pojazdéw — o wiek-
szej mocy i lepszych charakterystykach
prowadzenia.

Punktem wyjscia dla tych prac stafa sie
Alfa Romeo 156 sedan. Liczne zabiegi
modernizacyjne, nie zmieniajgce rodzin-
nego charakteru auta, nadaty mu cechy
sportowe, doprowadzity do stworzenia
modeli Alfa 156 GTA i Sportwagon GTA.

Przeznaczone sg one dla mitosnikow
motoryzacji marzgcych o samochodzie
niepowtarzalnym — majgcym wysokie
osiggi, ale praktycznym w codziennym
uzyciu, o karoserii dynamicznej w ksztat-
cie, ale eleganckie;j.

GTA to bezposredni rywal samocho-
du BMW M3. Ci, ktorzy mieli okazje wy-
probowac oba auta twierdzg, ze we wto-
skiej konstrukcji mniej odczuwa sie jego
moc auta, ale za to zapewnia ono wigk-
Szg przyjemnosc¢ prowadzenia.

Silnik GTA pochodzi od klasycznego
silnika V6 24-zaworowego 0 pojemnosci
3 litréw, w ktory wyposazone sg szczyto-

we wersje modeli Alfa 166 i GTV. Jest to
zespot napedowy dynamiczny, a przede
wszystkim ,,zwarty” w konstrukcji — taki, ja-
ki powinien by¢ silnik o szesciu cylindrach.
W silniku przeznaczonym dla modelu GTA
zwigkszono pojemnos¢ do 3,2 litra — kon-
struktorzy zmodyfikowali wat korbowy i tto-
ki, wydtuzajgc ich skok. Do zwiekszenia
mocy wystarczytoby wprowadzi¢ zmiany
systemu rozrzadu, zasilania i elektroniki.
Zwiekszenie pojemnosci poprzez wydfu-
zenie skoku jest jednak posunieciem stu-
zgcym uzyskaniu wysokich warto$ci mo-
cy i momentu obrotowego nie tylko przy
wysokich obrotach silnika, ale juz poczy-
najgc od obrotéw niskich.

Skutek? Doskonate osiggi — moc 250
KM przy 6400 obrotach, maksymalny mo-
ment obrotowy réwny 30 kilogramome-
trom przy 5000 obrotach — ale o krzy-
wej momentu obrotowego osiggajgcej
wysokie wartosci juz przy niskich obro-
tach. Pozwala to na jazde na széstym
biegu ponizej 2000 obrotéw i na gwat-
towne przyspieszanie bez koniecznosci
zmiany biegow.

Skonstruowanie wiasnie takiego samo-
chodu byto zadaniem twércow GTA. Mie-
li stworzy¢ auto zapewniajgce niepowta-
rzalne wrazenia — takie, jakie moze zaofe-
rowac tylko woz wyscigowy. Jednocze-



zachwycajacy

$nie jednak auto to powinno nadawac sie
do codziennego uzytku.

Moc silnika do tego jednak nie wystar-
czy. Trzeba jeszcze odpowiednio przeto-
zy¢ jg na warunki jezdne. To wtasnie od
sposobu przekazywania mocy zalezy cha-
rakter samochodu sportowego. Projektan-
ci GTA mogli — jak jest to stosowane w mo-
delach o wysokich osiggach — wszystko
powierzy¢ elekironice. Rozne systemy kon-
troli dynamicznej oczywiscie nie zwieksza-
ja maksymalnych charakterystyk pojazdu,
ale odpowiednio dzialajg na silnik i system
hamowania samochodu, zapobiegajgc
ewentualnemu przekroczeniu tychze cha-
rakterystyk przez kierowce.

W przypadku GTA projektanci poszli
inng drogg. Aby uzyskac jak najlepsze
zachowanie sie samochodu na drodze,
udoskonalili jego podwozie. Jedyne elek-
troniczne urzgdzenie pomagajgce kie-
rowcy przy kontroli mocy, to system prze-
ciwposlizgowy ASR. Potgczony z ABS
i centralkg kontroli silnika, powoduje ha-
mowanie tego kota napedowego, ktore
zaczyna wpadac w poslizg, modyfikujgc
przekazanie napedu na nawierzchniach
o stabej przyczepnosci.

W modelu 156, ktory byt
punktem wyjscia do stwo-
rzenia GTA, kon-

struktorzy Alfy poprawili rowniez kinema-
tyke uktadu kierowniczego i przektadni kie-
rowniczej, poprawiajgc ich precyzje oraz
szybkosc¢ reakcji. Wzmocnili strukturalnie
zawieszenia przednie, zmienili tuleje, a tak-
ze charakterystyke sprezyn i amortyza-
toréw. Na koniec, zastosowali opony
225/45 na 17-calowych obreczach.

Dzieki tym zmianom i odpowiedniemu
potgczeniu sztywnego nadwozia z zawie-
szeniem przednim o uktadzie czworo-
bocznym, deformowalnym (rozwigzanie
stosowane w jednoosobowych samo-
chodach wyscigowych) oraz zawiesze-
niem tylnym typu McPherson, model GTA
doskonale trzyma sie drogi.

W wyniku tych zabiegéw powstat po-
jazd o niecodziennych osiggach, dosko-
natej dynamice i ogromnej tatwosci pro-
wadzenia. Jednoczesnie nie zmieniono
prawie pieknych linii auta wywodzgcych
sie z modelu 156 i nie zrezygnowano
z komfortu, ktory GTA zapewnia kierowcy
i pasazerom. Dlatego ten samochdd z jed-
nakowg satysfakcjg mozemy prowadzi¢
na torze wyscigowym jak i w miescie. #

Giancarlo Riolfo
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PURE DRIVING PLEASURE

Developed from the basis of Alfa 156, the
GTA is designed to offer pure driving
pleasure. On the road as much as on the
track. A true sports car you can use for
everyday commuting, bringing children to
school, going on vacation with the family.
The bodywork is intended to bring out the
sporting side of the original 156.
More aggressive, with the 17 inches
wheels, but still elegant and discreet.
Under the bonnet there’s a new six
cylinders 3.2 litres. It comes from the
classic V6 24 valves engine used by Alfa
166 and Gtv, but it has so many
improvements that it must be considered
a brand new unit. Having a longer stroke
and a bigger capacity, the 3.2 engine
develops 250 horsepower at 6400 Rpm:
that’s enough to have great
performances, but most of all it has a
tremendous torque.
To get just a fistful of horsepower you
don’t need to make all these changes.
You can increase the performances of a
car just tuning the engine and using a
new software. So, Alfa Romeo designer’s
decision to increase stroke wasn't made
just to improve top speed and 0-60
acceleration, but to assure a great driving
pleasure in everyday use.
Not only the engine, of course, has been
modified. Frame, suspensions and
brakes were redesigned and
strengthened to give the best
handling and stopping power. Once
upon a time Alfa Romeo’s
roadholding and active safety
were a legend. And so it is today.
GTA's gearbox is a six speed
manual, but a sequential
transmission is also available.
A very interesting device, because it
matches comfort and race driving
sensations.
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MODA

L-"
. *w Kolorowe Alfy Ro-
o MOV TR T L 3 meo wspaniale har-
20 Zamamt S50 monizowaty z uroda
b X e g dziewczyn prezen-
N AR JOR - 7 tujacy stroje pod-
g TN czas mediolanskich
4 Qs { pokazow mody. Naj-
e miodsze z modelek
: LT ' byty zauroczone Al-
e ¥ e ‘ fg 147, podczas gdy
. Y ' serca najwiekszych
- W stylistow zdobywa
CL MU S / model 166.

T Alfa

W|qze Sigz [pylefer:!

"'t.
" ¥

. i o Ify Romeo, licznie krgza-
' ce po ulicach Mediola-
3 nu od 23 wrzesnia do 3

pazdziernika, przyciggaty oczy
przechodniow nie tylko swymi ko-
lorami i ksztafttami. Budzity tym
wieksze zainteresowanie, ze po-
drozowaty nimi modelki prezentu-
jace propozycje mody pret-a-por-
ter podczas pokazdw organizowa-
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fot. Stefano Guindani
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nych corocznie przez Krajowg Izbe  torem wydarzen gesto zapetniajg-  swiadczy o pogoni za sukcesem
Mody Wtoskiej. cych mediolanski kalendarz. w dobrym guscie, z fantazjg, har-

Atmosfera tegorocznej edycji Pomyst, aby powierzy¢ Alfom  monia, pragnieniem wyrdznienia
Mody Damskiej w Mediolanie nie  obstuge zespotu Izby Mody oraz  sie z ttumu, przyciggniecia uwagi
byta jednak tak radosna jak zwy- modelek Riccardo Gaya, i wywotania zachwytu. Na takich

kle. Zdominowalo jg przygnebie-
nie po wstrzgsajgcych wrzesnio-
wych zamachach terorystycznych
w Ameryce.

— Bardzo dfugo zastanawialismy
sie, czy organizowac pokazy — mo-
wit Mario Boselli, prezes Krajowej
Izby Mody. — Na koniec podjelismy
decyzje, aby z nich nie rezygno-
wac. Mogtoby to bardzo zaszko-
dzi¢ tej branzy, ktéra we Witoszech
daje prace 700 tysigcom osob.

Zatem karuzela mody nadal sie
kreci, chociaz w wolniejszym rytmie,
zas Alfy 147,156 i 166 staly sie mo-

witasnie bodzcach opiera swoj cig-
gty rozwoj moda, a samochdd
jej towarzyszacy, staje sie jej cze-
Scig. Tym bardziej, ze w samocho-
dowej modzie obowigzujg podob-
ne zasady, z dodatkiem jeszcze
rywalizacji sportowej.

Sportowy charakter Alfy zawsze
tgczyt sie z kobiecg urodg i szy-
kiem. Wprawdzie dawniej, kiedy
na torach scigali sie Varzi czy Nu-
volari, kobieta byta tylko ttem ich

zmagan — cenng ozdobag, sym-
bolem piekna. To ona pocatun-
kiem nagradzata zwyciezce, »

il Quadrifoglio
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w meskiej rywalizacji bezposred-
niego udziatu wowczas jednak nie
brata.

Cdz, czasy i obyczaje sie zmie-
nity. Dzisiaj kobiety pracujg, zaj-
mujg kierownicze stanowiska, pro-
wadzg samochody, wptywajg na

kazdg decyzje dotyczgcg zakupu,
nie tylko strojow i przedmiotow do-
mowych, ale rowniez pojazdow.
To ich preferencie opierajg sie na
harmonii stylu i charakteru, ktorg
marketing okresla sucho ,przywia-
zaniem do marki”.

Powierzenie modeli Alfy $wiatu
mody byto udanym pomystem. Do
samochodow przywigzali sie wszy-
scy — modelki, stylisci, dzienni-
karze i ludzie Swiata rozrywki. Wy-
prébowujgc auta, przekonali sie,

ze sgfagodne i postuszne, ale za-
razem majg charakter pozwalajg-
¢y na sportowg jazde niemal w sty-
lu Gonsalvo Sanesi, kierowcy ob-
jezdzajgcego mityczne modele Al-
fa 1900 i Giulietta. Nauczyli sie tez
docenia¢ ich klase i piekny wyglad.

Gdy zapytalismy jedng z piek-
nosci uczestniczgcych w poka-
zach, jak czuta sie w towarzystwie
Alfy 147, odparta, ze zakochata sie
w niej od pierwszej przejazdzki.
Czym Alfa zastuzyta sobie na to
uczucie? — Swojg tagodnoscia
i charakterem, skfonnoscig do za-
spokajania kaprysow, tg niezliczo-
ng iloscig drobiazgodw, ktdre zo-
staly pomyslane, aby mnie zado-
woli¢, aby uprosci¢ mi zycie — po-
wiedziata i dodata, ze wiasnie »
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Alfa Romeo jako

|“'/ !'

fot. SATIZ-LAPRES

Quadrifoglio zwrécito sie do Han-
sa Hoegstedta, menedzera ds. mar-
ketingu worldwide marki Alfa Ro-
meo, z kilkoma pytaniami na temat
mediolanskiej inicjatywy.

- Jak narodzita si¢ wspétpraca
pomiedzy Alfa Romeo a Wtoska
I1zbg Mody?

— Jezeli pomyslimy o podobien-
stwach faczacych Alfa Romeo i mo-
de wioska — takich jak styl, dbato$¢
0 szczegoly, znaczenie przypisywa-
ne kolorom i materiatom — to wspot-
praca ta nie powinna dziwic.

W gruncie rzeczy, samochody i mo-
da sg w rownym stopniu wyrazem
stylu zycia wiasciciela, ktéry w ten
sposob przekazuje innym informacje
0 sobie.

- Jest to jednak wybdr odlegty
od klasycznych wartosci Marki, ta-
kich jak sita i duch sportowy, cho¢
wspoétgrajacy z innymi wartoscia-
mi, czyli dgzeniem do piekna i no-
woczesnosci. Jaka strategia stoi
za tym wyborem?

— Strategia jest prosta: pozwoli¢
zaistnie¢ Marce w petnym wymiarze,



prezentujgc jej réznorodne aspekty
klientom, wykorzystujac wszelkie
zwigzane z nig mozliwosci. Dlatego
pracowalismy dtugo nad zdefiniowa-
niem wartosci symbolizujgcych Alfe
Romeo, starajac sie w sposob jak
najbardziej konsekwentny podejs¢
to tak ztozonego zadania, jak budo-
wa i promocja wizerunku marki.
Obecnie wszystkie inicjatywy z za-
kresu komunikacji, poczgwszy od re-
klamy firmy i produktu, a na impre-
zach lokalnych konczac, muszg wy-
razac Piekno, Site, Nowoczesnosc,
Wyrazistos$¢. Te same wartosci,

o ktorych méwig nasze produkty.

- Mitosnicy Alfy Romeo z catego
Swiata wahaja sie pomiedzy wie-
ziami z tradycjq a koniecznoscia
zwrécenia sie w strone nowosci.
Alfa 147 to cudowna synteza tych
dwoéch elementéw. Czego mozemy
oczekiwaé w przysztosci?

— W rzeczywistosci nie istnieje wa-
hanie sie pomigdzy starym i nowym.
Pamietam zdanie wypowiedziane
przez inzyniera Satta pod koniec lat
piecdziesigtych: ,Alfa Romeo to nie
tylko fabryka samochodéw, to spo-
sOb zycia, co$, co opiera sie defini-
cjom, co$, co ma wiele wspolnego
z emocjami, z pasjg” Te pojecia sg
nadal aktualne. To oczywiscie praw-
da, ze wielka czes¢ sity Alfy Romeo
ma zrédfo w przesztosci, ale jest
rowniez prawda, ze marka ta zyje te-
razniejszoscig i przysztoscig. Wezmy
przyktad mody: jej historia przeplata
sie z historig naszej Marki. Miejsca,
gdzie odbywajg sie pokazy — Medio-
lan, a w szczegolnosci Portello - to
miejsca, gdzie narodzita si¢ nasza
fabryka.

Ten zwigzek staje sig jeszcze silnigj-
szy dzigki podobienstwom istnieja-
cym pomiedzy Alfa Romeo i $wiatem
mody, takimi jak piekno, nowocze-
snosé, wyrazistosc. Jak widac, weigz
wracamy do tych samych pojec.
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fot. Stefano Guindani
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tych cech szuka w mezczyznie,
aby zbudowac z nim staty zwig-
zek. Na razie odnalazta je tylko
w samochodzie.

Pomyst Alfy Romeo jest potwier-
dzeniem faktu, na ktorym opiera
sie juz marketing na catym Swie-
cie: to kobieta wybiera samochaod.
Nie tylko wtedy, gdy jest jej wia-
snoscig. Jezeli jest to samochod
rodzinny, to i tak do niej nalezy
ostatnie sfowo dotyczace koloru,
ksztattu auta. A gdy samochdd na-
lezy do jej mezczyzny, to oczywi-
Scie i tu wybdr, aby jg zadowoli¢,
jest zgodny z kobiecym gustem.

Statystyka mowi jednoznacznie
— decydujacy wptyw kobiet dotyczy
prawie 90% zakupdw samocho-
dow. Mowi sie, ze nawet w Arabii
Saudyjskiej, gdzie kobietom nie wol-
no mie¢ prawa jazdy, zo-

ny (wedtug Koranu mu-
zutmanin moze ich mie¢
az cztery) zawsze wpty-
wajg na wybor swoich

" &

mezow, réwniez i przede wszyst-
kim przy zakupie samochodu.

W gamie Alfy Romeo model 147
jest ulubiencem mtodych mode-
lek Riccardo Gaya, natomiast mo-
del 156 ma powodzenie u kierow-
nictwa wielkich struktur, holdingdw
przemystowych, ktorych obroty sie-
gaja miliardéw. Model 156 to sym-
bol statusu, o cechach charakte-
ru wspaniale wspotgrajgcych z syl-
wetkg — takich jak mtodos¢, sku-
tecznos¢, praktycznose, brak ja-
kiejkolwiek przesady. Jazda Alfg
156 zapewnia relaks i przyjem-
nosc¢, jakie odczuwamy, gdy jeste-
Smy pewni siebie. Pozwala na sa-
tysfakcje z pokonywania petnej za-
kretéw i podjazdow drogi, bez po-
czucia winy wywotanego ryzykiem.
Ten samochdd zapewnia przeciez
szeroki margines bezpieczenstwa.

Model 166 — pojazd flagowy Al-
fy Romeo — podkresla profesjonal-
ne zalety, ale nie zdradza sporto-
wego pochodzenia. Mozna ocze-

kiwac, ze jego wtasciciel, np. sty-
lista 0 ugruntowane;j sfawie, bedzie
podrozowat siedzgc z tytu, za kie-
rowcy, czytajgc poczte lub pracu-
jac na komputerze. Czesto jednak
jestesmy sSwiadkami odwrocenia
rol: to kierowca siedzi obok nie-
go, a ,on” prowadzi. »




ALFA ROMEO
AT THE SERVICE
OF HAUTE COUTURE

In a September that for various
reasons will remain deeply
etched in our minds, Milan was
as usual astir with something
new. Sleek, brightly-colored
Alfas with their lustrous,
sinuous curves resembling a
powerful musculature could be
seen weaving and darting ever
more frequently through the
narrow streets of the city
center. On board, the models,
those long-legged beauties
ready to model the very latest in
prét-a-porter clothes at the
fashion parades held at the
Milan Fair during the event
organized each year by the
Camera Nazionale della Moda
Italiana (National Chamber of
Italian Fashion). “Certainly,
fashion without all the partying
and celebrations loses some of
its vitality - declared Mario
Boselli, President of the Camera
Nazionale della Moda — we did
a lot of soul searching before
deciding whether or not to hold
the shows. In the end, we
decided to go ahead so as not
to damage a sector that
employs around 700 thousand
persons in Italy”. Therefore, the
cavalcade of fashion continues,
although in a muted tone, with
the Alfas (the 147, 156 and 166)
acting as powerhouse behind all
the frenetic ferrying to and fro
required by the thickly-packed
Milan calendar. The idea of
entrusting the service for the
staff of the Camera della Moda

il Quadrifoglio
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and for the models of the
Riccardo Gay agency to Alfas
reflects a pursuit of success
based on good taste, élan,
\ harmony, the need to stand out
1 "W and not be just one of a crowd,
! _‘h N x . but to emerge, attract, please.
s Alfa Romeo’s proposal simply
\ confirms something that is now a
: widely-acknowledged aspect of
| - automotive marketing all over the
world: it is the ladies who choose
the car. Statistically speaking, the
estimates based on certain data —
those of cars registered to women
— border on 50 percent of the
o L market but the.fe.ma.le longa
modelka Ricardo Gaya, i Alfa 147 . manus on “decisive influences”
could reach 90 percent. In the
Alfa Romeo range, if the young
mannequins of the Riccardo Gay
agency immediately fall in love

| r—

— Dla kaprysu, dla przyjemnosci
prowadzenia, aby sie rozerwac —
opowiada nam pewna 0sobistosc,
przytapana na gorgcym uczynku, with the 147, the 156 stirs the
kiedy przekazywata kierownice enthusiasm of the Managers of
swojemu kierowcy tylko do zapar- well-consolidated structures, real
kowania. — Kiedy prowadze Alfe industrial holdings with multi-
166, czuje, Ze zyje, ze musze billion earnings. The 156 is even
mysle¢, decydowad, dzia- more of a status symbol, a car
ta¢ odwaznie i cieszy that is a statement of character,
mnie, kiedy uda mi sie | revealing traits that reflect a
pokonaé serig zakre- [ " style, always young, always
tow w stylu godnym \ efficient and practical but without
toru wyscigowego. going to extremes. The 166 — the
Taki jest Swiat mody. flagship — lays the accent on
Nie ma w nim nic ulotnego, professional prestige without
jak czesto sgdzimy. W jego ga- however betraying its sporting
laktyce krgzg konkretne wartosci, origins. One would expect the
takie jak pragnienie doskonatosci, famous stylist, the well-known
poszukiwanie estetycznych doznan, journalist to roll up ensconced
ucieczka od normalnosci coraz bar- behind a chauffeur while he reads
dziej pozbawionej koloréw, narzu- his mail or uses his portable
conej przez masowg produkcje computer but very often the roles
o zimnych regutach zwigzanych are reversed: the chauffeur is
z kosztami i zyskiem. * in the passenger seat and
Alessandra Schieppati “he” is at the wheel.
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Europejski triumf zespoiu

Po raz drugi z rzedu Fa-
brizio Giovanardi na Al-
fie 156 wygrat mistrzo-
stwa European Super
Touring Cup 2001. Alfa
Romeo zdobyta rowniez
pierwsze miejsce w kla-
syfikacji marek.

abrizio Giovanardi za kie-
F rownicg Alfy Romeo 156
wygrat drugg edycje Mi-
strzostw European Super Touring

Cup (Euro STC). Drugie miejsce  (Wtochy),

zajal jego kolega z druzyny Nico- Brno (Cze-

la Larini, ktory wyprzedzit Gabrie-  chy), Magny-
Fabio Francia Fabio Francia za kierowni-  wyscigowego Giorgio

ca Alfy 147 wygrat wioskie
Mistrzostwa Super Produzio-
ne 2001, zdobywajac dla Al-
fy Romeo trzecie laury spor-
towego sezonu. Mfody me-
diolanczyk, syn kierowcy

mistrzem Wioch

24 il Quadrifoglio

Francia, odniost zwycigstwo
juz w przedostatniej jezdzie.
Sukces jest tym wiekszy, ze
Fabio ma dopiero 20 lat,

a Alfa 147 rozpoczeta swoj
pierwszy sezon wyscigowy.

le Tarquiniego i Fabrice’a Walfischa,
obu na Hondzie Accord. Zwycie-
stwo odniesiono rowniez w klasy-
fikacji marek, gdzie Alfa Romeo ze
swoim zespotem Nordauto wyprze-
dzita druzyne JAS Engineering.
Dobre wyniki osiggneli takze in-
ni kierowcy Nordauto: Romana
Bernardoni, Felipe Massa, debiu-
tujgcy w przedostatnim wyscigu
rozegranym w Hiszpanii i Yvan
Muller, ktérego debiut odbyt sie
w Portugalii, podczas ostatniego
spotkania Euro STC 2001. Stanat
tam na pierwszym polu startowym
i wygrat pierwszg jazde, przyczy-
niajgc sie w sposob decydujgcy
do koncowego sukcesu
wioskiej druzyny.
Zawody roze-
grano na 10 pre-
stizowych to-
rach europej-
skich: Monza

Nasz bohater odniést 3
zwyciestwa i zdobyt 3 dru-
gie miejsca, wygrywajac
z bardziej do$wiadczonymi
zawodnikami, jak Bacci

Alfa Romeo

Cours (Francja), Silverstone (Wiel-
ka Brytania), Zolder (Belgia), Hun-
garoring (Wegry), A-1 Ring (Au-
stria), Nurburgring (Niemcy), Ja-
rama (Hiszpania) i Estoril (Portu-
galia). Poziom techniczny mi-
strzostw byt bardzo wysoki, a pro-
wadzili od poczagtku dwaj zawod-
nicy Alfy Romeo z druzyny Nor-
dauto. Po dwudziestu zaciektych
walkach nadszedt ostateczny
triumf w Portugalii.

21 pazdziernika na torze w Es-
toril, u boku Giovanardiego, Lari-
niego i Massy do walki stanat fran-
cuski kierowca Yvan Muller, na-
tomiast Romana Bernardoni jecha-

Alfa 147

(Peugeot 306) i Storti
(BMW 320i). To juz drugi
osobisty sukces Fabio
Francia — w zesztym roku
wygrat CIVT na Alfie 156.

Fabio Francii



ta w kategorii Super Produzione
na Alfie Romeo 147. Francuz spet-
nit poktadane w nim oczekiwania
i wygrat wyscig. Emocije tego po-
ranka nie ograniczyty sie jednak
do pierwszego miejsca zdobyte-
go przez Yvana Mullera. Chorg-
giewka z szachownicg jeszcze bo-
wiem trzykrotnie obwiescita ukon-
czenie biegu przez Alfy Romeo 156
Giovanardiego, Lariniego i Massy,
nastepnych po Tarquinim.

W drugiej jezdzie sytuacija sie po-
witdrzyta: Larini ukonczyt wyscig ja-
ko czwarty, Giovanardi pigty, a Mul-
ler szosty (Massa wypadt z trasy
przez zwykty bfgd). Wystarczyto to
do ogtoszenia mistrzem Europy Fa-
brizio Giovanardiego. — To fanta-
styczne, znowu jestem mistrzem.
Jeszcze to do mnie nie dotarto! Pra-
ca druzynowa byta naprawde su-
per i chciatbym ztozy¢ podziekowa-
nia catemu zespotowi — komento-
wat na gorgco swoj wynik.

Nie zapomnijmy, ze zawodnik
z Sassuolo przez trzy kolejne lata
byt mistrzem Super Touring Wioch
i Europy. Tytuty te zdobyt w 1998 r.
iw 1999 r. w Mistrzostwach Wioch
Super Touring, a w zesztym roku
w Euro STC 2000.

Sukces jest réwniez zastugg
mechanikow, inzynierow i wytrwa-
tej ,Pani padoku”, ktorg byta Mo-
nica Spisz. Po zakonczeniu portu-
galskiego wyscigu pani Spisz
oswiadczyta: ,Diugi sezon ciezkie
pracy przyniost wyniki. Przede
wszystkim gratuluje moim kierow-
com, ktorzy zawsze sg dla nas zro-
dtem satysfakgji”. *

Franco Daria

Zasfuga niezawodnego modelu 156

I nadzwyczajnej druzyny

Po zwyciestwie Alfy Romeo 156 w European Super Touring Cup zadalismy kilka
pytan Roberto Guariniemu, odpowiedzialnemu za dziatalno$¢ sportowg Fiat Auto.
- Jakie jest znaczenie sportowe i techniczne tego sukcesu?

- Polega ono na potwierdzeniu wartosci marki Alfa Romeo, a takze zespotu
Nordauto oraz jego kierowcow. Wazne jest, ze nastgpito to podczas ostrej rywaliza-
cji w trakcie tych mistrzostw. Znaczenie techniczne natomiast, to potwierdzenie do-
brej jako$ci modelu 156 — samochodu o duzej mocy i niezawodnego, zarébwno na
drodze, jak i na torze.

- Jak doswiadczenie zdobyte w trakcie wyscigéw wptywa na technologie
produkcji samochodéw?

— Moze ten wptyw nie jest bezposredni, ale z pewnoscig doswiadczenie to wzbogaca
znacznie know-how naszych technikéw. Zawody bowiem sg zawsze Swietng probg dla
nowych materiatéw, urzadzen, nowych rozwigzan technologicznych.

- Jak odniesiony sukces wptynat na wizerunek marki Alfa Romeo?

— Od zawsze nazwa Alfa Romeo kojarzyta si¢ z wy$cigami samochodowymi.
Mitosnicy marki o tym wiedzg i za to jg cenig. Sukcesy ostatnich lat umacniajg

te wieloletnig tradycje. Dlatego tez zaangazowanie w dziatalno$¢ sportowg jest
czescig strategii marki.

- lle pracy kryje sie za tym zwycigstwem?

- Duzo. Rywalizacja w trakcie mistrzostw byta bardzo ostra. Uczestniczyli w nich
wazni producenci, $wietni kierowcy oraz druzyna Formuty 1. Po udanym poczatku,
kiedy to Alfa prowadzita z duzym dystansem

do konkurentow, w srodku sezonu pech zaczat
przesladowac nasze samochody. Przebicia opon
i banalne wypadki spowodowaty utrate cennych
punktow. Az do konca zwycigstwo nie byto
pewne i tylko ogromny wysitek zawodnikéw
oraz catego teamu pozwolit na osiggniecie

tego wspaniatego wyniku. Wielkie brawa dla
Giovanardiego, Lariniego, pozostatych kierow-
cow i catej druzyny, poczgwszy od pani Spisz,
czyli team manager zespotu Nordauto,

a skonczywszy na mechanikach. Wszyscy
pracowali w sposob naprawde nadzwyczajny.

- Czego mozemy oczekiwaé

w przysztym roku?

— FIA ustala wtasnie regulaminy i kalendarze
zawodow. Mistrzostwa bedg nazywac¢ sie ,,Super
2000” i wezma w nich udziat oprocz Alfy Romeo
takze BMW, Honda, Volvo oraz najprawdopo-
dobniej Nissan. Zostang rozegrane na dziesigciu
torach w dwudziestu wyscigach. Stang sie one
jeszcze bardziej widowiskowe, poniewaz pomig-
dzy pierwszym a drugim etapem bedzie tylko 15
minut czasu na ,doprowadzenie samochodow
do porzadku” i bedzie sie to odbywac na torze -
na polach startowych, przed publicznoscig i ka-
merami. Moge tylko zdradzi¢, ze przygotujemy
jeszcze silniejszg druzyne, a nowy samochad,
naprawde wyjatkowy, bedzie sie nazywat GTA.

Fabrizio
Giovanardi
szczesliwy

ze zwyciestwa
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Zamienili si¢_
MIEjscaMI

Wyscigi o Puchar Alfa Romeo wygrat Robert
Kisiel z Warszawy przed Arturem Czyzem

z Poznania. W poréwnaniu z ubiegtym rokiem
zwyciezcy zamienili sie miejscami na ,pudle”.
O zwyciestwie zadecydowata ostatnia runda,
ktora odbyta sie 7 pazdziernika na torze Kielce.

il Quadrifoglio

port jest najlepszym rezy-
serem. Po szedciu rundach
Pucharu, rozgrywanych

przez caly sezon, wcigz nie byto
pewne, kto bedzie jego zdobyw-
cg. Mogt nim by¢ zaréwno prowa-
dzacy w klasyfikaciji Kisiel, jak i sku-
tecznie gonigcey go Czyz. O wy-
tonieniu zwyciezcy zadecydowac
mialy dwa ostatnie wyscigi. Jak za-
powiadalismy w poprzednim nu-
merze Il Quadrifoglio, zapowiada-
ta sie walka od startu do mety.

Moto Raj i... Piekio

Tor Kielce, na ktorym odby-
waly sie ostatnie tegoroczne wy-
8cigi Pucharu znajduje sie 15 km
od miasta, w Miedzianej Gorze.
Ukonczony w 1977 r., byt pierw-
szym w Polsce obiektem, na kto-
rym mozna byto rozgrywac zawo-
dy samochodowe.

Tor to specyficzny, lubiany przez
zawodnikéw odwaznych — malow-
niczy, o réznicy poziomow az
59,2m, z podjazdami, bardzo szyb-

kimi zjazdami i ostrymi zakretami,
w wiekszosci wiodgcymi przez las.

Czes¢ toru stanowi ruchliwa
droga panstwowa nr 74 Kielce-
t6dz. Jej zamkniecie na czas za-
wodow tgczy sie z duzymi kfopo-
tami. Wyscigi wiec odbywajg sie
tu tylko raz w roku i nie mozna
przed nimi trenowac¢ poza oficjal-
ng sesjg, przeprowadzang tuz
przed zawodami.

Centralne miejsce obiektu: z pa-
wilonem, boksami technicznymi
oraz tarasami, z ktorych widac kil-
kusetmetrowy zjazd, trzy zakrety
i czes¢ podjazdu — w sumie po-
nad kilometr trasy wraz parkingiem
i owalem matego toru (caly tor ma
dfugosc 4160 m), nazywa sie Mo-
to Raj. Natomiast najwyzsze po-
bliskie wniesienie, to... Piekto.

Zadecydowat sprint

W Kielcach juz na dtugo przed
zawodami panowata nerwowa at-
mosfera, podgrzewana przez licz-
nych sympatykéw zarowno Rober-

ta Kisiela jak i Artura Czyza. Emo-
cje wzrosty, gdy po treningu oka-
zato sie, ze Kisiel byt najszybszy,
Czyz dopiero siédmy. Gtosno za-
stanawiano sie, czy Artur, startu-
jac do sprintu z tak odlegtego po-
la, zdota doscignac rywala na krot-
kim dystansie szesciu okrgzen. Za-




dawano tez pytania, czy staby
czas, to wina samochodu. A mo-
ze tor mniej odpowiada Czyzowi?
Rok wczesniej Kisiel pokazat, ze
mu on bardzo pasuje.

Tym razem sprinterski wyscig
rowniez byt popisem Kisiela. Szyb-
ko oderwat sie od konkurentow,

zdobyt bezpieczng przewage i nie-
zagrozony pedzit do mety. Za nim,
ze stratg 3-4 sekund, dojechato
pieciu kierowcow, a Czyz byt do-
piero na dziesigtej pozyciji. Stracit
ponad 10 sekund!

Po zdobyciu 25 pkt. przez Ki-
siela i tylko 6 pkt. Czyza sytuacja

w Kklasyfikacji generalnej stata sie
klarowna. Robert miat takg prze-
wage, ze nawet nie musiat jechac
w wyscigu gtownym.

Emocje do konca

Nikt z obserwujgcych ostatni
W sezonie wyscig nie przypusz-
czat, ze dostarczy on tylu emocji
widzom i zawodnikom. Wydawa-
to sie, ze bedzie kopig sprintu. Tak
zresztg byto na poczatku. Kisiel od
razu zdobyt ogromng przewage
ok. 200 metrow.

Duzo wiecej dziato sie na na-
stepnych pozycjach. Startujgcy

A

z ostatniego pola (po defekcie
ogumienia podczas sprintu i zje-
chaniu z toru) Maciej Bekas roz-
poczat szalenczg pogon. Osiggat
najlepsze czasy okrgzenia. Po kil-
ku przebit sie juz na 8 miejsce.
Przed nim jechata Mafgorzata Ser-
bin. Czyz byt dopiero dziesiaty. Juz
na trzecim okrgzeniu skonczyta
jazde Karolina Czapka, w ktore;
aucie zawiodta skrzynia biegow
i spalito sie sprzegto. Potem roz-
bit samochdd Stawomir Winkiel.
Mniej wiecej od czwartego okrg-
zenia dramatycznie zaczeta sie
zmieniac sytuacja w czotowce wy-
$cigu. Odlegtos¢ miedzy Kisielem
a gonigcymi go zawodnikami »

il Quadrifoglio
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Klasyfikacja generalna Pucharu Alfa Romeo 2001

1. Robert Kisiel
2. Artur Czyz

3. Marcin Kaczmarek
. Maciej Bekas

Iy

. Maciej Kaczmarek

. Maciej Tomaszewski

. Zbigniew Szwagierczak
. Marcin Bartkowiak

. Matgorzata Serbin

© 0 N O O

10. Maciej Garstecki

11. Karolina Czapka

12. Stawomir Winkiel

13. Arkadiusz Nowicki

14. Tomasz Madry

15. Cezary Czub

16. Piotr Kazmierczak

17. Wojciech Smiechowski
18. Zbigniew tacisz

19. Robert Podolski

20. Michat Baranski

21. Piotr Knas
22. Jan Mattacz
23. Stawomir Reszka

Automobilklub Polski, Autorex 351 pkt.
Automobilklub Wielkopolski, 328 pkt.
Pol-Car Poznan Racing Team

Automobilklub Wielkopolski, Autex 273 pkt.
Automobilklub Wielkopolski, 259 pkt.
Marbis Racing Team

Automobilklub Wielkopolski, Autex 250 pkt.
Automobilklub Polski 214 pkt.
Automobilklub Wielkopolski 203 pkt.
Automobilklub Wielkopolski 121 pkt.
Automobilklub Rzemiesinik, 111 pkt.
Carsystem Voss

Automobilklub Wielkopolski, 98 pkt.
Pol-Car Poznan Racing Team

Automobilklub Wielkopolski 86 pkt.
Automobilklub Wielkopolski 85 pkt.
Automobilklub Wielkopolski 64 pkt.
Automobilklub Leszczynski 55 pkt.
Automobilklub Polski 48 pkt.
Automobilklub Krakowski 42 pkt.
Automobilklub RzemiesInik 38 pkt.
Automobilklub RzemiesInik 38 pkt.
Automobilklub Kielecki 37 pkt.
Automobilklub Polski, 27 pkt.
Autorex Racing Team

Automobilklub Czgstochowski 22 pkt.
Automobilklub RzemiesInik 21 pkt.
Automobilklub Wielkopolski, 15 pkt.

JAS SA.

wyraznie zmalafa. Po kilku okrgze-
niach tuz za nim byt Maciej Kacz-
marek. Kisiel zas spadat na drugg,
potem trzecig i czwartg pozycje.
Teraz ruszyt do ataku Artur Czyz,
jakby jego auto otrzymato dodat-
kowg moc. Osiggat najlepsze re-
zultaty okrgzen, przesuwat sie do

przodu. A Kisiel spadat — na piate,
szoste, siddme, Gsme miejsce. Wy-
przedzit go startujgcy z ostatniego
pola Bekas, za chwile... Czyz.
Na prowadzenie wyszedt Ma-
ciej Tomaszewski. To kolejna nie-
spodzianka wyscigu. Jeszcze na
300 metréw przed metg byt pierw-

szy. Na ostatnim zakrecie popetnit
bfad i o pot diugosci samochodu
wyprzedzit go Maciej Kaczmarek.

Sezon udanych debiutow

Byt to najciekawszy z wyscigow
rozegranych w tym sezonie. Emo-
cje nie malaty dtugo po jego za-
konczeniu. Wszyscy gorgczkowo
probowali policzy¢ punktacije i zo-
rientowac sie, kto zostat zdobyw-
cg Pucharu Alfa Romeo. Wreszcie
ogtoszono oficjalng informacje —
Robert Kisiel. Otrzymat nie tylko
okazaty puchar, ale i nowg Alfe 156.

Puchar Alfa Romeo 2001 zo-
stat zakonczony. Tegoroczny zwy-
ciezca, Robert Kisiel, zamienit sie
na najwyzszym podium z ubiegto-
rocznym — Arturem Czyzem. Za-
wodnicy z Automobilklubu Wielko-
polskiego zajeli jednak w klasyfi-
kacji czotowe miejsca — od drugie-
go do 6smego.

Zwyciezca ostatniego wyscigu
Macie] Kaczmarek, to najlepszy
debiutant Pucharu Alfa Romeo.
Udanie, cho¢ ze zmiennym szcze-
sciem, czesto natorze potrgcana
i wypychana przez kolegow, zade-
biutowata 18-letnia Karolina Czap-
ka. Zajeta 11 miejsce, wyprzedzi-
ta kilku starszych i bardziej do-
$wiadczonych kolegow. O sukce-
sie moze tez mowi¢ Matgorzata
Serbin. Rok temu byta dopiero 16,
teraz przesuneta sie na 9 pozycje.
Mogta zajgc¢ jeszcze lepszg, gdy-
by nie pech w Poznaniu podczas
przedostatniej rundy. *

Andrzej Martynkin
zdjecia: Mirosfaw Rutkowski
Andrzej Martynkin



O Pucharze mowig:

Robert Kisiel
- zdobywca Pucharu

Ciesze sie bardzo ze zwy-
cigstwa. Chciatbym podzie-
kowac¢ catemu mojemu ze-
spotowi, sponsorom, kibicom, ktérzy dopingo-
wali mnie od pierwszych startow.

Kielecki tor bardzo mi odpowiada. Wygratem tu
podwoijnie rok temu i myslatem, ze uda mi po-
wtorzyc¢ ten wynik. Do trzeciego okrgzenia wy-
$cigu gtéwnego wydawato sie to bardzo praw-
dopodobne. Jednak potem stwierdzitem, ze
przy wyzszych obrotach silnik traci moc i zaczy-
na przerywac. Pod gore koledzy jechali znacz-
nie szybciej ode mnie. Nadrabiatem na zakre-
tach i zjazdach, ale z kazdym okrgzeniem traci-
tem dystans. Z przerazeniem patrzytem, jak ko-
lejno jestem wyprzedzany. Zrezygnowany, po-
stanowitem maksymalnie oszczedzaé auto, aby
tylko dojecha¢ do mety.

fot. M. Rutkowski

Artur Czyz
- drugie miejsce

Chyba udowodnitem niedo-
wiarkom, ze moje ubiegto-
roczne zwyciestwo nie byto
przypadkowe. Gratuluje Robertowi. W sprincie
pojechat znakomicie, tym zwyciestwem przy-
pieczetowat swéj koncowy sukces.

W ostatnim sprincie moje auto nie byto naj-
szybsze, brakowato mu mocy podczas jazdy
pod gore. W wyscigu gtéwnym, gdy koledzy
znajdujgcy sie na czele ,wojowali” miedzy so-
ba, ja jechatem za nimi swoim tempem.

Nikt mi nie przeszkadzat i dlatego ,wy-
krecitem” najlepszy czas okrgzenia.

fot. A. Martynkin

' Marek Baranski
' — prezes Automobilklubu Polski

Zwyciestwo Kisiela, szoste miejsce Tomaszewskiego i jego

~ znakomita postawa w ostatnim wyscigu, z ktorej jestem bardzo
zadowolony, sg dowodem na to, ze wy$cigi nie zaczynajg sie

i nie konnczg w Poznaniu, gdzie jest tor i mozliwosci treningu. Prze sezonem po-
wiedziatem Kisielowi: my w ciebie inwestujemy, ty musisz wygra¢. Odpowiedziat:
tak bedzie. No i stato sie.

fot. M. Rutkowski

Mirostaw Malec

- dyrektor Biura Sportu ZG PZM
Przeprowadzenie rozgrywek Pucharu Alfy Romeo, to w naszych
warunkach. skomplikowane przedsiewziecie organizacyjne.
Zmiany w kalendarzu rozgrywek Pucharu — zaréwno terminéw

jak i miejsca zawodow — spowodowaty w tym roku sporo zamieszania. Staty sie one
konieczne, gdy za wynajecie lotniska w Modlinie zazgdano od Automobilklubu Rze-
miesInik 200 tys. zt. Trzeba byto zmieni¢ organizatora. Tor w Opolu tez nie jest tani.
Jego wypozyczenie kosztuje 35 tys. zt. W Kielcach sg problemy z zamykaniem dro-
gi. Wszystkich wyscigéw nie mozna jednak przeprowadza¢ w Poznaniu.
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Bogustaw Cieslar
- szef biura prasowego Fiata Auto Poland

Drugi rok istnienia Pucharu potwierdzit opinie, ze sg to najbar-
dziej emocjonujgce wyscigi w kraju i ze Alfa Romeo ma ogrom-
ne mozliwosci jako samochdd sportowy, chociaz silniki, uktady
jezdne i skrzynie biegéw aut rywalizujgcych na torze sg seryjne. Dodatkowe wypo-
sazenie, to tylko elementy majgce wptyw na bezpieczenstwo.
Jestem przekonany, ze wszyscy zainteresowani rozwojem wyscigoéw w Polsce — kie-
rowcy, dziatacze i kibice sg zadowoleni z tegorocznej rywalizacji. Wiekszo$¢ wysci-
gow miata emocjonujgcy przebieg i do ostatniej rundy nie byto wiadomo, kto zosta-
nie zdobywcg Pucharu, cennej nagrody i tytutu mistrza Polski. Pewien niedosyt moze
powodowac brak relacji z niektérych zawodow, zwtaszcza w TVP.
A jednym z celéw Pucharu Alfy jest przeciez promocja wyscigow
i kierowcow, zwtaszcza mtodych, marzgcych o startach za-
granicznych na samochodach z prawdziwego zdarzenia.

fot. K. Lopienska
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Balthusa

Wenecja sktada hotd Balthusowi — niedawno
zmartemu wielkiemu malarzowi. 150 jego dziet
mozna oglgda¢ w 36 salach Patacu Grassi. Pt6t-
na i rysunki pochodzg z Europy, USA i Meksyku.

rancuski artysta polskiego

F pochodzenia Balthasar
Klossowshy de Rola, pseu-

donim Balthus, jest uznawany za
jednego z najwigkszych malarzy XX
w. Jeszcze za zycia stat sie mitem
dzieki niezwyktej subtelnosci swo-
jej sztuki i dbatosci o kazde poje-
dyncze dzieto. Nad jednym obra-
zem potrafit pracowac nawet lata.
Hotd temu wielkiemu, niedawno
zmartemu artys$cie sktada Patac

Grassi w Weneciji, organizujac prze-
glad jego dziet, najwazniejszy po
paryskiej wystawie w Centre Pom-
pidou i w nowojorskim Metropoli-
tan w 1983 r. — To pierwsza praw-
dziwa préba przedstawienia na tle
naszego wieku artysty, ktory stwo-
rzyt wzglednie niewiele (w sumie
350 obrazéw), ale ktérego twor-
€z0S¢ obejmuje okres okoto 80 lat,
od roku 1922 do 2001 — twierdzi Je-
an Clair, kurator wystawy.
Wystawione prace, a jest
ich okoto dwustu, pocho-
dzg z 90 muzedw i kolek-
cji prywatnych w Europie,
Stanach Zjednoczonych
oraz Meksyku. Zajmujg po-
wierzchnie 4 tys. m?, za-
adaptowang wedtug pro-
jektu Gae Aulenti. Dzieta
wyeksponowano na wiel-
kich biatych scianach,
w oswietleniu bardzo zbli-
zonym do naturalnego.
Prace rozmieszczono
w porzadku chronologicz-
nym. Wystawe otwiera Stu-
dium do autoportretu
z 1921 r. Wéréd miodzien-

Nu de profil, 1973-1977

czych prac jest takze nieznany i nie
ukonczony rysunek Dziewczyny
z mandoling. Kilka dziet jest wysta-
wianych po raz pierwszy. Sg to por-
trety Claude Hersaint i Laurence Ba-
taille, towarzyszki Balthusa od 1947
do 1951 r. oraz Martwa natura po-
chodzaca z prywatnej kolekcji.
Znajdujg sie tu wszystkie najwiek-
sze dzieta, te najstynniejsze i te naj-
bardziej dyskusyjne, od zeszytow
z rysunkami Mitsou do aktow. Sg

PALAZZO0 GRASSI - JAK | KIEDY
Wystawa czynna

Codziennie, do 6 stycznia 2002 r., w godzinach
od 10.00 do 19.00 (oprocz 24, 25 i 31 grudnia
oraz 1 stycznia 2002 r.).

Bilety

16 tys. lirow (bilet normalny) i 12 tys. (ulgo-
wy). Bilet mozna kupi¢ z wyprzedzeniem rowniez
w okienkach Banca Nazionale di Lavoro.

Informacje

Palazzo Grassi, San Samuele 3231,
Wenecja tel. 199-139-139

Wydawnictwa i pamiatki

Katalog Bompiani (cena 70 tys. lirdw), plakaty,
pamiatki oraz przedmioty zaprojektowane spe-
cjalnie z okazji wystawy.

Internet

Adres www.palazzograssi.it. Tekst z informacja-
mi oraz zdjeciami z wystawy, sekcja poswigcona
historii oraz pracom restauracyjnym w Pafacu
(Grassi oraz dodatkowo innym wystawom zorga-
nizowanym tam w okresie od 1986 r. do dzisiaj.




kopie freskow toskanskich, ilustra-
cje w tuszu i otéwku wykonane
w 1933 r. do powiesci ,Wichrowe
Wzgorza”. Jest réwniez ,Passage
du Commerce-Saint-Andre” — wiel-
ki obraz o powierzchni prawie 10 m?
oraz lllustration caricaturale d L’En-
jambement de PJ. Jouve” wielko-
Sci zaledwie 10 cm?. Nie brakuje
portretdw najblizszych przyjaciot mi-
strza: Joan Miro z coérka, pierw-
szej zony Antoniette, wiernego im-
presaria Piere Matisse i czarno-bia-
ty portret Giocomettiego.
Ulubione tematy Balthusa to ko-
ty i mtodziutkie dziewczeta. W ko-
tach zakochat sie jako dziecko, od
kiedy zaopiekowat sie matym
opuszczonym kotkiem i nazwat go
Mitsou. Po kilku latach zwierzatko
zgineto i od tamtego czasu mistrz
ciggle je malowat, az do konca zy-
cia. Dziwne sg te jego koty — cza-
sami olbrzymie, czasami dwuno-
gie, ucztowieczone, przegladaja-
ce sie w lustrze, usmiechajgce lub

La Chambre, 1952-1954

po prostu obserwujgce, ztosliwie
spod przymknietych powiek, arty-
ste przy pracy. *

Emanuela Chiappero

Wiktor Gorka
czyli taaaka Ryba

Ryba w rekach mezczyzny jest wieksza
niz on. Taakie ryby bywajg tylko w Polsce
— dowiadywali sie cudzoziemcy i mieli do
nas czym predzej przyjezdzaé. Powstaty
w 1967 roku plakat ,Polska — raj wedka-
rzy” byt az siedmiokrotnie nagradzany na
miedzynarodowych konkursach, przy-
niost swemu twércy ogromng stawe.

U nas rybe tez znano go powszechnie.
Dlatego Witold Gorka potrakiowat jg jako
swoj ,znak firmowy” i umiescit w tytule
wystawy prezentujgcej dorobek arty-
styczny w dziedzinie plakatu. Pokazuje
ona oczywiscie i inne bardzo znane pra-
ce, jak plakaty reklamujgce Polske, wy-
konane na zlecenie LOT-u, Centrali Han-
dlu Zagranicznego czy Osrodka Informa-
cji Turystycznej, afisze cyrkowe czy fil-
mowe — a wsrdd nich stynny ,Kabaret”

z 1973 roku. Ekspozycja zawiera 200
plakatéw powstatych w latach 1949-82.

Witold Gorka, jeden ze wspottworcow
polskiej szkoty plakatu, jest bielszczani-
nem, absolwentem krakowskiej Akade-
mii Sztuk pieknych, gdzie zostat wycho-
wankiem prof. Jerzego Karolaka. ,ojca”
pierwszego pokolenia powojennych gra-
fikéw projektowych. Plakatem zaintere-
sowat sie juz podczas studiow —

w 1946r. otrzymat |l nagrode za prace
propagujgca Plan Szescioletni.

Znany jest nie tylko w Polsce. Przez 20
lat przebywat okresowo w Meksyku,
gdzie na czotowych tamtejszych uczel-
niach artystycznych wyktadat i prowadzit
¢wiczenia z rysunku, kompozycji i grafiki
projektowej. Miat tam wiele wystaw, zaj-
mowat sie pracg tworczg na zamowienie
tamtejszych firm wydawniczych. Meksy-
kanskie plakaty, a takze inne zagraniczne
dzieta sg rowniez na wystawie w Nowej
Galerii Muzeum Plakatu w Wilanowie.

Mozna jg zwiedza¢ codziennie poza
poniedziatkami i dniami poswigtecznymi
w godzinach 10.00-16.00. Wystawa be-
dzie czynna do konca stycznia.

A.B.

La POLOGKE

il Quadrifoglio

fot. Muzeum Plakatu

fot. Muzeum Plakatu

fot. Muzeum Plakatu
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Nowoczesnosc miesza sie tu z mlejscan}l
rytuatami i zwyczajami siegajgcymi ;:-.ﬁ

zamierzchte| przesziosci. Przybysze ./
" Moga zagubi¢ sie w labiryncie ulic, [ ;' J

ale'i znalez¢ przyjemnosc w ceremonn .
iciaherbaty oraz odkry¢ magie _ ‘ol

fot. DIGITAL STOCK
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etropolia juz z definiciji
jest miejscem spotkan
i koegzystenciji ludzi réz-

nych ras, o odmiennych przeko-
naniach politycznych, gospodar-
czych i kulturalnych. To miejsce,
w ktorym czuc sie mozna jak u sie-
bie, niezaleznie od tego, czy cho-
dzi sie po ulicach Londynu, Pary-
za czy Nowego Jorku.

Tokio jest odmienne. W stolicy
Japonii, mimo ze jest ona otwarta
na wymiane i komunikacje z ca-
tym swiatem, zyjg ludzie o jedno-
lite] kulturze i zwyczajach, wsrod
ktorych Europejczykowi trudno nie
czuc sie jak przybyszowi z innego
Swiata. Jest to na pewno najwiek-
szy szok dla tych, ktdérzy po raz
pierwszy przyjezdzajg do Tokio.

Zdziwieni sg nieobecnoscig cu-
dzoziemcow. Poza hotelem kazdy
czuje sie odizolowany, otoczony
ludZzmi o bardzo podobnych fizjo-
nomiach. Tylko przedmioty widzia-
ne na wystawach sklepow, ubra-
nia i samochody mogg wydac sie
znajome. Tak jak miedzynarodo-
we marki, na przykfad Sony, Nikon
czy Toshiba — jedyne napisy tatwo
rozpoznawalne wsrod niemozli-
wych do odcyfrowania znaczkow.

Pogodziwszy sie z tym faktem,
nalezy sobie wyttumaczy¢, ze jedy-
nym sposobem na przezycie w To-
kio jest proba zrozumienia tego
miasta i jego mieszkancow, odrzu-
cenie stereotypu, ktory chce widzie¢
dzisiejszg Japonie jako kraj nasta-
wiony wytgcznie na przysztosc.

Pierwszym problemem niezna-
jacego jezyka japonskiego przyby-
sza z Europy jest komunikacja. »

il Quadrifoglio
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Wagon zarezerwowany wyltgcznie dla pan w pociggu Keiko Railways Co.

Trzeba przeciez jakos zorien-
towac sie w ulicach i adresach.
Tokio podzielone jest na dzielni-
ce i poddzielnice, na wiele wirtu-
alnych wysepek uporzagdkowa-
nych numerycznie od najbardziej
zewnetrznych do najbardziej cen-
tralnych. Podczas gdy my, ludzie
zachodu, mamy tendencje do
przypisywania duzego znacze-
nia ulicom, bulwarom czy alejom
i ich nazwom, dla Japonczykow
sg to tylko trakty komunikacyjne.

Wszystkie wskazdwki stuzgce
do odnalezienia konkretnego do-
mu nie okreslajg nazwy ulicy, lecz
dzielnice znajdujaca sie po pra-
wej lub lewej stronie w poblizu
domu, ktorego sie szuka. Dla
mieszkanca Tokio nie ma wiek-
szego znaczenia fakt, ze miasto
posiada powierzchnie ponad
dwdch tysiecy kilometréw kwa-

dratowych. Zamieszkiwana prz
strzen obraca sie wokét domu
wtasnego i domow sgsiaddw,
z ktorymi tworzy sie prawdziwg
jedno$c¢ grupowa. Jest zwycza-
jem, ze nowy mieszkaniec posy-
ta prezenty swoim sgsiadom, kto-
rzy wkrotce odpowiadajg tym sa-
mym gestem.

Po wyrobieniu sobie techniki
orientacji, cudzoziemiec musi po-
godzic¢ sie z faktem, iz Tokio jest
tak duzym miastem, ze aby
szczegotowo je zwiedzi¢, nie wy-
starczy standardowy 15-dniowy
urlop, a tym bardziej podréz stuz-
bowa, lub wolny od pracy week-
end. Nie nalezy tez zapominac,
ze Tokio jest miastem drogim,
chyba najdrozszg stolicg na Swie-
cie. Za kawe trzeba tu czasem
zaptaci¢ rekordowg cene ponad
600 jenow, czyli okoto 20 zt, a ,tyl-

By poznac to miasto, najlepiej
jest wmieszaé sie w ttum, wstu-
chiwac sie w roznorakie odgtosy
tego labiryntu, poprzecinanego
wielopoziomowo liniami kolejo-
wymi i ruchliwymi ulicami, na kt6-
rych ogfuszajg nas reklamowe
»jingle” dochodzgce ze sklepow
czy odgtosy wydawane przez sy-
gnalizacje Swietlne. Mozna mie¢
woéwczas wrazenie, ze nagle do-
konaliSmy skoku w przysztosc.

Ale w cieniu estakad wcigz kry-
je sie duch starego Edo — drew-
niane domy, japonskie hoteliki,
Patac Cesarski, buddyjskie sank-
tuaria, jak $wiatynia Senso-ji czy
Hiejinjia w gtownej dzielnicy Aka-
saka, wokot ktorej png sie ku nie-
bu wielkie hotele z butikami fir-



mowanymi przez nazwiska-dyk-
tatoréw mody. Nie nalezy wiec
sie dziwi¢, widzac kobiete ubra-
ng w kimono, ktora kupuje ham-
burgera w McDonald’sie,.bo
w Tokio mozna poprébowaé sma-
ku przysztego swiata, ale spotkac
sie takze z nieoczekiwanymi sla-
dami dalekiej przesztosci.
Warto zapoznac sie z tutejszg
gastronomig, bo zadne inne azja-
tyckie miasto nie jest w stanie do-
rownac Tokio pod wzgledem réz-
norodnosci i jakosci restauracii.

-

-

=
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il
Obecnie najmodniejszymi loka=
lamirsg ,Nobu Glamour” (6-10-
17 Minami Aoyama, Minato-Ku),
lansujgcy nowa interpretacije ja-
ponskiej kuchni-oraz.,, The Terra-
ce” (8-12-15 Hiro, Shibuya-Ku).
Idgc do restauraciji, nalezy pamie-
tac, ze wJaponii nie zostawia sie
napiwkéw. Do tego zwyczaju
opfaca sie dostosowagé, chocby
po to, by ograniczyé koszty po-
bytu w miescie.
Zajgwszy miejsce przy stole
nie wstydzcie sie poprosi¢

=
—

osztucce, jesli nie potraficie jes¢
pateczkami. Kiedy jednak nie
chcecie si¢ poddac bez walki, pa-
mietajcie, ze podniesienie mi-
seczki do warg i wsuniecie po-
trawy do ust nie jest gestem nie-
stosownym. Nie wolno natomiast
wkfadac pateczek pionowo do ry-
zu —tak w rytuale buddyjskim po-
daje sie jedzenie umartym.

Aby co$ przekasi¢, mozna sko-
rzysta¢, ale bez przesady, z por-
cji oferowanych gratis podczas
promociji w supermarketach »

~ Kawiarnia Starbucks Coffee w Tokio
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Kolejka po najnowsze
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spozywczych. Jesli pewni jeste-
$cie waszego poziomu wytrzyma-
tosci na hatas, warto zajrze¢ do lo-
kali odwiedzanych przez urzedni-

kéw w godzinie obiadu. Mozna
tam zjes¢ cos szybko po przystep-
nych cenach.

Aby poznac kulture japonska,
trzeba obowigzkowo wzig¢ udziat
w ceremonii picia herbaty. W wie-
lu hotelach w Tokio, dla przyktadu
w Imperial Hotel czy w Okura, or-
ganizowane sg tego typu ceremo-
nie dla zagranicznych gosci. Nie-
koniecznie trzeba postepowac

zgodnie z rytuatem, ktory tgczy
w sobie sztuke kulinarng, cera-
miczng i kaligrafie. Wystarczy na-
Sladowac gesty Japonczykow,

gdyz celem rytuatu jest zapomnie-
nie o wszelkich troskach.

Tokio sprzyja rowniez rozryw-
kom nocnym. Wraz z zapadaniem
zmroku, gdy na drapaczach chmur
zapalajg sie wielkie neony, miasto
nabiera magicznego uroku. W lo-
kalach, gdzie pije sie sake lub
piwo, mozna sie znalez¢ wsrod za-
razliwie rozeSmianych ludzi. Im
wiecej sie pije, tym atmosfera sta-

je sie luzniejsza. Ttum, ktory w cig-
gu dnia pospiesznie przemierzat
ulice, teraz znajduje sie w innym
wymiarze zycia.

Roéwniez szefowie i dyrektorzy
zachowujg sie swobodnie, porzu-
ciwszy zasady i hierarchie surowo
przestrzegane w biurze, narzuco-
ne przez etykiete. Rodzg sie no-
we przyjaznie, nowe uktady mie-
dzyludzkie, utatwiajgce rozmowy
takze podczas oficjalnych spotkan.
Cinasi nowi przyjaciele wrocg poz-
ng nocg do domu, do $pigcych zon
i dzieci, gdzie znajdg czekajacg na
nich gorgca kapiel. Wszystko to sta-
nowi zapewne jedng w ukrytych sit
gospodarki najwazniejszego kraju
azjatyckiego. Ale i za to nalezy
zaptaci¢ okreslong cene.

Kobiety japonskie uwazane sg
za przyktadowe zony pod wzgle-
dem uprzejmosci, poswiecenia
i zrozumienia, choc¢ statystyki mo-
wig, ze szczegolnie w Tokio, coraz
wiecej jest rozwodéw. Zadaja ich
kobiety, ktore oskarzajg swoich
mezow o to, ze zaniedbujg je dla
pracy i kolegow z biura.

Takie jest Tokio i jego dusza.
Ostatnia rada. Jesli, pomimo do-
brych checi, nie jestescie w stanie
zapamieta¢ podstawowych kurtu-
azyjnych wyrazen po japonsku,
czy wymowic takich zwrotow jak
,0hayoo gozaimasu”, ,konban
wa", ,arigatoo”, ,onegai shimasu”,
na ktérych faktycznie mozna sobie
potamac jezyk, ograniczcie sie do
usmiechu i lekkiego uktonu glowa,.
To jest wiza wjazdowa do Tokio i do
serc jego mieszkancow. *



onad trzydziesci tysiecy
P 0s0b odwiedzito wystawe
,Istota Piekna”, odbywajg-
cg sie od 4 do 19 sierpnia w tokij-
skiej hali wystawowe;j ,Pacifico
Yokohama”. Muzeum Alfy Romeo
z Arese pokazato na niej czesc¢
swych olbrzymich zbioréw. Wybra-
ne sposréd nich najbardziej repre-
zentatywne i prestizowe modele
Alfy pozwolity opowiedzie¢ Japon-
czykom historie mediolanskiej fa-
bryki, ktora w zesztym roku obcho-
dzita dziewie¢dziesieciolecie swe-
go istnienia.
Pomyst tej prezentacji mozna
byto zrealizowac dzieki inicjatywie
Wtosko-Jdaponskiej Fundacii, kto-

Istota Piekna

rej prezesem jest Umberto Agnel-
li. Zainicjowata ona serie wystaw
pod hastem ,Wtochy w Japonii
2001”, obejmuijgcej roznorodne te-
maty — od sztuki do przemystu. Po-
kaz historycznych samochodow
z Arese staf sie jedng z najwiek-
szych atrakcji tego cyklu.

Alfa Romeo byta zresztg od
dawna podziwiana w Kraju Wscho-
dzgcego Stonca. Juz w roku 1936
ksigze Chichibu, miodszy brat ce-
sarza Hirohito, posiadat Alfe Ro-
meo RL. Zachowato sie nawet uni-
katowe zdjecie Setsuko Matsuda-
ira, przysztej ksieznej Chichibu, ja-
dacej w tym samochodzie do pa-
tacu cesarskiego w Tokio. W ostat-

B

nich latach natomiast, Al-
fa Romeo zawsze prezen-
towata swoje nowe mode-
le na Targach w Osace,
na wystawie w Takanawa
Pronce Hotel i w siedzi-
bie linii lotniczych Alita-
lia w Tokio.

Wystawa ,Istota
Piekna” w Tokio zajeta
teren o powierzchni
czterech tysiecy me-
trow kwadratowych.
Ekspozycje otwierat
model Torpedo 24
HP — pierwszy sa-
mochaod Alfy, wypro-
dukowany w 1910 »

il Quadrifoglio
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Podbity
Wschéd

Na wystawie ,Istota Piekna” Alfa Ro-
meo podbita publicznos¢ swojg
wspaniatg historig wielkich samo-
chodéw, ich zwyciestw i ludzi zwig-
zanych z tg firmg. Wszystkich za-
chwycita rowniez Alfa 147, stanowig-
ca wspotfczesng kontynuacje tradyciji
marki fascynujgcej Japonczykéw.
Dowodem tej fascynacji sg wcigz
nowe kluby mito$nikow Alfy Romeo
— GTV Club, 166 Club, 164 Club,
Arese Shinshu. Najwazniejszym

z nich jest na pewno klub ,Scuderia
del Portello Giappone” ("Japoriska
Stajnia Portello”), oddziat klubu wto-
skiego, od prawie dziesieciu lat wy-
rézniajgcy sie zastugami w dziedzi-
nie popularyzacji marki Alfa Romeo
oraz organizowanymi imprezami.

W dowdd uznania dla dziatalnosci
klubu, podczas wystawy ,Istota
Piekna”, odbyta sie uroczystos¢,
podczas ktorej prezes Stajni z Por-
tello, Marco Cajani, wreczyt trofea
zwyciezcom ,Pre-Mistrzostw Alfy
Romeo Japonskiej Stajni Portello”.
W imprezie tej wzieto udziat az trzy-
stu kierowcow japonskich.

o
o
[0}
<
=
ke

$85 MUSEO ALFA ROMEO

LE ]

. -

38 il Quadrifoglio

e Pt Mgt pn Fiel Ralo b

-h-h-"""-—-__

The Essence of Beauty
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roku. Po nim mozna byto podzi-
wiac stynne auta sportowe, odno-
szgce sukcesy na torach wyscigo-
wych catego $wiata. Widzom za-
prezentowano model RL Targa Flo-
rio z roku 1923, na ktérym po raz
pierwszy pojawit sie sportowy sym-
bol Czterolistnej Koniczynki (czyli
Quadrifoglio), model 6C 1759 Gran
Sport, w ktérym Tazio Nuvolari zo-
stat zwyciezcag wyscigu Tysigca Mil
1930, model Gran Premio Tipo
B (P3) z roku 1931, a takze model
8C Monza z roku 1932.

Obok nich mozna byto zoba-
czy¢ inne budzace podziw samo-

chody — Berlinette 8C 2900 B z ro-
ku 1938, mistrzowskie dziefo Za-
kfadu Karoserii Touring, uznawa-
ne za najbardziej prestizowy mo-
del gran turismo, auto Gran Pre-
mio 159, na ktérym Manuel Fan-
gio zdobyt w 1951 roku mistrzo-
stwo swiata oraz 33 TT 12 — mi-
strza $wiata marek w roku 1975.
Na wystawie zaprezentowano tez
Alfe Romeo 1900 z roku 1950 —
pierwszy samochod tej marki
z nadwoziem samonosnym, wy-
produkowanym seryjnie na linii
montazowej. Byly tez rozne wer-
sje Giulietty, stawetny spider Du-

r



Alfa Romeo ksiecia Chichibu mtodszego brata cesarza Japonii Hirohito.
Zdjecie jest prawdziwg pertg archiwalng, a zostato wykonane po roku 1936.

etto, Giulia GTA, 33 Stradale, 155
DTM oraz 156 — zwyciezca Euro-
pean Super Touring Cup 2000.

Wspotczesnym akcentem wy-
stawy stata sie prezentacja ,Sa-
mochodu Roku 2001”, czyli Alfy
Romeo 147. Auto, podziwiane
przez wszystkich zwiedzajgcych,
w Japonii weszto do sprzedazy
w pazdzierniku.

Specjalne miejsce na wystawie
poswiecono Centrum Stylistycz-
nemu. Pokazano prototyp Nuvola
powstaty w 1996 roku, kolekcje
szkicow karoserii i roznych detali
aut, a takze recznie wykonane mo-
dele — wszystko, co Swiadczy
o technice projektowania, duszy
i innowacyjnej filozofii marki Alfa
Romeo. Dla publicznosci groma-
dzgcej z zapatem wszystkie pa-
migtki i gadzety z emblematami
Alfy przygotowano tez butik ,Linia
Alfy Romeo”. *

Marino Bussi

TOKYO, WHERE
EVERYTHING
COMES FROM THE FUTURE

Although it welcomes trade and
communications with the entire world, the
capital of Japan is teeming with people with
their roots so firmly planted in the same
culture and intimately bonded by the same
habits that it is difficult not to feel like a being
from outer space. This is the greatest shock
for first-time visitors to Tokyo, also surprised
by the dearth of foreigners. Only the objects
on display in the shop windows, the clothes,
cars, modern buildings appear to be vaguely
familiar. The internationally-famed brand
names, Sony, Nikon, Toshiba, to mention just
a few, are the only signs the visitor is able to
recognize in a bewildering swirl of
indecipherable ideograms. Having accepted
this situation, the visitor must accept the fact
that the only way to survive in Tokyo is to
understand the city, to grasp the soul of its
people forgetting the stereotype according to
which Japan is projected only towards the
future, animated by a inexhaustible, frenetic
excitation. Tokyo is divided into districts and

sub-districts, tidy virtual islands
with concentric numbering of the
blocks, from the outer border to
an ideal center. Westerners tend
to attribute considerable
importance to streets, large
boulevards or avenues whereas,
for the Japanese, these are only
a means of getting where they
want to go. The real “center” is
their home: all the indications to
reach a building refer not to the
name of the road but to a district
which is in turn close to, to the
right or to the left, of the building
you are looking for. Mingling with
the crowd, struck by different
sounds in a labyrinth
crisscrossed at various levels by
railway lines and traffic-
congested roads is an
unforgettable experience. The
feeling of having stepped into the
future is very strong. But the cradle of the
Japanese powerhouse, in the shadow of the
flyovers, still harbors the soul of old Edo: a
wooden house, a Japanese tavern, the
Imperial Palace, the Buddhist temples. For
full immersion in Japanese culture, the tea
ceremony, chanoyu, must not be missed. In
many Tokyo hotels, this ceremony is reserved
with particular attention for foreign visitors,
as at the Imperial Hotel or at the Okura. There
is no need to follow the ceremonial ritual
which combines, with a pinch of Zen, the arts
of cooking, ceramics and calligraphy. Simply
imitate the gestures of the Japanese
because the real aim of the tea ceremony is
to forget all your worries. Lovers of the night
spots will find an ally in Tokyo because, as
dusk falls and the throbbing signs on the
skyscrapers switch on, the city is robed in
magic. In the haunts that serve sake or beer,
the visitor will find himself immersed in a
carefree, laughing crowd whose enthusiasm
is contagious. The crowds that ran through
and invaded the streets during the day
suddenly find a new dimension of life. Even
the bosses and directors forget the rigid rules
and hierarchical relationships strictly
complied with at work, as imposed by
etiquette. #*
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Niezwyciezone

Alfetty 158 i 159 dominowaty na wszystkich torach
$wiata od roku 1938 do 1951. Zaden inny sporto-
wy samochdd nie miaf tak diugiego zywota i chy-

ba zaden poza nimi nie ukonczyt go bez kleski.

Ifetta 158 zostata zapro-
jektowana przez Gioac-
chino Colombo w Mode-

nie. Cyfry 158 w nazwie samocho-
du nie sg przypadkowe. Okresla-
ja pojemnos¢ silnika (15 oznacza
1,5 litra) oraz liczbe cylindréw (8).

il Quadrifoglio

Debiut Alfetty zbiegt sie z roz-
poczeciem dziatalnosci nowej or-
ganizacji sportowej Alfa Corse,
prowadzonej przez Enzo Ferra-
riego. Po raz pierwszy auta wy-
stapity 7 sierpnia 1938 r. w wysci-
gach na Torze Montenero (Livor-

no), gdzie zajety dwa pierwsze
miejsca. Zwyciestwem Alfetty za-
konhczyto sie réwniez Gran Pre-
mio w Tripoli w roku 1940.
Wojna spowodowata jednak
wstrzymanie rozgrywek sporto-
wych. Alfetty oraz samochody




eksperymentalne zostaty umiesz-
czone w bezpiecznym miejscu.
Te mate czerwone pojazdy sta-
nowity majagtek techniczny
0 ogromnej wartosci.

Wyscigi samochodowe reak-
tywowano w roku 1946. Przy-
gotowaniem Alfetty i obstugg
podczas zawodow zajgt sie Dziat
Doswiadczalny Alfa Corse, pro-
wadzony przez inz. Gian Paolo
Garcea. Dzigki pewnym zmianom
wprowadzonym w silnikach, ich
moc zwiekszyta sie z 225 KM
(1940 rok) do 255 KM. Pierwszy
wystep zmodernizowanych sa-
mochodow — 21 czerwca 1946
roku podczas Grand Prix Naro-
déw w Genewie — zakonczyt sie
ich spektakularnym zwycie-

stwem. Alfetty zajety trzy pierw-
Sze miejsca, a prasa nazwata je
»Symbolem odrodzenia Wioch”.

W 1947 r., po triumfie w Grand
Prix w Belgii, gdzie na czele wy-
Scigu znalazly sie Alfetty prowa-
dzone przez Wimille’a, Varziego
i Trossiego, francuski dziennikarz
napisat: ,Mam wrazenie, ze cof-
nelismy sie o 22 lata, gdy wtasnie
tu, w Spa, Alfy Romeo P2 prowa-
dzone przez Ascariego i Campa-
riego podjechaty do boksu i kie-
rowcy zasiedli przy stole, by cos
zjesc, tak wielka byta ich przewa-
ga nad przeciwnikami”.

W 1950 r. Miedzynarodowa Ko-
misja Sportowa FIA zorganizowa-
ta po raz pierwszy Mistrzostwa
Swiata Kierowcow — cykl wysci-

gow, w ktérych mogta wzig¢ udziat
wytgcznie Formuta 1, czyli samo-
chody o pojemnosci 1500 cm?® ze
sprezaniem lub o pojemnosci do
4500 cm?® bez sprezania. Nigdy
wczesniej tytutu mistrza Swiata nie
przyznawano indywidualnym kie-
rowcom. Istniat niegdys jedynie
tytut mistrza Swiata marek. Alfa
Romeo wygrata go w 1925 roku
dzieki modelowi P2.

Zorganizowanie nowych mi-
strzostw stato sie wielkim wyda-
rzeniem. Poczgtkowo rywalizacja
rozgrywata sie wytgcznie miedzy
firmami wtoskimi — czerwone Al-
fy Romeo stanely przeciwko czer-
wonym Ferrari.

Rok 1950 byt dla Alfetty okre-
sem triumféw: 11 bezwzgled- »

Stawetne Alfetty dominowaty

na torach wyscigowych w latach

powojennych az do momentu,

w ktérym Alfa zdecydowata
wycofaé sie z wyscigow

il Quadrifoglio
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nych zwyciestw w 11 Grand Prix
doprowadzito Alfe Romeo do
zwyciestwa w Mistrzostwach
Swiata Formuty 1. Swietowano
je w Monza, gdzie Giuseppe Fa-
rina zdobyt tytut Mistrza Swiata.
Na drugim miejscu uplasowat sie
Argentynczyk o wtoskich korze-
niach, Juan Manuel Fangio, za-
angazowany przez Alfe Romeo
po powrocie na tory wyscigowe.

W roku 1951 zaprezentowano
zmienione Alfetty z nowg nazwg
,159”. Ich silniki, po zastosowaniu
dwustopniowego zasilania osig-
gnety moc 425 KM przy 9300 ob-
rotach/min. W autach wzmocnio-
no podtogi, wprowadzono tylne
zawieszenie typu De Dion, powiek-
szono do objetosci 250 litréw zbior-
niki paliwa, co spowodowato row-
niez lekkie poszerzenie nadwozi.

Alfetta 159 pokazafa swoje za-
lety zarbwno na torach szybkich
jak mieszanych i zakonczyta swoj
pierwszy sportowy sezon, zdoby-
wajgc Grand Prix w Barcelonie.
Po raz drugi osiggneta mistrzo-
stwo Swiata, tym razem dzieki Ju-
anowi Manuelowi Fangio.

Elvira Ruocco
Zdjecia: Osrodek Dokumentacji
Alfy Romeo

Tajemnice mistrza

iedy zapytano mecenasa

Agnelli, do kogo mogtby
przyréwnac fenomen Schumache-
ra, aktualnego zdobywecy tytutu
Mistrza Swiata Formuty 1 na Fer-
rari, odpowiedziat: przyrownatbym
go do Fangio. Niemiecki kierow-
ca nie mogtby ustyszec¢ piekniej-
szego komplementu.

Juan Manuel Fangio, zmarty 17
lipca 1995 roku w wieku lat 84,
jeszcze dzi$ uwazany jest za naj-
wiekszego kierowce naszych cza-
s6w. Swiadczy o tym pieé tytutow
mistrza $wiata, wywalczonych w la-
tach 1951-1957. Pierwszy tytut zdo-
byt na Alfetcie 159. Na Alfie zaczat
jezdzi¢ w 1950 roku. W ciggu
dwach lat wzigt udziat w dwudzie-
stu Grand Prix, z czego dziesie¢
wygrat, a w czterech byt drugi.

W 1986 r., podczas jednej ze
swych licznych podrézy do Wtoch,
wielki argentyniski kierowca odwie-
dzit Muzeum Historyczne w Are-
se. Rozmawiatem z nim jako ko-
ordynator redakcyjny Quadrifoglio.
Pamietam, ze ogromne wrazenie
wywarty na Fangio rozwigzania
techniczne zastosowane w daw-
nych modelach Alfy. Zachwycit sie
samochodem Gran Premio Tipo
A zroku 1931, ogdlnie znanym ja-
ko Dwusilnikowiec (Bimotore). Au-
to miato bowiem dwa silniki 6-cy-
lindrowe pochodzgce z modelu
1750. W modelu Gran Premio Ti-
po B Aerodinamica, powstatym w
1934 r. zastosowano silniki o 12
cylindrach. — Technika silnikéw Al-
fy Romeo zawsze byta ,muy bu-
ena” | — stwierdzit w swojej typo-

wej, wiosko-hiszpanskiej mieszan-
ce jezykowe;j.

Fangio ze wzruszeniem zatrzy-
mat sie przy ,.swojej” Alfetcie 159.
Dwukrotnie obszedt jg naokofo,
dotknat kierownicy, pogtaskat ma- 'l
ske, popatrzyt z bliska na mocny
o$miocylindrowy silnik, z dofado-
waniem, o pojemnosci 1,5 litra,
osiggajacy moc 425 KM i szyb-
kos$¢ 305 km/h. — To jest
wielki samochdéd — po-
wiedziat. — Juz Alfet-
ta 158, ktorg jezdzi-
tem w 1950 roku by-
ta dobra, ale ta,
wzmochiona
i z belkg De Dion
gwarantowata lep-

szg przyczepnosé ": ...r/ I

i wiekszg szyb- r




kos¢, rowniez dlatego, ze tylne
opony mogty lepiej pracowac.

Alfetty 158 i 159 wywotaty licz-
ne wspomnienia mistrza. Mowit
o0 samochodach, technikach ich
prowadzenia i swoich osiggnie-
ciach. Przy okazji zdementowat
plotke o tym, ze w Monzy na pro-
stej w poblizu trybun, osiggnat
predkos¢ 300 km na godzine
i wszedt w zakret bez Sciggania
nogi z gazu.

— Jechatem wowczas — opowia-
dat mistrz — z predkoscig okoto
280 km/h. Nieprawda jest réwniez,
ze wchodzitem w zakret ,,na pet-
nym gazie”. Zdejmowatem de-
likatnie noge z pedalu, a punk-
tem charakterystycznym, przy
ktérym miatem to zrobic, byt
wysoki krzew. Dwa zakrety w Le-
smo pokonywatem na trojce,
wrzucatem czwoérke na nastep-
nym zakrecie, natomiast pa-
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rabole, ktéra woéwczas byta
pokryta porfirowymi kostka-
mi, pokonywatem na dwoj-
ce. To byt najtrudniej-
szy zakret, bo
wpadato sie
W niego

z duzg predkoscig, a na por-
firze samochdd miat tenden-
cje do skakania i tracenia
przyczepnosci.
Ktore ze zwyciestw na Al-
fetcie bylo najpigkniejsze?
Fangio twierdzit, ze odnie-
sione w Grand Prix na Pe-
J..-" na Rhin w Barcelonie. Byt
to ostatni wyscig mistrzostw
1951 roku. Mistrzowski tytut zdo-
byt pokonujgc Antonia Ascari na
Ferrari. W przededniu tego wySci-
gu Alfa Romeo i Ferrari miaty iden-
tyczna liczbe punktow. *
Marino Bussi
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Mistrzostwa Europy
na torze Silverstone
w 1950 r.

San Remo 1950 r.
- Fangio swietuje
zwyciestwo

na Alfetcie 158
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dy z seryjnej produkgji.
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Juan Manuel Fangio (,el Chueco”) urodzit sie 24 czerwca 1911 roku w Balcarce koto Buenos Aires.
Poczatki jego pracy nie zapowiadaty wspaniatej kariery. Byt mechanikiem samochodowym, uczyt sie
w szkole artyleryjskiej, a od czasu do czasu amatorsko uczestniczyt tez w wyscigach. Potem zafozyt
w Balcarce firme ,Fangio, Duffart i Cavalotti” zajmujgca sie naprawg samochodow.

W 1934 roku wzigt udziat w pierwszym wyscigu na Fordzie i odtgd zaczat jezdzi¢ coraz czesciej ja-
ko kierowca. W latach 1940 i 1941 zdobyt mistrzostwo Argentyny, a po wojnie stawe przyniosty mu zwy-
ciestwa w Rio, Buenos Aires, Montevideo i Rosario. W roku 1950 zostat zaangazowany przez Alfe Ro-
meo i W jej zespole uczestniczyt w wyscigach pierwszych mistrzostw swiata Formuty 1. Uplasowat sie
wowczas na drugiej pozyciji, za Faring, tracgc do niego utamek sekundy. Cho¢ potem zwyciezat
W niej pieciokrotnie, 6w pierwszy sezon wspominat jako najpiekniejszy w karierze kierowcy.

chaniczne. Przypomina, poprzez oceany, kiére dzielg nas ciggle coraz mniej, o nierozerwalnych zwigz-
kach braterstwa pomiedzy naszymi narodami”.

28 pazdziernika 1951 roku na torze Pena Rhin w Barcelonie Fangio
zdobywa mistrzowski tytut. Podczas jego rundy honorowej trzy tysigce wi-
dzéw krzyczato ,ole” i ,Campeon del Mundo
Manuel Fangio poczut sie jak w domu.

W roku 1952 nie mogt juz startowac na Alfetcie 159, gdyz Alfa Romeo wy-
cofata sie z Formuty 1. Fangio podpisat wiec dwie umowy, kidre zwigzaty go
z BRM i Maserati w wyscigach Formuty 1 i 2. Pozostat jednak wierny Alfie
w wyscigach w kategorii turismo i sport. W roku 1958, ku zaskoczeniu za-
wodnikow, kibicow i dziataczy, wycofat sie ze sportu motorowego.

Zdobycie dwa lata pod rzad tytutu mistrza swiata byto powodem ogrom-
nej radosci i dumy nie tylko wsrod technikow i mechanikéw, ktdrzy pracowa-
li u boku kierowcow, lecz i wszystkich pracownikow fabryki z Portello. Dla Al-
fy to podwojne zwyciestwo wydato sie wystarczajgce, by wycofac sie (nie-
spodziewanie) z rozgrywek Grand Prix. Swoj sportowy wizerunek ksztattuje
jednak poprzez uczestnictwo w wyscigach, w ktorych biorg udziat samocho-

Wowczas nie wiedzial jeszcze, ze zostanie wielkim mistrzem, ,maestro” stylu
jazdy. Gdy zostat powotany przez Alfe Romeo do jej druzyny, poczut sie ,jak
Spiewak, kiory po raz pierwszy proszony jest o wystep w La Scali”. Méwigc o Al-
fie, Fangio czesto odwotywat sie do porownan muzycznych. Twierdzit, ze silnik
jego samochodu osiggnat doskonatos¢ symfonii i, ze mozna byto w nim usty-
sze¢ ,skrzypka, ktory prowadzi smyczek po strunach Stradivariusa”.

Witosi poczagtkowo niezbyt przychylnie przyjeli uczestnictwo Argentynczyka
w zespole Alfy Romeo. Zadawali sobie pytanie, dlaczego mediolanska fabry-
ka zatrudnita kierowce cudzoziemca. Sytuacja zmienita sie juz po pierwszym
zwyciestwie Fangio w San Remo. Wowczas dyrektor naczelny Alfy, inz. Anto-
nio Alessio, powiedziat w radio Argentina: , Ciesze sie, ze moge zanies¢ pozdro-
wienie od Alfy Romeo argentynskim kibicom w dniu, w ktérym wasz mistrz
Manuel Fangio po raz pierwszy siada za kierownicg naszych samochoddéw na
europejskich torach. To pofgczenie wielkiego argentynskiego kierowcy i awan-
gardowej wioskie] produkcji wykracza jednak poza wydarzenie sportowe i me-

Btyskawiczne
tankowanie

I". Slyszac swoj ojczysty jezyK,  Mechanicy w boksach Alfy
znani byli z szybkos$ci obstu-
gi. W 22 sekundy potrafili wy-
mieni¢ opony i napeti¢
zbiornik paliwa. Podczas tych
przerw zarzucali na kierow-
cow gumowe ptaszcze, kidre
miaty chroni€ ich przed
ewentualnym pfomieniem lub
niechcacy rozlewanymi kro-
plami paliwa. W odréznieniu
od samochodow Ferrari, Al-
fetty potrzebowaty czestsze-
go uzupetniania zbiornikow,
poniewaz wyposazone byty
w silniki z dofadowaniem.
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4 55 ; ALFETTA 158 AND 159
UNBEATABLE

Giuseppe Farina, nazywany powszechnie ,Nino”, zdo- ﬂ@i ) ‘ AND UNBEATEN

bywajgc w Monza Grand Prix Wioch i tym samym tytut mi-
ywaja YT SETLI Two cars — the Alfetta 158 and Alfetta 159 -
strza Swiata, zrealizowat swoje marzenie, jakim byfo od- . 5
can claim to have carved out a niche in the
niesienie sukcesu na tym stynnym torze i dopisanie swe- annals of motor racing. From 1938 to 1951
go nazwiska do ,ztotej ksiegi”, obok takich nazwisk jak excluding the period of the War, they
Campari, Nuvolari, Varzi, Fagioli, Stuck, Rosemayer i Caracciola. demonstrated their absolute invincibility on
Urodzit sie w Turynie 30 pazdziernika 1906 roku. Bardzo wczesnie zaczaf sie pa- racing tracks all over the world. No other racing
sjonowa¢ samochodami oraz wy$cigami. Nino wraz z bratem organizowali sobie tor car can claim such an amazing lifespan and,

wyscigowy w ojcowskim zaktadzie karoserii na Corso Tortona. Jezdzili tam godzi- perhaps, has ever completed a season without
nami malym , Termperino”. losing a race. The initial 158 indicated the

Po raz pierwszy Giuseppe uczestniczyt w wyscigu jako mechanik swego wuja Pi- S S D S ) RIS GLES G
. . P . / ; pp L y Wyseigu | , g J . cylinders (8). It was designed by Gioacchino
nin Fariny. Za kierownicg oficjalnie zadebiutowat natomiast latem 1930 roku w wysci- Colombo in Modena and its debut also marked
gu gorskim rozgrywanym na trasie Aosta — Gran San Bernardo. Prowadzona przez the start of the new Alfa Corse sports

niego Alfa 1500 wypadta jednak z trasy, zas Farina odnidst powazne obrazenia, organization directed by Enzo Ferrari. On August
ktore na kilka lat wykluczyty go ze sporty samochodowego. 71938, it stormed to a 1-2 victory on the

Mistrzem Wioch zostal w roku 1937. Podczas tego sezonu uczestniczyt w wielu Montenero (Livorno) track. When the war put an
wyscigach, prowadzac rézne samochody i wykazujgc sie ogromna determinacig oraz abrupt end to racing activities, the Alfetta’s and
niezwykig odwaga. Znalazt jednak czas i na to, by skonczyé studia. Przyniosto mu to the experimental cars were stashed away in a
przydomek ,latajacy magister”. safe hideout: those §||m red racing cars

Jego zalety docenlif Enzo Ferrari. Eovvota’r Farine do ze;poiu Alfy Romeo. \r;ﬁ)gzienngegg)%}fﬁg?ﬁg:rgteii:glo;ggﬁz“mable
W 1938 r., gdy Nuvolari odszedt z Alfy, Nino zostat pierwszym kierowcg fabryki. Commission of the F1.A. organized the first

Po drugiej wojnie swiatowej wrocit do wyscigow. W roku 1950 utworzyli w Alfie ze- world drivers’ championship, a set of races
spot ,3 F”, nazwany tak od nazwisk zawodnikéw: Farina, Fangio i Fagioli. reserved for Formula 1 cars, that is to say with a

Gdy pod koniec sezonu 1951 Alfa Romeo podjeta decyzje o wycofaniu sie z wy- cylinder capacity of 1500 cm3 with compressor
$cigow, odsunat sie od sportu samochodowego rozgoryczony, uwazajac, ze jego or up to 4500 cm3 without compressor. This
umiejetnosci i zastugi nie byly nigdy nalezycie docenione. was the first time a world title was awarded to

Byt cztowiekiem skromnym. Zbieraf znaczki, cate wieczory spedzat wsrod klase- the individual drivers. In the past, there had

. o . . : been a constructors’ world title, carried off back
row. Straoﬂ zycie w wypadku drogowym w roku 1966, kiedy jego Lotus Cortina zde- in 1925 by Alfa Romeo with the P2. 1950 was a
rzyt sie ze stupem.

year of unequalled success for the Alfetta, with
11 hands-down victories in 11 Grand Prix races,
Alfa Romeo carried off the F1 world
championship, a triumph celebrated at Monza
where Giuseppe Farina was crowned world
champion. Juan Manuel Fangio, the Argentine
driver of Italian origin, engaged by Alfa Romeo
to mark its return to the tracks, was second. In
1951, after substantial improvements, the 158
was re-christened the 159. Its two-stage
supercharged engine developed 420 Bhp at
9300 rpm on the block. The Alfetta 159 forged
ahead giving excellent proof of its performance
on both fast and mixed type circuits and ended
its year of racing with a flourish winning the
Spanish Grand Prix at Barcelona where it
carried off its second world championship with
Juan Manuel Fangio at the wheel.
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Krakowskie Przedmiescie
od strony Bramy Krakowskiej

Plac Zamkowy — dla Warszawy miejsce magiczne,
przyciggajgce zarowno mieszkancow jak i gosci
odwiedzajgcych miasto. Zamek, kolumna Zygmunta,
kamienica Johna. Wszystko jak kiedys, gdy plac
malowat Bernardo Belotto o przydomku Canaletto.
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arszawiacy zaanekto-
wali go dawno i zali-
czyli do ,swoich”, czy-

li ludzi nieroztgcznie zwigzanych
z miastem. Pamieta sie artyscie
i to, ze zastuzy! sie stolicy rowniez
w wiele lat po swej $mierci. Jego
obrazy uwieczniajgce gmachy, pla-

ce i ulice staty sie niezwykle po-
mocne podczas odbudowy mia-
sta obréconego w gruzy po Po-
wstaniu Warszawskim.

Whnuk i siostrzeniec

Bernardo Belotto musiat zostac
malarzem. Fach ten, jak wiele in-
nych, w weneckich mieszczan-
skich rodzinach byt dziedziczny.
Bernardo Canal, dziadek Belotta
malowat dekoracje teatralne. Wuj
— Antonio Canal, noszacy przydo-
mek Canaletto, byt jednym z naj-
stynniejszych tworcow wedut. Bez-
dzietny malarz na nastepce upa-
trzyt sobie syna siostry i przyjat go
do pracowni, ktéra zresztg, by po-
dota¢ licznym zamodwieniom, za-
trudniata wielu uczniow.

Wenecja potowy XVIII w., cho¢
lata potegi miata za sobg, byta
wcigz jednym z najwazniejszych
miast Europy i juz wtedy przycig-
gata turystow. Pamigtkami z poby-
tu w Wenecji byty dla nich wiasnie
weduty — obrazy przedstawiajgce
fragment miasta z jego budowla-
mi, ulicami i przechodniami oraz
kanatami, po ktorych ptynety stat-
ki i gondole.

Siostrzeniec Canala okazaf sie
cztowiekiem zdolnym. Jego pierw-

Szy znany obraz, przedstawiajgcy
wenecki kosciot SS. Giovanni e Pa-
olo, powstat w 1740r. i byt juz dzie-
tem uksztattowanego malarza,
cho¢ tworca miat dopiero 19 lat.
Belotto, zwyczajem dwczesnych
artystow, podrozowat po Wto-
szech. Byt m.in. w Rzymie, Floren-
cji, Turynie i Weronie. Z wypraw
przywozit weduty z widokami tych
miast. Kierowat tez pracownig wu-
ja, gdy Antonio Canal wyjechat do
Anglii. Z czasem odziedziczyt na-
wet po nim przydomek Canaletto.

Na pétnoc

Witoskich artystow zawsze chet-
nie zatrudniano w innych krajach,
na dworach monarchéw i moz- »

fot. Maciej Bronarski

Canaletto prezentuje
swoj obraz krélowi
Stanistawowi
Augustowi (fragment
Widoku Warszawy
od strony Pragi)
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Tablica ku czci

Canaletta na murach

48

Starego Miasta

il Quadrifoglio

nowtadcow. Belotta tez skusita za-
graniczna propozycja. Mfodego,
ale juz znanego tworce, sciggnat
do Drezna elektor saski i krol pol-
ski August Ill. Zaoferowat mu sta-
nowisko malarza nadwornego i wy-
sokg pensje. Wyjezdzajgc z zong
i malutkim synkiem, artysta miat za-
ledwie 27 lat. Zapewne nie sgdzit,
ze opuszcza Wenecje na zawsze.
W Dreznie rozwingt sie talent Ca-
naletta — malowat widoki miasta,
a takze pobliskiej Pirny i gorujgce;
nad nig twierdzy Sonnenstein. Be-
lotto na dworze szybko zrobit karie-
re. Juz za pierwsze weduty otrzy-
mat od kréla wysadzang brylanta-
mi ztotg tabakierke i 300 luidoréw.
Ksiezniczki saskie byty matkami
chrzestnymi trzech corek artysty.
Drezno byto wowczas znanym
osrodkiem kulturalnym, skupiajg-
cym wielu artystow cudzoziem-
skich, zwtaszcza Wto-
chow. Nic wiec dziwnego,
ze Belotto czut sie tam
Swietnie, a jego sztuka roz-
kwitata. Malowat dla kréla
i jego wszechwtadnego
ministra hr. Henryka
Bruhla, a takze wielu in-
nych klientéw, ktérzy na-
Sladowali monarsze gusty.
Wszystko sie zmienito
podczas wojny siedmio-
letniej. Pruskie wojska Fry-
deryka Il bombardowaty Drezno,
krol uciekt ze stolicy. Canaletto tez
ja opuscit i znalazt sie w Wiedniu na
dworze cesarzowej Marii Teresy.
Gdy po kilku latach wracit do Dre-
zna, zastal swoj dom zburzony.
Zmienity sie tez warunki — panstwo
saskie zubozato, nie zyli krél August

[l ani hrabia Brahl — jego dotych-
czasowi protektorzy, a dokonania
artysty nie znajdowaly juz takiego
uznania jak poprzednio. Zbiednia-
ty i rozgoryczony Canaletto wyje-
chat wiec w 1767 r. z Saksonii.

Nowa ojczyzna

W Warszawie znalazt sie niemal
przypadkiem. Zatrzymat sie tu tyl-
ko przejazdem, bo zmierzat do Pe-
tersburga. Trafit jednak na dwor
krola Stanistawa Augusta Ponia-
towskiego, jednego z najwybitniej-
szych mecenasow sztuki, gdzie
stworzono mu dogodng sytuacije
materialng i doceniono jego umie-
jetnosci. Krolewski dwor artystycz-
ny petny byt utalentowanych cu-
dzoziemcow, wsrdd nich Wiochow.
Pracowali tu malarze Marcello Bac-
ciarelli, rzezbiarz Jakub Monaldi,
architekci Jakub Fontana i Dome-

| —

nico Merlini. Warszawa rozwijata
sie, powstawaty nowe, wspania-
te budowle.

Pierwszym zadaniem, jakie od
krola otrzymat Canaletto, byly pra-
ce w przebudowywanym Zamku
Ujazdowskim. Wykonat je w niety-
powej dla siebie technice al fresco.

W ciggu 13 lat pobytu w Polsce
Belotto stworzyt okoto siedemdzie-
sieciu obrazow. Najstynniejszym
jego dzietem stata sie jednak roz-
poczeta w 1767 r. i tworzona przez
13 lat seria obrazéw do zamkowe;j
galerii krélewskiej, umieszczona
w sali, ktéra otrzymata nazwe Sa-
li Canaletta.

W warszawskich wedutach
osiggnat szczyt swego artyzmu.
Pokazywat nie tylko architekture
miejskg — ulice, place, koscioty
i magnackie patace. Malowat lu-
dzi, ich wyglad, ubiory, sceny ro-
dzajowe. Tworzyt tez pejzaze, np.
,Widok tgk wilanowskich” i obra-
zy historyczne, takie jak ,Wjazd do
Rzymu w roku 1633 krélewskiego
wystannika na dwor papieski” oraz
,Elekcja Stanistawa Augusta”.

Canaletto znalazt w Warszawie
nowg ojczyzne. Tu do konca zycia
mieszkat z catg rodzing,
pracowat z synem Lo-
renzo, ktéry zgodnie
z tradycjg uprawiat row-
niez zawod malarza. Pol-
skiego prawdopodobnie
dobrze sie nie nauczyt,
ale stanistawowski dwor
byt kosmopolityczny.

Stanistaw August wy-
nagradzat go hojnie. Po-
bory artysty wynosity 400
dukatow rocznie, ponad-
to 120 dukatéw na ekwipaz, tylez
samo na teatr i 40 na opat. Cieszyt
sie krolewskg przyjaznig — w roz-
mowie z monarchg uwiecznit sie na
obrazie ,Widok ogolny Warszawy
od strony Pragi”. Krol pokryt tez diu-
gi po $mierci artysty i zadbat o wdo-
we po nim oraz trzy corki. >



[

Sala w Zamku, zaprojektowana przez Domenico Merliniego
specjalnie do ekspozycji obrazow Canaletta, zostata od-
tworzona z wielkg starannoscig. Zrekonstruowano boazerig
i kunsztowng posadzke, jedng z najtadniejszych w zamko-
wych wnetrzach. W czerwcu 1983 r. przewieziono tam 23
dzieta, by wmontowac¢ je w przygotowane dla nich miejsca.
Pracownicy Zamku Krélewskiego przed jego otwarciem
dokonali kwerendy w dawnych inwentarzach i rachunkach,

Sala Canaletta
w Zamku Krélewskim

pas < %
e —

odnajdujgc stare nazwy pomieszczen. Stwierdzili, ze sale,
w ktdrej umieszczono na zamowienie krola obrazy Canalet-
ta, nazywano niegdys$ ,przedpokojem senatorskim koto
spalenizny” (po pozarze tej czesci zamku) lub pokojem
przed kaplicg. Salg Canaletta nazwano jg dopiero w inwen-
tarzuz 1795 .

Nazwa ta utrwalita sie, a sala Canaletta nalezy do najbar-
dziej znanych i lubianych zamkowych komnat.

il Quadrifoglio
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fot. Andrzej Szypowski
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Odkryty
przez swiat

Zespot widokow Canaletta jest
dla nas bezcenny — mowit prof.
Stanistaw Lorentz, dyrektor Mu-
zeum Narodowego, walczacy
przez lata o odbudowe Zamku
Krélewskiego, podczas wystawy
w 1971 r. — Odtwarza ulice, place
i gmachy, ale tez ludzi réznych
stanow, sceny uliczne, zycie mia-
sta. Obrazy te posiadajg wysoka
wartos¢ artystyczng, co ocenione
zostato nalezycie dopiero

w ostatnich czasach. Pokazali-
Smy w ciggu ostatnich kilkunastu
lat nasz caty zespoét obrazéw Ca-
naletta, liczagcy 30 pozycji, na wy-
stawie w Wenecji, Rotterdamie,
Londynie, Dreznie, Wiedniu i Es-
sen, a po kilkanascie obrazéw na
naszych wystawach milenialnych
w Chicago, Filadelfii, Ottawie, Pa-
ryzu i Londynie. Krytycy arty-
styczni okreslili te wystawy jako
niezwykte odkrycie doskonatego
malarza wedut, w ktérych widoki
miasta i architektury komponujg
sie z krajobrazem i ze sztafazem.

Bernardo Belotto zmart 17 listo-
pada 1780 r. w wieku 60 lat i zo-
stat pochowany w kosciele Kapu-
cynow przy ulicy Miodowej.
W podziemiu kosciota nie ma jed-
nak po jego grobie zadnego Sla-
du — wiele osiemnastowiecznych
epitafiow zostato zniszczonych.

Wedrujace obrazy

Interesujace sg losy obrazow
z sali Canaletta. Cztery z nich za-
brat do Paryza Napoleon i wrocity
do Zamku po Kongresie Wieden-
skim. Po upadku powstania listo-
padowego 21 widokdw Warszawy
i Elekcje wywieziono z rozkazu ca-
ra Mikotaja | do Rosji, gdzie zdo-
bity patac Taurydzki w Petersbur-
gu, a potem patac w Gatczynie,
zas$ Elekcja znalazta sie w mo-
skiewskim patacu Aleksandrow-
skim na Kremlu.

Do Polski wrécity w poczatku lat
dwudziestych. Uratowane z pto-
ngcego Zamku podczas obleze-
nia stolicy w 1939 r., zostaty prze-
niesione do Muzeum Narodowe-

Widok Warszawy od strony Pragi

go, skad wywiezli je Niemcy.
W 1946 r. obrazy odnaleziono
w Bawarii. Wrécity do Warszawy —
do Muzeum Narodowego i tazie-
nek, a po odbudowie zamku do
odtworzonej Sali Canaletta.

Co pewien czas jednak wedru-
ja po swiecie. Do czerwca tego ro-
ku goscity w rodzinnym miescie
Bernardo Belotta. Byty prezento-
wane w weneckim Muzeum Cor-
ner. Nastepnie przedstawiono je
w Stanach Zjednoczonych. Wysta-
we Canaletta mozna byto obejrze¢
w Museum of Fine Arts w Houston.

W Warszawie za$ artyste upa-
mietnia ufundowana przez wtadze
stolicy brgzowa tablica z wizerun-
kiem Canaletta i napisem stawig-
cym jego zastugi. Umieszczono jg
na murach obronnych Starego
Miasta, w miejscu, z ktérego roz-
cigga sie widok na plac Zamkowy
utrwalony na obrazach weneckie-
go mistrza. *

Anna Borsukiewicz
reprodukcje: Zamek Krolewski
w Warszawie — archiwum
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www.alfal47.pl

Alfa 1.47. Wyostrz zmysty.

Petna moc silnika Alfa Romeo,
teraz takze w wersji diesel Unijet
z turbodotadowaniem i systemem
common rail. Jednostka o pojem-
nosci 1.9 litra i mocy 115 KM -
z turbosprezarka Garrett o zmien-
nej geometrii i systemem bez-
posredniego wtrysku — oznacza

osiggi najlepsze z mozliwych:
wyzszg moc i moment obrotowy,
lepsze wyciszenie i mniejsza
emisje spalin. Od 0 do 100 km/h
w 9,9 s. Maksymalna predkosé
191 km/h.

[] 0-801 117 117
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Jak pachnie bawetna...

zastanawia sie Giorgio Ar-
mani. Na pewno latem, $wie-
zos$cig i cytrusami. Nowy za-
pach WHITE w wersji meskiej
i damskiej, ubrany w asce-
tyczny, ,bawetniany” flakon
zawiera miedzy innymi ber-
gamotke, cytryne, mandaryn-
ke i pizmo. Polecany dla ‘
modnych minimalistow.

Czwartki z organami

Okazja dla melomanow. W kazdy pierwszy czwar-
tek miesigca o godz. 19 w warszawskim kosciele
p.w. Swietych apostotow Piotra i Pawta przy ul. Emi-
lii Plater (rog Nowogrodzkiej) odbywajg sie koncer-
ty muzyki organowej — polskiej i obcej, znanej i mnie;
znanej, organizowane przez Fundacje Artibus.
Na organach, zbudowanych przez majacg ponad
100-letnig tradycje firme Kaminskich, gra miody,
niezwykle wysoko oceniany muzyk Jan Szypowski.
Muzyczne wrazenia z koncertow pomoze przedtu-
zy¢ plyta nagrana przez Jana Szypowskiego.

) o
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P Pasniasib Posadte Tow o Puse Tobma 0 Ml 4

W Polske jedziemy

Najlepiej z nowym przewodnikiem Wiedzy i Zycia.
To albumowe wydanie, zawierajgce nie tylko informa-
cje o najciekawszych miejscach w naszym kraju, ale
rowniez ich fotografie i rysunki, juz swojg formg za-
checa do podrézy. Pozwala je zaplanowac, a potem
za$ powinno towarzyszyé w wycieczkach. Swietny
upominek $wigteczny dla kazdego turysty.
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Komplet dla narciarza

Narty, wigzania, buty — to naj-
wazniejsze elementy narciarskie-
go wyposazenia, majgce decydu-
jacy wptyw na bezpieczenstwo
i wygode jazdy. Najlepiej zas spel-
niajg swojg role, gdy sg jedna,
wspotpracujgcg catoscia.

Z takiego zatozenia wyszedt
znany austriacki producent sprze-
tu narciarskiego, firma Atomic, ofe-
rujgc system Tritech. Narty, wigza-
nia i buty sg dobrane tak, by sta-
nowity harmonijnie pracujgce
skfadniki systemu. Sprzet mozna
wybrac w zaleznosci od umiejet-
nosci i preferowanego stylu jazdy.
Np. jesli decydujemy sie na narty
Beta Race 9.12 z kategorii slalom
carver dla zaawansowanego ama-
tora, producent zaleca zakup wig-
zan Race 310 (o skali wypiec¢ 3-
10) i specjalny but slalomowy o na-

zwie Beta Race

9.50 (czyli 0 sztyw-
nosci ,9” i wysoko-
Sci pietki 50 mm).
Komplet mozna
uzupetni¢ o alumi-
niowe kije Beta
Race w pasujg-
cym do cato-
sci zottym
kolorze.

Na najwazniejsza noc...

... czyli te sylwestrowsg, gdy bedziemy wchodzi¢ w rok
0 niezwyklym zapisie: 2002, panie powinny sie przystroic row-
nie niezwykle. Najlepiej w brylanty, kiore dodajg blasku dam-
skiej urodzie. Firma Jubilerska W. Kruk proponuje komplety
bizuterii z biatego ztota bogato wysadzane brylantami o wy-
sokiej klasie czystosci i barwy.

Komplety sktadajg sie z naszyjnika, bransoletki, pierscion-
ka i kolczykow. W skromniejszym jest 255 brylantow, bogat-
szy maich az 562. Ich awangardowa linia tgczy w sobie
nowoczesnos¢ z wyrafinowanym, precyzyjnym jubilerstwem.
Komplety z kolekcji ,Kruk Fashion” dostepne sg jedynie w wy-
branych salonach sieci jubilerskiej W. Kruk oraz na specjal-
ne zamowienie.
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Cztonkowie Internetowego
Klubu Alfa Romeo IKAR kon-
taktujg sie czesto, ale poprzez
internetowe tgcza. Osobiscie

lkarowe

Alfy  meiier:
w Zamosciu

—-h-l
-

amosc¢ — pogodny, jesien-
ny weekend. Do miasta
z roznych stron przybywa-

ja Alfy Romeo. Z charakterystycz-
nym gangiem silnika bokser na
plac wjezdza czerwona Alfasud.
Podréz spod Wroctawia tym za-
bytkiem zajeta Pawtowi i Marci-
nowi osiem godzin; Andrzej
swg potezng Alfg 155 V6
dotart z Gdanska zapew-
ne w krotszym czasie.
Witajg sie cztonkowie
klubu z Krakowa, todzi
i Warszawy. Zlot, organi-
zowany dwa-trzy razy

w roku, jest dla nich jedyng oka-
Zjg do spotkania.

Wieczorem kilkadziesiagt klu-
bowych Alfa Romeo stoi w réwnym
rzedzie, a ich wiasciciele dyskutu-
ja przy ognisku. Takie rozmowy mo-

spotykajg sie na zlotach.

ga trwac bez konca. Wraca sie do
tematow internetowej listy dysku-
syjnej, podejmuje zaczete kiedys
spory. Co pewien czas podjezdza
kolejna, ciemna, ale potyskujgca
w Swietle ognia, klinowata sylwet-
ka, cichnie silnik. Nazajutrz rano —
rajd. Do pozna w nocy siedzimy
przy zarzgcych sie polanach,
cho¢ juz za kilka godzin be-
dziemy rywalizowali o utam-
ki sekund na prébach.
W stoneczne, sobotnie
przedpotudnie Alfy wzbudza-
ja sensacje na pieknym, za-
mojskim rynku. To serce stare-



go miasta. Obowiagzuje tu abso-
lutny zakaz wjazdu. Ale nie dla nas.
Cztonkowie klubu najpierw urzg-
dzili pod eskortg policji pokazowg
parade wzdtuz piecioboku bastio-
now okalajgcych miasto, a teraz
prezentujg swoje pojazdy przed
schodami Ratusza.

Jest na co popatrze¢. Niecze-
sto widywana 164 Quadrifoglio
Verde, najmocniejsza seryjnie pro-
dukowana Alfa, kilka nowych 147,
szereg samochodow z rewelacyj-
nymi silnikami V6. Takze w kaz-
dej, skromnej 33 czy 145 mozna
sie dopatrzy¢ jakiego$ detalu czy
dyskretnego dodatku, $wiadcza-
cego o prawdziwym zamifowaniu
wiadciciela.

Nie przez przypadek cztonko-
wie klubu, zafascynowani wtoskg
motoryzacjg, na miejsce swoje-
go spotkania wybrali Zamos¢. Tu-
tejsze stare miasto, wraz z catym
uktadem XVI-wiecznych fortyfika-
cji, jest wybitnym dzietem wto-

skich architektow okresu manie-
ryzmu. Jego regularma forma przy-
pomina uktad takich miast, jak
Lukka czy Padwa, a patrzgc

w gtgb wychodzacych z rynku uli-
czek, widzi sie bramy bastionow,
niczym w niezwyktej, stonecznej
Sabbionecie.

Prezentacja dobiega konca.
Karty drogowe rozdane, szefowie
Automobilklubu Zamojskiego wy-
puszczajg zawodnikow na trase
rajdu. | oto ci, ktérzy wczesnie ra-
no Scierali z karoserii niewidocz-
ne pytki, teraz bez litosci drg opo-
ny w ciasnych slalomach. Na dtu-
gich prostych dajg kibicom postu-
chac brzmienia rasowych silnikow,
osiggajacych najwyzsze obroty,
wyrazone liczbg 7000.

Trasa rajdu jest przepiekna —
Zlota jesien, krete drogi Roztoczan-
skiego Parku Narodowego, prze-
jazd przez Puszcze Solska. Wie-

czorem Il Ogoélnopolski Rajd Alfi-
stow jest zakonczony. Ogtoszenie
wynikow, uroczyste rozdanie na-
grod sg jednak tylko wstepem do
prawdziwej zabawy. Dopiero to
drugie nocne ognisko, gdy nie trze-
ba juz zachowywac sit na rajd i my-
Slec o taktyce, pokazuje site pasji
i temperament, tgczgce cztonkow
klubu. Marcin z Zamoscia, gospo-
darz i organizator imprezy, ma te-
raz przed oczami efekt swojego
kilkumiesiecznego wysitku.

Piaty zlot wszyscy uczestnicy
bedg dtugo pamietac. A nieba-
wem, w styczniu odbedzie sie sz6-

ste spotkanie, w Warszawie, po-
fgczone z rajdem zimowym. ~ #

Grzegorz Gratkowski
www.cuoresportivo.pl

Zwyciezcy rajdu:

Magdalena Wréblewska
i Maciej Bieganski oraz
zdobywca Il miejsca

Pawet Krupa

Uczestnicy zlotu
i ich Alfy
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Byta to nietypowa zbidrka.
Na placu apelowym Wyzszej
Szkoty Oficerskiej imienia
Stefana Czarnieckiego

w Poznaniu w szeregach
staty samochody Alfa
Romeo i ich wtasciciele.

Ryszard Dudziak,
komandor zlotu

i ptk Zygmunt Maciejny,
szef sztabu zlotu
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jechali tu na impreze nie-
zwykig — Wielkie Manewry
Alfy. Pomyst ich zorganizo-

wania powstat w Klubie Alfa Ro-
meo Poznan, a jego realizacja sta-
fa sie mozliwa dzieki zyczliwosci
i zaangazowaniu gen. Krzysztofa
Pajewskiego — komendanta-rek-
tora, ktéry objgt honorowy patro-
nat nad imprezg i przez caly czas
w niej uczestniczyt. W przygoto-
wanie i przeprowadzenie manew-
row wigczyli sie wyktadowcy szko-
ty, a nawet jej studenci.

Zwigzki szkoty z Alfg Romeo
i kKlubem mitosnikow tej marki sg
zresztg silne na co dzien. Alfista-
mi sg zarowno rektor Pajewski, jak
i dziekan ptk Zygmunt Maciejny.
Fiatami i Alffami Romeo jezdzi wigk-
sz0$¢ kadry, a serwisuje je Pol-Car,
najwiekszy poznanski dealer tych
marek.

— Szkota wielokrotnie pomaga-
fa nam w przygotowywaniu imprez
— mowi Ryszard Dudziak, prezes
klubu i komandor zlotu, ale tym ra-
zem zaangazowata sie jak nigdy

irach

dotad. Rzeczywiscie — Alfisci, za-
rowno poznanscy i wielkopolscy,
jak przybyli z roznych stron kraju
— Wroctawia, Czestochowy, todzi
i Jeleniej Gory — uczestniczyli w za-
jeciach i konkurencjach zupetnie
odmiennych niz na zwyktych im-
prezach samochodowych.

W manewrach wzieli udziat nie
tylko Alfisci, ale réwniez ich rodzi-
ny, wtgcznie z dzie¢mi. Wszyscy
zwiedzali Muzeum Broni Pancer-
nej. Kustosz, kpt. Tomasz Ogrod-
niczuk prezentowat czotgi, trans-
portery opancerzone i dziata sa-
mobiezne — niektdre prawdziwe
unikaty, jak np. lekki czotg T70, je-
dyny zachowany w Polsce, czy
ogromy czotg JS3 o pancerzu gru-
bosci 23 cm. Najmtodszych zafa-
scynowat ,,Rudy” — czotg z filmu
,Czterej pancerni i pies”.

Rownie ciekawe byto zwiedza-
nie Zaktadu Techniki Bojowej,
gdzie podziw wzbudzity trenazery
— urzgdzenia, na ktorych podcho-
rgzowie opanowujg czynnosci do-
wodcy, kierowcey i dziatonowego




zanim zasigdg w prawdziwym czot-
gu. Zagladano wszedzie — do Izby
Tradyciji, sal sportowych, magazy-
nu broni, a nawet pomieszczen,
gdzie mieszkajg studenci.
Gtowna czes¢ imprezy odbyta
sie na poligonie w Biedrusku.
Uczestnicy zlotu mogli tu poznac
warunki zotnierskiego zycia. Zosta-
li zakwaterowani w zbiorowych sa-
lach, spali na zelaznych tdzkach,
jedli w zotnierskiej stotowce.
Rowniez zawody, w ktorych
wspotzawodniczyli Alfisci byty od-

mienne niz na wiekszosci zlotow.
Zostawili swe piekne limuzyny i,
podzieleni na szes¢ druzyn, prze-
siedli sie do wojskowych samo-
chododw, ktérymi pokonywali poli-
gonowe drogi. Rywalizowali na to-
rze przeszkod, przeprawiali sie nad

wodg po wiszgcym linowym mo-
Scie, rzucali granatami, strzelali.
Przebrani w czarne, pancerniackie
kombinezony jezdzili bojowymi wo-
zami po petnej wertepdw czotgo-
wej drodze. Na koniec za$ podzi-
wiali pokazy sprawnosci sprzetu
wojskowego przygotowane przez
dowddcow i stuchaczy szkoty im.
Czarnieckiego.

Dla Alfistow byta to wspaniata
przygoda, a przy tym okazja do
zawarcia znajomosci i nawet przy-
jazni zawigzanych w ,bojowych

Czionkowie zlotu na zbidrce

warunkach”. Byt tez czas na typo-
we klubowe zajecia — nocne roz-
mowy, oczywiscie 0 ukochanych
samochodach, czyli Alfach, plany
spotkan i kolejnych imprez. %

Anna Borsukiewicz
zdjecia: Jerzy Kozierkiewicz

16.02.2002r.............. Bal Alfistow

Najblizsze imprezy Klubu ,Alfisti” Poznan
12.01.2002r............. Akademia Bezpiecznej Jazdy — Tor Poznan

19-26.04.2002 7. ....... ,Druga odstona Alfy” — wycieczka do Neapolu

Najpiekniejsza

Wsréd samochodoéw uczestniczacych z zlocie najwigksze za-
interesowanie wzbudzata czerwona Alfa Romeo Spider Veloce
z 1976 roku. Jej wiasciciel, Maciej Witowski z Czgstochowy,

raz po raz otwierat maske, by zaprezentowaé 2-litrowy silnik, po-
kazywat zdjecia dokumentujace poszczegolne etapy restauracii
auta, opowiadat, w jaki sposob samochdd trafit w jego rece.

Zabytkowymi samochodami Maciej Witowski interesuje sig
od dawna. Poszukiwat stynnego model Duetto, ale poprzez in-
ternet natrafit w Niemczech na spidera. — Auto bylo w stanie fa-
talnym — méwi. — Mimo to zdecydowatem sie na nie, tym bar-
dziej, ze z kupnem czesci nie ma teraz kiopotow.

Teraz Maciej Witowski startuje Spiderem w rajdach starych
samochodow. Na czesci trasy towarzyszyt tez wiosng stynnej
wyprawie Alfa Romeo Tour 2001, podczas ktorej 16 zabytko-
wych Alf z Wioch przemierzato nasz kraj.

Na poligonie

Kolejka gorska wysiada — tak okreslit emocje zwigzane z jaz-
da transporterem po czotgowej drodze 15-letni Dawid z Boga-
tyni. Przejazd nim zrobit tez ogromne wrazenie na rodzenstwie
— Matgorzacie i Michale Lisakach z Wrzesni. — Naszg z6ttg Alfg
145 uczestniczyliSmy juz w klubowych imprezach, ale ta jest
catkiem odmienna
i diugo bedziemy jg
pamieta¢ — mowig.
Umiejetnosci potrzeb-
ne do prowadzenia
samochodu byty tym
razem zupetnie nie-
przydatne — podsu-
mowywat zadania na
poligonie Edmund Ci-
chy z Poznania. — Naj-
wazniejsze, ze udato
nam sie wykona¢ caty
program, a na linowej
przeprawie osiggne-
tam trzeci czas - do-
data pani Maria Cicha.

Tor przeszkod
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Na stronie

zarnego

spaniate maszyny,
oznaczone symbolem
czarnego konia, sg,

podobnie jak Alfy, symbolem du-
cha sportu motorowego. taczg
w sobie perfekcje wykonania z ele-
ganckimi i agresywnymi liniami wo-
zow sportowych. Informacije na ich
temat mozna znalez¢ na interne-
towej stronie producenta z Mode-
ny pod adresem www.ferrari.com.

Skarhbnica wiedzy

Wedrowanie po stronie nie po-
winno sprawiac ktopotéw nawet
niezbyt sprawnym internautom,
pod warunkiem, ze znajg jezyk
wioski lub angielski. W goérmnej cze-
&ci okna znajduje sie menu, ktore
umozliwia przeniesienie sie do roz-

nych dziatow. Nizej przedstawio-
ne sg odnosniki do najéwiezszych
informacji dotyczacych Ferrari,
a takze krotkie opisy poszczegol-
nych dziatow witryny.

Kazdy punkt menu podzielony
jest na kilka dodatkowych. Wystar-
czy najecha¢ myszkg na nazwe
konkretnego dziatu, a po chwili
ukaze nam sie kilka poddziatow.

Dziat ,Press Office” obfituje
w wiadomosci ze $wiata Ferrari.
Najczesciej sg to informacije spor-
towe, ale mozna tu takze znalez¢
ciekawostki, np. o stawnych wta-
Scicielach tych samochodow. Dziat
zawiera rowniez archiwum new-
sow, ktore byly na stronie. Pozwa-
la tez zagtosowac na najlepszych
kierowcow Formuty 1.

konia

Mitosnicy Alfy Romeo
interesujg sie tez

zwykle konkurencyjnymi
markami samochodow.
Jedng z najwazniejszych
oczywiscie jest Ferrari.

Witryna przedstawia relacije i wy-
niki z mistrzostw Formuty 1, Grand
Prix Ferrari, a takze dane dotyczg-
ce wyscigow historycznych mode-
li tej marki.

Dla tych, ktérzy szukajg infor-
macji o zwyklych, czyli dopuszczo-
nych do ruchu drogowego, pojaz-
dach koncernu z Modeny przygo-
towano dwa dzialy: Today i Yester-
day. Pierwszy prezentuje samocho-
dy obecnie produkowane. Przed-
stawia wybor modeli z silnikami 12-
i 8-cylindrowymi. Opisy kazdego
z aut zostaly zilustrowane fotogra-
fiami i rysunkami studyjnymi. Mo-
zemy nawet postuchad, jak pracu-
ja silniki samochodow.

Dziaf Yesterday to istna skarb-
nica wiedzy o dawnych wozach




“HH

or Macintosh (g Internet Explorer

Ferrari. Ich kolekcja zaczyna sie
od modelu 159 (1947 r.), a konczy
na 355F1 powstatym w 1997 r. Au-
torzy strony zamiescili zarowno da-
ne techniczne poszczegdlnych
modeli, jak i ich zdjecia.

Multimedia

Oficjalna strona Ferrari oferuje
tez sporo materiatow, ktore inter-
nauta moze $ciggng¢ do swojego
komputera. Sg tu np. wygaszacze
ekranu specjalnie przygotowane
z okazji kazdego Grand Prix For-
muty 1. Z myslg o wielbicielach te-
amu Ferrari zaprojektowano tez
tzw. tapety na pulpit, przedstawia-
jace bolidy F1 na roznych torach
wyscigowych.

Oprocz tego, w dziale Downlo-
ad znajdziemy obszerng galerie
zdjec, a takze pliki wideo i audio
z samochodami Ferrari w roli gfow-
nej. Wielbiciele tej marki na pew-

no skorzystajg z mozliwosci wy-
stania przez e-mail specjalnych
kartek pocztowych.

Mitosnicy Ferrari mogg tez
sprawdzi¢ swg wiedze i umiejet-
nosci w grach komputerowych.
Dla technikow-amatorow przy-
gotowano specjalng gre, pole-
gajacag na zmontowaniu w jak naj-
krotszym czasie silnika V8. Jest to
zadanie niefatwe, cho¢ prawdzi-
wym znawcom tematu nie powin-
no sprawiac¢ wielu trudnosci. Wa-
dg gry jest to, ze zostata napisa-
na w programie Flash. Przy sta-
bym potgczeniu internetowym mo-
ze sie wiec bardzo dfugo wgrywac
w pamie¢ komputera.

Drugg grg jest test z wiedzy
o wyscigach Formuty 1. Uczestni-
cy muszg w jak najkrotszym cza-
sie odpowiedzie¢ na 25 pytan, a sg
one trudne i czesto dotyczg szcze-
gotowych przepiséw F1.

Sl Ry

Zycie i styl

Na stronie Ferrari mozna zna-
lez¢ wiadomosci nie tylko zwig-
zane ze sportem. Dziaf ,Life & Sty-
le” podaje informacje dotyczgce
turystyki i mody. Mozna sie tam do-
wiedzie¢, gdzie warto pojechac,
jakie odwiedzic¢ restauracje, a na-
wet poznac ciekawe przepisy ku-
linarne i cwiczenia poprawiajgce
kondycje fizyczna.

Warto tez wybrac sie na zakupy
do sklepu Ferrari. Znajdziemy tu
wszystko o czym marzy kazdy wiel-
biciel ,Czarnego rumaka” — zarow-
no firmowe koszulki i czapeczki, mi-
niaturowe modele samochoddw,
jak i perfumy, krawaty, a takze ksigz-
ki i albumy. Jest nawet oryginalna
kierownica do gier komputerowych.

Poprzez internet mozna zosta¢
rowniez cztonkiem klubu Ferrari.
Przynalezno$¢ do stowarzyszenia
jest jednak pfatna, kosztuje 25 eu-
ro (mozna ptacic¢ kartami Visa lub
Mastercard). Jego cztonkowie mo-
gq brac¢ udziat w rozmowach na
zywo z innymi fanami, przegladac
specjalnie dla nich przygotowane
zdjecia, otrzymujg tez listy z nowo-
Sciami ze Swiatka Ferrari. *

Pawet Kozierkiewicz
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W nastepnym
numerze:

e GTA i nowa
Alfa 156

» Wystawa Alfa
Romeo w Muzeum
Nauk w Londynie

e Prezentacja sezonu
wyscigowego 2002

o Metale lekkie
w konstrukciji
samochodow
Alfa Romeo
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WOJEWODZTWO DOLNOSLASKIE

ADF AUTO Sp. z o.0.

ul. Karkonoska 45

tel. (0-71) 339 93 21 do 32
fax 339 93 33

53-015 Wroctaw

WOJEWODZTWO KUJAWSKO-POMORSKIE

PHU AUTEX

ul. teczycka 6

tel. (0-52) 34241 73
3452574

fax (0-52) 342 05 08

85-737 Bydgoszcz

TORITAL Sp. z o.0.
ul. Poznanska 152
tel. (0-56) 654 88 52
fax (0-56) 654 86 18
87-100 Torun

WOJEWODZTWO LUBELSKIE

POSICZ Sp. z o.0.
ul. Metgiewska 11
tel. (0-81) 746 20 51
fax (0-81) 746 54 40
20-950 Lublin

WOJEWODZTWO LUBUSKIE

AUTO-POL Sp. z 0.0.
ul. Sulechowska 36 A
tel. (0-68) 324 33 40
fax (0-68) 324 46 29
65-022 Zielona Gora

WOJEWODZTWO LODZKIE

AUTO FAPOL Sp. z o0.0.

ul. Puszkina 50

tel. (0-42) 649 28 29 salon

(0-42) 649 28 90 serwis

(0-42) 649 11 48 czesci zamienne
fax (0-42) 649 24 86

92-516 t.6dz

ul. Popietuszki 4

tel. (0-42) 689 85 10

Salony

fax (0-42) 689 85 11

94-052 t6dz

www.autofapol.com.pl

e-mail: autofapol@autofapol.com.pl

MAREDI PPH.U.

ul. Strykowska 33/43
tel. (0-42) 648 73 84
fax (0-42) 640 25 11
91-725 todz

WOJEWODZTWO MALOPOLSKIE

POLINAR S.A.

ul. Ofiar Dabia 14

tel. (0-12) 411 30 09
41127 95

fax (0-12) 414 28 53

31-567 Krakéw

VIAMOT Ltd. Sp. z o.0.
ul. Zakopianska 288

tel. (0-12) 269 12 26

fax (0-12) 269 41 80
30-435 Krakow

WALMOT S.A.

ul. Krakowska 151
tel. (0-14) 627 23 23
fax (0-14) 621 70 35
33-100 Tarnow

WOJEWODZTWO MAZOWIECKIE

AUTOREX Sp. z 0.0.

ul. topuszanska 36

tel. (0-22) 846 54 08 w. 144, 145
fax (0-22) 846 54 09

02-220 Warszawa
www.autorex.pl

e-mail: alfa@autorex.pl

PHUP ,AUTOSERWIS” Sp. z o.0.
ul. Pfocka 80

tel. (0-23) 654 33 21

fax (0-23) 654 42 13

06-500 Mtawa
www.autoserwis.com.pl

e-mail: F75249@dealer.fiat.pl



Alfa Romeo w Polsce

BOLTOWICZ
ul. Jana Rosota 55
tel. (0-22) 649 30 03
649 30 50
fax (0-22) 649 26 00
02-786 Warszawa
www.boltowicz.pl
e-mail: alfaromeo@boltowicz.pl

CARSERWIS Sp. z 0. 0.
ul. 1-go Sierpnia 10
tel. (0-22) 846 72 75

846 33 36
fax (0-22) 846 20 22
02-134 Warszawa

DUKIEWICZ

ul. Jubilerska 6, 04-190 Warszawa
tel. (0-22) 610 83 84,

fax (0-22) 673 10 60
www.dukiewicz.com.pl

e-mail: info@dukiewicz.com.pl

IT-POL AUTO S.C.
ul. Rembielinska 10b
tel. (0-24) 263 04 55
fax (0-24) 263 04 56
09-400 Ptock

WOJEWODZTWO SLASKIE

FIAT AUTO POLAND
ul. Katowicka 24

tel. (0-33) 813 44 42
fax (0-33) 813 44 79
43-300 Bielsko-Biata

LETA Sp. z 0.0.

ul. Mtodziezowa 67 B
tel. (0-32) 456 11 00

fax (0-32) 456 35 65
44-365 Wodzistaw Slgski

POLMOZBYT K-CE Sp. z 0.0.
ul. Rozdzienskiego 17

tel. (0-32) 203 66 33

fax (0-32) 201 00 22

40-203 Katowice

PH.U. GANINEX, A. Gazda
ul. Bielska 31c

tel. (0-32) 212 82 22

fax (0-32) 210 10 00

43-200 Pszczyna

TFA Poland Sp. z o.0.
ul. Gtéwna 14

tel. (0-34) 368 01 69
fax (0-34) 368 01 67
42-200 Czestochowa

ZUH EUROMOT Sp. z 0.0.
ul. Kosciuszki 79

tel. (0-32) 434 70 31

fax (0-32) 474 11 81

44-240 Zory

WOJEWODZTWO OPOLSKIE

ROPAKO S.C. Handl.-Ustug
ul. Oleska 133
tel. (0-77) 456 89 06
458 07 20
fax (0-77) 456 89 07
45-231 Opole

WOJEWODZTWO PODLASKIE

PHU KONRYS S.C.
ul. Zwyciestwa 8f
tel. (0-85) 651 63 64
fax (0-85) 651 34 98
15-703 Biatystok

WOJEWODZTWO PODKARPACKIE

AUTO-RES Sp. z 0.0.
ul. Rejtana 65

tel. (0-17) 852 44 44
fax (0-17) 852 42 25
35-959 Rzeszdw

WOJEWODZTWO WIELKOPOLSKIE

PM AUTO-SERVICE-RONDO
ul. Podmiejska 22

tel. (0-62) 768 73 00

fax (0-62) 768 71 80

62-800 Kalisz

LEMACAR

ul. 17 Stycznia 117
tel. (0-65) 526 81 60
fax (0-65) 526 89 89
64-100 Leszno

PIL- CAR Sp. z o.0.
ul. Siemiradzkiego 27
tel. (0-67) 213 25 69

2154990
fax (0-67) 213 21 72
64-920 Pita

PM POL-CAR Sp. z 0.0.
ul. Gorzystawa 9

tel. (0-61) 873 21 47

fax. (0-61) 873 21 10
61-057 Poznan
www.pol-car.pl

e-mail: salon@pol-car.pl
e-mail: info@pol-car.pl

WOJEWODZTWO POMORSKIE

PTHM AUTO PLUS Sp. z o.0.
ul. Gen. Hallera 132

tel. (0-58) 341 30 62

fax (0-58) 341 20 00

80-416 Gdansk

AUTO-DIUG

ul. Poznanska 10
tel./fax (0-59) 842 40 33
76-200 Stupsk

WOJEWODZTWO SWIETOKRZYSKIE

EUROCAR KIELCE Sp. z o.0.
ul. 1 Maja 191 A

tel. (0-41) 366 32 07

fax (0-41) 345 46 33

25-655 Kielce

WOJEWODZTWO ZACHODNIOPOMORSKIE

AUTO-GRYF Sp. z o.0.
ul. Mieszka |-go 65

tel. (0-91) 482 23 32
fax (0-91) 842 41 75
71-011 Szczecin
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Kluby Alfa Romeo na swiecie

AROC OF THE ORANGE
FREE STATE

5 LLoYD GEORGE AVENUE
BLoomFONTEN - UrTsig 9301
CAPE ALFA ROMEO CLUB
PO. Box 804

BeLLEVILLE 7535 (CAPE TOWN)
ALFA ROMEO CLUB OF NATAL
P.O. Box 38019

PoiNT 4069

ALFA ROMEO CLUB

OF SOUTH AFRICA

PO. Box 38417

Boovsens 2016 - TRANSVAAL

E.P. ALFA ROMEO CLUB

2 HAMPSHIRE STREET

SHERWOOD 6025 (PORT ELIZABETH)

CLUB ALFA ROMEO

AVENIDA DEL LIBERTADOR 16110

(1642) SaN Isiporo

BUENOS AIRES ARGENTINA

TeL. 54-1-743-9000 Fax 54-1-747-7429
E-MAIL: JUANSOR@CIUDAD.COM.AR

ALFA ROMEO OWNERS’ CLUB
OF AUSTRALIA

100 A PrymoutH Roab, NorTH RINGWOOD
Vic.AUSTRALIA

TeL. 03-98122364 Fax 98790856
AROC OF NEW SOUTH WALES
P.O. Box R23er

RovaL ExcHange N.S.W. 2000
ALFA ROMEO OWNERS

CLUB OF QLD

P.O. Box 104 - PapbiNGTON QLD 4064
QUEENSLAND - AUSTRALIA

ALFA ROMEO OWNERS

CLUB OF S.A.

30 ABBERTON STREET

FuagsTaFr HiLL S.A. 5159

ALFA ROMEO OWNERS CLUB
39 WAIMEA AVENUE

SANDY BAYART - TASMANIA 7005
GIULIA SUPER REGISTER

24 ALec CRESCENT

FawkNER VIC. 3060

ALFA ROMEO OWNERS

CLUB OF VIC

P.O. Box 216 - CavBERWELL VIC. 3124
ALFA ROMEO PRE-1940 REGISTER
15 GUINEVERE PARADE

GLEN WAVERLEY VIC. 3150
AusTRALIA - TEL. 613-9887 9401
Fax,613 9480 1795

E-mAIL: AXCESS@axCESs.CSIRO.AV.
ALFA ROMEO OWNERS

CLUB OF W.A.

PO. Box 316

WEesT PertH W.A. 6005

MAILAENDER SPORT WAGEN CLUB
PostrAcH 252 - 1142 Wien

ALFA CLUB GIOVANNI
ETzeRsDORF 59 - A-8160 Weiz

TeL. 03177-2295 Fax 03177-22956
SEZIONE CLASSICA MILANO
GRANICHSTAETTENGASSE 98 - 1130 Wien
ALFA CLUB MILANO

KaINBACH 33 - 8047 GRraAZ

ALFA ROMEO CLUB TIROL
PostracH 209 - 6060 MiLs B.

HALL 1. TiRoL

il Quadrifoglio

QUADRIFOGLIO VERDE CLUB

DER ALFA FREUNDE

NEuGASSE 1 - 3200 OBERGRAFENDORF

ALFA ROMEO CLUB LIGST

STEIBERG 209 - 8563 LiGsT

CLUB ALFA ROMEO

RUDERSDORF 25 - 9702 FERNDORF

ALFACLUB OSTERREICH MITGLIED OMVV
PostracH 288 - A-11050 Wien

OBMANN ALBERTO CIRINO - TEL. 0676-6023874

CLUB QUADRIFOGLIO BELGIO ASBL
PUTSESTEENWEG 236

B-2820 BoNHEDEN - TeL. 015-55.67.67
INDUSTRIESTRASSE 22C

B - 4700 Eupen - TeL/Fax 087-561945

ALFA ROMEO KLUB DANMARK
BAKKEDRAGET 12

DK 4340 ToLLOSE - DENMARK
TeL./Fax 0045-59186870

E-MAIL: ALFAKLUB@POST1.DKNET.DK

CLUB ALFA ROMEO FINLAND R.U.
PO. Box 208

FiN - 00181 HELSINKI - FINLAND

ALFAR. - ENTUSIASTI FINLANDESI
VESALANTE 7 - FIN - 00940 HELSINKI

TeL. 358 9 303669 Fax 358 9 303669
E-MAL: JARI.VILJASAARI@NORDICPRINTMAIL.COM

CLUB ALFA ROMEO DE FRANCE
Borte PosTaLE 103
92322 CHATILLON CEDEX - TEL. 42531621

ALFACLUB RODI

Via KoLokotroni 16 - 85100 Robi - ELias
TeL. 0030-241-77604

Fax 0030-241-23080

CLUB ALFA ROMEO

/0. INFANTES, 44

29740 ToRRE DEL MAR (MALAGA)
TeL. 0952-541977

CLUB ESPANOL DEL

ALFA ROMEO GTV

/0 RosALCA DE CASTRO, 59
SANTIAGO (LA CoRUNA)

VERENIGING ALFA ROMEO
LierHeBBERS NL

P.O. 1104- NL5602 Bc EINDHOVEN
STICHTING CLUB VAN ALFA ROMEO BEZIT-
TERS

SCHOUT VAN LYNDENSTRAAT 10

5237 SE’s - HERTOGENBOSCH

THE NETHERLANDS

TeL. 031-73-6400408

Fax. 031-73-6400409

E-MAIL: INFO@ALFACLUB.NL

CLUB AMICI ALFA ROMEO
KERKSTRAAT 92 - 6267 EG

CADIER EN KEER

REGISTER GIULIA BERTONE
ZANDKAMP 120-3828 GH HOOGLAND
TeL. 033-804343

ALFA ROMEO SPIDER REGISTER
DELWIINSESTRAAT 12

5315 AV KERKWIJK

NETHERLANDS

ITALIAN CAR CLUB

(NORTHERN IRELAND)

MR JOSEPH SPENCE

21 FERNISKEY ROAD

KELLS-BALLYMENA

NORTHERN IRELAND

BT42 3JW - TEL. +44-266-891755
FIAT AUTO IRELAND LTD

Hume Mousk, BaLLs BRIDGE - DusLIN 4

THE ISLAND ALFA ROMEO CLUB
HTTP://WWW.GEOCITIES.COM/MOTORCITY/SPEEWAY/2735
ATTN: VERN LHOTZKY, PRESIDENT

3925 Ovympic ViEw DRIVE

MEercHosi, B.C. VOC 4B1

TeL. 250 478-4874

E-MAIL: COUNTREE@SEASIDE.NET

QUADRIFOGLIO CLUB
RAMAT-HASHARON, ISRAEL
TeL. 00972-3-5406205
E-MAIL: QCI@INTER.NET.IL

SCUDERIA DEL PORTELLO ALFA ROMEO
1-8-19 NAKAMUNEOKA SHIKI

SATAMA 353-JAPAN

TeL. /Fax 048/471/7672

THE ALFA ROMEO CLUB OF CANADA
PO. Box 62- PosTAL STaTioN Q

TORONTO - ONTARIO M4T2L7

TEL. (416)498-6553 - (416)499-7129

Fax (416)499-4517

CLUB DE L'AUTO ITALIENNE DU QUEBEC
221, VERDI - CHATEAUGUAY QUEBEC
Canapa J6K 2L5

E-MAIL: YVESBOU@FRANCOMEDIA.QC.CA
VANCUOVER ISLAND ALFA CLUB
1230 EsauivaL Roap

Victora, BCQUEBAG - CanaDA VVOA - 3N8
TeL. 384-5052

ALFA ROMEO OWNERS CLUB (KENYA)
P.O. Box 41305 - NaRoBI

KENYA, EAST AFRICA

TeL. 254-2-229793/333130

Fax. 254-2-229459

E-MAIL: BOBPR@ARCC.OR.KE

ALFA ROMEO OWNERS CLUB
261, Route D’ARLON, L -1150

TEeL. 444114 - Fax 445161

ALFA ROMEO CLUB
LUXEMBOURG - ASBL

Bureau LIA 21, Rue AuGUSTE CHARLES

L- 1326 LuxEMBOURG - TEL.00352-4990-3350 - Fax.

00352-4990-3440

ALFA ROMEO OWNER

CLUB MALAYSIA

1sT FLOOR UNIVERSAL BUILDING

No: 44, JALAN PENCHLA,

46505 PETALING JAJA

SELANGOR, MALAYSIA

TeL. 03-792 9009 - Fax 03-791 2788
HTTP://WWW.AROC.COM.MY

ALFA ROMEO OWNERS CLUB (MALTA)
“TUNEVILLE”

QREJTEN STREET- MSIDA

MSD 09 MaLTA

E-MAIL: AUTODELTA@WALDONET.NET.MT

TeL. +356-972190 - Fax +356-220558

CLUB KLASSISCHER ALFA ROMEO
FAHRZEUGE EV

BENEDIKTUS STRASSE 57

4000 DusseLDoRF 11 - TeL. 0211-501346
ALFA CLASSIC CLUB
SAUERBRUCHSTRASSE 31

5657 HaaN RHEINLAND

TeL. 021-2952074

CLUB ALFA ROMEO 2600
WIEDENBRUECKERSTRASSE 17

4830 GUETERSLOH

ALFA CLASSIC CAR CLUBE V.
KLEINE LoH, 7 - 3002 WEDEMARK 8
ALFA ROMEO CLUB ALFA CORSE
MoOSMATT 3 - 79725 LAUFENBURG
ALFACLUB ALFISTI

IM LETTEN 8 - 73433 AALEN-GERMANY
TeL. 07361-72007 - Fax. 07361-78770
E-MAIL: DONOFRIO@T.ONLINE.DE

KLUBB ALFA ROMEO NORGE
PostBox 7170, MAJORSTUEN,
BEDRIFTSPOSTKONTORET

0307 OsLo Norway - TeL. +4764877078
E-MAIL: OEYI@ONLINE.NO

ALFA ROMEO OWNERS CLUB
OF NEW ZEALAND

PO. Box 105-71 WaRaKel Roap
CHRISTCHURCH 5

MIA GIULIA

ALFA ROMEO KLUB WROCLAW
UL. KARKONOSKA 45

53 - 015 WRoctAW

TEeL. 48-71-339 93 33

TI AMO ALFA CLUB

uL. Puszkina 50

92 - 516 topz

TeL. 48-42-649 22 23 .
KLUB ALFISTOW - POZNAN

UL. GORZYSLAWA 9

61 - 057 PoznAN

TeL. 48-61-876 81 87
INTERNETOWY KLUB ALFY ROMEO ,,IKAR”
WWW.CUORESPORTIVO.PL

DUETTO CLUB ALFA

ROMEO SPIDER 66-70

WEIHERHOF 3

CH- 8604 VOLKETSWIL

TeL. 41-1-9451441 - Fax. 41-1-9456505
ALFA SPIDER CLUB

PosTracH 5 - 3185 SOHMITTEN

ALFA SPORT CLUB

CASELLA POSTALE 1316

6616 LosonE - CH Ticino
REGISTRE SUISSE ALFA ROMEO
LA SaucE - CH2202 CHAMBRELIEN/SUISSE
TeL. 0041-328434808

Fax. 0041-328434805

AR. CLUB QUADRIFOGLIO

P. MERZ

BIRKENWEG 8 - 8116 WUERENLOS
ALFA ROMEO CLUB
GRAUBUENDEN

A. HoFFvANN

TrisTsTRASSE 10 - 7000 CHUR



CLUB ALFA ROMEO

TAZIO NUVOLARI

PostracH 20 - 8866 ZIEGELBRUCKE - GL Svizzera
TeL. 055-6173372 - 079-6349612

ALFA ROMEO CLUB TURGOVIA

PostracH 20 - 8500 FRAUENFELD

ALFA ROMEO CLUB SCHWEIZ

PosTrAcH 5454 BELLIKON AG

TeL. 057317265 BURKARD SiLviA

SOCI ALFA VECC TICINO

Cas. PosTaLE 1105

6502 BELLINZONA

CLUB A.C.ARR. AMICALE CLUB ALFA ROMEO
31 RUE DE LAUsSANNE 1201 GENIVE (SUISSE)
TeL./Fax 022-738.8045

CLUB ALFA ROMEO

/0 BJORN SANDBERG

HanGaRv. 3-S-183 TABY
CLUB ALFA ROMEO SYD SWEDEN
MoGENs RUELOKKE

Rigev. 12B

21746 MALMO SWEDEN

CLUB ALFA ROMEO SVEZIA
PETER SODERLUNG
FOLKUNGAGATAN 134

S-116 STOCKHOLM-SWEDEN

TeL. 46-8-640.4686

ALFA CLUB

MeSRUTIVET CAD. NO. 135 ODAKULE Is
MRK. KaT: 18

TEPEBASY - ISTAMBUL (TURKEY)

TeL. 0090-212-2456767

Fax. 0090-212-2516133

ALFA CLUB
EpiL Hugo PraTTo 2325 - MONTEVIDEO

ALFA ROMEO OWNERS

OF SOUTHERN CALIFORNIA
PO. Box 3621

NorTHRIDGE CA 91394

TeL. 818-7600189

Fax 818-7668569

ALFA ROMEO OWNERS
CLUB NATIONAL OFFICE
2468 Gum TREE LANE

FALLBROOK - CAL. 92028
ORANGE COUNTY CHAPTER
19701 PHOENIX LANE
HUNTINGTON BEACH.- CAL.92028
AROC OF CENTRAL CALIFORNIA
1128 PaLomino RoaD

SanTa Barsara - CA 93108

TeL. 805-6825744

AROC OF NO. CALIFORNIA
1116 18™H STREET

SACRAMENTO - CAL. 95814

ALFA CLUB OF COLORADO
4255 S. OLIVE ST.

DeNVER - CoLoRADO 80237
FLORIDA FIRST COAST
ALFA ROMEO CLUB

65 SEAsIDE CAPERS DR.

ST. AUGUSTINE - FLORIDA 32084
CENTRAL FLORIDA CHAPTER
1741 MoHawk TRAIL

MAITLAND - FLORIDA 32751

ALFA ROMEO CLUB

OF CENTRAL FLORIDA

3012 ARDSLEY DR.

ORLANDO - FLORIDA 32804

TeL. 407-423-3998 Fax. 407-296-8774

ALFA ROMEO CLUB OF SOUTH FLORIDA

Box 1317 - Lake WORTH - FLORIDA 33460
FLORIDA ALFA CLUB

1410 PINEAPPLE LANE

CLEARWATER - FLORIDA 34619

ALFA ROMEO OWNERS CLUB
OF ATLANTA

2203 River Woops WAY (Tom NORMAN)
WoobsTock - GA 30188-5913 USA
TEL. 770-924-6674

E-MAIL: T.ENORMAN@ATT.NET
CHICAGO CHAPTER

631 RAVINE AVENUE

LAKE BLUFF - ILLINOIS 60044

IL SUPER REGISTER

501 IRvING AVENUE

HiLLSIDE - ILLNOIS 60162
KENTUCKY ALFA ROMEO SOCIETY
Box 115 - EastwooD - Kentucky 40018
NORTH AMERICAN JUNIOR
ZAGATO REGISTER

8191 - BReTON CIRCLE

FoRT MEYERS, FLORIDA 33912 - 4652
TeL./Fax 941-768-9384

E-MAIL: FERNANDO.DI@CWIX.COM
WEST MICHIGAN ALFA OWNERS
20065 N. SHORE DR.

SPRING LAKE - MicHIGAN 49456
AROC ST. LOUIS

5, BARLEYSTONE CT.

ST. CHARLES - Missourl 63303
STRADA FANTASMA

401 E. 59TH ST.

Kansas Crry MO 64110
NEBRASKA/IOWA AROC

9211 AmESS AVE.

OMmAHA, NEBRASKA 68134

AROC OF SOUTHERN NEW JERSEY
319 EAST ALLENS LN.

PHILADELPHIA PA

NEW MEXICO CHAPTER

50 Barranca Roap

Los Atamos - New Mexico 87544
LONG ISLAND AROC

295 PARK AVENUE

ManHasseT - N.Y. 11030

THE GTZ REGISTER

¢/0 GEORGE CARL PEZOLD
HunTingTON - N.Y. 11744

120 MAIN STREET

HunTiNgTON - N.Y. 11743

TeL. 516-427-0100 - Fax. 516-549-8962
NEW YORK AROC

350 6TH AVENUE - TRoY - N.Y. 12182
GTV 2000 REGISTER USA
ALEXANDER GOURAS

200 E. 58™sT. APT. 9H

New York, N.Y. 10022-2034

Fax (212) 826-0642

E-MAIL: AMGALFA@AOL.COM

ALFA BUFFS

114 MisTY Lane

EasT AVMHERST - NEw YOrk 14051
TeL. 716-688-8887 - Fax. 716-648-5030
E-MAIL: JDMANN@ACSU.BUFFALO.EDU
NORTH AMERICAN AROC

6308 LAKEWAY DRIVE

RaLeigH - N.C. 27612

MID ATLANTIC AROC

4003 CHAPEL HiLL RoaD

DutHam - N.C. 27707

BUCKEYE AROC

281 E.HiGH STREET

OSTRANDER - OHIO 43061
NORTHEASTERN

OHIO CHAPTER

15001 ScHREBER RoAD

CLEVELAND - OHIO 44137

OHIO VALLEY ALFA ROMEO
OWNERS CLUB

705 MapLE RipGe DRrivE

NILFORD - OHI0 45060

AROC OF OKLAHOMA

1933 S.Boston, Stupio C

TuLsA - OKLAHOMA 74119

ALFA ROMEO OWNERS OREGON
5115 SW RICHENBERG CT.
PORTLAND - OREGON 97201CENTRAL PENNSYL-
VANIA AROC

736 S.PINE ST. - YORK - PA 17403
DELAWARE VALLEY AROC
3420 AqueTonG Roap
DovLesTown - PA. 18901

ALFA OWNERS

OF NEW ENGLAND

21 MaDISON AVE. - BEVERLY, M.A.
01915-3548

TeL. 508-921126

A.LFA. (TENNESSEE)

2711 AICKLEN AVE.

NASHVILLE - TENNESSEE 37212
SCUDERIA ALFA ROMEO

935 Park WIND DR.

Kary - Texas 77450

TeL. 281-856-3156

Fax. 281-856-3766

E-MAIL: BKABINE@WYMAN.COM
TEXAS HILL COUNTRY AROC
PO. Box 523

ALPINE - TExas 79831 - US.A.
NORTHWEST

ALFA ROMEO CLUB

GEORGES HEBRANT-PRESIDENT
6730 1501k AvenuE NLE.
RepmonD, WA 98052-4713 - U.S.A.
TeL./FAX.425-881-0705

E-MAIL: GHEBRANT@GTE.NET

6C 2500 - 8C 2900 REGISTER
1703 ParksIDE EAST

SEATTLE, WASHINGTON 98112
CAPITAL CHAPTER

1206 MEADOW GREEN LANE
McLean VA

AROC OF WISCONSIN

W141 N6672 Memory Roap
MENOMONEE FALLS, WisconsiN 53051 U.S.A.
TeL. 441-252-3750

E-MAIL: ALFAMAN@EXECPC.COM
200082600 REGISTER U.S.A.
RTE. 1, Box 111, ZAGATO LANE
AnwA - WiISCONSIN 54408

ALFA ROMEO

OWNERS CLNB

10 RaskIN RoAD

MORRISTOWN NJ 07960

TeL. 1-973-275-9338

Fax. 1-973-285-9343

ALFA ROMEO OWNER CLUB LTD.
97 HicH STREET

LiNToN, CAMBRIDGE CB1 6JT

TeL. 0223-894300

REGISTRO ITALIANO ALFA ROMEO
(RIAR) PRessO ALFA ROMEO

CenTRO DIRez.LE - 20020 ARest (M)
SCUDERIA DEL PORTELLO

PRESSO ALFA ROMEO

CENTRO DIREZIONALE - 20020 ARESE (M)
INTERNET: WWW.SCUDERIADELPORTELLO.ORG
E-MAIL: INTO@SCUDERIADELPORTELLO.ORG
AMICI DELL'ALFA ROMEO

“CARLO CHITI”

Via Lucio CORNELIO SiLLa 156/D

20153 MiLano - TEL. 02/3580090
DUETTO CLUB ITALIA

V.LE EDOARDO JENNER 136 - 00151
RomA TEL. 06-53270512- Fax 06-53277623
INTERNET: www.duettoclub.it

E-MAIL: duetto@duettoclub.it

ALFASPECIAL ITALIA A.S.
HISTORIC OWNERS TEAM

Via ELvira MiNiscALCH! 31 - 37139 VERONA
TeL. 0337/481525-5582935

Fax 045/8548049-8520906

TeL/Fax Sez.-LomBARDIA 02/2440071
ALFA BLUE TEAM

Via DonizerT, 24 - 20122 MiLano

TeL. 02-5461155 - Fax 02/55181329
CLUB ALFA ROMEO SPIDER (CARS)
Via Concia 2A - 18100 Novara

TeL. 0321-692501

REGISTRO INTERNAZIONALE
TOURING SUPERLEGGERA

Via MiLano, 130

21042 CARONNO PERTUSELLA (VA)

TeL. 02/9650767

ALESSANDRIA ALFA ROMEO CLUB
Via VINCENZO CAPRIOLO 10

15100 ALESSANDRIA - TEL. 0131/218679
CLUB ALFA ROMEO

AUTO STORICHE GROSSETO

Via CANADA 38 - 58100 GROSSETO

TeL. 0564-454017

ALBACAR CLUB ALFA ROMEO MONTICHIARI
Via O. RomERO 43

25018 MonTICHIARI (BS)

TeL. 030-9961399

ALFA CLUB BERLINE

Cas. PosT. N. 6 - 37060 Sona (VR)

TeL. 0338/9128644

CLUB ALFA ROMEO STORICHE

TeL. 0368/3531971

CLUB ALFETTA GTV E ALFA 75

Via LaGO DI ALBANO 26

06034 FoueNo (PG) - TeL. 0742-320642
GIULIETTA CLUB

Via FERRARESE 65 - 40128 BoLOGNA
TeL. 0337-576625 / 051-564500

Fax 051/390986

CLUB ALFA ROMEO ROVIGO

C/O HorteL CRISTALLO

ViaLE PorTa ADIGE 1 - 45100 Rovico
TeL. 0425/30701 - Fax 0425/31083
ALFA ROMEO RACING CLUB BITONTO
Via Giuseppe Laupisi 10

70032 BiTonTO (BA) - TEL. 080-9511129
CLUB ALFA ROMEO GT BERTONE
VIALE DELLE TERME 19

98050 TerME ViGLIATORE (ME)

TeL. 090-9781750

REGISTRO ALFA 90°

Via PosTaLE 150

44033 Berra (FE)

ALFA 6-REGISTRO
INTERNAZIONALE PROGETTO 119
Via V.MonT 51 - 20123 MiLano

Fax 02/48196299

ALFA CHALLENGE TEAM-VERONA
SEDE CENTRALE

PzzA Znra 9 - 37135 VERONA

Fax 045/6020147

GIULIA CLUB ITALIA

VIA MAssARENTI 51 - 40049 MEepiciNA (BO)
TeL. 0360/871452 - TEL. 0338/7653724
ALFISSIMA OWNERS CLUB

Via Rocca PENDICE 13

35031 AsaNO TERME (PD)

TeL. 0348/2336415

CLUB ALFA ROMEO “CUORE SPORTIVO”
VIA DEL VALLERANO, 32

00068 RiGNANO FLAMINIO

TeL. 0761-508596/ 0368-7253277
ALFA ROMEO CLUB “IL BIALBERO”
ViaLE DoN MinNzoni, 14

60035 Jes| (AN)

TeL. 0731-4240 - Fax 201139
NUVOLA C.A.R MAGENTA

Via 1° MAGGIO, 79 - 20013 MAGENTA (MI)
TeL. 02-97290952 - 9471357

Fax 02- 9791132

il Quadrifoglio
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BUTIK

Kazdy z samochoddw Alfy Ro-
meo sam w sobie jest dzietem
sztuki. Ich wiasciciele, dumni z po-
siadania tak pieknych aut, lubig
podkreslac przynaleznos¢ do ro-

dziny Alfy firmowymi drobiazga-
mi. Czesto chcieliby tez nadac
swym pojazdom bardziej indy-
widualny charakter, wyposazajgc
je w dodatkowe akcesoria.

Umozliwia im to butik Alfy Ro-
meo. W kazdym z firmowych sa-
lonéw mozna kupi¢ lub zamowic
eleganckie dodatki cieszgce ser-
ca Alfistow.
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A 5915002 5915640/38/39

# Torba Etui na klucze
sportowa ciemnoszare 113 zt

252 zt czerwone 113 zt

brgzowe 113 zt

5915886/87/88
Koszulka polo
M 133 zt
L 133 zf
XL 133 zt
5915896
Dtugopis
275 zt

911254
tancuchy
Sniegowe
214 zt

Ve

—

5901471 Bagaznik na narty 323 zt

5901408 Siatka unieruchamiajgca bagaz 113 zt

64 il Quadrifoglio
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Elegancka. Ekonomiczna. Ekstrawagancka.
W kazdym wydaniu sportowa.
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Alfa 156 yaoe

2 wersje nadwozia - sedan lub
Sportwagon. 4 silniki benzynowe
oraz 2 turbodiesle JTD. 4 skrzynie
biegéw. 13 koloréow lakieru, 12
odcieni tapicerki. Distinctive — nowe,
wyjatkowo bogate wyposazenie
standardowe. 3 Pakiety Sportowe.
254 akcesoria z serii Alfa Linea.

[] 0-801 117 117




www.alfaromeo.com.pl

Alfa S

Witamy na pokiadzie Alfy 166. Przestrzen podporzadkowana przyjemnosci kierowcy: ergonomiczne
ksztalty, wyciszona kabina. Szesciobiegowa skrzynia biegow w standardzie. Cztery wersje
silnikowe: jednostki benzynowe - 4 lub 6-cylindrowe, o mocy od 150 do 220 KM - lub pieciocylindrowy
turbodiesel z bezposrednim wtryskiem. Najwyzszy poziom aktywnych zabezpieczen: ABS, TCS
dla uniknigcia poslizgu két napedzanych, VDC dla lepszej stabilnosci w ekstremalnych sytuacjach.




