. Jerzego Stuhra
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Alfa S

Witamy na pokiadzie Alfy 166. Przestrzen podporzadkowana przyjemnosci kierowcy: ergonomiczne
ksztalty, wyciszona kabina. Szesciobiegowa skrzynia biegow w standardzie. Cztery wersje
silnikowe: jednostki benzynowe - 4 lub 6-cylindrowe, o mocy od 150 do 220 KM - lub pieciocylindrowy
turbodiesel z bezposrednim wtryskiem. Najwyzszy poziom aktywnych zabezpieczen: ABS, TCS
dla uniknigcia poslizgu két napedzanych, VDC dla lepszej stabilnosci w ekstremalnych sytuacjach.




magazyn mitosnikéw Alfa Romeo OD REDAKCJ/

Zbliza sie najradosniejsza pora roku — wiosna. Jej nadejscie to okres
budzenia sie do zycia przyrody, rozkwitu pakow drzew i kwiatow,
pierwszego podmuchu wiosennego powietrza. To rowniez najlepszy
czas na podejmowanie nowych wyzwan i przedsiewziec.

Nic wigc dziwnego, ze Alfa Romeo wtasnie te pore roku wybrata
na prezentacje swych nowosci. Klasyczne piekno, dynamiczna sylwetka,
sportowa moc — to atrybuty samochodow Alfa Romeo idealnie kompo-
nujace sie z pierwszymi przebtyskami wiosny. A tegoroczna wiosna bez
watpienia uptynie pod znakiem Alfy 156. W kwietniu na polski rynek trafi
jej najnowsze wydanie. Jednoczesnie swg premiere bedzie miata naj-

mocnigjsza wersja, oznaczona literami GTA.

U wszystkich mitosnikdw motoryzacji, a szcze-

golnie marki Alfa Romeo, skrot ten od kilkudzie-

sieciu lat budzi dreszcz prawdziwej emodji.

Po raz pierwszy oznaczenie GTA pojawito sie

W pofowie lat szescdziesigtych w wyscigowej

wersji modelu Giulia i od tego momentu stato
sie symbolem sportowych sukcesow Alfy. Teraz samemu bedzie mozna
zasigsc¢ za kierownicg 250-konnego Grande Tourismo Alleggerita.

Dla osob, ktore nad zapierajgce dech w piersiach osiagi GTA przedkifa-
daja ekskluzywny komfort klasycznego modelu 156, firma zaprezentuje
(rowniez w kwietniu) jego druga generacje. Po czterech latach produkgji
nadszedt czas na odmtodzenie przebojowej Alfy. Wizualnie sie nie zmie-
nita. Jej piekna sylwetka kryje jednak nowe rozwiazania techniczne, dzie-
ki ktorym auto ma lepsze osiagi, zapewnia wigksze bezpieczenstwo
aktywne i bierne, jest lepiej wyposazone, a najwyzszej jakosci materiaty
wykonczeniowe tworzg komfortowy klimat kabiny pasazerskiej.

Nowa Alfa 156, podobnie jak i dotychczas produkowany model oraz
jej mtodsza siostra — 147, sa sprzedawane ze standardowg, dwuletnig
gwarancjg. Wewnatrz numeru znajdziecie Panstwo kupon pocztowy,
za pomoca ktorego mozecie Panstwo uaktualni¢ swoje dane pocztowe,
zamowi¢ broszure o wybranym modelu lub polecic il Quadrifoglio swo-
im znajomym.

Z przyjemnoscig pragne podkresli¢, ze z kazdym miesigcem powieksza
sie grupa i aktywnosc fanow marki, zrzeszonych w polskich Klubach Mi-
tosnikow i Uzytkownikow Alfa Romeo. Zwigkszy sie takze liczba samych
Klubow. Witamy w Rodzinie.

Barttomiej Lorek
Redaktor Naczelny
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Emocje ksigzat i cesarzy

il Quadrifoglio

grudniowym wydaniu Il Qua-

drifoglio z 2001 roku zamie-
cilismy na 39 stronie unikatowe ar-
chiwalne zdjecie, zrobione w 1936
roku. Przedstawia ono samochaod
Alfa Romeo RL, w ktérym ksigze
Chichibu, najmfodszy brat cesarza
Japonii Hirohito, towarzyszy Setzu-
ko Matsudaira, przysztej ksieznej
Chichibu, w podrozy do patacu ce-
sarskiego w Tokio.

Zdjecie to wywotato olbrzymie
zainteresowanie czytelnikow. O wy-
jadnienia z nim zwigzane poprosili-
$my Shotaru Kobayashi, znanego
dziennikarza magazynu ,Car Gra-
phic”, najpoczytniejszego czasopi-
sma samochodowego w Japonii.

— Ksiecia Chichibu mozna uwa-
zac za pierwszego Klienta firmy Al-
fa Romeo w Japonii. Byt najmtod-
szym bratem cesarza Hirohito i wu-

jem obecnego cesarza Akihito -
mowi Shotaru Kobayashi. — Samo-
chaod Alfa Romeo, ktéry wida¢ na
zdjeciu w Il Quadrifoglio, jest mo-
delem RL z 1927 roku, autem wy-
posazonym w trzylitrowy, szescio-
cylindrowy silniki i chfodnice typu
V, z podwdjnym znakiem firmo-
wym. Nadwozie typu Gran Turismo
z czterema miejscami, zbudowa-
ne z lekkiego tworzywa, jest praw-
dopodobnie wykonane w stylu an-
gielskim.

Ciekawostkg jest, ze réwniez
ksigze Akihito, obecny cesarz Ja-
ponii, jezdzit Alfg Romeo nalezg-
cg do jego kolegi ze studiow.

Po wojnie dealerem Alfy Romeo
w Japonii byt Kokusai Jidosha Ltd.
Co. - firma znana do tej pory. Roz-
poczeta ona dziatalnos¢ w 1952
roku, gdy zniesiono wszelkie ba-
riery zwigzane z importem, ktore
wprowadzono podczas drugiej
wojny swiatowej. Trzema pierwszy-
mi autami Alfa Romeo importowa-
nymi po wojnie przez Kokusai by-

ty samochod 2500 Berlina i dwa
modele 1900. Bardzo drogi i ele-
gancki model 2500 zakupit wtasci-
ciel salonu ,pachinko” (rodzaj gry)
w Nagoi. Jeden z samochodow Al-
fa Romeo 1900 zostat nabyty przez
wiasciciela duzego sklepu z apa-
ratami fotograficznymi w dzielnicy
Ginza, a drugi przez potomka styn-
nej rodziny potoznikow i ginekolo-
gow, jednoczesnie mitosnikow mo-
toryzacji. To wtasnie jego kolegg
z klasy, w szkole w Gakushin, byt
ksigze Akihito.

W tamtych czasach Akihito nie
miat takiej ochrony jak teraz, a po-
niewaz réwniez on bardzo kochat
samochody, osobiscie prowadzit
je, jezdzac na korty tenisowe w Ka-
ruizawa, gdzie rodzina cesarska
spedzata lato i gdzie spotkat Mi-
chiko, obecng cesarzows.

Pewnego dnia ksigze zadzwo-
nit do przyjaciela i powiedziat, ze
wie, iz kupit Alfe Romeo. Zapytat,
czy pozwoli mu sie przejechac.
Przyjaciel nie odmowit ksieciu tej
niezwykltej przyjemnosci, jaka prze-
zywa kazdy z prowadzgcych auto
ze znakiem Alfa Romeo. *

Alfa 1900




Alfa Romeo 147 zdobywa Japonie

ytut ,Importowanego samo-  nie to zostato przyznane przez ju- mochdd Alfa Romeo, wybierajgc
chodu roku” zarok 2001 zdo-  ry ztozone z 55 dziennikarzy mo-  go sposréd 31 startujgcych mo-
byta w Japonii Alfa 147. Wyrdznie-  toryzacyjnych, ktorzy nagrodzilisa-  deli. Alfa 147 otrzymata 371 punk-
tow. Wyprzedzita Audi A4 (314
punktow), Volvo S60, Jaguara
X'i Peugeota 307. Uznaniu ze stro-
ny specjalistow towarzyszy suk-
ces handlowy. Juz w ciggu pierw-
szego miesigca obecnosci Alfy
147 na rynku japonskim Klienci za-
mowili az 1800 tych samochoddw.
Przyznane wyréznienie ma hi-
storyczne znaczenie dla Alfy Ro-
meo, poniewaz po raz pierwszy
otrzymat je witoski samochaod.
W Japonii Fiat Auto jest obecny
z markami Lancia i Alfa Romeo od
1990 roku. Ich sprzedaz w 2001
roku wzrosta o prawie 30%, osig-
gajac ponad 8 tysiecy zarejestro-
wanych pojazdéw. Co wiecej, na-
groda dla Alfy Romeo zostata przy-
znana w roku, w ktérym obcho-
dzono ,,Dni wioskie w Japonii”, po-
Swiecajgc Wiochom wiele wystaw,
kongresow na temat s
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Pierwsza Alfa
na ziemi kanguréw

Najstarszy egzemplarz Alfy Ro-
meo zakupiony zostat w Australii
przez importera firmy, ktéry samo-
chdd odrestauruje i wystawi
w swoim salonie. Auto pochodza-
ce z 1915 roku jest jedynym, jakie
pozostafo z 52 modeli typu G1.

Jego historia jest bardzo cieka-
wa. W 1921 roku Alfe kupit austra-
lijski przedsiebiorca, ktéry po nie-
diugim czasie zbankrutowat. Sa-
mochaod przeszedt w rece wierzy-
cieli, zas po ich $mierci przywtasz-
czyta go sobie grupa pastuchow.
Poczatkowo stuzyt im do zapedza-
nia bydta, a nastepnie wykorzysta-
li silnik do uruchamiania pompy
wodnej. Samochod w bardzo kiep-
skim stanie odnalazta i przejeta
grupa mitosnikow Alfy Romeo.

Radiowozy na olej napedowy
Spdtka ,Autostrade” zakupita dla
policji drogowej patrolujgcej wio-
skie autostrady pierwsze samocho-
dy Alfa 156 Sportwagon 2.4 JTD.
65 nowych radiowozow zastgpi
dwudziestozaworowe Fiaty Marea
Weekend 2.0. Jak widac, zwieksza
sie popularnosc¢ aut z silnikami wy-
sokopreznymi. Zastosowa- -
no je do aut uczestni-

S
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czgcych w wyscigach na torze, te-
raz stuzg policji w pojazdach do
patrolowania autostrad.

Alfa Romeo sponsoruje
tenisistow

Wroctaw goscit w lutym zawo-
dowych tenisistow, ktorzy w Hal
Ludowej oraz hali AZS Srodowi-
sko walczyli o punkty i pienigdze
podczas halowego miedzynaro-
dowego zawodowego turnieju
mezczyzn Challenger ATP KGHM
Polish Indoors. Jednym z jego
gtéwnych sponsoréow byta Alfa
Romeo.

Challenger Series to cykl ponad
100 turniejow (singlowych i deblo-
wych) rozgrywanych na catym
Swiecie. Wsrod nich turniej wro-
ctawski jest najwiekszym halowym
challengerem. W turnieju gtéwnym
brato udziat 32 tenisistow, a w grze
deblowej 16 par. Pula nagréd
w tym roku wynosita az 175 tysie-
cy dolaréw. Zwyciezcg zawodow
zostat 29-letni zawodnik wioski Da-
vide Sanguinetti.

Oprocz zawodowcow, w grach
uczestniczyli tez amatorzy pod-
czas turnieju VIP-6w i nocnego tur-
nieju deblowego dziennikarzy.

Alfa i deski snowhoardowe

Alfa Romeo przeznaczone sg
dla ludzi o sportowym duchu. Dla-
tego tez firma popiera wszelkie for-
my aktywnosci i sponsoruje zawo-
dy —m.in. snowboardowe. Dyscy-
plina ta w ostatnim czasie zacze-
ta sie cieszy¢ wielkg popularno-
8cig, rowniez dzieki olimpijskim
sukcesom Jagny Marczutajtis.

Podczas zawoddw Alfa Romeo
jest bardzo widoczna. Snowboar-
dzisci startujg z bram ozdobionych
logo Alfy Romeo, stoki, po ktérych
zjezdzajg zawodnicy, udekorowa-
ne sg banerami i innymi elemen-
tami wizualizacyjnymi promujacy-
mi marke. Firma patronowata tez
Pucharowi Europy FIS w snowbo-
ardzie, oficjalnie nazwanym Pu-
charem Alfa Romeo 2002.

W miejscowosciach, w ktérych
rozgrywane sg zawody, odbywa-
ja sie rowniez prezentacje samo-

fot. Lucjusz Cykarski




chodéw Alfa Romeo. Zaintereso-
wanie nimi jest ogromne. Np.
w Krynicy, gdzie odbywaty sie Mi-
strzostwa Polski w snowboardzie,
na jazdy prébne Alfami zapisato
sie 150 osob.

Ogolnopolska Konwencja
Dealerow Alfa Romeo 2002
10 stycznia odbyta sie w War-
szawie Ogolnopolska Konwencja
Dealeréw Alfa Romeo. Zespot Al-
fa Romeo pracujgcy w Dyrekcji
Handlowej Fiat Auto Poland S.A.
podsumowat rok 2001 oraz przed-
stawit plany rozwoju marki na bie-
zacy rok. Zgodnie z mottem , AL-
FAbet Rozwoju”, bedzie on po-
Swiecony profesjonalizacii sieci sa-
londw i serwisow Alfa Romeo oraz
dalszemu budowaniu wizerunku
marki Alfa Romeo jako niezalez-
nej i odrebnej od marki Fiat. Alfa
Romeo jest markg ekskluzywna,

- ktorej klienci mu-
r!A!
r "

szg byc¢ obstugi-

wani na najwyz-
Szym poziomie.

Wszystkim part-
nerom Alfa Ro-
meo zostat przed-
stawiony plan
wprowadzania

w najblizszych 3 latach na rynek
nowych silnikow i modeli samo-
chodéw. Wydarzeniem roku be-
dzie niewatpliwie wprowadzenie
do sprzedazy odnowionego mo-
delu 156/Sportwagon oraz przed-
stawienie platformy GTA modelem
156 GTA/Sportwagon GTA.

Przedstawiono rowniez plan
dziatart marketingowych. Koncen-
trujg sie one na precyzyjnym dotar-
ciu do potencjalnych klientéw oraz
ktadg nacisk na pozytywny i in-
tensywny kontakt z markg Alfa Ro-
meo we wszystkich podejmowa-
nych inicjatywach. Konsekwentna
realizacja strategii marki niezalez-
nej i elitarnej jest podstawg do osia-
gniecia celdw nie tylko w roku 2002,
lecz takze w perspektywie diugo-
terminowej. José Soriano, dyrektor
handlowy Fiat Auto Poland, pod-
kreslit koniecznos$¢ wspodlnego dzia-
tania Dyrekcji Handlowej oraz
wszystkich dealeréw Alfa Romeo.
Zachecit do wykorzystania poten-
cjatu Alfa Romeo, ktory tkwi w sta-
bilnym rozwoju segmentu samo-
chodow elitarnych, odnowionej ga-
mie produktow Alfa Romeo, precy-
zyjnym marketingu, szerokim pa-
kiecie ustug dodatkowych, tgcznie
z 2-letnig gwarancja.

Transportowe pojazdy
Alfy w skali

Mato kto wie, ze Alfa Romeo konstruowata nie tyl-
ko samochody. Produkowata rowniez silniki do sa-
molotow i okretdw, roznorodne ciezkie i lekkie pojaz-
dy, ktére zainspirowaty takze swiat modelarzy.

Firma Gila Modelli (r.gilardoni@flashnet.it) zajmuje
sie przede wszystkim modelami, ktorych pierwowzo-
rem sg pojazdy transportowe spod znaku Alfa Ro-
meo. Wtasciciel firmy, Roberto Gilardoni, po karierze
modelarza rozpoczetej w 1981 roku, zatozyt w 1996
roku przedsiebiorstwo oferujgce miniatury ciezaro-
wek i samochodow terenowych, ktdrych najmtodsi
nie widzieli nigdy w eksploatacji, chyba ze podczas
rajdéw starych pojazdéw. Jego firma oferuje szeroka
game modeli — od matego samochodu terenowego
Alfa Romeo 1900, znanego jako ,Matta” (Szalona),
do najwigkszych pojazdéw tej marki: 430-800-900,
ktore wystepowaly w roznych wersjach.

Wszystkie modele produkowane sg w skali 1:43
i odznaczajg sie wiernymi reprodukcjami detali, takich
jak obrecze, opony z tworzywa gumopodobnego
oraz obracajgce sie kota, Swiatta, lusterka, skrzynie
tadunkowe i bagazniki z drewnianym dnem, rama
podwozia z biatego metalu. W przypadku gotowych
modeli samochody odznaczajg sie doskonale odtwo-
rzong kolorystyka.

Ceny modeli wahajg sie od minimum 129 euro za
zestaw do samodzielnego sktadania do maksimum
258 euro za modele gotowe. W produkciji firmy Gila
na szczegolng uwage, ze wzgledu na ich specyficzny
wyglad oddajgcy klimat epoki, zastugujg Alfa Romeo
900 autocysterna z Supercortemaggiore z charakte-
rystycznym psem z szescioma tapami, Alfa Romeo
800 w wersji wojskowej z generatorem gazu wraz ze
wspaniatym kottem pionowym, Alfa Romeo 430
w wersji Regio Esercito w kolorze piaskowym ze
skrzynig z plandeka.

Rada dla modelarzy, kt6rzy chcg osiagna¢ bar-
dziej realistyczny wyglad plandeki: nalezy przykleic¢
ptétno na czes¢ z tworzywa sztucznego, a nastepnie
delikatnie je pomalowac. Ta sztuczka pozwoli na od-
tworzenie faktury starych plandek, ktore nie byty po-
krywane tworzywem, tak jak obecnie. Aby uzyskac
porady, modelarze mogg pisa¢ na adres poczty elek-
tronicznej gusass@iol.it.

Gianni G.Gusella

il Quadrifoglio
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Nowe auta GTA nie stanowig
powrotu do starego modelu.
Czasy przeciez sie zmienity — od
pojawienia sie pierwszej Alfy
GTA mineto 37 lat — a projektan-
ci dysponujg zupetnie innymi
srodkami technologicznymi
i materiatami. Korzystajgc z nich,
moga stworzy¢ wspofczesny sa-
mochdd, spetniajagcy — jak daw-
ne GTA - bardzo wyrafinowane
wymagania. Z jednej strony —
auto musi by¢ uzyteczne w co-
dziennej eksploataciji, z drugiej
za$ - jego osiggi, przyjemnosc
prowadzenia oraz wrazenia
z jazdy majg byc¢ takie same,
jak na torach wyscigowych.

Pierwszym zatozeniem przy
projektowaniu nowego GTA byto
stworzenie modelu zaliczonego
do segmentu samochodow luk-
susowych, a jednoczesnie spor-
towego. Rozwigzanie znaleziono
w historii Alfy Romeo. Tak jak
w pierwszych GTA siegnieto do
modelu Giulia, w przypadku no-
wych wystarczyto zachowac
standard modelu 156 lub mode-
lu Sportwagon, wraz z tym sa-
mym wyposazeniem. Dotozono
oczywiscie kilka elementow —
przede wszystkim boczne listwy
i powiekszone bfotniki, obnizo-
no zawieszenie i zastosowano
duze kota z obreczami ze stopu
lekkiego. To one sprawiaja, ze
kiedy auto przejezdza obok, od
razu wida¢, ze to jest GTA.

il Quadrifoglio 9
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Nowa Alfa 156
Moc I technologia

cztery lata po wprowa-
dzeniu do sprzedazy
Alfa Romeo 156 nadal

jest symbolem rynkowego sukce-
su, osigga znakomite wyniki han-
dlowe. Model ten — w wersjach
nadwoziowych sedan i Sportwa-
gon — sprzedany zostat

tacznie w liczbie 500
tysiecy egzemplarzy.
Nadszedt jednak czas
na odmtodzenie prze-
bojowej Alfy. Wizual-
nie sie nie zmieni-
ta. Jej piekna syl-
wetka kryje

jednak nowe rozwigzania technicz-
ne, dzieki ktérym auto ma lepsze
0siggi, zapewnia wieksze bezpie-
czenstwo aktywne i bierne, jest le-
piej wyposazone i ma nowocze-
$niejszg telematyke. Przypatrz-
my sie im szczegotowo.

Rewolucyjne silniki

We wszystkich modelach 156
nastgpita znaczna poprawa mocy
i osiggow. Ponadto w gamie jedno-
stek napedowych przybyt nowy, 2,0-
litrowy, benzynowy silnik o bezpo-
Srednim wtrysku (oznaczony sym-
bolem JTS, ktory wkrotce bedzie

charakterystyczny dla catej rodzi-
ny silnikow Alfy), posiada-

jacy moc porownywalng z mocg
osiggang przez silniki 0 pojemnosci
2,3 litra. Zastosowana w nim wyra-
finowana technologia umozliwita
osiggniecie w samochodach pro-
dukcji seryjnej mocy 82 KM i mo-
mentu obrotowego 100 Nm na kaz-
dy litr pojemnosci. Benzyna, spre-
zona w procesie podobnym do te-
go, ktdry stosowany jest w przypad-
ku silnikdw diesel common rail, wiry-
skiwana jest w odpowiednich daw-
kach bezposrednio do
cylindra. Ma ona po-
stac¢ lekkiej mgiet-
ki, ktdra zosta-
je spalona

w catosci,




nie pozostawiajgc resztek w ukta-
dzie wydechowym. Jest to techno-
logia tzw. ,ubogiej mieszanki”, po-
zwalajgca Alfie na sprostanie, z du-
zym wyprzedzeniem, SUrowym wy-
mogom normy Euro 4.

Silnik JTS, dzieki wiagnie tym
mozliwosciom perfekcyjnego do-
zowania ilosci benzyny ko-
niecznej do spalania po-
wietrza zasysanego
przez kazdy
cylinder,
zuzywa g
10% pali- <3
wa mnigj
w porowna-
niu z tradycyjny-
mi silnikami, osig-
gajgc mimo to wiekszg
moc. Oprocz ubogiej mie-
szanki, duze znaczenie w tym
procesie ma innowacyjne ,spala-
nie warstwowe”, czyli rozpylenie
benzyny tylko w poblizu $wiecy za-
ptonowej, co jest szczegodlnie ko-
rzystne przy niskich obrotach, nie-
wiele wyzszych od obrotéw biegu
jatowego, kiedy nie jest koniecz-
na petna moc silnika. Zjawisko to
wytwarzane jest przez dysze i sam
strumien paliwa, ktory dostownie
,ciggnie” (Jet Thrust) rozpylong
benzyne tam, gdzie jej skoncen-
trowanie powinno by¢ najwieksze,
czyli w okolice powstawania iskry.

Spalanie ubogie silnika JTS
obejmuie tylko obroty ponizej 1500
obr./min. Gdy obroty sg wyzsze,
wigcza sie wirysk proporcjonalny
(w terminologii technicznej nazy-
wany ,stechiometryczny”, czyli
14,7 czagstek powietrza na jedng

e

czagstke
benzyny), gwaran-
tujgcy maksymalng moc przy réz-
nych obrotach. Technologia JTS
umozliwia stosowanie normalnych
katalizatoréw i normalnej benzyny
bezotowiowej (niekoniecznie spe-
cjalnie rafinowanej bez najmniej-
szych nawet sladow siarki).
Przewage nad rywalami daje tez
Alfie 156 silnik 2.4 JTD, turbodie-
sel common rail, preferowany
przez klientéw ze wzgledu na je-
go wtasciwosci sportowe, potg-
czone z niewiarygodnie niskimi
kosztami eksploatacji. W silniku

v

V)

tym przeprojektowany
zostat sposob zasi-
lania i niektore
elementy mecha-
niczne, dzieki
czemu 0sigga on
J moc o0 10 KM wiekszg
® (150 zamiast 140 KM).

Wskutek tego samo-
chod osigga maksymalng
predkos¢ rowng 212 km/h,
bez zwiekszania zuzycia pali-
wa, ktore Srednio wynosi 6,6 litra
na 100 kilometrow.

Dostepne sg takze w Alfie 156
nieco ,spokojniejsze” — benzyno-
we (1.6 1.8 Twin Spark) oraz tur-
bodiesel (common rail 1.9 JTD).
Na szczycie gamy silnikow znaj-
duje sie benzynowy silnik 2.5 V6,
24-zaworowy. Jest to silnik w sty-
lu Alfy, tgczgcy doskonate osiggi
z wysokg kulturg pracy (192 KM,
230 km/h, 7,3 sekundy od 0 do
100 km/h, 11,8 litra benzyny na
100 kilometrow).

Fantastyczny Selespeed
Model 2.0 JTS, zaréwno w wer-
sji sedan jak i w wersji Sportwa- »

—
W nowej Alfie 156

zastosowano réwniez

nowoczesny benzynowy

silnik JTS o wtrysku

bezposrednim
(pokazany

na rysunku obok)

il Quadrifoglio
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Systemy
bezpieczenstwa
biernego

il Quadrifoglio

gon, jest jedynym w gamie Alfy
156 dostepnym ze zautomatyzo-
wang, sekwencyjng skrzynig bie-
gow, ze sterownikami umieszczo-
nymi na kierownicy, jak w pojaz-
dach Formuty 1.

Poniewaz skrzynia ma zauto-
matyzowane wigczanie biegow
i sterowanie sprzegtem, przetoze-
nia mozna zmienia¢ zarébwno po-
stugujgc sie dwiema dzwigniami
umieszczonymi pod kierownicg,
jak i za pomocg sterownika se-
kwencyjnego typu ,joystick”,

szek powietrznych, zamontowano
kurtyny powietrzne, chronigce gto-
wy pasazerow przy zderzeniach
bocznych, jak rowniez w przypad-
ku dachowania. Dodano ponadto
zaczepy Isofix stuzgce do instalo-
wania fotelikow dzieciecych.
Bezpieczenstwo aktywne Alfy
156 poprawiono dodajgc system
VDC z Brake Assist oraz — jako
opcje — reflektory ksenonowe. Ich
moc oswietleniowa jest dwa razy
wieksza w stosunku do $wiatef tra-
dycyjnych. Majg tez szerszy za-
sieg, dzieki czemu polepszy-
ta sie widocznosc¢
na zakretach.

umieszczonego miedzy siedzenia-
mi. Dzieki temu zmiana biegdw od-
bywa sie szybko i precyzyjnie. Dla
kierowcy jest to wygodne, bo mniej
meczace od tradycyjnego opero-
wania dzwignig, a takze bardzo
bezpieczne. System posiada bo-
wiem caly szereg zabezpieczen,
uniemozliwiajgcych wrzucenie nie-
prawidtowego biegu.

Coraz hezpieczniejsza

Alfa Romeo 156 stata sie tez
bardziej bezpieczna dla pasaze-
row. Oprocz powszechnie uzywa-
nych przednich i bocznych podu-

Symbol VDC (Vehicle Dynamic
Control) oznacza system dynamicz-
nej kontroli pojazdu. System ten, na
state wtgczony, uruchamia sie au-
tomatycznie, kiedy wystepujg pro-
blemy ze stabilnoscig auta, np. przy
zbyt duzej predkosci, podczas nie-
prawidtowego manewru lub przy
zZmniejszonej przyczepnosci kot do
podtoza. Decyzja ,kiedy i w jaki spo-
SOb interweniowac” powierzona jest
komputerowej centralce, ktdra na-
wet przy minimalnym zachwianiu
rownowagi miedzy przodem a ty-
tem pojazdu powoduje delikatne
zahamowanie jednego z kot oraz

oddziatuje na przepustnice, zmniej-
szajgc moc silnika i przywraca wia-
Sciwy tor jazdy. Jest to urzadzenie
bardzo pozyteczne dla osob lubig-
cych ryzykowny, sportowy styl pro-
wadzenia samochodu, ale stano-
wi rowniez ochrone przed zbyt
gwattownymi manewrami roztar-
gnionego kierowcy.

MSR (Motor Schlepp Regelung)
natomiast zapobiega blokadzie
kot Wigcza sie, gdy w warunkach
obnizonej przyczepnosci kot do
podioza kierujgcy autem zbyt gwat-
townie zredukuje bieg.

Brake Assist, dzieki dziataniu
komputera, wyczuwa czy pedat
hamulca naciskany jest w sposob
gwattowny (nagte i silne hamowa-
nie) i wspomaga dziatanie hamul-
cow az do granicy przyczepnosci,
kontrolowanej przez ABS, umoz-
liwiajgc jednoczesnie wykonanie
wszystkich manewrow koniecz-
nych do ominiecia przeszkody.
Jednoczesnie wigczajg sie auto-
matycznie Swiatta awaryjne, infor-
mujgce jadgce z tytu auta o nie-
bezpieczenstwie.

Komfort i przyjemnosé
prowadzenia

Wymagajacy alfista na pewno
nie zrezygnuje z nowoczesnej kli-
matyzaciji. Klimatyzacja w Alfie 156
jest sterowana poprzez specjalng
centralke elektroniczng, ktdra kon-
troluje, w dwoch oddzielnych stre-
fach, temperature, dystrybucje, na-
wiew powietrza i recyrkulacije. Ste-
rowanie oziebionym lub ogrzanym
powietrzem (w zaleznosci od po-
ry roku i ustawienia regulacji)



Luksusowe wnetrze Alfy Sportwagon, powyzej deska rozdzielcza

5"

L

uwzglednia czynniki zewnetrzne,
takie jak pogoda czy nastonecz-
nienie. Na przyktad, w lecie zwiek-
sza efekt schtadzania obszaru szy-
by przedniej, rowniez w zalezno-
Sci od kierunku padania promieni
stonecznych.

Duza liczba kratek wylotu po-
wietrza pozwala na szybkie osig-
gniecie wybranej temperatury we
wnetrzu auta, a czujnik, znajduja-

cy sie w poblizu filtra pytkowego,
witgcza recyrkulacije jesli powietrze
na zewnatrz jest zanieczyszczone.
Funkcija ta, nazywana AQS (Air Qu-
ality Sensor) oraz czujnik deszczu
uruchamiajgcy automatycznie wy-
cieraczki, sg dostepne jako opcja.

W catej nowej gamie Alfy 156,
dostepny jest tez, jako wyposaze-
nie dodatkowe, Cruise Control —
system pomagajgcy kierowcy »

NEW ALFA 156
MORE PERFORMANCE

The auspicious date, October 9 1997,
was the day when the international
press got its first glimpse of the Alfa
156 in Lisbon. Yet the event that set
Alfa Romeo on its new path was the
appearance of the 156, a medium-

sized car that encloses all Alfa’s
proud sporting and engineering her-
itage within one clean, stylish Italian-
looking package. The model now
confirms its own vitality by offering
the public the new Alfa 156 and
Sportwagon. The only features that
these two cars share with their pre-
decessors are their external line (so
appreciated by motorists around the
world) and their intrinsic irrepressible

il Quadrifoglio
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w automatycznym utrzymywaniu
szybkosci samochodu.

Przysztosciowy display

W samym s$rodku deski roz-
dzielczej auta znajduje sie ekran
podajacy wspotrzedne jazdy (Trip
control): Srednig predkosc¢, zuzy-
cie paliwa, odlegtosc, ktorg moz-
na przejechac z paliwem znajdu-
jacym sie w baku, czas potrzebny

do dojechania na miejsce, i tak da-
lej. Na ekranie pojawiajg sie row-
niez informacje o ewentualnych
usterkach samochodu i mozli-
wosciach ich wyeliminowania.
Radio z odtwarzaczem CD wy-
posazone jest w system Dolby Sur-
round przy wykorzystaniu awan-
gardowej technologii Sound Sys-
tem Bose. Automatyczne funkcje
regulujg odpowiednio rozprzestrze-

nienie dzwiekow we wnetrzu sa-
mochodu, miedzy innymi w zalez-
nosci od predkosci jazdy oraz ha-
taséw dochodzgcych z zewnatrz,
zwigzanych na przykfad ze ztg na-
wierzchnig drogi.

Nowy wyglad wnetrz

Piekna linia zewnetrzna Alfy 156
pozostata niezmieniona. W srodku
samochodu natomiast dokonano




znacznych modyfikacji. Catkowicie
przeprojektowano deske rozdziel-
czg, kiora stata sie jeszcze piek-
niejsza i bardziej funkcjonalna. Zu-
petnie nowg linie ma $rodkowa
czes¢ konsoli, gdzie zastosowano
chromowane wstawki i pokretta.
Zmienita sie takze kierownica.
W bardziej ergonomiczny sposob
rozmieszczono sterowniki lusterek
i Swiatet przeciwmgielnych, po-

wiekszono schowki i popielniczke.
Miedzy fotelami montowany jest
obecnie podtokietnik, zawierajgcy
jednoczesnie praktyczny schowek.
Materiaty wykonczeniowe i sko-
ry zastosowane w pokryciach tapi-
cerskich sg eleganckie i znakomi-
te] jakosci. Wystrdj wnetrz zaprojek-
towano w trzech kolorach — bezo-
wym, granatowym lub szarym.
Bianca Carretto

personality and outstanding dynamic
assets. Everything else has under-
gone deep-seated changes to offer:
better performance, more safety, a
comprehensive telematic array and
more opulent interiors. The new Alfa
156 and Sportwagon offer more per-
formance. The model has another so-
phisticated automotive engineering
ace up its sleeve in the form of a
brand new power unit that is Alfa
Romeo’s interpretation of a direct in-
jection petrol engine. The engine is
referred to as a JTS (Jet Thrust Stoi-
chiometric) and is the first direct in-
jection petrol engine with a specific
power greater than 60 kW/l and a
specific torque higher than 100 Nm/I.
It guarantees the performance of a
2.3 unit, yet consumes 10% less fu-
el. This revolutionary new engine re-
duces fuel consumption by adopting
a stratified charge lean burn system
at speeds of up to 1500 rpm. Above
this threshold, the engine harnesses
all the engine’s power to increase
performance. Unlike other lean burn
engines, the new unit is fitted with a
normal trivalent catalytic converter
and can use the normal unleaded fu-
el on sale today instead of low sul-
phur fuel. The engine already meets
the strict Euro 4 emission limits due
to come into force. The new 2.0 JTS
(the acronym destined to identify an
entire family of future Alfa Romeo
models) is joined by a 2.4 JTD tur-
bodiesel with power increased from
14010 150 bhp, a 2.0 JTS Selespeed
(with improved sequential gearbox
operation) and the tried and tested
petrol-driven 1.6 T. Spark, 1.8 T.
Spark and 2.5 V6 24V. Plus the 1.9
JTD. All'in all, an engine range that is
bound to accentuate the car’s out-
standing performance. As is borne
out by the performance results.

il Quadrifoglio
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Alfa 156 GTA

sportowa przyjaciotka

ilniki montowane w Alfach

156, cho¢ znakomite, nie

byty wystarczajgco mocne
dla modeli GTA. Dlatego zastoso-
wano w nich, zaréwno w wersji se-
dan jak i Sportwagon, silnik V6 24-
zaworowy o pojemnosci 3,2 litra,
mocy 250 KM i momencie obro-
towym 300 Nm przy 4800 obr./min.
Dzieki niemu GTA moze przyspie-
szac¢ na szostym biegu bez
koniecznosci zmiany
przefozen juz od
2000 obro-

16 il Quadiifoglio
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tow. Maksymalna predkos¢ aut na-
pedzanych tym silnikiem przekra-
cza 250 km/h, do 100 km przyspie-
Szajg w ciggu 6,3 sekun-
dy, zuzywajg srednio
12,3 litra paliwa na
kazde 100 kilo-
metrow. »







PREZENTACJA

Na sportowy charakter modeli
GTA wptywaly nie tylko doskonate
jednostki napedowe. Réwnie istot-
ne byly inne rozwigzania technicz-
ne, gwarantujgce autom znakomi-
tg stabilnos¢ podczas jazdy i nie-
zawodno$¢ w najtrudniejszych sy-
tuacjach drogowych. To dzieki nim
Consalvo Sanesi, odpowiedzialny
w Alfie Romeo za sektor prob tech-
nicznych, mogt z przekonaniem
mowic, ze ,GTA wybacza btedy za-
wsze, wszedzie | kazdemu”.

Od pojawienia sie pierwszego
GTA mineto juz 37 lat, a stwierdze-
nie to jest nadal aktualne. Pro-
jektanci nowego modelu — Alfy 156
GTA — postawili sobie podobne jak
wowczas zadanie zbudowania sa-
mochodu nadajgcego sie do co-
dziennego uzytku, ale moggcego
zagwarantowac kierowcy wraze-
nia, osiggi i zachowanie auta ta-
kie samo, jak w pojazdach wysci-
gowych. Zrealizowali ten cel, wy-
korzystujac nowoczesne techno-
logie i rozwigzania techniczne.
Dlatego model GTA otrzymat za-

wieszenie zmodyfikowane
w stosunku do pozostatych

wersji Alfy 156. Z tytu zastosowa-
no zawieszenie typu McPherson
zamocowane do karoserii w nieco
odmiennych punktach. Pozwolito
to zmniejszy¢ przeswit miedzy pod-
woziem a nawierzchnig drogi (Sro-
dek ciezkosci ma zasadnicze zna-
czenie dla przyczepnosci kot do
podfoza). Aby zapewni¢ autu wigk-
szg sztywnos$c¢, dodano masywny
drgzek stabilizacyjny, tuleje o pro-
gramowanej deformaciji, wykalibro-
wane sprezyny i amortyzatory.

W przedniej czesci samocho-
du, bardziej ptaskiej niz majg zwy-
kte modele Alfy 156, zastosowa-
no wzmocnienie dolnej belki po-
przecznej, utrzymujac jednak te
samg geometrie podwozia, co
w normalnych wersjach.

Poprawiono osiggi
i zZwrotnos$¢ auta. Reagu-

je ono btyskawicznie na wszelkie,
nawet tylko kilkustopniowe ruchy
kierownicy. Przeprojektowano réw-
niez hamulce — z przodu zastoso-
wano tarcze wentylowane o sred-
nicy 305 mm i dwuttoczkowe zaci-
ski hamulcowe Brembo, natomiast
Z tytu tarcze o $rednicy 276 mm.
Jak i w innych wersjach Alfy
156, hamulce sg sterowane przez
system ABS (ktory pozwala unik-
ng¢ blokady kot przy hamowaniu)
wraz z systemem EBD (kontrolu-
jacym rozktad docigzenia
osi). Aby pod-
czas




Nowy silnik, bogatsze wyposazenie wnetrza, wieksze bezpieczenstwo.

Oto nowe Alfy 156 sedan i Sportwagon — dwa samochody, ktére
prezentujg publicznosci swojg jeszcze wyrazniejszg osobowos¢. Widaé
ja juz po jednostkach napedowych. Ich game otwiera rewolucyjny silnik
benzynowy o wtrysku bezposrednim JTS. Jest to Swiatowa nowos¢,
potwierdzajgca po raz kolejny doskonato$¢ mechaniki marki Alfa Romeo.
Kolejng nowoscig jest silnik 2.4 JTD o mocy 150 KM.

Zmienity sie takze wnetrza auta, zwiekszyto sie bezpieczenstwo,
zarowno aktywne jak i pasywne. Pozostata natomiast niezmieniona linia
zewnetrzna, ktora wraz z doskonatymi zaletami dynamiki, doprowadzita
do swiatowego sukcesu tego modelu.

Alfa 156 GTA i Sportwagon GTA sg samochodami sportowymi, ktére
rowniez w codziennym zyciu oferujg emocje torow wyscigowych i rzadko

spotykang przyjemnos¢ prowadzenia. Ich tworzeniu przyswiecat
konkretny cel: skonstruowac¢ samochdd wyrazajgcy w petni warto$é
marki, przywréci¢ do zycia symbol GTA, dzieki ktéremu w potowie lat
szesc¢dziesigtych Alfa Romeo dominowata na torach catej Europy.

przyspieszania unikng¢ poslizgu
kot, powstajgcego w wyniku nad-
miaru mocy, zastosowany zostat
system ASR (Anti Slip Regulation),
ktory doskonale uzupetnia przy-
czepnos¢ szerokich i niskoprofilo-
wych kot 17-calowych z opona-
mi 225/45.

GTA to model sportowy, a jed-
noczesnie luksusowe auto wyz-
szej klasy. Te dwie cechy znako-
micie potgczono we wnetrzu wo-
ZU, wyposazajgc je w kierownice
z metalicznymi wstawkami, deske

rozdzielczg o spor-
towym

charakterze oraz zestaw aluminio-
wych pedatow z gumowymi na-
ktadkami. Kubetkowe fotele po-
zwalajgce regulowac rowniez te
czesc siedzenia, na ktorej opiera-
ja sie uda, zapewniajg kierowcy
bezpieczng i wygodng pozycje
podczas jazdy.

Z zewnatrz GTA na pozor nie-
wiele rézni sie od standardowych
modeli Alfy 156 w wersjach sedan
badz Sportwagon. Jednak po-
wiekszenie btotnikow oraz doda-
nie pewnych drobiazgow, takich
jak zewnetrzna listwa progowa
czy kota z siedemnastocalowymi
obreczami z lekkich stopow spra-
wito, ze patrzgc na ten samochaod,
od razu mozna powiedziec:
{0 jest GTA'. *

Bianca Carretto

AUTHENTIC DRIVING
SATISFACTION

Alfa Romeos are universally acknowledged to
be good-looking, sporty cars that combine a
glittering racing pedigree with the cream of
contemporary engineering. Cars that enhance
everyday driving experience with a true racing
feel and authentic driving satisfaction. The Al-
fa 156 GTA and Sportwagon GTA offer all these
attributes but also hold something extra in re-
serve: more performance, more handling, more
braking capacity. All the dynamic performance
of a car destined for the track, in other words.
The credit goes mainly to the exuberant engine
concealed beneath the bonnet of both cars. A
3.2 V6 24V capable of a power output of 250
bhp and a torque of 300 Nm (30.6 kgm).A pow-
er unit that is capable of exhilarating perfor-
mance that also makes the GTA extremely sat-
isfying to drive even during everyday use. The
torque curve reaches such high levels at low
speeds that the car can be driven along in sixth
gear at less than 2000 rpm yet still sprint away
without the need to change gear. Yet sports cars
need much more than excellent engines. For
this reason, our engineers made more deep-
seated changes to the already excellent base
offered by the thoroughbred Alfa 156 saloon.
Changes were made to all the parts that affect
the car’s dynamism, with the suspension first
onthelist. Onthe NewAlfa 156, the lower beam
of the high double-wishbone configuration
front suspension adopted on the previous ver-
sion has been reinforced. The specially de-
signed wheel strut features a different steering
link fastening position and the suspension al-
so offers lower ride, new shock absorber spring
settings and a bigger diameter anti-roll bar. The
rear is fitted with a MacPherson strut system
with particularly advanced geometry and con-
struction details, different body attachment
points, bigger diameter anti-roll bar and a spe-
cial spring, shock absorber and bush settings.
Inside, the GTAs offer the same opulent speci-
fication developed for the New Alfa 156 but add
certain decidedly sporty details that are exclu-
sive to the version. The main ones are: high-
containment, sports configuration seats with
an adjustable thigh support; steering wheel
spokes with Peltro grey metalluro inserts;
leather gear lever knob and gaiter; aluminium
pedals with rubber inserts.

il Quadrifoglio



ROZMOWA

z Jerzym Stuhrem

Wioska przygoda

Wybitny aktor teatralny i filmowy, scenarzysta,
rezyser, pedagog, gwiazda kabaretowych
,opotkan z balladg”. Rownie popularny

jak w Polsce jest we Wioszech.

- Pana wtoska przygoda roz-  zostata stypendystkg Akademii
poczeta sie prawie 30 latte- Santa Cecilia. Ona mnie namaowi-
mu. Czy byl to przypadek, ta, abymija probowat wyjechac
a moze swiadomy wybor? do Wtoch. Udafo sie i jako stypen-
— Absolutny przypadek... acz-  dysta Szkoty Teatralnej znalaztem
kolwiek moze nie do korica.  sie na filmowym biennale w Wene-
Bytem studentem, cji. Spedzitem miesigc w tym mie-
amojanarze- Scie i to byt taki zastrzyk innego
czona — $wiata, innej kultury, ze to na za-
apotem  wsze gdzies we mnie zapadto. Dzi-
zona—  siaj trudno sobie wyobrazi¢, jaki
byt to dla nas, mfodych zza zela-
znej kurtyny, szok cywilizacyjny.
Potem prowadzitem juz normal-
ne zawodowe zycie w Polsce.
W pewnym momencie pomysla-
tem, ze profesja, ktorg kocham,
ktora jest moim spetnieniem,
ogranicza mnie... jezykowo.
Chciatem sprobowac, czy ak-
tor moze przekroczyc¢ te ba-
riere. Gdyby wtedy przy-
szta propozycja z Fin-
landii, to pewnie te-
raz opowiadatbym
o tym kraju...
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- A przyszta z Wioch...

— Tak, to odmienito moje zy-
cie. Po raz pierwszy mogtem
sprawdzi¢, czy moge odezwac sie
ze sceny w obcym jezyku.

- Zapewne to ogromny stres
- Pan na scenie wygtaszajacy
kwestie wsrod pieknie mowig-
cych wtoskich aktorow.

— No wtasnie. Trudno wyobra-
Zi¢ sobie napiecie towarzyszgce
takiemu wystgpieniu.

Co prawda z wyksztatcenia je-
stem filologiem i lubie pewne eks-
perymenty jezykowe, ale nie byto
to proste. Zwtaszcza, ze witasciwie
jestem samoukiem. Wioskiego i an-
gielskiego nauczytem sie sam. (Bar-
dzo chciatbym jeszcze nauczyc sie
hiszpanskiego. To piekny jezyk).

W pewnym momencie musia-
tem jednak zaangazowa¢ fachow-
ca — wloskiego poete, lektora z UJ,
ktory uczyt mnie analizowac zda-
nia z mojej roli. Potem, gdy miesz-
katem we Wioszech i stuchatem
tego jezyka, rozmawiatem z ludz-
mi, doskonale go opanowatem.
Teraz sam sie czasem zastana-
wiam, skad u mnie takie piekne
witoskie frazy.

- Wtoskim teatromanom
dat sie Pan pozna¢, grajac
spektakl ,,Kontrabasista”.

— Wczesniej jednak miatem in-
ng, dziwng przygode. Dostatem
szalenie nobilitujgcg propozycije
z Osrodka Badan Teatralnych Pon-
tedera. Jest to Mekka, Swiete miej-
sce wszystkich wyznawcow Jerze-
go Grotowskiego. Ten osrodek
wspolnie z uniwersytetem wioskim
postanowit wylansowac na teatral-
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nym rynku Witkacego. Chodzito
miedzy innymi o przygotowanie
sztuki ,Matwa” z polsko-wtoskim
zespotem. Zaproszono mnie i od-
nieslismy ogromny sukces, recen-
zje byly znakomite. Ten dramat za-
gratem pdzniej w Rzymie i Medio-
lanie — w ten sposob datem sie po-
znac szerokiej publicznosci. Za te
role dostatem nagrode dla najlep-
szego aktora obcojezycznego na
scenach wtoskich. To wyréznienie
otworzyto mi drzwi do najlepszych
tamtejszych teatrow.

- Potem Wtosi odkryli, ze jest
Pan réwniez pedagogiem...

—Tak. Zapraszaty mnie na wykfa-
dy i zajecia liczne szkoty teatralne,
poczawszy od Uniwersytetu w Bo-
lonii az po Uniwersytet w Perugii i flo-
renckie kursy teatralne. Prosze so-
bie wyobrazi¢, ze gdy w ubieglym
roku gratem we wtoskim filmie, na
planie spotkatem swoje byte uczen-
nice. To byto niesamowite. Jedna
z nich grata juz matke. Moje wycho-

wanki na ogot grywajg kochanki. ..
Alez ten czas idzie naprzdd.

- Wiosi majg zwyczaj,
ze wybitnych aktorow, ktérzy
przyjezdzaja do nich z przed-
stawieniami, proszg o recital.

—Ja nigdy formy recitalu nie upra-
wiatem, ale zaproponowatem ,Kon-
trabasiste”. Po raz pierwszy zagra-
fem ten spektakl w letnig noc w Par-
mie i jeszcze przed zejéciem ze sce-
ny wiedziatem, ze jest to strzat
w dziesigtke — moja interpretacija
plus tres¢ tej opowiesci: Swiat mu-
zyki, opery, mitosci — to byt sukces.
Rozpoczatem chyba trzyletnie tour-
nee po Witoszech. Nie zdecydowa-
fem sie zostac w tym kraju, a ciggte
dojazdy potwornie wyniszczaly mnie
zdrowotnie. Miatem dosyc¢.

- Kilka lat p6zniej Pana film
»Historie mitosne” dostaje sie
do konkursu festiwalu filmowe-
go w Wenecji...

—...I1jaznajduje sie na wybiegu,
koto mnie idzie Kasia Figura, »

Z Juliuszem Machulskim
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Z Jerzym
Kawalerowiczem
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z Jerzym Stuhrem

fot. Jacek Dominski/Reporter

spiker zapowiada mgj film — dé ja
vu. Przypomniatem sobie, jak be-
dac jeszcze studentem, statem na
Lidio przed pafacem festiwalowym
i oklaskiwatem najstynniejszych
aktoréw i rezyserow, a teraz przy-
szta moja kolej. To naprawde wzru-
szajgca chwila.

- Koto sie zamkneto, ale to
nie koniec Pana wioskiej przy-
gody.

— Zadzwonili do mnie z teatru
w Genui i zapytali: co bys chcial
dla nas zrobic¢? Lezata wtasnie

przede mng nowa sztuka Stawo-
mira Mrozka. Oni go uwielbiaja,
utwor ich zachwycit, w ciggu tygo-
dnia go przettumaczyli, wyznaczy-
li zespot i tak w ubiegtym roku swo-
ja Swiatowg premiere mieli w Ge-
nui , Wielebni”.

- Jakie miejsca na wioskiej
ziemi upodobat Pan sobie
szczegolnie?

—To jest naprawde piekna zie-
mia. .. Przejechatem caly $wiat i za-
den kraj nie spodobat mi sie tak
jak Wiochy. Moze dlatego, ze mo-

je poczucie estetyki to przede
wszystkim tad. Jak otwieram okno
w hotelu i widze rzedy cyprysow,
harmonie pagorkow, to naprawde
uwazam, ze jest to jeden z cudow
Swiata. Podziwiam renesansowg
Florencje i... umiejetnos¢ bez-
troskiej, wioskiej zabawy.

— Czym jeszcze Pana ujeli
Wiosi?

— Od Wiochdw uczytem sie har-
monii, wyczulenia na piekno, es-
tetyki. Podziwiam ich architekture,
malarstwo, przedmioty uzytkowe
i mode. Poza tym podobajg mi sie
ich zarty z kosciota (wcale przez
to nie tracg wiary), a takze niepraw-
dopodobna smykatka do sportu.

- Teskni Pan za wtoskimi
miastami, krajobrazami?

— Czasem mowie sobie, ze juz
dos¢, nie pojade wiecej do Wioch,
ale jak zadzwonig z Rzymu, to le-
ce natychmiast. Rzym i rzymianie
mnie fascynujg. Nawet kilka dni te-
mu miatem taki mity telefon — jed-
no z rzymskich kin chce zrobic re-
trospektywe moich filmow — wystag-
pie w podwojnej roli — jako aktor
i rezyser. Ciesze sie, ze ciggle je-
stem obecny na tym rynku.

— Czy w takim razie Krakow,
w ktérym Pan mieszka, nie wy-
daje sie Panu troche prowin-
cjonalny?

— Dla mnie Krakow i jego
mieszkancy — z rezerwg, z dystan-
sem, troche skapi — byt i nadal jest
zrodtem inspiracji. Czasem zatu-
je, ze nie moge wyjs$¢ na Rynek,
pospacerowac, tylko musze sie
przemykac. Popularno$¢ coraz
bardziej zaczyna mi przeszkadzac.



- Pan ma na imi¢ Jerzy,

a na drugie - nomen omen —
Oskar...

— Oskar mam dlatego, ze mdgj
dziadek tak sie nazywat. Ale jeze-
li chodzi 0 to amerykanskie wyrdz-
nienie, to gdy byto ono ode mnie
daleko, wydawato sie mitem. Po-
tem, gdy otartem sie o nie — ,Hi-
storie mitosne” byty o krok od tej
nagrody — i jak z bliska zobaczy-
tem, o co w tym chodzi, to
Oscar... zbladtito bardzo. To jest
nagroda nie dla tworcow, ona jest
potrzebna producentom, dystry-
butorom. To ich $wiat, nie ma.

- W zyciu rodzinnym hotdu-
je Pan tradycyjnym warto-
sciom.

— Dotkneta Pani tematu dla mnie
istotnego. Tak mi sie zycie utozyto,
ze rodzina czesto schodzita na dru-
gi plan, dziecinstwo moich dzieci
gdzie$ mi uciekio, opiekowatem sie
domem przez telefon, faks. Teraz
to sie troche zmienito, ale juz dzie-
ci w domu nie ma...

- Mimo to, syn Maciej po-
szedf w Pana slady. Cieszy to
Pana?

— To chyba dobrze, ze Maciek,
idzie bliskg mi drogg. Dzieki temu
mamy wspolne tematy, znajduje-
my wspolny jezyk. Jak oceniam je-
go dokonania? Maciek na razie by-
wa aktorem, widac jego prace nad
sobg. Teraz musi mie¢ szczescie.

- Podobno ma Pan juz sce-
nariusz i niebawem powstanie
nowy film. O czym bedzie?

— Tak, mam juz nowy scena-
riusz. Wtasnie o mtodym pokole-
niu bedzie moj nastepny film. Nie

rozumiem kryteriéw moralnych,
etycznych, wyborow wspotcze-
snego pokolenia. Oni majg
ogromne trudnosci z nawigzywa-
niem kontaktéw, z komunikacja,
z byciem w grupie. Sg samotni. ..
ale to jest temat na dfuzszg roz-
mowe. Nie bardzo wiem, jak sie
w tym znalez¢, jakie zajgc sta-
nowisko. Musze ten temat poru-
szy¢, bo wydaje mi sie, ze znajdg
sie ludzie, ktorym te zagadnienia
rowniez bedg bliskie. Maciek be-
dzie graft w tym filmie duzg role —
mojego syna.

- Pan jest zodiakalnym Ba-
ranem. W naturze tego znaku
lezy nieustanna walka, podej-
mowanie nowych wyzwan.

—To jest wtasnie najgorsze —
a moze i najlepsze — w mojej na-
turze. Ja sobie zawsze wyszukam,
zajecie, nieustannie poddaje sie
ocenie. Na przyktad na festiwalu
w Gdyni moi wszyscy koledzy od
dawna sg jurorami, a ja ciggle star-
tuje w konkursie i oni mnie ocenia-
ja. Widocznie jest mi to potrzebne.

- A Zzona nie chciataby mieé¢
Pana troche dla siebie?

— No tak, dzieci odeszty z do-
mu, sama uprawia okrutny za-
wod i rzeczywidcie coraz cze-
Sciej chce by¢ ze mng, wy-
jezdzac.

Niebawem jedzie-
my na festiwal do
Triestu, a potem we
witoskie Alpy na nar-
ty. Ciekaw jestem...
bedzie to po raz pierw-
szy ltalia bez lirow,
Z euro.

- Najbardziej zabawna
rzecz, ktérg Pan o sobie usty-
szat lub przeczytat to...

— ...recenzja z filmu , Shrek”,
ktory cieszyt sie ostatnio duzg po-
pularnoscig w kinach. W tym ob-
razie podktadatem gtos pod osiot-
ka. Jeden z krytykow napisat, ze
to najlepsza rola Jerzego Stuhra.
Troche mi sie $miesznie i smutno
zrobifo, bo tyle sie — cholera — czfo-
wiek narobit w zyciu, a tu prosze,
okazuie sie, ze gtos osiotka to mo;
zyciowy sukces. *

Rozmawiafa
Anna Lubertowicz-Sztorc

Jako
kontrabasista

fot. Grzegorz Kozakiewicz
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pucharowej

Samochody uczestniczgce w rozgrywkach

A

o Puchar Alfa Romeo sg specjalnie

przygotowane do wyscigow. Swoje auto

prezentuje nam Robert Kisiel
— zdobywca Pucharu w 2001 r.

iosNg juz po raz trzeci
zaczniemy kibicowac
wyscigom o Puchar

Alfa Romeo. Rywalizacja w nich
jest niezwykle emocjonujgca.
Rowniez dlatego, ze wszyscy za-
wodnicy startujg na takich samych
samochodach — Alfach 156, dzie-

ki czemu majg rowne szanse we
wspotzawodnictwie.

— Auta uczestniczgce w wysci-
gach roznig sie od seryjnych —mo-
wi Robert Kisiel, zdobywca ubiegto-
rocznego Pucharu Alfa Romeo. —
Samochod, ktory mozna kupié
w salonie, nie nadaje sie do wyczy-

nowej jazdy. Nie tylko dlatego, ze
nie zapewnia kierowcy odpowied-
niego bezpieczenstwa i jest za ciez-
ki. Ma zbyt miekkie zawieszenie,
podczas jazdy z duzg szybkoscig
na zakretach zbyt pochylatby sie na
jedng lub drugg strone i tatwo wy-
padatby z toru. , Wyscigéwka” mu-
si by¢ sztywna, musi mie¢ obnizo-
ny $rodek ciezkosci. W razie wypad-
ku, a gdy walczy sie o utamki se-
kund o kolizje nietrudno, karoseria
bez wzmocnienia stanowitaby zbyt
stabe zabezpieczenie kierowcy. »



Wyposazanie auta zaczyna sie
od montazu w karoserii klatki bez-
pieczenstwa (1), czyli systemu rur
spawanych i umocowanych we-
wnatrz tak, aby nadwozie nie ulegto
zgnieceniu nawet przy kilkakrotnym
rolowaniu przez dach lub uderzeniu
w przeszkode.

Dla zapewnienia kierowcy wiek-
szego bezpieczenstwa montowany
jest w aucie specjalny fotel, tzw. ku-
betkowaty. Musi on by¢ sztywny, gte-
boki i wysoki, z zagtowkiem stano-
wigcym integralng czes¢ oparcia.
Boki fotela zapobiegajg przesunigciu
miednicy i barkéw nawet przy prze-
cigzeniach na zakretach. Zabezpie-
czeniem chronigcym przed kontuzja-
mi sg tez szelkowe pasy firmy Sabelt
(2). Trzymajg tak mocno, ze nawet
kilkakrotne rolowanie auta nie powo-
duje zmiany pozyciji ciata. Fotel, pasy
i klamry muszg mie¢ homologacije.

Nastepnie w samochodzie mon-
tuje sie specjalne, przystosowane
do sportu zawieszenie oraz sprezy-

ny i amortyzatory o jednakowej twar-
dosci firmy Bilstein. Zaréwno sprezy-
ny, jak i amortyzatory majg znacznie
wiekszg twardos$¢ niz seryjne — auto
musi by¢ stabilne na zakretach, kto-
re przejezdza sie przeciez bardzo
szybko. Innymi sfowy, nie moze sie
kotysac, przechylac.

Samochdd jest bardzo nisko za-
wieszony — przeswit (czyli odlegtos¢
od zawieszenia do nawierzchni toru)
wynosi zaledwie 6-7cm, absolutnie
nie nadaje si¢ wiec do normalnego
uzytkowania na drogach. Zawiesze-
nie ustawia sie w zaleznosci od cha-

rakterystyki toru. Inaczej, gdy prze-
wazajg szybkie tuki, jak np. w Brnie,
a inaczej, kiedy jest wigcej ostrych
zakretow, jak w Kielcach.

Kolejny element majgcy wptyw na
bezpieczenstwo, to system hamul-
cowy. Jest on taki sam jak w seryjnej
Alfie. Mozna zmienic¢ tylko klocki ha-
mulcowe, ale ich powierzchnia musi
by¢ identyczna z montowanymi fa-
brycznie. Wigkszos$¢ z nas stosuje
klocki znanej firmy Ferodo. Alfa wy-
posazona jest w system ABS, ale
bez korektora sity hamowania. Duza
przyczepnos¢ opon powoduje, ze

ABS wigcza sie dos$¢ pozno i nie
przeszkadza w wyscigowej jezdzie.
Felgi (3) mogg by¢ fabryczne.
Na ogo6t jednak uzywamy 15-calo-
wych obreczy wioskiej firmy OZ, wy-
konanych z lekkiego stopu wzmoc-
nionego magnezem, bardzo wytrzy-
matych. Ogumienie tez ma wptyw na
bezpieczenstwo jazdy. Seryjne opo-
ny nie nadajg sie do sportu. Potrzeb-
ne sg silcki (opony gtadkie) na su-
chg nawierzchnig i deszczowe (z od-
powiednim bieznikiem) na mokra.
W 2000 r. uzywalismy ogumienia
firmy Dunlop, w zesztym Michelin.

il Quadrifoglio
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Organizator wyposazyt nas w nie-
palne kombinezony firmy OMP, buty,
rekawice, kask i balaklawe, czyli ko-
miniarke, zaktadang pod kask,

a chronigcg twarz przed ogniem.
Ubiér zapewnia kierowcy przezycie

Samochodu do wyscigow nie
przerabia sie z seryjnego, lecz
montuje od razu z myslg o jego
przeznaczeniu. — Karoseria, jak to
sie mowi ,gota”, czyli bez elemen-
tow ttumigcych hatas, mechani-
zmow podnoszenia szyb, tapicer-
ki, foteli i reszty wyposazenia (z wy-
jatkiem deski rozdzielczej, bo ta
musi by¢ identyczna jak w sa-
mochodzie przeznaczonym do
sprzedazy), trafia z fabryki do dzia-
tu sportu Alfy mieszczgcego sie

}-

ok. 2-3 minut w pfomieniach. W ta-
kim czasie powinien przyjs¢ ratunek.
Obowigzuje takze bielizna wyscigo-
wa firmy dowolnej, ale z atestem FIA.
Kask, rekawiczki, buty mogg byc¢
roznych firm, lecz takze atestowane.

w Chivasso — wyjasnia Robert Ki-
siel. — Jest tam oddziat Fiata zaj-
mujacy sie budowg samochoddw
wyczynowych.

W wyscigach i rajJdach samocho-
dy podzielone sg na grupy. W gru-
pie A dozwolone sg bardzo daleko
idgce przerobki wszystkich elemen-
tow pojazdu.

W autach grupy N, do ktdrej za-
liczane sg Alfy 156 uczestniczgce
w Pucharze, regulamin dopuszcza
wytgcznie zmiany majgce wptyw

. Gagnica,

wytgcznik
pradu

Nie ma obowigzku posiadania
w samochodzie specjalnego syste-
mu gasniczego uruchamianego od
wewnatrz przez kierowce. Wystarczy
2-kilogramowa gasnica, z reguty
montowana w przedniej czgsci pod-
togi auta, tam, gdzie w zwyktym po-
jezdzie zazwyczaj znajdujg sie stopy
pasazera. Regulamin wymaga nato-
miast instalowania dwoch wytgczni-
koéw pradu. Znajdujgcy sie na ze-
wnatrz samochodu musi by¢ bardzo
wyraznie oznaczony, aby kazdy, gdy
zajdzie potrzeba, mogt wytgczy¢
prad i zapobiec ewentualnemu po-
zarowi. Wytgcznik wewnatrz, tzw. he-
bel, umieszczony jest tak, aby bez
trudu mozna byto siegna¢ do niego
rekg, bez uwalniania sig z pasow.

na bezpieczenstwo jazdy. Z samo-
chodu wolno usung¢ wyposaze-
nie wnetrza, takie jak fotele, tapi-
cerke, elementy ttumigce hatas do-
chodzacy z zewnatrz, czy koto za-
pasowe, kidre stanowi niepotrzeb-
ny balast.

Na przyktadzie swojego samo-
chodu Robert Kisiel prezentuje, jak
wyglada Alfa Romeo 156 przygo-
towana do wyscigow. *

Andrzej Martynkin
zdjecia: Mirosfaw Rutkowski




Jakiekolwiek zmiany sg praktycznie zabronione. Silnik jest
identyczny jak w seryjnych Alfach 156 sprzedawanych w salo-
nach, ale dzieki modutom elektronicznym jego moc wzrasta
ze 155 KM do okofo 180 KM. Podczas zawodow montowane
sg w aucie komputery, ktére pozwalajg na podwyzszenie
obrotéw z 7000 do 7350-7400 obr./min.

Skrzynia biegow jest takze seryjna. Zmienione ma tylko sprze-
gto, na twardsze, wyczynowe, mniej podatne na uszkodzenia
w czasie sportowej jazdy. Normalne nie wytrzymatoby btyska-
wicznych, wielokrotnych zmian biegéw przy wysokich obrotach.
Tarcza szybko ulegtaby ,spaleniu”. Caty zespot napedowy pod-
czas wyscigow jest zaplombowany, aby wykluczy¢ jakgkolwiek
ingerencje z zewnatrz.

Deska rozdzielcza i wszystkie wskazniki sg identyczne
jak w seryjnej Alfie. Mozna zmieni¢ kierownice, ale tylko
na homologowang przez FIA (Miedzynarodowg Federacje
Automobilowa). Dozwolona jest zmiana ksztaftu pedatow.
Moga by¢ poszerzone, aby tatwiej byto nimi operowac.

Cigzar wyscigowej Alfy z 5 litrami paliwa nie moze prze-
kracza¢ 1110 kilograméw. Jest wiec Izejsza o okofo 300 kg
od seryjnej. Dzieki zwiekszonej mocy, do 100 km/h rozpedza
sie w 7 sekund. Szybko$¢é maksymalna to 240-245 km/h.

Na torze w Kielcach, pod koniec zjazdu przed hamowaniem

mozna ,wyciggna¢” do 235 km/h. Specjalne klocki znacznie
skracajg droge hamowania. Zuzycie paliwa wynosi okoto 23-
25 1/100 km — péttora razy wigcej niz w normalnej jezdzie.

W samochodzie jest kostka — elektroniczne urzgdzenie,
rejestrujgce przez komputer zainstalowany na linii start-me-
ta czas przejazdu kazdego okrgzenia do tysiecznej czesci
sekundy. Wyklucza to wszelkie pomytki. Kostka jest mon-
towana na czas treningéw i zawodow.

il Quadrifoglio




28

SPORT

Spotka N.Technology.

przedstawita program
imprez sportowych, <

w_ktorych beda

uczestniczyc w tym
sezonie kierowcy

il Quadrifoglio

lsamochody
Alfa Romeo.

\

0 roku sukcesow samocho-
P dy Alfa Romeo wracajg na

tory wyscigowe. Sezon 2002
roku zapowiada sie jeszcze bar-
dziej interesujgco niz poprzedni. Ki-
bice wcigz pamietajg triumf mfo-
dziutkiego Fabio Franci na Alfie 147
podczas Campionato Italiano Su-
perproduzione (Mistrzostwa Wtoch
w Klasie Superproduzione) w 2001

roku. Wspaniate zwyciestwo od-
niost zespdt Nordauto-Alfa Romeo
oraz Fabrizio Giovanardi na Alfie
156 podczas Mistrzostw Europy
FIA Euro TCC 2001 roku. Drugie
miejsce zdobyt Nicola Larini, do-
brze spisali sie réwniez inni kierow-

~—)\
\
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cy z tej stajni: Romana Bernardo-
ni, Felipe Massa oraz Yvan Muller.

Wyniki te mobilizujg do jeszcze
lepszej walki w nadchodzgcym se-
zonie. Przygotowaniem i przepro-
wadzeniem wyscigow Alfa Romeo
zajmie sie nowa, powstata 1 lipca
2001 roku, spotka N.Technology,
ktorej prezesem jest Mauro Sipsz.
Bedzie nadzorowata na forum mie-
dzynarodowym uczestnictwo w Mi-
strzostwach Europy FIA Euro TCC,
w ktorych wystagpi zatoga Alfa Ro-
meo ,GTA Racing Team Nordauto”.

N. Technology przedstawita pro-
gram na sezon 2002. Na najlep-
szych $wiatowych torach odbedzie

torach

sie dziesie¢ zawodow, podczas kto-
rych bedg rozgrywane po dwa wy-
&cigi, transmitowane przez telewi-
zje Eurosport. Mistrzostwa te bedg
wspanialym widowiskiem. Oprocz
znanych zespotow uczestniczgcych
w tych wyscigach, ich atutem be-
dg rowniez nazwiska znakomitych
kierowcow i uznane marki samo-
chodoéw. Poza druzyng GTA Racing
Team Nordauto, na tor wyjadg za-
togi bronigce takich marek jak
BMW, Honda, Nissan i Volvo.
Natomiast we Wtoszech N.Te-
chnology bedzie koordynowac
dziatania Alfa Challenge 2002 pod-
czas zawodow Campionato ltalia-




no Velocita’ Turismo (Wyscigowe
Mistrzostwa Wtoch w klasie Tury-
stycznej), gdzie rozgrywane bedg
wyscigi 0 nagrode Monomarca Al-
fa 147 Cup.

Alfa Romeo wyznaczyta znacza-
ce nagrody dla zwyciezcow. Ale
nie tylko. Jak twierdzi Andrea de
Adamich, wiceprezes spotki N. Te-
chnology: ,nie mozemy ograni-
czac sie do $cigania i zwycieza-
nia, lecz musimy mie¢ wkiad w roz-
woj sektora samochodow sporto-
wych i w przygotowanie kierow-
cow, sposrod ktorych, by¢ moze,
wytoni sie nowy talent”. *

Franco Daria

.- Puchar Alfa Romeo - po raz trzeci

Pod koniec kwietnia na torze ,Kiel-
ce” rozpocznie sie trzeci rok scigania
w Pucharze Alfa Romeo. Kiory z kie-
rowcow zdobedzie prestizowy puchar
i nagrode gtéwna, Alfe 147, przekona-
my sie w pazdzierniku po szostej,
ostatniej rundzie rozgrywek.

Trzecia edycja Pucharu zapowiada
sie emocjonujgco. Kibice juz teraz za-
stanawiajg sie, czy w tym roku walka
bedzie sig toczyé migedzy Arturem
Czyzem (zwyciezca w 2000 r.) i Rober-
tem Kisielem (wygrat w 2001 r.), czy
moze wiraci sie ktos trzeci? A jesli,
to kto? Moze na to pytanie w jakim$
stopniu da odpowiedz pierwszy wy-
$cig sezonu, rozgrywany 27 kwietnia.
Moze zndw o wszystkim zadecyduje
ostatni wyscig?

Tegoroczny Puchar zostanie roze-
grany na krajowych torach podczas
szesciu eliminacji. Potwierdzony jest
udziat dotychczasowych sponsoréw:
producenta olejow silnikowych Sele-
nia oraz Europejskiego Funduszu
Leasingowego.

Jeszcze nie mozemy podac petnej
listy startowej. W wyscigach nie poja-
wig sie bowiem wszyscy z ubiegto-
rocznych zawodnikéw, bedzie za to
kilku nowych.

Podczas tegorocznej edycji Pucha-
ru Fiat Auto Poland szykuje niespo-
dzianke — wsparcie dla startujgcych.

— Nie w formie finansowej, lecz za-
pewniajgc czes¢ materiatow eksplo-
atacyjnych, jak ogumienie i klocki ha-
mulcowe — wyjasnia Barttomiej Lorek,
brand manager Alfa Romeo z Dyrekcji
Handlowej FAP. — Staramy sig tez
o nowych sponsorow. Wyscigi kreujg
pozytywny wizerunek Alfy. Jest to inte-
resujgca forma reklamy i promoc;ji
marki oraz podirzymanie sportowego
wizerunku samochodu. Dla dealeréw
Alfa Romeo Puchar jest rowniez jed-
nym z narzedzi wykorzystywanych
w dziatalnosci marketingowej.

Organizatorzy planuja takze
pojawienie sie samochodow pucharo-
wych podczas imprez poza torami
wyscigowymi.

Andrzej Martynkin
Kalendarz Pucharu 2002
26-27 kwietnia ... Kielce
25-26maja.............. Poznan
6-7lipca................. Poznan
10-11 sierpnia.......... Kamien Slaski

4-5 pazdziernika ... Kielce
19-20 pazdziernika... Poznan
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Museum gosci najpiek-
niejsze samochody Alfa,
Romeo. Siedemnascie '|
‘modeli przedstawia
ewolucje stylu i techpog
logii w autach té’j*'@_fki.

Legenda

il Quadrifoglio

W LOI\d nie

0 raz pierwszy prestizowe
P Science Museum otworzy-

fo swoje podwoje przed sa-
mochodami. Do 30 kwietnia be-
dzie tu gosci¢ wystawa zatytuto-
wana ,Sustaining beauty: 90 lat
sztuki projektowej”. Wyekspono-
wano na niej najpiekniejsze i naj-
bardziej znane modele Alfa Ro-
meo pochodzgce z muzeum
w Arese: od legendarnej 1750
Gran Sport Nuvolariego po Alfet-
te 159 Fangia, od pieknej 2900
B z 1938 r. po najnowszy concept
car Nuvola, od spidera Duetto po
model 33TT12, ktéry w 1975 ro-
ku zdobyt mistrzostwo swiata

w klasyfikacji marek. tgczna war-
tos¢ tych siedemnastu samocho-
doéw zostata wyceniona na osiem
milionéw euro.

Wystawa jest wyrazem uznania
dla wioskiego stylu i sukcesow me-
diolanskiej firmy. Ale nie tylko.
Przedstawia réwniez wspotzalez-
nosci pomiedzy sportowym wspot-
zawodnictwem a ewolucjg tech-
niczng, pieknem a technologia,
poszukiwaniem rozwigzan a mo-
dernizacjg samochoddéw i to za-
rowno pod wzgledem osiggow, jak
i bezpieczenstwa oraz poszano-
wania $rodowiska. Nieprzypadko-
wo wystawa ta zostata zorganizo-

wana w Science Museum, jednym
z najwiekszych tego rodzaju na
Swiecie. Corocznie odwiedza je
ponad 1,6 miliona oséb. W 2002
roku, wraz z wprowadzeniem bez-
pfatnego wstepu, przewiduje sie,
ze liczba zwiedzajgcych siegnie
2,6 miliona osob.

~Sustaining beauty” jest wysta-
wa szczegolng. Nie tylko ze wzgle-
du na jej aranzacje przygotowang
przez architekta... Ferrari, ktory
w wielkiej centralnej galerii holu
umiescit zawieszong w powietrzu
Alfette 159 Fangia. Przede wszyst-
kim dlatego, ze samochdd widzia-
ny jest tu zarowno jak dzieto sztu-



ki i jak owoc inzynieryjnych prac
badawczych. Jest on przedmio-
tem, ktory powstaje, aby poruszy¢
i wywotac wrazenie, a jednocze-
$nie jest dzietem rygorystycznej
logiki.

—Technologia i pasja sg od za-
wsze dwiema wspotistniejgcymi
duszami Alfy. Tak byto kiedys, tak
jestidzis. To synteza dwoch prze-
ciwnosci, to ni¢, wokat ktdrej skon-
struowana zostafa cata wystawa —
twierdzi Lindsay Sharp, dyrektor
Science Muzeum. — Wszystkie
przedmioty zaprojektowane tak,
aby osiggaly wielkie szybkosci, od-
znaczajg sie osobliwym pieknem.

Dotyczy to zaréwno samolotow
Concorde, jak i regatowych zaglo-
wek, samochodow, jak i istot zy-
wych. O ich ksztaicie czy tez for-
mie — mowi dalej dyrektor Sharp —
decydujg prawa fizyki. Rekin i del-
fin w systematyce zwierzat nalezg
do réznych gromad: ryb i ssakow,
a jednak w wyniku ewolucii ich for-
my bardzo sie upodobnity. Muszg
one bowiem liczy¢ sie z regutami
hydrodynamiki. Podobnie, ksztat-
ty geparda sg konsekwencjg jego
zrywno$ci i szybkosci. Wszystkie
zwierzeta, ktorych atutem jest
szybkos¢, wyrdzniajg sie wyjgtko-
wg elegancja.

— Pomyst zorganizowania wy-
stawy w naszym muzeum spodo-
bat mi sie od razu — opowiada dy-
rektor Sharp. — Przemyst samo-
chodowy w catej swojej ztozono-
Sci jest, po przemysle transporto-
wym, najwiekszy na Swiecie. Ma
zatem ogromny wptyw na zycie
kazdego z nas. Ale to nie wszyst-
ko. Cho¢ samochdd jest srodkiem
niezastgpionym, jego eksploata-
cja musi respektowac wymogi sro-
dowiska. Oznacza to ogranicze-
nie emisji spalin, redukcije zuzycia
paliwa, projektowanie pojazdow
w taki sposob, aby podlegaty cat-
kowitemu recyklingowi. Wystawa
poswieca szczegolng uwage wia-
Snie temu aspektowi — znaczeniu,
jakie przywigzuje sie do mozli-
wosci odzyskania i ponownego
wykorzystania wszystkich materia-
téw budulcowych.

Dlaczego wystawa jest poswie-
cona wtagnie modelom Alfa Ro-
meo? — Przede wszystkim dlate-
go, ze podobajg mi sie Alfy — wy-
jagnia Lindsay Sharp. — Modele te
ucielesniajg istote samochodu
sportowego ,made in ltaly”: de-
sign, piekno, znakomitg mechani-
ke, osiggi. To troche tak jak z sa-
mochodami Ferrari, lecz o ile te
ostatnie, projektowane dla nielicz-
nych, pozostajg raczej w sferze
marzen, modele Alfy Romeo sg
prawdziwymi produktami przemy-
stowymi. Sg pojazdami wysokiej
klasy, konstruowanymi z wykorzy-
staniem metod i technologii pro-
dukciji wielkoseryjnej. U nas w An-
glii zawsze cieszyly sie wielkim
uznaniem. *

Giancarlo Riolfo
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Otwarte w 1928 roku przez kroéla
Jerzego V Science Museum pre-
zentuje zdobycze z dziedziny nauki
i technologii. Anglia jest ojczyzng
wielu wybitnych postaci — od New-
tona po Darwina, od Fleminga po
Hawkinga - ktére wyznaczyty bieg
historii w fizyce, biologii czy tez
medycynie. Jest tez pierwszym
krajem, w ktérym odkrycia nauko-
we byly podstawg uzytecznych roz-
wigzan. Pragmatyzm ten stanat

u podstaw rewolucji przemystowej
i stat sie dobrodziejstwem catego
Swiata zachodniego.

Potozone kilka krokow od Hyde
Parku, Science Museum i przylega-
jace do niego Natural History Mu-
seum stanowig jedno z gtéwnych
Swiatowych osrodkéw popularyza-
cji wiedzy na temat zdobyczy na-
ukowo-technicznych. W ostatnich
latach muzeum odbiegto od trady-
cyjnej formy wytacznego ekspono-
wania wynalazkdéw i rozwigzan
technicznych. Przeobrazito si¢
w interaktywne laboratorium anga-
2ujgce publicznosé. Na parterze

znajduje sie sklep z ksigzkami,
materiatami audiowizualnymi,
teleskopami i przede
wszystkim zabawami przy-
ciggajgcymi uwage naj-
miodszych zwiedzajacych.
Muzeum, otwarte codzien-
nie od godz. 10 do 18, znaj-
duje sie na Exibition Road,
w dzielnicy South Kensignton.
Strona internetowa:
www.sciencemuseum.org.uk
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Wolfgang Egger

— styl to mieszanka sztuki i technologii

zy istnieje zwigzek pomie-

dzy ksztaftem a technolo-

gig? Zapytalismy o to Wolf-
ganga Eggera, nowego szefa Cen-
trum Stylu Alfy Romeo.

— Wiez ta jest Scista — ustysze-
lismy. — Poszukiwanie piekna to
jedna z sit napedzajgcych nowa-
torstwo, a jednoczesnie nowe roz-
wigzania technologiczne pozwa-
lajg stylistom na wiekszg swobo-
de tworczg. Tak byto w przeszto-

Sci, 0 czym swiadczg na przyktad
piekne nadwozia Touring, konstru-
owane w latach czterdziestych
W oparciu o szczegolng, ,super-
lekkg” technologie, i tak jest do
dnia dzisiejszego.

Egger — Niemiec z pochodze-
nia, mediolanczyk z wyboru, mo-
wi doskonale po wtosku z lekkim
akcentem obcokrajowca. — Uro-
dzitem sie 38 lat temu w bawar-
skim miasteczku — wspomina.

W Alfie zakochany jest od dziecin-
stwa. Dlatego tez opuscit Niemcy,
aby studiowac¢ design we Wto-
szech, w International College of
Arts & Sciences w Mediolanie. Na-
stepnie uzyskat stypendium
w Centrum Stylu Alfa, gdzie w 1989
roku zostat przyjety do pracy.
—Nadwozie —mdwi — jest ciatem
otulajgcym mechanike. Musimy za-
tem scisle wspotpracowac z inzy-
nierami, by¢ z nimi w prawdziwej »

il Quadrifoglio
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symbiozie. Nie ma bowiem roz-
dziatu pomiedzy stylem a techno-
logig. Elementy wyrdzniajgce styl
naszych nowych modeli: od prze-
sunietego do tytu stupka szyby tyl-
nej po linie obwodu samochodu,
petnig konkretng role w funkcjo-
nalnosci pojazdu.

Gdy méwimy o stylu Alfa Ro-
meo, na mysl przychodzi przede
wszystkim model 156. Wylanso-
wany w 1997 roku, doczekat teraz
swojej drugiej generacii, ktora wno-
si szereg nowatorskich rozwig-
zan technicznych. Design auta po-
zostaje jednak nienaruszony i na-
dal atrakcyjny. Jest to zjawisko nie-
spotykane w swiecie samochodo-
wym, gdzie proces starzenia sie
pojazdow jest bardzo szybki.

— Sekret mtodosci modelu 156
—mowi Egger — bierze sie z wnikli-
wej analizy wielkich historycznych

Alf, od modelu 2500 Villa d’Este po
Giuliette, i doboru formy, ktéra od-
zwierciedlataby cechy wiasciwe
marce, jak dynamizm i sportowosc.
Ponadto 156 jest modelem, ktéry
ucieka od trendéw mody, dlatego
tez nigdy sie nie zestarzeje.

Alfa Romeo 156 naznaczyta
przefom w stylistyce marki, o czym
Swiadczg kolejne modele 166 i 147.
W modelu 156 zostaty przejete
pewne elementy charakterystycz-
ne dla tradyciji wielkich Alf. Jednym
z nich jest ,tryptykowy” przéd sa-
mochodu z maskownicg oraz dwo-
ma poziomymi wiotami powietrza.
W zadnej mierze nie odjeto to mo-
delowi jego nowoczesnosci.

—Wraz z modelem 156 — wyja-
$nia Egger — nabraty znaczenia
ksztafty i tradycyjne elementy cha-
rakterystyczne dla modeli spod zna-
ku Alfa Romeo. Nie chcielismy jed-

nak siega¢ do dziatan w stylu re-
tro, jak zrobit to Volkswagen w przy-
padku modelu New Beatle czy
Chrysler zmodelem PT Cruiser. Je-
$li siegamy do tradyciji, to tylko po
to, aby nawigza¢ do korzeni, za-
czerpng¢ doswiadczen z naszej hi-
storii, ktéra jest historig nowator-
stwa. Nie odczuwamy nostalgii za
przeszioscia, lecz pragnienie uzy-
skania najlepszych parametrow
w zakresie aerodynamiki, wygody
wnetrza i bezpieczenstwa. Nie
chcemy zapomnie¢ o przesztosci,
lecz musimy myslec o przysztosci.

Kolejng cechg charakterystycz-
ng dla stylu Alfy jest brak jakich-
kolwiek ozdobek, prostota w pet-
nym tego sfowa znaczeniu. Tak by-
to w przypadku modeli wyscigo-
wych, ktorych najwazniejszg ce-
che stanowita lekko$c¢. | tak jest
w przypadku modeli wspotcze-



snych. — Obejrzyjmy na przykiad
klamke drzwi w modelu 156 czy
147 — mowi Egger. — Jest ona ele-
mentem charakteryzujgcym catg
ptaszczyzne boku modelu, o bar-
dzo funkcjonalnym ksztatcie.

Na stole Eggera znajduije sie kil-
ka szkicow. Sg to propozycje sty-
listyczne przysztych modeli firmy,
projekty ostoniete jeszcze wielkg
tajemnicg, co do ktérych woli za-
chowac milczenie. Lepiej powro-
ci¢ do tematu wielkich modeli w hi-
storii marki, jak te wystawione
w Londynie. Ktora Alfa jest najpiek-
niejsza na swiecie?

— Nie ma jednej, jest ich wiele.
Na przyktad model 1750 Gran
Sport: piekny i prosty, a jednocze-
$nie prawdziwie wyscigowy; zwy-
ciezca w wyscigach Tysigca Mil,
a jednoczesnie model do codzien-
nego uzytku. Czy tez Alfa 2900

B typ wydtuzony z nadwoziem To-
uring, pochodzgca z naszego Mu-
zeum: piekne coupé granturismo
z 1938 roku. Jednym z rozwig-
zan aerodynamicznych jakie wpro-
wadzita, byty nadkola w ksztatcie
kropli. W moim garazu chciatbym
jednak mie¢ Giuliette Spider, pro-
jektu Pininfariny — mowi Egger. —
Marzyli o niej wszyscy na przefo-
mie lat piecdziesigtych i szes¢dzie-
sigtych. Byta kwintesencjg mate-
go sportowego modelu wioskiej
szkoty, ponadczasowym pieknem.

Opinie te w petni podzielamy.
Nie jestesmy tez w niej osamot-
nieni. Warto przypomnie¢, ze
w gronie licznych mito$nikow Giu-
lietty Spider byt takze mtody sena-
tor stanu Massachussets, John Fit-
zgerald Kennedy. Ze swoim samo-
chodem nie rozstat sie nawet wte-
dy, gdy zostat prezydentem.

THE ALFA ROMEO MYTH
ON SHOW IN LONDON

Until April 30, the Science Museum
houses Sustaining beauty, an exhibition
of the most beautiful cars of the Milan-
based manufacturer. Seventeen mod-
els that retrace the evolution of style
and technology from Nuvolari's leg-
endary 1750 Gran Sport to Fangio’s
Alfetta 159, from the splendid 2900 B
of 1938 to the recent Nuvola concept
car, from the Duetto two-seater to the
33TT12 which carried off the Construc-
tors’ World Championship in 1975.
«The idea of holding this exhibition
appealed to me right from the outset»,
says Dr. Lindsay Sharp, Director of the
Science Museum. «The car industry, in
its entirety, is the largest in the world
after transportation and therefore has
an enormous impact on our lives». Why
dedicate an exhibition to Alfa Romeo?
«Because Alfa Romeo cars embody the
very essence of the sports car made in
Italy. design, superlative mechanics,
performance».

For the German Wolfgang Egger, new
Head of the Alfa Romeo Style Center,
«Shape and technology are tightly
interwoven. The search for beauty
stimulates innovation and, at the same
time, new technical solutions allow the
stylists to unleash all their creative
inspiration.

The characteristics of Alfa Romeo’s
style, explains Egger, are «the presence
of the traditional “trademarks” of the
marque such as the characteristic
nose with the shield and the two hori-
zontal air vents, the absence of unnec-
essary frills, the search for simplicity.
As in a Zen garden, true beauty
requires no adornment».

The London Science Museum, open
every day from 10 a.m. to 6 p.m., is
in Exhibition Road, in South Kensing-
ton. The Museum's internet site is
www.sciencemuseum.org.uk.
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TECHNIKA

Postep techniczny w budowie samochodow
polega nie tylko na rewolucyjnych rozwigza-
niach, ale takze na niewielkich innowacjach
technicznych. Widac to w modelach Alfy Ro-
meo, przy ktorych budowie stosuje sie bar-
dzo zaawansowane technologie konstruk-
cyjne, wykorzystujgce stopy metali lekkich.

nowoczesnych samo-  fort jazdy, zmniejszenie zanie-
W chodach postep wig-  czyszczenia srodowiska czy moz-
ze sie juz nie tylko  liwosci ponownego wykorzysta-
z osiggami na drogach. Réwnie  nia materiatow (recycling). Najlep-

wazna jest poprawa takich para-  sze rozwigzania pozwalajg na
metrow jak zuzycie paliwa, kom-  osiggniecie tych celdéw nie w jed-
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nej, lecz wielu dziedzinach, cze-
sto réznorodnych i pozornie sie
wykluczajgcych.

Zastosowanie aluminium do bu-
dowy pojazdéw ma dfugg histo-
rie. Konstruktorzy od lat docenia-
li jego lekkos¢ i tatwos¢ obrobki.
Zalety tego metalu jeszcze wzro-
sty dzieki rozwojowi metalurgii
i procesow produkcyjnych, dzieki
czemu powstatly specjalne stopy
i nowe metody ich obrabiania.
Umozliwito to projektowanie sa-
mochodow lzejszych, tatwiejszych
w budowie, pozwalajgcych na po-
wtorne wykorzystanie materiatow.

Skonstruowano samochody
,cate z aluminium” — na przyktad
Hondy NSX, Audi A8 czy Ferrari
360. Sg to jednakze auta drogie,
wytwarzane w niewielkich seriach.
Nowoczesne technologie i mate-
rialy sg jednak wykorzystywane co-
raz szerzej, i to bez drastycznego
zwiekszania kosztow produkcii,



rowniez w pojazdach przeznaczo-
nych dla masowych odbiorcow.

Zastosowanie aluminium jest
bardzo szerokie, przy czym me-
tal ten rzadko wykorzystuje sie
w czystej postaci. Zwykle sg to sto-
py zawierajgce znaczne ilosci in-
nych substanciji, takich jak krzem,
cynk, miedz, magnez, itd. Ich
wspolng cechg jest niewielki cie-
zar w poréwnaniu z tradycyjnymi
materiatami metalowymi (sg o 1/3
Izejsze od stali), lepsze przewo-
dzenie ciepta (ponad trzykrotnie
w poréwnaniu ze stalg), nierdzew-
nos¢, a takze wieksza fatwos¢ ob-
rébki. Do tego nalezy dodac ta-
kie cechy mechaniczne, jak na
przyktad naturalna tendencja do
zmniejszania wibracji czy tatwos¢
recyclingu. Dlatego coraz po-
wszechniejsze stosowanie w no-
woczesnych samochodach sto-
pow z aluminium i magnezu nie
jest tylko wynikiem ich ,lekkosci”.
Materiaty te lepiej niz tradycyjne
pozwalajg rozwigzywac ztozone
problemy technologiczne.

W modelach Alfy Romeo GTV,
156 i 166 znajduje sie wiele ele-
mentow z lekkich stopow. Na przy-
kfadzie tych aut wida¢, jak mate-
rialy te mozna wykorzysta¢ w sa-
mochodach o tradycyjnej koncep-
cji, czyli takich, ktorych konstruk-
cja wykonana jest gtéwnie ze spa-
wanej stali.

W Alfach GTV i Spider po raz
pierwszy zastosowano proces , ti-
xocasting” (nazywany inaczej tixo-
ksztaftowaniem) do produkcji do-
datkowej podtogi tylnej. Konstruk-
torzy musieli zaprojektowac ele-

ment zastepujgcy stosowang
wczesniej platforme podtrzymuja-
cg bardzo delikatne zawieszenia
tylne. Rozwigzali problem przez
stworzenie pojedynczej czesci —
bardzo skomplikowanego w for-
mie odlewu z lekkiego stopu o wy-
jatkowych cechach mechanicz-
nych. Zalety procesu ,tixocasting”,
to odpornosc¢ struktury i statosc

wymiardw, znacznie przewyzsza-
jace wtasciwosci, ktore uzyskac
mozna podczas tradycyjnego pro-
cesu technologicznego.
Nastepny krok naprzod zrobio-
no przy konstruowaniu Alfy 156,
w ktdrej szeroko wykorzystano
specjalne technologie. W modelu
tym zastosowano pietnascie ele-
mentow ze stopu z aluminium »

Alfa 156 - innowacyjne materiaty

e klocki hamulcow tylnych i przednich (aluminium)

¢ widetki amortyzatoréw przednich (aluminium)

¢ wsporniki wahacza zawieszenia przedniego (aluminium)
e gorne wahacze zawieszenia przedniego (aluminium)

¢ korbowod wspornika silnika (aluminium)

¢ belka wspornika silnika (aluminium)

e wspornik sterownika sprzegta (aluminium)

e przewod uktadu chtodzgcego wspomagania kierownicy (aluminium)
¢ belka poprzeczna mocowania zawieszen tylnych (aluminium)

¢ belka poprzeczna wspornika deski rozdzielczej (magnez)

e struktura ukfadu kierownicy (magnez)

¢ przewod uktadu kierowniczego (magnez)

¢ oparcia foteli (magnez)

Fabryka Meridian

(grupa Teksid)

w Verres, w Valle
d’Aosta, gdzie pro-
dukowane sg liczne
komponenty z ma-
gnezu.
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Konstrukcja utrzymujaca zawieszenie tylne

i piec ze stopu z magnezu — 0go-
tem jest to prawie piec¢dziesiat ki-
logramow , lekkich” materiatow.
Dzieki temu samochdd stat sie
o ponad 10 kg Izejszy w poréwna-
niu z autem, w ktorym te same
czesci bytyby wykonane z mate-
riatfow zelaznych.
Jest to jednakze tylko jedna
z korzy$ci stosowania nowocze-
snych technologii. Istotniejsze sg
inne specyficzne wtasciwosci roz-
wigzan konstrukcyjnych. Przypa-
trzmy sie paru przyktadom.
Wspornik gérnego wahacza
przednich zawieszen jest zbudo-
wany tak, by w konstrukcji Alfy 156
mozna byto zastosowac¢ czworo-
boczne zawieszenia, zachowujgc
jednak takg samg strukture nad-
wozia, jak w modelach zbudowa-
nych na takiej samej platformie
podstawowej, lecz majgce zawie-
szenia typu McPherson. Wspornik
ma dosc¢ ztozong forme, ale po-
niewaz nie jest narazony na silne
ruchy mechaniczne, mozna go od-
lewac tanio w sposob
tradycyjny. Nato-
miast

stosowana w modelach Alfa GTV i Spider

il Quadrifoglio

wahacz zawieszenia jest elemen-
tem o duzych rozmiarach. Dlate-
go w jego produkciji stosuije sie ti-
xoksztattowanie — ten sam proces
ttoczenia i temperatury kontrolo-
wanej, co przy produkciji tylnych
zawieszen modeli Spider i GTV.
Wynikiem tego sg bardzo korzyst-
ne charakterystyki mechaniczne
elementu, wazgcego zale-
dwie 1200 gramow.
Innym stosowa-
nym rozwigza-

niem technolo-

gicznym jest

wyttaczanie.
Np. korbowdd
taczy sie z czo-
pem korbowym po-
przez aluminiowg wy-
ttoczke o odpowiednim
ksztatcie. Wazy ona 185 gra-

Schemat ukfadu sprzegta
e ze wspotosiowym stero-
waniem hydraulicznym

mow, czyli potowe tego co podob-
ny detal zrobiony z zeliwa czy stali.

Belka poprzeczna wspornika
zawieszen tylnych wykonana jest
natomiast z odlewu prézniowego.
Dzieki temu moze mie¢ ograniczo-
ng grubos¢ i niezmienne wymiary,
co pozwala wyeliminowac koniecz-
nosc¢ ustawiania zawieszen. Mo-
nolityczna struktura odlewu, wa-
zgca zaledwie 3,4 kg, przenosi tez
mniej wibracji na nadwozie auta.

Mniejsza ,gfosnosc” lekkich sto-
pow byta jednym z gtownych po-
wodow zastosowania stopu ma-
gnezu do produkcji belki przedniej
wspornika deski rozdzielczej. Ma-
teriat ten umozliwia wykonanie jed-
nolitego, bardzo ztozonego odle-
wu, w ktorym znajdujg sie wszyst-
kie wsporniki poszczegolnych ele-
mentow — instrumentow, kolumny



kierownicy, klimatyzaciji, okablo-
wania. Dzieki temu znacznie upro-
cit sie ich montaz, zmniejszyly sie
ktopoty zwigzane z przecigganiem
przewodow przez otwory wydrg-
zone w ttoczonej blasze. Caly za$
podzespdt jest podczas jazdy
cichszy niz wykonany w sposob
tradycyjny.

Inng wazng cechg lekkich sto-
pow jest wieksza mozliwos¢ prze-
wodzenia ciepta, co poprawia wy-
dajnosc¢ chtodnic. Zastosowanie
w ukfadzie wspomagania kierowni-
cy zeberkowego przewodu alumi-
niowego (tzw. przewodu Hycot) do
chtodzenia ptynem hydraulicznym
poprawito wydajnos¢ wymiany ciepl-
nej (ten sam efekt chfodzenia osia-
ga sie na mniejszej przestrzeni) i po-
zwolito osiggng¢ oszczednosce
400 g na ciezarze podzespotu.

Jak widac¢, korzysci stosowania
lekkich stopow wykraczajg znacz-
nie poza samo zmniejszenie cie-
zaru samochodu. Wiekszy koszt
podstawowy, spowodowany
przede wszystkim wyzszg ceng su-
rowca i koniecznoscig wykonania
form odlewniczych, mozna zas zni-
welowac poprzez produkcje wiek-

szych serii pojazdéw, pod warun-
kiem, ze zastosuje sie odpowied-
nie technologie i jak najlepsze roz-
wigzania projektowe. Nalezy tez
wzig¢ pod uwage fakt, ze koszt su-
rowca bedzie sie zmniejszaf wraz
ze zwiekszaniem zakresu proce-
su recyclingu. *

Pino Monti

Kofta kierownicy Alfy
156 wykonane z ma-
gnezu sg produkowa-
ne w jednej z fabryk
Teksidu w Verres
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Francuska stolica radykalnie
zmienita w ostatnich latach
swoje oblicze. Przybysze,
oprocz klasycznych juz szlakéw
turystycznych odkrywaja wcigz
nowe trasy.

St. Cloud, dzielnicy
,chic” na peryferiach
Paryza, znajduje sie

maty ogrod ukryty pomiedzy do-
mami. Oaza zieleni wsrod ulic, kio-
re wspinajg sie lekko w strone
wzgorza. Do ogrodu nie jest tatwo
trafi¢, jako ze nie wspominajg
0 nim zadne przewodniki. Ale na-
groda czekajgca na tego, kto go
odnajdzie warta jest poszukiwan:
oto Paryz u waszych stop!
Wrazenia sg niezapomniane.
Nieprzerwany cigg dachow az po
sam horyzont, fascynujgca pano-
rama zabytkdw znanych na catym
Swiecie. La Défence ze swoimi
wielkimi i imponujgcymi wiezow-
cami, strzelistymi gigantami, wy-
daje sie stgd mata jak makieta.
Przestrzen i czas nie majg juz re-
alnych wymiarow. Nawet hatas ru-
chu miejskiego (codziennie wzdtuz
bulwardéw przejezdza ponad 10
miliondw samochoddéw) jest jak-
by przyttumiony i odlegty.
Wrasnie z pozycji uprzywilejowa-
nego obserwatora mozemy porzu-
Ci¢ klasyczne schematy turystyki
i ruszy¢ na poszukiwania ,Paris no-
uvelle” — Paryza prawdziwych pa-
ryzan. W ostatnich latach francu-
ska stolica zmienita swoje oblicze.
Byta to gleboka przemiana, rozpo-
czeta przez bytego prezydenta
Francois Mitteranda, ktory gorgco
pragnat budowy wielkich obiektow
publicznych, takich jak Bibliothéque
National de France, drugiej pod
wzgledem wielkosci na $wiecie. Ul-
tranowoczesna Swigtynia wiedzy,
ktorg Francuzi, mitosnicy skrotow,
zwg pieszczotliwie TGB (Tres »

il Quadrifoglio
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Grande Bibliothéque), moze przez
skojarzenie z TGV.

TGV to kolejny powdd do dumy
tego kraju, superszybki pociag, kto-
ry niedawno ustanowit nowy rekord,
pokonujgc caty kraj z potudnia
na potnoc w trzy i pot godziny. Sam
Paryz tez bije rekordy szybkiego
rozwoju, aby potwierdzi¢, ze nadal
nalezy sie mu miejsce lidera wérod
stolic europejskich.

Radzimy zatem porzuci¢ kla-
syczne szlaki, ktére prowadzg nas
na Montmarte jako do stolicy cy-
ganerii, bowiem nowe serce Pary-
za rozcigga sie na wschod, w stro-
ne Ménilmontant. Pomiedzy bul-
warem o tej samej nazwie, rue
d’'Oberkampf i place Métivier, uzna-
ne gwiazdy szukajg domow poto-
zonych daleko od niedyskretnych
spojrzen turystow i sklepow z pa-
migtkami, wsrdd etnicznych skle-
pikow, egzotycznych targow
0 przewadze arabskiego stylu, cig-
gnacych sie wzdtuz ulic i owianych
intensywnym aromatem przypraw.
Ten maty swiat stymuluje kreatyw-
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nosc¢ i rozwoj sztuki. To kociot na-
sigkniety kulturg afrykanska, a je-
go bohaterami sg malarze, rzez-
biarze, fotografowie i architekci,
ktorzy adaptujg stare fabryki na
luksusowe poddasza. Rowniez
Stéphane Secco, najmodniejszy
cukiernik Paryza, mistrz stynny
Z niezrownanego musu czekola-
dowego, porzucit prestizowy ho-
tel George V, aby otworzy¢ , petit
magazin” w tej dzielnicy.

fot. Satiz la Presse / Photos Masi /. Steven Rot

Wieczorem mtodzi paryzanie
spotykajg sie na drinka przy sto-
liczkach na zewnatrz jednej z wie-
lu kafejek o charakterze lekko ,an-
cienne” i tam drobnymi tyczkami
popijajg pastis. We wtorek wieczo-
rem miejscem spotkan jest bar
,Les Lucioles” (102, rue Ménilmon-
tant ), gdzie modni sg poeci me-
tra, ktérzy improwizuijg, nasladujgc
amerykanskie ,spoken words”. Do-
mowa, nieformalna atmosfera pa-




nuje réwniez w ,Chez Zach” (135,
rue d’Overkampf). Tam warto spro-
bowac apetycznego kuskus.

Ten, komu widok Paryza koja-
rzy sie nieroztgcznie z obrazami
Renoira, Moneta czy Toulous Lau-
treca, zawsze moze odwiedzi¢ pla-
ce des Vosges — regularny kwa-
drat, klejnocik w samym sercu
dzielnicy Marais. Budynki z bia-
tego kamienia i czerwonych cegiet
o frontonach wychodzgcych na
ogrody platanéw, typowe ka-
fejki, restauracje i sklepiki ukry-
te pod arkadami, przenoszag
nas do eleganckiej atmosfe-
ry Belle Epoque.

Rowniez bogate i tradycyjne
mieszczanstwo rzadko opuszcza
swoje ,krolestwo” przy Rive Droite.
Dzielnica w Saint-Germain-des-
- Prés, wzdiuz ulic prowadzg-
" cych do placu Saint-Sulpi-
" ce, pozostaje cen-
trum paryskiego

zycia. Atelier
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z butikami wschodzgcych stylistow,
ktorzy dyktujg najnowsze trendy
oraz z ciemnymi sklepami rzemiesl-
nikow i antykwariuszy. Tutaj, jak
w catym Paryzu, w niedziele rano
Swiezo wyjeta z pieca bagietka
nie jest luksusem dla wybranych.
Tak samo jak zakupy warzyw i owo-
coOw na ulicznych targach, gdzie nie-
trudno natkna¢ sie na twarze zna-
ne z kina czy ze $wiata mody.

Zwigzana z tradycjami smietan-
ka paryskiego $wiata umawia sie
w ,Cafe de Flore” (172, bd. Saint-
Geramin), czy tezw ,Le Procope”
(13, rue de I"’Anceinne-Comeédie)
na godzinke spokojnej rozmowy
lub na stuzbowe spotkanie. Na ko-
lacje chodzi sie do ,Brasserie
Lipp” (151, Saint-Germain), a ze-
by zabtysngc, pozostaje zawsze
,Fouquet's” (99, Champs-Elysées)
czy ,La Coupole” (102, bd. du
Montparnasse).

,Paryz to swieto” pisat Hemin-
gway. | takg wtagnie atmosferg od-
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dychamy w odnowionej dzielnicy
Bercy, pomiedzy Gare d’Auster-
liz i Bois de Vincennes, nowej Swig-
tyni nowoczesnosci, ekscytujgcej
i bardzo, bardzo hi-tech.

Za dnia ludzie interesow i urzed-
nicy zaludniajg biura urzgdzone
w odnowionych lokalach opuszczo-
nych fabryk i starych magazynow
zywnosciowych. Wieczorem pory-
wajg wszystkich rytmy dochodza-
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ce z lokali i ze starych chfodni miej-
skich przeksztaiconych w artystycz-
ne atelier. lch pofozenie $wietnie na-
daje sie do organizacji wernisazy
czy pokazow fotograficznych.
Powracajgc do oazy spokoju,
jakim jest ,nasz” ogrod St. Cloud,
popatrzmy jeszcze raz na ,gigan-
ty Défence” i poczekajmy, az za-
padnie noc. Przed nami Paryz eks-
ploduje mieszanka koloréw o set-
kach ztotych odcieni. Odczujemy
nieodparty zew magicznej i nieza-
pomnianej nocy w fascynujgcym
Paryzu. *

PARIS NOUVELLE
THE SECRET CHARM
OF AN OLD CITY

The French capital has undergone var-
ious facelifts in the last years as part of
a far-reaching  transformation
launched by former President Frangois
Mitterrand, fully intended to endow the
city with impressive public buildings,
including the Bibliothéque Nationale de
France, the second largest in the world.
An ultra-modern temple of knowledge
nicknamed TGB (Trés Grande Biblio-
théque) by the French , echoing per-
haps TGV, another feat of which the
French are very proud, that is to say the
super-fast train that has recently set a
new record travelling from the North to
the South of France in just three and a
half hours. And Paris races ever faster
to assert its leading position among the
capitals of Europe.

Having abandoned the classical routes
that identified Montmartre as the bo-
hémien quarter of the city, the new
heart of Paris now stretches towards
the East, in the direction of Ménil-
montant. Between the boulevard of the
same name, Rue d’Oberkampf and
Place Métivier, the trend-setting ar-
biters of fashion have set up home far
from the prying eyes of the tourists and
from the souvenir shops. The shops of
various ethnic communities, exotic
markets, where Arab style dominates,
line the road, filling the air with an all-
invading aroma of spices. A tiny cos-
mos that stimulates art and creativity,
a melting pot permeated with African
culture whose leading players are
artists, sculptors, photographers and
architects who convert the old factories
into luxury lofts.

But for those for whom the image of



Parisis inextricably linked to the paint-
ings of Renoir, Monet or Toulouse
Lautrec, there is always Place des
Vosges, a perfect quadrilateral, a gem
atthe center of the Marais quarter. The
white stone and red brick buildings
face onto the garden of plane trees
and the typical cafés, restaurants and
shops under the arcades are redolent
of the elegant atmosphere of the Belle
Epoque.

Even the wealthier, conventional mid-
dle classes are loath to leave their “do-
main” of the Rive Droite. The quarter
of Saint-Germain-des-Prés, along the
roads that lead to Place Saint-Sulpice,
is still the powerhouse of life in Paris.
The ateliers of the great fashion de-
signers alternate with the shops of the
new trend-setting emerging stylists
and the burnished shops of the arti-
sans and antique dealers. Here, as all
over Paris, the Sunday morning

"baguette”, hot from the oven, is nota
luxury reserved for the few. Nor is buy-
ing fruit and vegetables from the stalls
of the street markets where it is easy
to encounter well-known celebrities of
the cinema and fashion.

“Paris is a fiesta” wrote Hemingway.
And this is the atmosphere that per-
vades the remodeled quarter of Bercy,
between the Gare d’Austerliz and the
Bois de Vincennes, the new shrine of
modernity, exhilarating and very, very
high tech.

During the day, businesspeople and
executives throng the offices that
were once abandoned factories and
old food deposits while the evening is
dominated by the throbbing music
played in the night spots or in the old
cold stores of the city transformed in-
to artists' studios, the ideal setting for
a vernissage or photographic service.

Od kiedy Campari
podbit Francje
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tak stynnych marek, jak Bugatti,
Delage, Fiat i Sunbeam. Miesigc
pozniej, w Monza, Alfa tez nie mia-
ta sobie rownych. Jej modele, pro-
wadzone przez Ascariego, Wagne-
ra, Campariego i Minoia, zajety
pierwsze cztery miejsca w klasy-
fikacji generalnej.

Nazwa mediolanskiej firmy zna-
lazta sie na ustach wszystkich.
Wielu kierowcow sportowych po-
dazyto do Paryza, by obejrze¢ i za-
rezerwowac sobie modele Alfy Ro-
meo, wystawione na tamtejszym
salonie samochodowym. Francu-
zi rozkochali sie w Alfach. W latach
dwudziestych i trzydziestych naj-

chetniej kupowali modele 6C RL,
4C RM, 6C 1500, 6C 1750,
6C i 8C 2300.

Do sukcesu marki Alfy Romeo
we Francji przyczyniali sie takze
konstruktorzy nadwozi. Trzeba pa-
mietac, ze dwczesne samochody
miewaty karoserie budowane na
indywidualne zamowienia. Rozwia-
zania francuskich stylistow, wy-
korzystujgcych podwozia i silniki
Alfy Romeo, zadowalaty najwybred-
niejszych klientow. W 1935 roku,
podczas konkursu elegancii zor-
ganizowanego w Bois-de-Boulo-
gne w Paryzu, L. Maron-Pot przed-
stawit ciekawg wersje modelu RL.
W nastepnym roku swoje karose-
rie zbudowane na podwoziach
i mechanice Alfy Romeo zaprezen-
towali Letourner et Marchand, Fra-
nay, Ottin i Louis Gallé. Gallé wy-
stawit model RL SS Torpedo z po-
dwaojng pochylong szyba przednig.

W 1931 stawny konstruktor Mil-
lian-Guiet przygotowat wersje mo-
delu 6C 1750 GTC, a rok poznieg;
sportowg dwudrzwiowg wersje
modelu 8C 2300, ktory odniost na
rynku ogromny sukces. Takze
w 1981 roku, w Paryzu, Maurice
Proux zaprezentowat model Co-
upée Royal Alfa Romeo pomalowa-
ny na kolor jasno i ciemnozielony.

O sukcesie we Francji zadecy-
dowaty jednak przede wszystkim
sportowe zwyciestwa, dzieki ktorym
narodzita sie tam legenda Alfy — sa-
mochodu ,,niedoscignionego”. Przy-
czynit sie do tego szczegolnie je-
den model — 8C 2300. Od roku
1931 do 1934, prowadzony przez
mistrzowskie zespoty Howe-Birkin,
Sommer-Chinetti, Nuvolari-Sommer

Les chev

i Chinetti-Etancelin, czterokrotnie
zwyciezat w wyscigach ,24 Go-
dziny Le Mans”. To tym samocho-
dem ustanowiono rekordowg Sred-
nig predkosc¢ na torze — ponad 131
km/h. Wyscigowa wersja spidera,
z nadwoziem skonstruowanym
przez Zagato, zwyciezata takze
w waznych wyscigach Gran Premio
w Comminges, Marsylii, Mont Ven-
toux, Nimes i innych miastach Fran-
cji. Wspaniate rezultaty osiggat row-
niez model P3 dzieki Tazio Nuvola-
riemu, idolowi publicznosci, ktory
wygrat G.P w Reims w 1932 roku
oraz w Nizza i Pau w 1935 roku.

Druga wojna swiatowa przerwa-
ta sportowe imprezy, spowodowa-
ta zerwanie handlowych wiezi mie-
dzy Wtochami a Francja, w wyni-
ku nalotow zostaly zniszczone row-
niez zaktady produkcyjne Alfa Ro-
meo. Po kilku latach nastgpito jed-
nak nawigzanie i przywrocenie
kontaktow.

Lata piecdziesigte to we Fran-
cji kolejne zwyciestwa Manuela
Fangio za kierownicg Alfetty 158
i 159 w wyscigach Gran Premio
w Reims i Francji.
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Droge do sukcesu Alfy Romeo
we Francji otworzyt jednak juz styn-
ny model 1900, ,samochdd ro-
dzinny, ktory zwyciezat w wysci-
gach”, a nastepnie przepiekna
Giulietta i jej liczne wersje oraz Spi-
der. Francuzi rozkochali sie w tych
samochodach. Spowodowato to
znaczny wzrost sprzedazy firmy
z Portello, ktora eksportowata do
Francji az 15% produkciji.

Kontakty Alfy Romeo zaowoco-
waly tez podpisaniem w 1959 ro-
ku umowy z firmg Renault na pro-
dukcje w mediolanskich zaktadach
modeli R4 i Dauphine — matolitra-
zowego samochodu z tylnym na-
pedem i trzema biegami. W 1961
roku, w wyniku drobnego resty-
lingu i wprowadzenia czterech bie-
gow, powstata jego wersja Ondi-
ne. W ciggu 6 lat produkcji z zakta-
doéw w Portello wyjechaly fgcznie
70 502 samochody.

Na francuskim rynku sukcesy
handlowe odnosit zas stynny mo-
del Giulia i jego liczne wersje, jak
TZ i GTA. W potowie lat szes¢dzie-
sigtych Alfa Romeo zatozyta
w Ambérieu-en-Bugey, niedaleko

Lyonu swoje nowe przedstawiciel-
stwo importowe.

Od konca lat szes¢dziesigtych
sportowy wizerunek Alfy Romeo we
Francji umacniaty kolejne sukcesy
jej samochodow i kierowcow.
W 1968 roku zespdt Giunti-Nanni
Galli na modelu 33/2 Sport Proto-
tipo zwyciezyt po raz pigty w wysci-
gu 24 Godziny Le Mans”. W 1975
roku zespot Merzario-Laffite startu-
jacy na modelu 33 TT12 wygrat wy-
scig ,1000 km w Digione”, a po
dwach latach zwyciestwo to powto-
rzyli Merzario i Jarierb na modelu
33 SC12, uzupetniajac je wiktorig
w,,500 km w Paul Ricard”. W 1982
i 19883 roku model GTV 2.5 z wiry-
skiem, prowadzony przez Alaina
Cudini i Danyego Snobecka, zwy-
ciezyt w dwaéch mistrzostwach sa-
mochodow produkcji seryjne;.

W latach siedemdziesiatych Fran-
cja importowata rocznie 5000 sa-
mochodow Alfa Romeo, co sta-
nowito 25% eksportu mediolanskiej
firmy. Pod koniec dekady liczba ta
wzrosta do 18000 pojazdow. Wiel-
ka zastuge w tej handlowej eskala-
cji miat model Alfasud, takze w swo-

ich wersjach sportowych Sprint oraz
bardzo cenione przez Francuzéw
modele Giulietta i Alfetta. Alfa Ro-
meo otworzyta wiec na poczatku lat
osiemdziesigtych nowe przedsta-
wicielstwo handlowe w Issy Les Mo-
ulineaux, niedaleko Paryza.

W 1983 roku do sprzedazy we-
szta Alfa Romeo 33 i zrestylingowa-
ny model Spider. Rok pdzniej na
rynku pojawit sie model 90,
aw 1985 r.— 75. Samochody te, po-
za modelem 90, cieszyly sie powo-
dzeniem wsrod francuskich klien-
téw, lecz nie sprzedano ich tyle, by
0siggnac cele zatozone przez mar-
keting firmy. W tym czasie popular-
nosc¢ zaczely zyskiwa¢ samochody
japonskie, a agresywna polityka
francuskich producentéw — Renaul-
ta, Citroéna i Peugeota, odebrata
Alfie Romeo duzg czes¢ rynku.

Odwrdécenie tendenciji spadko-
wych nastgpito dopiero w 1987 r. za
sprawg modelu 164. Lata dziewiec-
dziesiagte zas zapoczatkowaly znow
okres sukcesow, rozpoczety dzieki
Alfie Romeo 155 — modelowi spor-
towemu z powotania. *

Marino Bussi
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Festiwal Umbria Jazz
Winter Sciggnat do
Orvieto najlepszych muzykéw
z USA, Europy i Wtoch.
Publicznos¢ podziwiata m. in.
Joe Lovano, Uri Caine i Gary Browna,
a takze prezentowane przed katedrg W W
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igdy nie znudzi mi sie po-
dziwianie tej katedry —
wznosi oczy Joe. — Co za

kolory, fantazja, nadzwyczajna pra-
ca, przede wszystkim geniusz, ale
rowniez zdolnosci manualne, be-
nedyktyrnska cierpliwosc!

Joe Lovano, wielki saksofonista
z Nowego Jorku, przyjechat do
Orvieto z okazji Umbria Jazz Win-
ter. Miedzy koncertami krgzy po
uliczkach miasta poszukujac za-
bytkowych fasad, zautkow oraz
atrakcyjnych restauracji. Ale w tym
roku odkryt przed katedrg co$ in-
nego, co wzbudzito jego fascyna-
cje — ekspozycje najnowszych mo-
deli samochoddw Alfa Romeo.

Patrzy na fasade kosciota, po-
tem na samochody. Zwiedza mu-
zeum, w ktorym wystawione sg rzez-
by Emilio Greco. Jest nimi zauro-
czony, ale przechodzgc przed ka-
tedra, zatrzymuje sie jeszcze raz
i podziwia Alfy, przede wszystkim
niebieski model 156 Sportwagon.
— U nas takich samochodow sie nie
robi — mowi prawie do siebie. Po-
tem wzdycha. — Dla mnie Alfa to Du-
etto, auto cudowne, szybkie, ale
u nas szybka jazda jest niemozliwa.

Idziemy w kierunku Palazzo del
Popolo, gdzie Joe bedzie kon-
certowac. Teraz mysli juz tylko
0 muzyce, zespole. — Postuchaj
uwaznie, poprosze Judi, by »

fot Gianni Fantuzzi
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zaspiewata pewng bardzo tadng
piosenke — mowi — a Judi Valen-
tino, jego zona usmiecha sie.

Ale Umbria Jazz Winter ma nie
tylko jednego bohatera. Jest tu tak-
ze Uri Caine, czterdziestoletni pia-
nista i kompozytor z Nowego Jor-
ku, artysta eklektyczny, ktory stat
sie kultowym przedstawicielem no-
wego jazzu ze wzgledu na nowa-
torskie uktady muzyki Bacha,
Brahmsa, Mahlera.

Uri Caine zaprezentowal sie
w Orvieto jako pianista. Wydobyt

7 klawiatury uktady oryginalne, dy-
namiczne, petne humoru, wywo-
fujgc burze oklaskow na kazdym
koncercie.

Oklaskiwano takze muzykow
mniej znanych. Na przykiad, Pata
Martino — gitarzyste o trudnej hi-
storii: pietnascie lat nie grat pu-
blicznie z powodu tajemniczej cho-
roby, ktérej nikt nie umiat zdiagno-
zowac i ktéra spowodowata u nie-
go utrate pamieci. Pozniej mu-
siat poddac sie operacji mézgu
i oto powrdéceit dawny Pat o nad-
zwyczajnych rekach, ktére poru-
szajg sie jak pajaki na klawiaturze,
a publicznos¢ oszalata klaszcze
i btaga o bis. Pat gra muzyke bar-
dzo nowoczesng, ale jeszcze zwig-
zang z kanonami tradycji: swing,
melodia, miekkie frazowanie, sta-
re standardy, ktére wzbudzajg cal-
kiem nowe emocije.

Jest jednak tutaj obecna rowniez
prawdziwa awangarda. Na przy-
kfad ta proponowana przez dwa
niewiarygodne typy: niemieckiego
gitarzyste Uwe Koprinskiego i ame-
rykanskiego basiste Davida Friese-
na. Obaj instrumentalisci dysponu-
ja Swietng technika, ale nie udaje
im sie wyj$¢ poza witasng retoryke,
nie pobudzajg publicznosci. A mo-
ze to wtasnie szczescie, ze w trak-
cie festiwalu zdarzajg sie nieco
chtodniejsze momenty: biatg go-
raczke zapewniajg nam gtosy Ma-
rvy Wright i Lashuny Pace. Pierw-

sza $piew blues, natomiast druga
gospel i réwniez w tym wypadku
wracamy do korzeni jazzu — tych
wspaniatych hymnow, ktore wyszty
z czamych kosciotow i obiegly Swiat
jako symbol rozdzierajgcej ducho-
wosci. Kulminacjg tej intensywnej
religijnosci byt dzien 1 stycznia
w katedrze w Orvieto, kiedy oby-
dwie zaspiewaly przy akompania-
mencie choru.

W trakcie festiwalu jazz przypo-
mniat nam swojg historie: gospel,
blues, a takze marsze orkiestr
z Nowego Orleanu, ktore krazg uli-
cami, pociggajgc za sobg ttumy
klaszczgcych ludzi; gtosny rytm
i blues Gary Browna, be bop w in-
terpretacji Lovano, jazz elektrycz-
ny zaprezentowany przez tercet
Medeski, Martin i Woods (klawia-
tura, bas i perkusja).

Ta trojka odnosi duze sukcesy
w Nowym Jorku, ale opinie naich
temat sg raczej ostrozne. Ich no-
watorstwo wydaje sie byc¢ starej
daty, ich energia moze okazac sie
fatszywa. Moglibysmy okresli¢ te
muzyke jako funk lub fusion czy
soul acid. Nazwijcie jg jak chce-
cie, ale przebijajg z niej kawatki juz
slyszane. Lepiej poswieci¢ uwage
gtosowi i fortepianowi Boba Doro-
ugha, ktory pochodzi z lat beat ge-
neration i ktory pracowat z Ferlin-
ghettim, z Corso, z Ginsbergiem,
przekletymi poetami wyznajgcych
zasade szybkosci, zmiennosci,



przypadkowosci zycia. Warto przy-
stuchac sie gitarze Johna Scofiel-
da i Marca Ribota, réwniez zafa-
scynowanych Alfami wystawiony-
mi na centralnym placu Orvieto.

Zresztg, wszyscy jazzmani mie-
li i majg stabos¢ do szybkich sa-
mochodow, poczgwszy od Mile-
sa Davisa, ktory podziwiat model
Giulietta Spider i ktory, pierwszy
w Swiecie jazzu, kupit sobie zottg
Ferrari (teraz pianista Herbie Han-
cock ma dwie, obydwie czerwone).

A jazz wtoski? Na festiwalu wy-
stgpito wielu muzykow, poczaw-
szy od Enrico Rava (trgbka)
i Giancluca Putrella (puzon) — oby-
dwie gwiazdy wioskiego jazzu,
pierwszy wsrdd senioréw, drugi
wsrod junioréw — a skonczywszy
na basiscie Giovannim Tommmaso,
ktory chwali sie swoim doskona-
tym zespotem i pianiscie Antonio
Farao, jednym z najlepszych.

Na koniec wspomnijmy o innym
eklektycznym pianiscie, Stefano
Bollanim, ktéry zaproponowat za-
bawny spektakl pod tytutem , Scisz
swoje radio” z muzyka lat trzydzie-
stych i czterdziestych. Zaspiewali
ja, cho¢ nie w kanonie jazzu, Irene
Grandi, Peppe Servillo, Simona
Bencini, Barbara Casini, Monica
Demuru, Massimo Altomare i Mar-
co Parenti. Gtosy dobrze znane sze-
rokiej publiczno$ci, mniej mitosni-
kom jazzu. Ale jak wiadomo, réw-
niez festiwal jazzowy jest czescig
globalnej wioski, wiec stat sig otwar-
ty na réznorodng muzyke. Tym bar-
dziej, jezeli przybywa ona samo-
chodem marki Alfa Romeo. *

Vittorio Franchini

W Orvieto, gdzie gra sztuka

Orvieto kojarzy sie z katedrg, freskami Signorellego, mozaikami, a takze z ce-
nionym przez znawcow biatym winem. Natomiast tylko nieliczni wiedzg o koniecz-
nosci przeprowadzenia prac zabezpieczajgcych to podziwiane przez caty swiat
dziedzictwo kultury. Teren, na ktérym wznosi sie miasto — tuf wulkaniczny lezacy
na glinie pliocenskiej — powoduje czeste i rozlegte osunigcia ziemi.

Poniewaz jednak nie jesteSmy geologami i nie nalezymy do wtadz miasta, mo-
zemy, poki jest czas, napawac sie urokiem Orvieto. Najpierw byt to osrodek etruski
i rzymski (z tej epoki pozostata, migdzy innymi, nekropolia Crocefisso del Tufo),
pozniej obiekt walk pomigdzy Ostrogotami i Bizantyjczykami. Nastepnie Orvieto
stato sie siedzibg biskupstwa, ksigstwem longobardzkim, posiadtoscig Matyldy
z Canossy i na koniec Panstwa Koscielnego. Tam wtasnie w 1264 roku papiez
Urban IV ustanowit $wigto Bozego Ciata i wowczas, jako upamietnienie cudu znad
jeziora Bolsena, rozpoczeta sie budowa katedry.

Juz tylko ona moze skfania¢ do odwiedzenia miasta. Jej fasada to jeden ze
wspanialszych przyktadow sztuki XIV wieku. Wewnatrz mozna obejrze¢ relikwiarz
zawierajacy korporat z ,cudem krwi”, drewniany krucyfiks, freski Luca Signorelle-
go i Beato Angelico. Niedaleko znajduje sie studnia Swietego Patryka (dzieto Anto-
nio di Sangallo il Giovane), Palazzo Papale i Palazzo del Popolo, retabulum florent-
czyka Coppo di Marcovaldo w kosciele dei Servi, pomnik nagrobny de Braye’a au-
torstwa Arnolfo di Cambio w kosciele sw. Dominika.

Wokot mozna obejrze¢ ,mniejsze” zabytki, malownicze uliczki, sklepiki rze-
miesinikow z najrozniejszymi wyrobami, poczgwszy od ceramiki, skonczywszy na
butach.

Gdy nie zdecydujemy sie przenocowa¢ w Orvieto, wsiadamy do samochodu.
Przed nami, w zaleznos$ci od trasy, Citta’ della Pieve i Castiglione del Lago (nad je-
ziorem Trasimeno), albo Todi i Perugia. Nieco dalej Foligno i Asyz. Inne miasta, in-
ne historie, a takze inni $wieci.

Lorenzo Bortolin



WYSTAWY

Skarhy Habshurgow
w Warszawie

Ogromnym zainteresowaniem
cieszy sie prezentowana w Zam-
ku Krolewskim wystawa ,Skarby
Habsburgow”, pokazujgca czesc
kolekciji stworzonej przez wiadcow
jednej z najstynniejszych i najstar-
szych dynastii europejskich. Zgro-
madzone przez nich zbiory sztuki
znalazly sie przed ponad 100 laty
w jednym z najswietniejszych mu-

zeoOw Swiata — wiedenskim
Kunsthistorisches Museum.
Na warszawskiej wystawie
prezentowane sg zabytki
Z najwazniejszych oddzia-
tow muzeum. Mitosnikow
starozytnosci zainteresujg
rzezby, amfory i bizuteria,
m. in. kamea z portre-
tem rzymskiego cesa-
rza Tyberiusza (1), czy
etruska zapinka
w ksztatcie weza
i Klamra. Warto tez
zwréci¢ uwage na

wyroby ztotnikdw z Augsburga, Pra-
gi i Mediolanu oraz wykonane na
przetomie XVI i XVII w. obrazki z wie-
lobarwnych kamieni potszlachet-
nych. Zaprezentowano tez zbroje
(2) i mundury.

Wsrod obrazdw znajdujg sie por-
trety krélowej Hiszpanii 1zabelli
Velazqueza (3) i Lorenzo Soranzo
Tintoretta oraz ptétno Rubensa ,Ju-

piter i Merkury u Filemona i Baucis”,
a takze interesujgce obrazy mniej
znane, jak np. ,Chtopskie wesele”
Davida Teniersa Mtodszego (4).

Wystawa bedzie czynna do 7
kwietnia.

Ferdynand Ruszczyc
w Krakowie

W krakowskim Muzeum Naro-
dowym warto obejrze¢ wystawe
,Ferdynand Ruszczyc 1870-1936.
Zycie i dzielo” przedstawiajaca je-
go tworczo$¢ malarska, graficzna,
rysunkowg, dorobek scenograficz-

ny oraz dziatalno$¢ spoteczna.
Ruszczyc, absolwent Akademii
Sztuk Pieknych w Petersburgu, zaj-
mowat sie malarstwem do roku
1908. Nastepnie skoncentrowat sie
na pracy spotfecznej dla Wilna. Pro-
jektowat scenografie i inscenizowat
,Lille Wenede” i ,Balladyne” Sto-
wackiego. Wspotpracowat jako gra-
fik z wilenskimi czasopismami, za-
projektowat ,Klucze Wilna” wreczo-
ne Jozefowi Pitsudskiemu, berto
rektorskie i togi profesorskie, uczest-
niczyt w komisji budowy pomnika
Adama Mickiewicza w Wilnie.

Na wystawie pokazano prace
z polskich kolekeji muzealnych, z Li-
tewskiego Muzeum Sztuki w Wilnie
i Lwowskiej Galerii Sztuki oraz ze
zbioréw prywatnych i archiwum ro-
dzinnego.

Wystawa prezentowana jest
w Gmachu Gtéwnym Muzeum Na-
rodowego od 9 do 24 lutego i po
przewie od 5 marca do 7 kwietnia.
Nastepnie zostanie pokazana
w Muzeum Okregowym w Toruniu
(kwiecien-maj), w Muzeum Naro-
dowym w Warszawie (lipiec-sier-




pien) i w Litewskim Muzeum Sztu-
ki w Wilnie (wrzesien).

Festiwal Lenicow w Poznaniu
Przez ponad miesigc bedzie
trwac¢ Festiwal Lenicow, na ktory
sktadajg sie wystawy prac Alfreda
Lenicy (1899-1977), Jana Lenicy
(1928-2001) oraz Danuty Lenicy-
Konwickiej (1930-1998), a takze
pokazy filmowe i spotkania.

W Muzeum Narodowym odby-
wa sie wystawa monograficzna
»~Jan Lenica — Labirynt” pokazuja-
ca plakaty, filmy animowane, ry-
sunki satyryczne, ilustracje ksigz-
kowe, a takze projekty scenogra-

We wioskich muzeach

W najwiekszych wioskich miastach mozna
obejrzeC niezwykle interesujgce wystawy.

W Turynie w Muzeo della Mon-
tagna (Muzeum Gér) do 10 mar-
ca bedzie trwa¢ wystawa ,,Sto lat
narciarstwa” opowiadajgca o hi-
storii Ski Club w Turynie. Nato-
miast w Muzeum Accorsi wysta-
wa ,Vittorio Amedeo Cignaroli —
Nadworny pejzazysta dworu
w Sabaudii i jego epoka” prezen-
tuje do 17 marca 80 dziet tego ar-
tysty oraz cztonkow jego rodziny.

W Mediolanie, w Klasztorze di
Sant’Eustorgio otwarto Muzeum
Diecezjalne, gdzie wystawiono
kolekcje ze zbioréw arcybisku-
pich z r6znych kosciotéw oraz
kolekcje prywatne, zawierajace

fii i kostiumow. Integralng czescig
wystawy sg pokazy filmowe.

portrety biskupdw, obrazy o te-
matyce mitologicznej oraz pejzaze, rzezby i przedmioty sztuki liturgicznej.
W Weneciji do 16 czerwca Palazzo Grassi gosci wystawe ,0d Pu-
visa de Chavannes do Matissa i Picassa — Ku sztuce nowocze-
snej” prezentujgcg ponad 200 dziet sztuki europejskiej z pierw-
szych lat XX wieku, w tym autorstwa Cézanna, Seurata, Mun-
cha i Matissa. W miescie otwarto ponownie dom Carla Goldo-
niego. W pafacyku, w ktérym 25 lutego 1707 roku urodzit sig
komediopisarz, przechowuje sie pamigtki po nim i po catym
teatrze weneckim.
W Weronie, w sali Boggian Muzeum
Castelvecchio, do 7 kwietnia bedzie
trwa¢ wystawa ,L’onore delle armi”
(Honor broni) — przeglad broni od XIV MMIEI
qQ XX wieku, ze zbioréw muzeow DELL E"' RU
miejskich.
W Padwie, w Palazzo del Monte, do 7
kwietnia na wystawie ,U korzeni euro — Drzewo genealo-
giczne nowej waluty” pienigdze, rzezby, znaleziska arche-
ologiczne oraz obrazy dokumentujg historie wymiany go-
spodarczej. Mozna obejrze¢ antyczne tetrodrachmy aten-
skie, ztote monety z epoki rzymskiej, dukaty z Wenecji
oraz pigciofrankowki z czaséw Unii tacinskiej z 1865 roku.

W Gorycji, na zakonczenie obchodoéw tysigclecia mia-
sta, Zamek oraz Biblioteka Parnstwowa do 30 kwietnia be-
da goscic¢ wystawe ,Divus Maximilianus — Hrabstwo dla
Gorycjan 1500-1619” prezentujgcg obrazy, przedmioty,
ksiegi i dzieta sztuki rytowniczej, w tym ryt o dtugosci po-
nad 52 metrow, przedstawiajgcy orszak triumfalny Maksy-
miliana | Habsburga.

W Rzymie do 31 marca trwa wystawa ,Mario Schifa-
no”, bedaca hotdem dla artysty, ktory zmart w 1998 roku.

# .
(3

Anna Borsukiewicz Lorenzo Bortolin

——

Na 3 duzych ekspozycjach moz-
na przesledzic¢ etapy tworczosci
Alfreda Lenicy. Wystawa w Cen-
trum Kultury ,Zamek” obejmuje
tworczosce Alfreda Lenicy do 1950
roku, a obrazy powstate pézniej
prezentowane sg w Galerii Miej-
skiej ,Arsenat”. Natomiast w ABC
Gallery pokazano przede wszyst-
kim prace na papierze.

Kolejnym wydarzeniem festiwa-
lu jest pokaz prac Danuty Lenicy-
Konwickiej, corki Alfreda i siostry Ja-
na. W Galerii ,,Profil” w Centrum Kul-
tury ,Zamek” przedstawiono ponad
100 rysunkoéw i grafik z bogatego
dorobku autorki wielu znakomitych
ilustraciji ksigzkowych.

il Quadrifoglio 53



Ao ert

G @ @ @

Flrme Faveriiss Hatsry Bsarch

Whp o e Pirinasn ommn !

W @&

Hail Prefersrasn

.Y &

Larger Smalisr

mlmrmﬂ‘m 'ahpphl.'wm.ﬂrr ﬂ-iwh&.wir'l laﬂ-p-n-ﬁhri aHk-'Hr"ﬁl"lrrﬂpll lal"ﬁﬁh mﬂﬂm for Ml nbeib ghllml Eplarer

Jappeg abeg | gauwag Y ASNERY Y EaplAnARy

54

Nowa

I:imaAlfa

omeo

www.alfaromeo.com to wazny adres dla mito-
snikow marki. W internecie powstafta na nowo
opracowana strona ze wspaniatg grafikg, ani-
macjami, newsami i ciekawostkami dotycza-
cymi Alfy Romeo. We Wioszech mozna be-

dzie zakupi¢ on line wymarzony samochaod.

il Quadrifoglio

amochod moze wzruszac.
Samochodd moze urzekad.
Pragnienie moze stac sie

pasja. Te trzy zdania pojawiajg sie
po otwarciu home page nowej
strony Alfa Romeo. Po wpisaniu
www.alfaromeo.com uzyskuje sie
dostep do bogatego swiata tej
marki.

Na ekranie komputera, w tle
0 odcieniu przydymionej szarosci,
obok wizerunku ostony chtodni-
cy Alfy Romeo 147, wkompono-
wanej w lewej czesci pierwsze;j
strony, ozywajg skyline marki Alfa:
wzruszenie, czar, pasja. Sg to ce-
chy charakterystyczne samocho-
dow firmy z Portello, samochodow
0 ,Sportowym sercu”, w ktorych
mozna sie zakochac¢ od pierwsze-
go wejrzenia.

Ze strony gtownej mozna wejsc
na witryny prezentujgce modele

Pozwala to uzytkownikowi na na-
wigacje po ogromnym morzu in-
formacji, zdje¢ i ciekawostek ze
Swiata Alfa Romeo, bez koniecz-
nosci wychodzenia z tej strony.
Daje tez ogromne mozliwosci —
od prezentacji modeli do zakupu
samochodu, od historii marki

produkowane przez firme Alfa Ro-
meo. Po kliknieciu uzyskuje sie do-
step do wykazu samochoddéw.
Pieknym zdjeciom towarzyszg opi-
Sy poszczegolnych modeli.
Celem Alfa Romeo byto zgro-
madzenie w jednym miejscu
wszystkich internetowych stron
zwigzanych ze $wiatem tej marki.

do wykazu zarejestro-
wanych kluboéw, od re-
lacji z wyscigow do listy
akcesoriow.
Na stronie gtownej,
w dolnej czesci ekranu,
oddzielonej krzywa linig
czerwong — kolorem,
ktory razem z czarnym
i szarym wyrézniajg mar-
ke — pojawiajg sie kolejne cztery
dziaty: Heritage, Design & Tech,
Sportivity i Community.
Rozpoczynamy od pierwszego.
Ma bogatg zawartosc, opowiada
historie Alfy Romeo. Ze wzgledu
na ogromng ilos¢ materiatu, dtu-
ga, 91-letnia tradycja zostata po-
dzielona na dziesieciolecia. Na-
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stepnie, kazdy okres podzielono  nikowi wszystkie informacje tech- ~ mochoddw sposoby realizacji pro-
na pie¢ rozdziatow: pasja, samo-  niczne dotyczgce samochodow:  jektow powstajgcych w Centro Sti-
chody, wyscigi, znane osobisto-  silnikow, skrzyn biegdw, nowocze-  le Alfa. Rozpoczyna sie krotkim
&ci, przedsiebiorstwo. Kazdy z tych  snych technologii, aktywnego i bier-  brief, czescig twérczg w petnym
rozdziatow przedstawia zdarzenia = nego bezpieczenstwa. tego stowa znaczeniu.
charakterystyczne dla fir- Natomiast w drugim
my, osobistosci, ktore two- rozdziale przedstawio-
rzyty historie przedsiebior- no projektantéw. Na-
stwa, najpopularniejsze stepnie przechodzimy
modele, Swiat wyscigow do konkretnych mode-
oraz pasje projektantow. li aut, ich projektow ze-
Film, wyswietlany stale na wnetrznych i wewnetrz-
ekranie, pozwala ponad- nych oraz do rozwigzan
to na obejrzenie najbar- kolorystycznych. Kazdy
dziej charakterystycznych dziat jest bogato ilustro-
obrazoéw tej ditugiej przy- wany zdjeciami.
gody, ktéra rozpoczeta sie
w 1910 roku.

U dotu strony znajdu-
je sie link Muzeum Al-
fa Romeo w Arese.
W najblizszym cza-
sie réwniez i ten ad-
res zostanie wigczo-
ny do strony www.al-
faromeo.com, aby
uzytkownik mogt ta-
twiej i szybciej uzy-
ska¢ dostep do
Swiata Alfy bez ko-
niecznosci wpisywa-
nia kolejnych adre-
sOw. Zapewni mu to
ciggtos¢ informacii — Prébowalismy stworzy¢ gale-
i mozliwos¢ opero- rie fotografii przedstawiajgcych
wania stale tym sa- najistotniejsze elementy stylistyki
mym jezykiem oraz grafikg bez Obok opisany zostat design.  ostatnio powstatych modeli: po-
zmiany sposobu nawigacii. Jest to chyba najbardziej nastro-  czawszy od klamki w Alfie 156 do

Rubryka Design & Tech zostata  jowa cze$c¢ strony. Szes$¢ rozdzia-  przednich $wiatet GTV oraz do
natomiast zaprojektowana w ten  téw ma pokazac¢ nawet osobom  ostony chiodnicy Alfy 147. Wszyst-
Sposob, aby udostepni¢ uzytkow-  nie znajgcym sie na tworzeniu sa- ko to po to, aby internauta mogt »-
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zobaczyc to, o czym poprzednio
czytat — méwig tworcy strony.
Dziat Sportivity, jak to wynika
z tytutu, podwiecony jest wyscigom:
mistrzostwom, zatogom, kierow-
com, samochodom i ich charakte-
rystykom technicznym. Zawiera
zdjecia silnikow i informacje na te-
mat wyscigow, a ponadto klasyfi-

Na koncu spojrzmy jeszcze na
Community. Ten dziat jest jeszcze
w fazie powstawania, lecz w za-
my$le ma sie sta¢ miejscem do
spotkan i dyskusji on line mitosni-
kow Alfa Romeo. Planuje sie utwo-
rzenie otwartego dla wszystkich
internautéw forum dyskusyjnego.
Kazdy uzytkownik bedzie miat
w ten sposob
mozliwos¢ zato-

zenia wtasnej
strony poswieco-
nej marce Alfa
Romeo i znajdzie
sie w aktualizo-

il Quadrifoglio

kacje i komentarze dotyczgce roz-
grywanych zawodow. Rubryka ta
w ciggu kilku miesiecy zostanie po-
szerzona o nowe rozdzialy zawie-
rajgce zapowiedzi imprez, wywia-
dy z bohaterami wyscigoéw, ze zdo-
bywcami nagrod, ze szczegolnym
uwzglednieniem nowych zawodow
FIA Euro TCC z udziatem Alfy 156.

wanym na biezgco wykazie. Ru-
bryka zawiera ponadto informacje
na temat zarejestrowanych klubéw
mitosnikow Alfa Romeo we Wio-
szech i na Swiecie. Jest tez dziat
poswiecony gadzetom, ktére mo-
ga naby¢ alfisci. W przysztosci, co
pietnascie dni, newsletter bedzie
informowac o nowinkach wprowa-
dzanych na strone. *

Francesca Rech

FASHION & MOOD
FOR THE NEW
ALFA ROMEO SITE

A desire can be ignited. Performance
can seduce. A car can stir emotions.
These are the three phases that
scroll across the screen on opening
the home page of the new Alfa
Romeo site. Simply enter www.al-
faromeo.com to access the multi-
faceted world of Alfa Romeo.
Against a background of soft shades
of gray, beside the profile of the ra-
diator grill of the 147 that gradual-
ly appears in the left-hand part of
the initial page, the skyline of the
Alfa Romeo marque comes to life:
emotion, seduction, enthusiasm, the
main characteristics of the cars of
the Portello manufacturer, the car
"with the sporting heart", cars that
stir long-lasting emotions at first
glance. Hence the decision to posi-
tion the models proposed by Alfa
Romeo in the home page. A sim-
ple click then provides access to the
five sections of the site: the models;
the heritage of the brand and its
leading players; design and tech-
nology; the sport sector with all the
latest information about races,
championships and drivers; and the
forum entitled "Community", a space
where all Alfa enthusiasts can meet
and exchange ideas and info on line.
The underlying concept that has lead
to the creation of the new site is that
of grouping all the on-line address-
es that have a link with Alfa Romeo
under a single "heading": from
buy@alfaromeo to the Accessories
Line; from the Historical Museum of
Arese to all the official Alfa clubs, so
that the user can navigate through
the vast sea of information, images
and news regarding Alfa Romeo in-
corporated in a single but well-
packed site.
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Pigte urodziny Mia Giulia

Cztonkowie wroctawskiego Klubu Mia Giulia Swigtowali jubileusz jego pigciolecia. Zain-
teresowanie imprezg przeszto naj$mielsze oczekiwania organizatoréw. Niewielka sala
sgsiadujgca z salonem Alfy Romeo z trudem pomies$cita wszystkich mitosnikéw tej mar-
ki, dla ktorych gospodarze spotkania — prezes ADF Auto Bogdan Zak i prezes Klubu Mia
Giulia Tomasz Alechnowicz — przygotowali wiele atrakciji.

Goscie ogladali zabytkowego Spidera Graduate z 1986 roku, znanego m. in. z filmu ,,Ab-
solwent” i Spidera z 1991 roku. Podziw wzbudzit réwniez najnowszy model Alfy, przygoto-
wanej przez tuningowg firme ATC oraz felgi firmy Zender przystosowane do wszystkich
modeli Alfy Romeo. Okrzyki zachwytu stycha¢ byfo na sali, kie-
dy zza kurtyny wyjechata zétta Alfa Romeo GTV Spider. W kulu-
arach zainteresowanie budzit silnik z modelu Giulia Super Ti,
ktérego moc — 113 KM z pojemnosci 1600 cm?® — byta w 1965
roku imponujgca i porownywalna do osiggéw jednostek nape-
dowych Ferrari i Maseratti. Stuchano takze Jarostawa Maznasa,
dziennikarza z ,Auto Motor i Sport”, opowiadajgcego o spotka-
niu ze Zbigniewem Mauerem, stylistg modelu 156.

Gosciem honorowym wieczoru byt José Ramon Soriano Rouco,
dyrektor handlowy Fiat Auto Poland. W prezencie od Klubu Mia
Giulia otrzymat kolekcjonerski model wyscigowej Alfy 33.
Podczas imprezy méwiono o planach klubu. W marcu, we
wroctawskim Teatrze Polskim odbedzie sie prezentacja Alfy
Romeo GTV. Beda rowniez jazdy tym modelem z udziatem
kierowcéw wyczynowych.

Na poczatku czerwca klubowicze z Mia Giulia wybiorg sig¢ do
muzeum Alfy Romeo w Arese. Tradycyjnie beda tez uczestni-
czy¢ w klubowych wyjazdach na eliminacje wyscigowego Pu-
charu Alfy. Natomiast jesien powitajg na imprezie plenerowej
w jednym z dolnoslaskich paftacéw.

ot. Tatiana Jachyra

Kt

Zimowa szkofa
na Torze Poznan

Kilkudziesieciu poznanskich alfistéw zainaugurowato tego-
roczne spotkania zimowym treningiem jazdy na Torze Poznan.
Jedna z najwazniejszych imprez klubu Alfa Romeo jest , Aka-
demia Bezpiecznej Jazdy — Zimowe Kolokwium Alfistow”. Jej wspotorgani-
zatorami byli Automobilklub Wielkopolski, Policja Drogowa i Pol-Car, naj-
wiekszy poznanski dealer Fiata, Lancii i Alfa Romeo.

Snieg i lod, ktore pokryly nawierzchnie toru, stworzyly wy$mienite warunki
do poznawania natury poslizgéw i sposobéw ich neutralizowania. W ¢wicze-
niach pomagali instruktorzy i kierowcy wyscigowi Automobilklubu Wielko-
polskiego — Artur Czyz, Maciej Garstecki, Marcin i Maciej Kaczmarkowie, Ar-
kadiusz i Dariusz Nowiccy, Leszek Patan, Stawomir Winkiel, Tomasz Ptaczek
oraz szef Akademii Bezpiecznej Jazdy AW Ryszard Kopczyk. Pod ich kierun-
kiem mozna byto zaliczy¢ najazd ,na babe”, probe tosia, probe wyscigows.
Jazdy odbywaty sig tez na kretym torze kartingowym, gdzie przeszkody
Sniegowe pokonywano samochodami na oponach letnich i zimowych, z fan-
cuchami i bez nich. Odbywat sig tam tez instruktaz zaktadania fancuchow.

AB

fot. Tatiana Jachyra
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fot. Janusz Romaniszyn
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Pozegnanie karnawatu
w Ti Amo Alfa Club

W salach Krajowej Izby Mody, w tzw. Biatej Fabryce przy
ulicy Piotrkowskiej odbyt sie bal todzkich alfistéw z Ti
Amo Alfa Club. Goscie bawili si¢ do rana przy muzyce
granej na zywo przez zespot Grand Express, stuchato
wystepu solisty Teatru Wielkiego Rafala Songana i recita-
lu Hanny Banaszak. Atrakcjg balu byt pokaz sztucznych
ogni, a takze konkursy, w tym wybor Romeo i Julii. Zwy-
cigzcami zostali Jozef Raduchowski i jego zona, Ewa.
W imprezie uczestniczyt gos¢ specjalny, Zbigniew Maurer, polski projek-
tant nadwozia Alfy 156, pracujacy w Centro Stile. Przez caty wieczor byt
oblegany przez alfistow, ktorzy chcieli z nim porozmawiac o jego pracy,
zrobi¢ sobie wspolne zdjecie lub poprosi¢ o autograf. Znalazt jednak
czas, by naszkicowac przepigkne coupé Alfy (zdjecie obok). Jego rysu-
nek zawisnie w siedzibie klubu.

Nastepnego dnia podczas krotkiego spotkania alfistéw Zbigniew Maurer
opowiadat o swoich doswiadczeniach z cztonkostwa w klubach we Wto-
szech i w Kanadzie. Podjeto wéwczas decyzje o uczestnictwie cztonkow
todzkiego klubu w czerwcowym zjezdzie RIAR (Wtoskiego Rejestru Alfy
Romeo) z okazji 40-lecia Giulii. Na spotkaniu Zbigniew Maurer otrzymat
insygnia klubowe i tytut honorowego cztonka Ti Amo Alfa Club.

Impreza nie mogtaby sie odby¢ bez wsparcia sponsorow, w tym todz-
kich dealerow Alfy, czyli firm Auto Fapol i Maredi.

| ®

BW

Bal poznanskich alfistow

Ostatnig sobote karnawatu cztonkowie Klubu Alfa Romeo Poznan przetan-
czyli na balu zorganizowanym przy pomocy firmy Pol-Car w hotelu Park
nad jeziorem Maltarskim. W zabawie uczestniczyli rbwniez zawodnicy Au-
tomobilklubu Wielkopolskiego startujgcy w Pucharze Alfa Romeo — Artur
Czyz (zdobywca Pucharu w 2000r. i ubiegforoczny wicemistrz) i Maciej
Garstecki, a takze owacyjnie witany mistrz olimpijski i $wiata w rzucie mfo-
tem Szymon Ziétkowski. Honorowym gosciem balu byt José Ramoén Soria-
no Rouco, dyrektor handlowy Fiat Auto Poland (na zdje-
ciu obok z prezesem klubu Ryszardem Dudziakiem).
Dwie wyscigowe Alfy 156 stojgce przy wejsciu do hotelu
i Alfa Romeo Spider 2000 Veloce z 1972 roku (wtasnos$¢
cztonka klubu Thorwalda Springera) umieszczona

w hallu stanowity oprawe dla zabawy cztonkéw klubu.
To wtasnie przy tym samochodzie piesn ,,O sole mio”

w wykonaniu trzech tenoréw — Mirostawa Kina, Wtodzi-
mierza Kalemby i Bartosza Kuczyka rozpoczeta pro-
gram przygotowany przez artystéw z Teatru Muzyczne-
go w Poznaniu. Brawami przyjeto arie i piosenki Spiewa-
ne przez Magdalene Rutkowskg, wystep kontrabasisty
Tomasza Grdenia oraz pokazy tanca towarzyskiego. Na
parkiecie tfoczno byto az do rana, a polskie przeboje
przeplataty sie z melodiami wtoskimi i hiszpanskimi.
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W nastepnym
numerze:

e Rozmowa
ze Zbigniewem
Maurerem, polskim
projektantem
nadwozia Alfy 156

» Legendarne tory
wyscigowe — Targa
Florio

e Prezentacja
nowego silnika JTS

o Kalendarz
Mistrzostw Europy
Superturismo
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WOJEWODZTWO DOLNOSLASKIE

ADF AUTO Sp. z o.0.

ul. Karkonoska 45

tel. (0-71) 339 93 21 do 32
fax 339 93 33

53-015 Wroctaw

WOJEWODZTWO KUJAWSKO-POMORSKIE

PHU AUTEX

ul. teczycka 6

tel. (0-52) 34241 73
3452574

fax (0-52) 342 05 08

85-737 Bydgoszcz

TORITAL Sp. z o.0.
ul. Poznanska 152
tel. (0-56) 654 88 52
fax (0-56) 654 86 18
87-100 Torun

WOJEWODZTWO LUBELSKIE

POSICZ Sp. z o.0.
ul. Metgiewska 11
tel. (0-81) 746 20 51
fax (0-81) 746 54 40
20-950 Lublin

WOJEWODZTWO LUBUSKIE

AUTO-POL Sp. z 0.0.
ul. Sulechowska 36 A
tel. (0-68) 324 33 40
fax (0-68) 324 46 29
65-022 Zielona Gora

WOJEWODZTWO LODZKIE

AUTO FAPOL Sp. z o0.0.

ul. Puszkina 50

tel. (0-42) 649 28 29 salon

(0-42) 649 28 90 serwis

(0-42) 649 11 48 czesci zamienne
fax (0-42) 649 24 86

92-516 t.6dz

ul. Popietuszki 4

tel. (0-42) 689 85 10

Salony

fax (0-42) 689 85 11

94-052 t6dz

www.autofapol.com.pl

e-mail: autofapol@autofapol.com.pl

MAREDI PPH.U.

ul. Strykowska 33/43
tel. (0-42) 648 73 84
fax (0-42) 640 25 11
91-725 todz

WOJEWODZTWO MALOPOLSKIE

POLINAR S.A.

ul. Ofiar Dabia 14

tel. (0-12) 411 30 09
41127 95

fax (0-12) 414 28 53

31-567 Krakéw

VIAMOT Ltd. Sp. z o.0.
ul. Zakopianska 288

tel. (0-12) 269 12 26

fax (0-12) 269 41 80
30-435 Krakow

WALMOT S.A.

ul. Krakowska 151
tel. (0-14) 627 23 23
fax (0-14) 621 70 35
33-100 Tarnow

WOJEWODZTWO MAZOWIECKIE

AUTOREX Sp. z 0.0.

ul. topuszanska 36

tel. (0-22) 846 54 08 w. 144, 145
fax (0-22) 846 54 09

02-220 Warszawa
www.autorex.pl

e-mail: alfa@autorex.pl

PHUP ,AUTOSERWIS” Sp. z o.0.
ul. Pfocka 80

tel. (0-23) 654 33 21

fax (0-23) 654 42 13

06-500 Mtawa
www.autoserwis.com.pl

e-mail: F75249@dealer.fiat.pl



Alfa Romeo w Polsce

BOLTOWICZ
ul. Jana Rosota 55
tel. (0-22) 649 30 03
649 30 50
fax (0-22) 649 26 00
02-786 Warszawa
www.boltowicz.pl
e-mail: alfaromeo@boltowicz.pl

CARSERWIS Sp. z 0. 0.
ul. 1-go Sierpnia 10
tel. (0-22) 846 72 75

846 33 36
fax (0-22) 846 20 22
02-134 Warszawa

DUKIEWICZ

ul. Jubilerska 6, 04-190 Warszawa
tel. (0-22) 610 83 84,

fax (0-22) 673 10 60
www.dukiewicz.com.pl

e-mail: info@dukiewicz.com.pl

IT-POL AUTO S.C.
ul. Rembielinska 10b
tel. (0-24) 263 04 55
fax (0-24) 263 04 56
09-400 Ptock

WOJEWODZTWO SLASKIE

FIAT AUTO POLAND
ul. Katowicka 24

tel. (0-33) 813 44 42
fax (0-33) 813 44 79
43-300 Bielsko-Biata

LETA Sp. z 0.0.

ul. Mtodziezowa 67 B
tel. (0-32) 456 11 00

fax (0-32) 456 35 65
44-365 Wodzistaw Slgski

POLMOZBYT K-CE Sp. z 0.0.
ul. Rozdzienskiego 17

tel. (0-32) 203 66 33

fax (0-32) 201 00 22

40-203 Katowice

PH.U. GANINEX, A. Gazda
ul. Bielska 31c

tel. (0-32) 212 82 22

fax (0-32) 210 10 00

43-200 Pszczyna

TFA Poland Sp. z o.0.
ul. Gtéwna 14

tel. (0-34) 368 01 69
fax (0-34) 368 01 67
42-200 Czestochowa

ZUH EUROMOT Sp. z 0.0.
ul. Kosciuszki 79

tel. (0-32) 434 70 31

fax (0-32) 474 11 81

44-240 Zory

WOJEWODZTWO OPOLSKIE

ROPAKO S.C. Handl.-Ustug
ul. Oleska 133
tel. (0-77) 456 89 06
458 07 20
fax (0-77) 456 89 07
45-231 Opole

WOJEWODZTWO PODLASKIE

PHU KONRYS S.C.
ul. Zwyciestwa 8f
tel. (0-85) 651 63 64
fax (0-85) 651 34 98
15-703 Biatystok

WOJEWODZTWO PODKARPACKIE

AUTO-RES Sp. z 0.0.
ul. Rejtana 65

tel. (0-17) 852 44 44
fax (0-17) 852 42 25
35-959 Rzeszdw

WOJEWODZTWO WIELKOPOLSKIE

PM AUTO-SERVICE-RONDO
ul. Podmiejska 22

tel. (0-62) 768 73 00

fax (0-62) 768 71 80

62-800 Kalisz

LEMACAR

ul. 17 Stycznia 117
tel. (0-65) 526 81 60
fax (0-65) 526 89 89
64-100 Leszno

PIL- CAR Sp. z o.0.
ul. Siemiradzkiego 27
tel. (0-67) 213 25 69

2154990
fax (0-67) 213 21 72
64-920 Pita

PM POL-CAR Sp. z 0.0.
ul. Gorzystawa 9

tel. (0-61) 873 21 47

fax. (0-61) 873 21 10
61-057 Poznan
www.pol-car.pl

e-mail: salon@pol-car.pl
e-mail: info@pol-car.pl

WOJEWODZTWO POMORSKIE

PTHM AUTO PLUS Sp. z o.0.
ul. Gen. Hallera 132

tel. (0-58) 341 30 62

fax (0-58) 341 20 00

80-416 Gdansk

AUTO-DIUG

ul. Poznanska 10
tel./fax (0-59) 842 40 33
76-200 Stupsk

WOJEWODZTWO SWIETOKRZYSKIE

EUROCAR KIELCE Sp. z o.0.
ul. 1 Maja 191 A

tel. (0-41) 366 32 07

fax (0-41) 345 46 33

25-655 Kielce

WOJEWODZTWO ZACHODNIOPOMORSKIE

AUTO-GRYF Sp. z o.0.
ul. Mieszka |-go 65

tel. (0-91) 482 23 32
fax (0-91) 842 41 75
71-011 Szczecin
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Kluby Alfa Romeo na swiecie

AROC OF THE ORANGE
FREE STATE

5 LLoYD GEORGE AVENUE
BLoomFONTEN - UrTsig 9301
CAPE ALFA ROMEO CLUB
PO. Box 804

BeLLEVILLE 7535 (CAPE TOWN)
ALFA ROMEO CLUB OF NATAL
P.O. Box 38019

PoiNT 4069

ALFA ROMEO CLUB

OF SOUTH AFRICA

PO. Box 38417

Boovsens 2016 - TRANSVAAL

E.P. ALFA ROMEO CLUB

2 HAMPSHIRE STREET

SHERWOOD 6025 (PORT ELIZABETH)

CLUB ALFA ROMEO

AVENIDA DEL LIBERTADOR 16110

(1642) SaN Isiporo

BUENOS AIRES ARGENTINA

TeL. 54-1-743-9000 Fax 54-1-747-7429
E-MAIL: JUANSOR@CIUDAD.COM.AR

ALFA ROMEO OWNERS’ CLUB
OF AUSTRALIA

100 A PrymoutH Roab, NorTH RINGWOOD
Vic.AUSTRALIA

TeL. 03-98122364 Fax 98790856
AROC OF NEW SOUTH WALES
P.O. Box R23er

RovaL ExcHange N.S.W. 2000
ALFA ROMEO OWNERS

CLUB OF QLD

P.O. Box 104 - PapbiNGTON QLD 4064
QUEENSLAND - AUSTRALIA

ALFA ROMEO OWNERS

CLUB OF S.A.

30 ABBERTON STREET

FuagsTaFr HiLL S.A. 5159

ALFA ROMEO OWNERS CLUB
39 WAIMEA AVENUE

SANDY BAYART - TASMANIA 7005
GIULIA SUPER REGISTER

24 ALec CRESCENT

FawkNER VIC. 3060

ALFA ROMEO OWNERS

CLUB OF VIC

P.O. Box 216 - CavBERWELL VIC. 3124
ALFA ROMEO PRE-1940 REGISTER
15 GUINEVERE PARADE

GLEN WAVERLEY VIC. 3150
AusTRALIA - TEL. 613-9887 9401
Fax,613 9480 1795

E-mAIL: AXCESS@axCESs.CSIRO.AV.
ALFA ROMEO OWNERS

CLUB OF W.A.

PO. Box 316

WEesT PertH W.A. 6005

MAILAENDER SPORT WAGEN CLUB
PostrAcH 252 - 1142 Wien

ALFA CLUB GIOVANNI
ETzeRsDORF 59 - A-8160 Weiz

TeL. 03177-2295 Fax 03177-22956
SEZIONE CLASSICA MILANO
GRANICHSTAETTENGASSE 98 - 1130 Wien
ALFA CLUB MILANO

KaINBACH 33 - 8047 GRraAZ

ALFA ROMEO CLUB TIROL
PostracH 209 - 6060 MiLs B.

HALL 1. TiRoL

il Quadrifoglio

QUADRIFOGLIO VERDE CLUB

DER ALFA FREUNDE

NEuGASSE 1 - 3200 OBERGRAFENDORF

ALFA ROMEO CLUB LIGST

STEIBERG 209 - 8563 LiGsT

CLUB ALFA ROMEO

RUDERSDORF 25 - 9702 FERNDORF

ALFACLUB OSTERREICH MITGLIED OMVV
PostracH 288 - A-11050 Wien

OBMANN ALBERTO CIRINO - TEL. 0676-6023874

CLUB QUADRIFOGLIO BELGIO ASBL
PUTSESTEENWEG 236

B-2820 BoNHEDEN - TeL. 015-55.67.67
INDUSTRIESTRASSE 22C

B - 4700 Eupen - TeL/Fax 087-561945

ALFA ROMEO KLUB DANMARK
BAKKEDRAGET 12

DK 4340 ToLLOSE - DENMARK
TeL./Fax 0045-59186870

E-MAIL: ALFAKLUB@POST1.DKNET.DK

CLUB ALFA ROMEO FINLAND R.U.
PO. Box 208

FiN - 00181 HELSINKI - FINLAND

ALFAR. - ENTUSIASTI FINLANDESI
VESALANTE 7 - FIN - 00940 HELSINKI

TeL. 358 9 303669 Fax 358 9 303669
E-MAL: JARI.VILJASAARI@NORDICPRINTMAIL.COM

CLUB ALFA ROMEO DE FRANCE
Borte PosTaLE 103
92322 CHATILLON CEDEX - TEL. 42531621

ALFACLUB RODI

Via KoLokotroni 16 - 85100 Robi - ELias
TeL. 0030-241-77604

Fax 0030-241-23080

CLUB ALFA ROMEO

/0. INFANTES, 44

29740 ToRRE DEL MAR (MALAGA)
TeL. 0952-541977

CLUB ESPANOL DEL

ALFA ROMEO GTV

/0 RosALCA DE CASTRO, 59
SANTIAGO (LA CoRUNA)

VERENIGING ALFA ROMEO
LierHeBBERS NL

P.O. 1104- NL5602 Bc EINDHOVEN
STICHTING CLUB VAN ALFA ROMEO BEZIT-
TERS

SCHOUT VAN LYNDENSTRAAT 10

5237 SE’s - HERTOGENBOSCH

THE NETHERLANDS

TeL. 031-73-6400408

Fax. 031-73-6400409

E-MAIL: INFO@ALFACLUB.NL

CLUB AMICI ALFA ROMEO
KERKSTRAAT 92 - 6267 EG

CADIER EN KEER

REGISTER GIULIA BERTONE
ZANDKAMP 120-3828 GH HOOGLAND
TeL. 033-804343

ALFA ROMEO SPIDER REGISTER
DELWIINSESTRAAT 12

5315 AV KERKWIJK

NETHERLANDS

ITALIAN CAR CLUB

(NORTHERN IRELAND)

MR JOSEPH SPENCE

21 FERNISKEY ROAD

KELLS-BALLYMENA

NORTHERN IRELAND

BT42 3JW - TEL. +44-266-891755
FIAT AUTO IRELAND LTD

Hume Mousk, BaLLs BRIDGE - DusLIN 4

THE ISLAND ALFA ROMEO CLUB
HTTP://WWW.GEOCITIES.COM/MOTORCITY/SPEEWAY/2735
ATTN: VERN LHOTZKY, PRESIDENT

3925 Ovympic ViEw DRIVE

MEercHosi, B.C. VOC 4B1

TeL. 250 478-4874

E-MAIL: COUNTREE@SEASIDE.NET

QUADRIFOGLIO CLUB
RAMAT-HASHARON, ISRAEL
TeL. 00972-3-5406205
E-MAIL: QCI@INTER.NET.IL

SCUDERIA DEL PORTELLO ALFA ROMEO
1-8-19 NAKAMUNEOKA SHIKI

SATAMA 353-JAPAN

TeL. /Fax 048/471/7672

THE ALFA ROMEO CLUB OF CANADA
PO. Box 62- PosTAL STaTioN Q

TORONTO - ONTARIO M4T2L7

TEL. (416)498-6553 - (416)499-7129

Fax (416)499-4517

CLUB DE L'AUTO ITALIENNE DU QUEBEC
221, VERDI - CHATEAUGUAY QUEBEC
Canapa J6K 2L5

E-MAIL: YVESBOU@FRANCOMEDIA.QC.CA
VANCUOVER ISLAND ALFA CLUB
1230 EsauivaL Roap

Victora, BCQUEBAG - CanaDA VVOA - 3N8
TeL. 384-5052

ALFA ROMEO OWNERS CLUB (KENYA)
P.O. Box 41305 - NaRoBI

KENYA, EAST AFRICA

TeL. 254-2-229793/333130

Fax. 254-2-229459

E-MAIL: BOBPR@ARCC.OR.KE

ALFA ROMEO OWNERS CLUB
261, Route D’ARLON, L -1150

TEeL. 444114 - Fax 445161

ALFA ROMEO CLUB
LUXEMBOURG - ASBL

Bureau LIA 21, Rue AuGUSTE CHARLES

L- 1326 LuxEMBOURG - TEL.00352-4990-3350 - Fax.

00352-4990-3440

ALFA ROMEO OWNER

CLUB MALAYSIA

1sT FLOOR UNIVERSAL BUILDING

No: 44, JALAN PENCHLA,

46505 PETALING JAJA

SELANGOR, MALAYSIA

TeL. 03-792 9009 - Fax 03-791 2788
HTTP://WWW.AROC.COM.MY

ALFA ROMEO OWNERS CLUB (MALTA)
“TUNEVILLE”

QREJTEN STREET- MSIDA

MSD 09 MaLTA

E-MAIL: AUTODELTA@WALDONET.NET.MT

TeL. +356-972190 - Fax +356-220558

CLUB KLASSISCHER ALFA ROMEO
FAHRZEUGE EV

BENEDIKTUS STRASSE 57

4000 DusseLDoRF 11 - TeL. 0211-501346
ALFA CLASSIC CLUB
SAUERBRUCHSTRASSE 31

5657 HaaN RHEINLAND

TeL. 021-2952074

CLUB ALFA ROMEO 2600
WIEDENBRUECKERSTRASSE 17

4830 GUETERSLOH

ALFA CLASSIC CAR CLUBE V.
KLEINE LoH, 7 - 3002 WEDEMARK 8
ALFA ROMEO CLUB ALFA CORSE
MoOSMATT 3 - 79725 LAUFENBURG
ALFACLUB ALFISTI

IM LETTEN 8 - 73433 AALEN-GERMANY
TeL. 07361-72007 - Fax. 07361-78770
E-MAIL: DONOFRIO@T.ONLINE.DE

KLUBB ALFA ROMEO NORGE
PostBox 7170, MAJORSTUEN,
BEDRIFTSPOSTKONTORET

0307 OsLo Norway - TeL. +4764877078
E-MAIL: OEYI@ONLINE.NO

ALFA ROMEO OWNERS CLUB
OF NEW ZEALAND

PO. Box 105-71 WaRaKel Roap
CHRISTCHURCH 5

MIA GIULIA

ALFA ROMEO KLUB WROCLAW
UL. KARKONOSKA 45

53 - 015 WRoctAW

TEeL. 48-71-339 93 33

TI AMO ALFA CLUB

uL. Puszkina 50

92 - 516 topz

TeL. 48-42-649 22 23 .
KLUB ALFISTOW - POZNAN

UL. GORZYSLAWA 9

61 - 057 PoznAN

TeL. 48-61-876 81 87
INTERNETOWY KLUB ALFY ROMEO ,,IKAR”
WWW.CUORESPORTIVO.PL

DUETTO CLUB ALFA

ROMEO SPIDER 66-70

WEIHERHOF 3

CH- 8604 VOLKETSWIL

TeL. 41-1-9451441 - Fax. 41-1-9456505
ALFA SPIDER CLUB

PosTracH 5 - 3185 SOHMITTEN

ALFA SPORT CLUB

CASELLA POSTALE 1316

6616 LosonE - CH Ticino
REGISTRE SUISSE ALFA ROMEO
LA SaucE - CH2202 CHAMBRELIEN/SUISSE
TeL. 0041-328434808

Fax. 0041-328434805

AR. CLUB QUADRIFOGLIO

P. MERZ

BIRKENWEG 8 - 8116 WUERENLOS
ALFA ROMEO CLUB
GRAUBUENDEN

A. HoFFvANN

TrisTsTRASSE 10 - 7000 CHUR



CLUB ALFA ROMEO

TAZIO NUVOLARI

PostracH 20 - 8866 ZIEGELBRUCKE - GL Svizzera
TeL. 055-6173372 - 079-6349612

ALFA ROMEO CLUB TURGOVIA

PostracH 20 - 8500 FRAUENFELD

ALFA ROMEO CLUB SCHWEIZ

PosTrAcH 5454 BELLIKON AG

TeL. 057317265 BURKARD SiLviA

SOCI ALFA VECC TICINO

Cas. PosTaLE 1105

6502 BELLINZONA

CLUB A.C.ARR. AMICALE CLUB ALFA ROMEO
31 RUE DE LAUsSANNE 1201 GENIVE (SUISSE)
TeL./Fax 022-738.8045

CLUB ALFA ROMEO

/0 BJORN SANDBERG

HanGaRv. 3-S-183 TABY
CLUB ALFA ROMEO SYD SWEDEN
MoGENs RUELOKKE

Rigev. 12B

21746 MALMO SWEDEN

CLUB ALFA ROMEO SVEZIA
PETER SODERLUNG
FOLKUNGAGATAN 134

S-116 STOCKHOLM-SWEDEN

TeL. 46-8-640.4686

ALFA CLUB

MeSRUTIVET CAD. NO. 135 ODAKULE Is
MRK. KaT: 18

TEPEBASY - ISTAMBUL (TURKEY)

TeL. 0090-212-2456767

Fax. 0090-212-2516133

ALFA CLUB
EpiL Hugo PraTTo 2325 - MONTEVIDEO

ALFA ROMEO OWNERS

OF SOUTHERN CALIFORNIA
PO. Box 3621

NorTHRIDGE CA 91394

TeL. 818-7600189

Fax 818-7668569

ALFA ROMEO OWNERS
CLUB NATIONAL OFFICE
2468 Gum TREE LANE

FALLBROOK - CAL. 92028
ORANGE COUNTY CHAPTER
19701 PHOENIX LANE
HUNTINGTON BEACH.- CAL.92028
AROC OF CENTRAL CALIFORNIA
1128 PaLomino RoaD

SanTa Barsara - CA 93108

TeL. 805-6825744

AROC OF NO. CALIFORNIA
1116 18™H STREET

SACRAMENTO - CAL. 95814

ALFA CLUB OF COLORADO
4255 S. OLIVE ST.

DeNVER - CoLoRADO 80237
FLORIDA FIRST COAST
ALFA ROMEO CLUB

65 SEAsIDE CAPERS DR.

ST. AUGUSTINE - FLORIDA 32084
CENTRAL FLORIDA CHAPTER
1741 MoHawk TRAIL

MAITLAND - FLORIDA 32751

ALFA ROMEO CLUB

OF CENTRAL FLORIDA

3012 ARDSLEY DR.

ORLANDO - FLORIDA 32804

TeL. 407-423-3998 Fax. 407-296-8774

ALFA ROMEO CLUB OF SOUTH FLORIDA

Box 1317 - Lake WORTH - FLORIDA 33460
FLORIDA ALFA CLUB

1410 PINEAPPLE LANE

CLEARWATER - FLORIDA 34619

ALFA ROMEO OWNERS CLUB
OF ATLANTA

2203 River Woops WAY (Tom NORMAN)
WoobsTock - GA 30188-5913 USA
TEL. 770-924-6674

E-MAIL: T.ENORMAN@ATT.NET
CHICAGO CHAPTER

631 RAVINE AVENUE

LAKE BLUFF - ILLINOIS 60044

IL SUPER REGISTER

501 IRvING AVENUE

HiLLSIDE - ILLNOIS 60162
KENTUCKY ALFA ROMEO SOCIETY
Box 115 - EastwooD - Kentucky 40018
NORTH AMERICAN JUNIOR
ZAGATO REGISTER

8191 - BReTON CIRCLE

FoRT MEYERS, FLORIDA 33912 - 4652
TeL./Fax 941-768-9384

E-MAIL: FERNANDO.DI@CWIX.COM
WEST MICHIGAN ALFA OWNERS
20065 N. SHORE DR.

SPRING LAKE - MicHIGAN 49456
AROC ST. LOUIS

5, BARLEYSTONE CT.

ST. CHARLES - Missourl 63303
STRADA FANTASMA

401 E. 59TH ST.

Kansas Crry MO 64110
NEBRASKA/IOWA AROC

9211 AmESS AVE.

OMmAHA, NEBRASKA 68134

AROC OF SOUTHERN NEW JERSEY
319 EAST ALLENS LN.

PHILADELPHIA PA

NEW MEXICO CHAPTER

50 Barranca Roap

Los Atamos - New Mexico 87544
LONG ISLAND AROC

295 PARK AVENUE

ManHasseT - N.Y. 11030

THE GTZ REGISTER

¢/0 GEORGE CARL PEZOLD
HunTingTON - N.Y. 11744

120 MAIN STREET

HunTiNgTON - N.Y. 11743

TeL. 516-427-0100 - Fax. 516-549-8962
NEW YORK AROC

350 6TH AVENUE - TRoY - N.Y. 12182
GTV 2000 REGISTER USA
ALEXANDER GOURAS

200 E. 58™sT. APT. 9H

New York, N.Y. 10022-2034

Fax (212) 826-0642

E-MAIL: AMGALFA@AOL.COM

ALFA BUFFS

114 MisTY Lane

EasT AVMHERST - NEw YOrk 14051
TeL. 716-688-8887 - Fax. 716-648-5030
E-MAIL: JDMANN@ACSU.BUFFALO.EDU
NORTH AMERICAN AROC

6308 LAKEWAY DRIVE

RaLeigH - N.C. 27612

MID ATLANTIC AROC

4003 CHAPEL HiLL RoaD

DutHam - N.C. 27707

BUCKEYE AROC

281 E.HiGH STREET

OSTRANDER - OHIO 43061
NORTHEASTERN

OHIO CHAPTER

15001 ScHREBER RoAD

CLEVELAND - OHIO 44137

OHIO VALLEY ALFA ROMEO
OWNERS CLUB

705 MapLE RipGe DRrivE

NILFORD - OHI0 45060

AROC OF OKLAHOMA

1933 S.Boston, Stupio C

TuLsA - OKLAHOMA 74119

ALFA ROMEO OWNERS OREGON
5115 SW RICHENBERG CT.
PORTLAND - OREGON 97201CENTRAL PENNSYL-
VANIA AROC

736 S.PINE ST. - YORK - PA 17403
DELAWARE VALLEY AROC
3420 AqueTonG Roap
DovLesTown - PA. 18901

ALFA OWNERS

OF NEW ENGLAND

21 MaDISON AVE. - BEVERLY, M.A.
01915-3548

TeL. 508-921126

A.LFA. (TENNESSEE)

2711 AICKLEN AVE.

NASHVILLE - TENNESSEE 37212
SCUDERIA ALFA ROMEO

935 Park WIND DR.

Kary - Texas 77450

TeL. 281-856-3156

Fax. 281-856-3766

E-MAIL: BKABINE@WYMAN.COM
TEXAS HILL COUNTRY AROC
PO. Box 523

ALPINE - TExas 79831 - US.A.
NORTHWEST

ALFA ROMEO CLUB

GEORGES HEBRANT-PRESIDENT
6730 1501k AvenuE NLE.
RepmonD, WA 98052-4713 - U.S.A.
TeL./FAX.425-881-0705

E-MAIL: GHEBRANT@GTE.NET

6C 2500 - 8C 2900 REGISTER
1703 ParksIDE EAST

SEATTLE, WASHINGTON 98112
CAPITAL CHAPTER

1206 MEADOW GREEN LANE
McLean VA

AROC OF WISCONSIN

W141 N6672 Memory Roap
MENOMONEE FALLS, WisconsiN 53051 U.S.A.
TeL. 441-252-3750

E-MAIL: ALFAMAN@EXECPC.COM
200082600 REGISTER U.S.A.
RTE. 1, Box 111, ZAGATO LANE
AnwA - WiISCONSIN 54408

ALFA ROMEO

OWNERS CLNB

10 RaskIN RoAD

MORRISTOWN NJ 07960

TeL. 1-973-275-9338

Fax. 1-973-285-9343

ALFA ROMEO OWNER CLUB LTD.
97 HicH STREET

LiNToN, CAMBRIDGE CB1 6JT

TeL. 0223-894300

REGISTRO ITALIANO ALFA ROMEO
(RIAR) PRessO ALFA ROMEO

CenTRO DIRez.LE - 20020 ARest (M)
SCUDERIA DEL PORTELLO

PRESSO ALFA ROMEO

CENTRO DIREZIONALE - 20020 ARESE (M)
INTERNET: WWW.SCUDERIADELPORTELLO.ORG
E-MAIL: INTO@SCUDERIADELPORTELLO.ORG
AMICI DELL'ALFA ROMEO

“CARLO CHITI”

Via Lucio CORNELIO SiLLa 156/D

20153 MiLano - TEL. 02/3580090
DUETTO CLUB ITALIA

V.LE EDOARDO JENNER 136 - 00151
RomA TEL. 06-53270512- Fax 06-53277623
INTERNET: www.duettoclub.it

E-MAIL: duetto@duettoclub.it

ALFASPECIAL ITALIA A.S.
HISTORIC OWNERS TEAM

Via ELvira MiNiscALCH! 31 - 37139 VERONA
TeL. 0337/481525-5582935

Fax 045/8548049-8520906

TeL/Fax Sez.-LomBARDIA 02/2440071
ALFA BLUE TEAM

Via DonizerT, 24 - 20122 MiLano

TeL. 02-5461155 - Fax 02/55181329
CLUB ALFA ROMEO SPIDER (CARS)
Via Concia 2A - 18100 Novara

TeL. 0321-692501

REGISTRO INTERNAZIONALE
TOURING SUPERLEGGERA

Via MiLano, 130

21042 CARONNO PERTUSELLA (VA)

TeL. 02/9650767

ALESSANDRIA ALFA ROMEO CLUB
Via VINCENZO CAPRIOLO 10

15100 ALESSANDRIA - TEL. 0131/218679
CLUB ALFA ROMEO

AUTO STORICHE GROSSETO

Via CANADA 38 - 58100 GROSSETO

TeL. 0564-454017

ALBACAR CLUB ALFA ROMEO MONTICHIARI
Via O. RomERO 43

25018 MonTICHIARI (BS)

TeL. 030-9961399

ALFA CLUB BERLINE

Cas. PosT. N. 6 - 37060 Sona (VR)

TeL. 0338/9128644

CLUB ALFA ROMEO STORICHE

TeL. 0368/3531971

CLUB ALFETTA GTV E ALFA 75

Via LaGO DI ALBANO 26

06034 FoueNo (PG) - TeL. 0742-320642
GIULIETTA CLUB

Via FERRARESE 65 - 40128 BoLOGNA
TeL. 0337-576625 / 051-564500

Fax 051/390986

CLUB ALFA ROMEO ROVIGO

C/O HorteL CRISTALLO

ViaLE PorTa ADIGE 1 - 45100 Rovico
TeL. 0425/30701 - Fax 0425/31083
ALFA ROMEO RACING CLUB BITONTO
Via Giuseppe Laupisi 10

70032 BiTonTO (BA) - TEL. 080-9511129
CLUB ALFA ROMEO GT BERTONE
VIALE DELLE TERME 19

98050 TerME ViGLIATORE (ME)

TeL. 090-9781750

REGISTRO ALFA 90°

Via PosTaLE 150

44033 Berra (FE)

ALFA 6-REGISTRO
INTERNAZIONALE PROGETTO 119
Via V.MonT 51 - 20123 MiLano

Fax 02/48196299

ALFA CHALLENGE TEAM-VERONA
SEDE CENTRALE

PzzA Znra 9 - 37135 VERONA

Fax 045/6020147

GIULIA CLUB ITALIA

VIA MAssARENTI 51 - 40049 MEepiciNA (BO)
TeL. 0360/871452 - TEL. 0338/7653724
ALFISSIMA OWNERS CLUB

Via Rocca PENDICE 13

35031 AsaNO TERME (PD)

TeL. 0348/2336415

CLUB ALFA ROMEO “CUORE SPORTIVO”
VIA DEL VALLERANO, 32

00068 RiGNANO FLAMINIO

TeL. 0761-508596/ 0368-7253277
ALFA ROMEO CLUB “IL BIALBERO”
ViaLE DoN MinNzoni, 14

60035 Jes| (AN)

TeL. 0731-4240 - Fax 201139
NUVOLA C.A.R MAGENTA

Via 1° MAGGIO, 79 - 20013 MAGENTA (MI)
TeL. 02-97290952 - 9471357

Fax 02- 9791132

il Quadrifoglio
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BUTIK

64

5915903
Plecak

jednoramienny

219 zt

5901471 Bagaznik umozliwiajgcy jednoczesne
przewozenie nart i snowboardu, 323 zt

il Quadrifoglio

Kazdy z samochoddw Alfy Ro-
meo sam w sobie jest dzietem
sztuki. Ich wiasciciele, dumni z po-
siadania tak pieknych aut, lubig
podkreslac przynalezno$c¢ do ro-

5915902
Torba
sportowa
252 zt

dziny Alfy firmowymi drobiazga-
mi. Czesto chcieliby tez nadac
swym pojazdom bardziej indy-
widualny charakter, wyposazajgc
je w dodatkowe akcesoria.

Umozliwia im to butik Alfy Ro-
meo. W kazdym z firmowych sa-
lonéw mozna kupi¢ lub zamowic
eleganckie dodatki cieszgce ser-
ca Alfistow.

5915896 Dfugopis ,Sensa” wykonany z aluminium,
ergonomiczny silikonowy uchwyt, 275 zt

--r—-l'—zzi!r;

—

5915922

Parasol skfadany, 42 cm,
w kolorze srebrnym

z napisem Alfa Romeo

78 zt =

5900940
Pokrowiec na narty
457 zt

50900747 Kofo kierownicy wykoriczone czarng skorg
z czerwonym Sciegiem, 1062 zt
50900750 Gafka dzwigni zmiany biegdw, 519 zf




Europejski
FL]_[]C]]_[EE Twoja firma sle rozwlja® Potrzebuje samochoddw, biur, sprzetu, maszyn, urzgdzehs
;_ﬂﬂﬁiﬂnﬂ‘ﬂ\ﬁ-’ Twd| czas jest bezcenny™ To dia Cleble Europejski Fundusz Leasingowy
= & stworzyl Express Leasing: 321, Potrzebne s3 tylko 3 dokumenty
(MIP Regon, dokument rejestraoyjny) | 2 podpisy. a w 1 godzing wyleasingujesz
doswiadczenie i kapital kazdy samochéd, réwnlez osobowy - na preferencyjnych warunkach podatkowych.




Petna kontrola

VDC. ASR. MSR. ABS. EBD. Jesli Twoja satysfakcja z jazdy zalezy od poczucia kontroli nad
samochodem, wyprobuj Alfe 147. Elektroniczny system VDC dla lepszej stabilnosci pojazdu w ekstremalnych
sytuacjach. ASR, ograniczajgcy poslizg kot napedzanych. MSR — regulator momentu obrotowego podczas
redukcji biegéow. A ponadto: ABS z systemem EBD, optymalizujgcy rozktad sity hamowania, oraz tylne
zawieszenie McPherson dla jak najwyzszej stabilnosci kierunkowej. Alfa - Wyostrz zmysty.

[]oso1 117 117

www.alfal47.pl



