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cmyk

Legenda sportu samochodowego odrodzi∏a si´ w jeszcze doskonalszej
postaci • Silnik: 3.2 V6 24V • Moc: 250 KM przy 6200 obr./min • Skrzynia
biegów: manualna 6-biegowa lub wywodzàca si´ z Formu∏y 1 sekwencyjna
przek∏adnia Selespeed • Kierownica: niespe∏na 2 obroty pomi´dzy skrajnymi
po∏o˝eniami • Obni˝one zawieszenie: przednie czterowahaczowe i tylne typu
McPherson • Felgi: 17” ze stopu • Opony: 225/45 WR17 • Hamulce:
przednie wentylowane z zaciskami Brembo, ABS z EBD • Systemy dyna-
micznej kontroli jazdy: ASR z MSR/ABD. ☎ 0-801 117 117

www.alfaromeo.pl

Prowadziç. Wszystkimi zmys∏ami.



Trwa ulubiony przez dzieci oraz wielu doros∏ych

okres roku – letnie wakacje. W nadmorskich kurortach,

na górskich szlakach, nad jeziorami, w kraju i zagranicà,

wsz´dzie mo˝na spotkaç podró˝ujàcych i odpoczywajà-

cych alfistów.

Najbardziej znane miejsca oblegane sà przez t∏umy

wczasowiczów. Osobom preferujàcym spokojny 

odpoczynek, lubiàcym penetracj´ nieznanych regionów

proponujemy odwiedzenie okolic Kielc i Sandomierza.

To region, przez który przewa˝nie szybko przemykamy

po trasie katowickiej lub krakowskiej, w drodze 

z wybrze˝a czy Mazowsza na po∏udnie, w góry lub

z Krakowa i Âlàska na Mazury. Rzadko decydujemy si´

na zjazd w bocznà drog´ i zatrzymanie si´ tu na kilka

godzin lub dni. A szkoda, gdy˝ Kielecczyzna i Sando-

mierszczyzna oferujà swym goÊciom wiele atrakcji. 

To tu mo˝na poczuç zapach starego, dobrego Dzikie-

go Zachodu, obcujàc z autentycznymi bizonami, hodo-

wanymi w Kurozw´kach, zwiedziç w Ujeêdzie ruin´ 

najwi´kszej w swoim czasie rezydencji w Europie, 

przenocowaç w ma∏ym Wawelu – pa∏acu w Baranowie

Sandomierskim, zobaczyç jedyny w Polsce pa∏acyk-ha-

rem w Grabkach Du˝ych lub pójÊç Êladami Kozio∏ka 

Mato∏ka do Pacanowa.

Wakacje to równie˝ okres relaksu, podczas którego

mo˝na w marzeniach odbyç przeja˝d˝k´ Brerà 

– zachwycajàcym studyjnym modelem Alfy, zaprojekto-

wanym przez Giorgetto Giugiaro. Tym, którzy nad 

marzenia przedk∏adajà realnà jazd´ seryjnymi Alfami

przypominamy, ˝e w salonach ju˝ jest pe∏na gama 

modelu 156, w tym wersja z dwulitrowym silnikiem JTS

– pierwszà jednostkà nap´dowà nowej generacji.

Gdy jednak solidny odpoczynek sprawi, ˝e zat´sknià

Paƒstwo za odrobinà adrenaliny, polecamy relacj´

z przebiegu pierwszych rund trzeciej edycji Pucharu Alfa

Romeo. Emocje gwarantowane.

˚ycz´ Paƒstwu udanego urlopu oraz zapraszam 

do lektury wakacyjnego numeru naszego magazynu.

Bart∏omiej Lorek
Redaktor Naczelny

OD REDAKCJImagazyn mi∏oÊników Alfa Romeo

Na ryby,
grzyby 

i lwy by…
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OBS¸UGA
PRENUMERATY

Czynne w dniach 
i godzinach: 
poniedzia∏ek – piàtek
8.00 - 13.00
14.00 - 16.30 

033 813 27 61
E-mail: 
satizpolska@fiat.com

033 813 27 61
Dane osobowe prenumeratorów 
oraz czytelników, którzy napisali do redakcji 
il Quadrifoglio sà gromadzone, przetwarzane,
wykorzystywane oraz przekazywane 
dostawcom us∏ug informatycznych, 
e-mailingowych lub rachunkowoÊci wy∏àcznie 
w celu realizacji zamówieƒ czytelników.
Dane sà przechowywane w siedzibie 
Satiz Poland Sp. z o.o.,
ul. 11 Listopada 60/62, 
43-300 Bielsko Bia∏a.
Wszystkie operacje przetwarzania danych 
osobowych w celach marketingowych 
wykonywane sà zgodnie z ustawà 
z dn. 29.08.1997 r. o ochronie danych 
osobowych (Dz. U. nr 133, poz. 883) 

➤ Cena rocznej prenumeraty w Polsce: 70 z∏otych

➤ Prenumerat´ mo˝na zamówiç od pierwszego dost´pnego numeru i rozpoczàç jà 
w dowolnym miesiàcu. Prenumerata obejmuje 6 kolejnych numerów

SPOSÓB P¸ATNOÂCI
Op∏aty mo˝na dokonaç 
na poczcie lub w banku
na rachunek
BPH II O/Bielsko-Bia∏a 
10601103-320000066298
z dopiskiem „prenumerata
il Quadrifoglio”.

OBS¸UGA PRENUMERATY
SATIZ POLAND Sp. z o.o.
Tel. 033 813 27 61 
Fax. 033 813 41 76
E-mail: satizpolska@fiat.com

6 numerów

70 zł
6 numerów

70 zł

prenumerata 2002

edycja polska
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Brumm opowiada 
histori´ modeli 

W 2002 roku w∏oska firma spe-
cjalizujàca si´ w produkcji mode-
li samochodowych „Brumm” skoƒ-
czy 30 lat. Firm´, której nazwa po-
chodzi od dwuosobowej doro˝ki
z dziewi´tnastowiecznego Medio-
lanu, za∏o˝yli w 1972 roku Reno
Tattarletti wraz z Virginio Bianchim
i Emilio Moltenim, a jej dzia∏alnoÊç
okreÊlono jako „wytwórstwo repro-
dukcji modeli dla mi∏oÊników ko-
lekcjonerstwa w skali 1/43”. 

Od tamtego czasu Brumm z sie-
dzibà w Oltrona San Mamette (Co-
mo) stworzy∏ tysiàce modeli,
w wi´kszoÊci Alfy Romeo, równie˝
z serii limitowanych (na zdj´ciu:
8C 2900B zwyci´zca wyÊcigu Ty-
siàca Mil z 1938 roku) (3). Dla
uczczenia jubileuszu firma wyda-
∏a „Librumm 1972-2002. Historia
modeli”, te˝ w serii limitowanej, za-
wiera histori´, zdj´cia wielu mode-
li oraz technik´ ich wytwarzania.

Giulietta Sprint – dzieje mitu
WÊród ksià˝ek wydanych przez

Giorgio Nada w serii „Samocho-
dy, które wesz∏y do historii” nie mo-
g∏o zabraknàç opisu dziejów mo-

delu Giulietta Sprint.
Model ten dokona∏
prze∏omu w dzie-
jach Alfy Romeo
i przesàdzi∏ o jej
sukcesie w latach
pi´çdziesiàtych
i szeÊçdziesià-
tych. Na 96 stro-
nach poÊwi´co-
nych d∏ugiej i fascynujà-
cej historii tej rodziny samocho-
dów opowiada o nich Giancarlo
Catarsi, uzupe∏niajàc relacj´  wspa-
nia∏ymi zdj´ciami oraz dokumen-
tami z tamtych czasów.

Giulietta Sprint zosta∏a zapre-
zentowana w trakcie Salonu Sa-
mochodowego w Turynie w 1954
roku. Od razu zdoby∏a uznanie
dzi´ki swojej agresywnej, ale ele-
ganckiej sylwetce firmowanej przez
Bretone oraz 4-cylindrowemu sil-
nikowi o du˝ej mocy. 

W ciàgu nast´pnych lat wypro-
dukowano oko∏o 30 tysi´cy sztuk
pierwszej i drugiej serii modelu,
który sta∏ si´ samochodem po-
wszechnie podziwianym i upragnio-
nym. Sportowe wersje Sprint Velo-
ce, Sprint Speciale i Sprint Zagato
odnios∏y wiele wspania∏ych sukce-

sów równie˝ na
mi´dzynarodowej
arenie. 
Catarsi omawia
ró˝norodne i intere-
sujàce zagadnienia
zwiàzane z Giuliettà
Sprint, poczàwszy
od identyfikacji mo-
deli, a koƒczàc na re-
nowacji karoserii, sil-

ników i cz´Êci mechanicznych. Po-
daje te˝ ciekawe informacje oraz
porady dotyczàce kolekcjonowa-
nia i konserwacji samochodów, do-
kumentów technicznych i numerów
podwozia.

Ksià˝k´, kosztujàcà 25 euro,
mo˝na kupiç we W∏oszech w naj-
lepszych specjalistycznych ksi´-
garniach. Informacje na jej temat
znajdujà si´ w internecie:
www.giorgionadaeditore.it, mo˝-
na te˝ skorzystaç z poczty elektro-
nicznej – adres: info@giorgiona-
daeditore.it.

Nagrodzona Alfa 147
W Mediolanie odby∏a si´ cere-

monia wr´czenia nagród dla sa-
mochodów, na które g∏osowali czy-
telnicy „Quattroruote” w dwóch

WYDARZENIA
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plebiscytach „Ulubione auto” oraz
„NowoÊç roku”. W poszczegól-
nych kategoriach „Ulubionego au-
ta” zwyci´˝yli: Mini (city car),
Citröen C3 (ma∏y samochód), Al-
fa Romeo 147 (Êrednio-ma∏y) (2),
Audi A4 (Êredni), BMW Serii 5
(Êrednio-du˝y), BMW Serii 7 (fla-
gowiec), Mercedes SL (kabriolet),
Ferrari F360 Modena (sportowy),
BMW X5 (terenowy), Chrysler Voy-
ager (jednobry∏owy). 

W konkursie „NowoÊci roku”
wygra∏ Fiat Stilo, kolejne miejsca
zaj´∏y Mini i Jaguar X-type. Nagro-
d´ dla Stilo odebra∏ Giancarlo Bo-
schetti, dyrektor generalny i pe∏-
nomocny Fiat Auto.

Elektronika Boscha 
dla Giovanardiego i Lariniego 

W Mistrzostwach Europejskich
Klasy Turystycznej FIA wspólnie
startujà Alfa Romeo i Bosch.
Bosch bowiem dostarcza Alfie wie-
le komponentów elektronicznych
i elektrycznych oraz system bez-
poÊredniego wtrysku benzyny.
To dzi´ki niemu osiàgni´to, rów-
nie˝ w normalnych warunkach dro-
gowych, 10-procentowà popraw´
osiàgów (czyli tyle, ile daje silnik

o wi´kszej pojemnoÊci) przy
zmniejszonym zu˝yciu benzyny.
Wynik taki uznawano do tej pory
za niemo˝liwy. 

Za kierownicà modeli Alfa 156
GTA zespo∏u Nordauto (1) zasia-
dajà aktualni mistrzowie Fabrizio
Giovanardi i Nicola Larini, którym
towarzyszy Romana Bernardoni.

Trzyletni kurs wzornictwa 
przemys∏owego 

Europejski Instytut Wzornic-
twa w Turynie inauguruje od przy-
sz∏ego paêdziernika pomaturalny
kurs wzornictwa przemys∏owe-
go. Trzyletni program studiów ma
na celu wyszkolenie przysz∏ych de-
signerów pracujàcych dla przemy-
s∏u, tworzàcych i projektujàcych
wyroby – od zegarków do mebli,
od lamp do okularów. Jest to od-
powiedê na rosnàce wymagania
przedsi´biorstw, które potrzebujà
specjalistów pracujàcych „prze-
krojowo”, czyli obejmujàcych
wszystkie fazy projektu. 

Informacji o studiach udziela:
IED (Istituto Europeo di Design),
via Pomba 17, Turyn tel. 011-
8125668; fax 011-835720; strona
internetowa: www.ied.it.

Spróbujmy stworzyç
nasz model 147

Marzeniem ka˝dego zbieracza modeli samochodów
jest posiadanie naprawd´ wyjàtkowej kolekcji. Pierw-
szym krokiem ku temu jest zmodyfikowanie zestawów
modeli znajdujàcych  si´ w sprzeda˝y, wprowadzenie
w nich niewielkich lub nieco wi´kszych zmian. 

Zabawmy si´ wi´c w OÊrodek Stylu Alfy Romeo
i popracujmy nad Alfà 147. Na rynku mamy trzy jej mo-
dele: Majorette, Solido i Minichamps. Radzimy zakupiç
model najtaƒszy, aby ewentualne b∏´dy nie by∏y zbyt
kosztowne. Potrzebne nam b´dà: taÊma klejàca z pa-
pieru, flamastry niezmywalne lub normalne ró˝nokolo-
rowe mazaki; jako narz´dzia: frez z mo˝liwoÊcià za-
montowania ma∏ej tarczy do ci´cia cienkiej blachy, ma-
∏y pilnik, dobry klej oraz kawa∏ek p∏ótna. 

Spróbujmy stworzyç letni model 147. Po ca∏kowi-
tym rozmontowaniu, wraz z szybami, przednich drzwi,
naklejamy na autko taÊm´ papierowà, która zabezpie-
czy lakier przed zniszczeniem. Nast´pnie tniemy dach,
najpierw od strony prawej do lewej, a potem przecho-
dzimy do s∏upków i cz´Êci tylnej. Wyrównujemy kraw´-
dzie ci´cia pilniczkiem, uwa˝ajàc, aby nie zniszczyç la-
kieru, a nast´pnie usuwamy taÊm´. Montujemy szyby,
zaznaczamy miejsce i tniemy tarczà, starajàc si´ nie
rozgrzaç nadmiernie sztucznego tworzywa, aby nie
zdeformowaç szyb. Teraz kolorujemy wn´trze. Nakleja-
my kawa∏ek materia∏u na tylnà pó∏k´ i gdy wyschnie,
malujemy jà lakierem. 

W sprzeda˝y dost´pne sà ko∏a modelu Alfa 156
(kosztujà oko∏o 6 euro). Je˝eli je zakupiliÊmy, usuwa-
my stary wspornik kó∏ i doklejamy nowe bezpoÊrednio
na karoseri´, uzyskujàc efekt obni˝onego podwozia.
Sk∏adany dach konstruujemy, nak∏adajàc warstw´ kle-
ju na kraw´dê nad baga˝nikiem. Po wyschni´ciu po-
wtarzamy operacj´ przynajmniej 5-6 razy. Koƒcowym
efektem b´dzie wra˝enie z∏o˝onego pogi´tego p∏ótna,
do z∏udzenia przypominajàcego prawdziwe. T́  cz´Êç
równie˝ mo˝emy pomalowaç. 

Niewielkim kosztem, oko∏o 15 euro, mo˝ecie stwo-
rzyç wyjàtkowy model w waszej kolekcji. Kiedy ju˝
zdob´dziecie wi´cej doÊwiadczenia, mo˝ecie popra-
cowaç nad najpi´kniejszymi modelami, majàcymi wi´-
cej szczegó∏ów wewn´trznych i zewn´trznych. Po
ewentualne porady i sugestie mo˝na zwracaç si´, pi-
szàc na adres gusas@iol.it.

Gianni G. Gusella

●➌
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Szybkie hamowanie, dobra
przyczepnoÊç pojazdu do
nawierzchni i dobre przy-

spieszenie – to cechy, które uzna-
jemy w aucie za zupe∏nie oczywi-
ste. Aby jednak w pe∏ni wykorzystaç

mo˝liwoÊci samochodu, nale˝y za-
znajomiç si´ z jego wszystkimi ce-
chami charakterystycznymi oraz po-
znaç tajniki jego prowadzenia.

Mi∏oÊnicy Alfy Romeo dobrze
wiedzà, ˝e Alfa 156 GTA stanowi

doskona∏e po∏àczenie sportowego
charakteru i wygody. To pojazd, któ-
ry zapewnia prawdziwà przyjem-
noÊç jazdy, jest jednoczeÊnie agre-
sywny i komfortowy, o osiàgach
zdecydowanie powy˝ej Êredniej.

TECHNIKA

6 il Quadrifoglio

Alfa156 GTA
znaczy 

bezpieczeƒstwo
Jestem zachwycony. To pi´kne i niezawodne auto – powiedzia∏
dwukrotny mistrz Europy w Klasie Turystycznej, który 
wypróbowywa∏ dla „Quadrifoglio” nowy model Alfy Romeo. 



Aby odkryç wszystkie tajemni-
ce Alfy 156 GTA, poddaliÊmy jà te-
stowi na torze próbnym w Varano
de Melegari, w prowadzonym
przez Andre´ de Adamicha Mi´-
dzynarodowym OÊrodku Bezpiecz-
nej Jazdy, gdzie staraliÊmy si´
stworzyç ekstremalne warunki jaz-
dy. Naszym instruktorem by∏ sam
zwyci´zca wyÊcigów z lat szeÊç-
dziesiàtych, kierowca legendar-
nych modeli GTA.

– Tor jest dlatego miejscem bez-
piecznym – wyjaÊnia podwójny
mistrz Europy w Klasie Turystycz-
nej z 1966 i 1967 roku – ˝e nie ma
na nim ruchu samochodowego.
Mo˝na wi´c sprawdziç tutaj wy-
trzyma∏oÊç pojazdu i kierowcy. To
forma nauki i zabawy nie stano-
wiàca dla nikogo zagro˝enia.

Zasada numer jeden dobrego
prowadzenia samochodu dotyczy
odpowiedniej pozycji w trakcie jaz-
dy: ramiona nieco ugi´te, d∏onie
ustawione na godzinie 9 i 15, kciu-
ki zagi´te na kole kierownicy. – Im
pojazd jest bardziej sportowy – za-
uwa˝a Adamich – tym wa˝niejsza
staje si´ pozycja kierowcy. W przy-
padku samochodu takiego jak Al-
fa 156 GTA, bardzo dobrze trzyma-
jàcego si´ pod∏o˝a, w kabinie na
cia∏o kierowcy oddzia∏ujà ogrom-
ne si∏y boczne. Zapi´cie pasów
bezpieczeƒstwa powinno byç na-
turalnym odruchem, takim, jak prze-
kr´canie kluczyka w stacyjce.

Ju˝ po pierwszych zakr´tach
zauwa˝amy zalety GTA. Na to-
rze auto spisuje si´ Êwietnie. 
– Ten samochód mo˝e daç du-
˝o satysfakcji ze wzgl´du na

wysokie osiàgi w rozsàdnych, mo˝-
liwych do wykorzystania przedzia-
∏ach – mówi Andrea de Adamich.
– Mo˝na w nim sobie „pou˝ywaç”.
Wszystkie elementy, takie jak moc
silnika, progresywny moment ob-
rotowy, przyczepnoÊç do na-
wierzchni czy hamowanie sà ze
sobà doskonale zespolone. 

Podczas jazdy s∏ychaç
te˝ charakterystyczny dla
GTA ha∏as, dêwi´k p∏y-
nàcy z silnika. – Do-
Êwiadczenie Ferrari
pokazuje, ˝e taki ha-
∏as mo˝e byç czasem
elementem po˝àda-
nym – komentuje to
zza kierownicy mistrz.
– Przy pewnych obro-
tach dêwi´k silnika
staje si´ wyraênie s∏y-
szalny w kabinie. I to
w∏aÊnie wyró˝nia ten
wyrób od innych.

W Alfie wszyst-
ko zosta∏o szcze-
gó∏owo i Êwiado-
mie zaprojek-
towane, za-
chowano do-
skona∏à rów-
nowag´

▲



mi´dzy poszczególnymi elemen-
tami. – Podczas gdy w innych au-
tach wrzuci∏byÊ dwójk´, tutaj wrzu-
casz trójk´, bo czujesz, ˝e ni˝szy
bieg to strata energii – s∏uchamy
refleksji de Adamicha. Zachwyca
si´ sportowym charakterem samo-
chodu, a tak˝e komfortem jazdy.
Twierdzi, ˝e auto nadaje si´ na ka˝-
dy rodzaj trasy.

RzeczywiÊcie, osoby kupujàce
Alf´ 156 GTA mogà swobodnie
jeêdziç po ka˝dej nawierzchni. Nie
przypadkiem w programie szko-
leniowym w Varano de Melegari
specjalnie dla nabywców GTA
przewidziano 10 kursów, na któ-
rych mogà si´ nauczyç, jak wyko-
rzystywaç w praktyce sportowe
zalety pojazdu. 

– Has∏o, które przyÊwieca nam
od samego poczàtku istnienia
oÊrodka, to znaczy od 1990 roku,
brzmi: „sportowa Alfa Romeo
w s∏u˝bie bezpieczeƒstwa”. Sa-
mochód ten lepiej ni˝ inne wozy
trzyma si´ nawierzchni, ma bar-
dziej zrywny i elastyczny silnik, lep-
szy od innych pod wzgl´dem mo-
mentu obrotowego czy hamowa-
nia. Zapewnia wi´c wi´ksze bez-
pieczeƒstwo w warunkach okre-
Êlonej szybkoÊci, na ró˝nych na-
wierzchniach, mo˝e nawet zmniej-
szyç skutki brawury kierowcy.

A jeÊli na drodze niespodziewa-
nie pojawi si´ przeszkoda? Có˝,
istniejà parametry hamowania nie-
zale˝ne od pojazdu: przy pr´dko-
Êci 100 km/h potrzeba 40 metrów
na wyhamowanie.

Zazwyczaj w obliczu nieoczeki-
wanej przeszkody hamujemy blo-

TECHNIKA
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kujàc ko∏a. – Ten sposób zacho-
wania nazywam „panicznym ha-
mowaniem awaryjnym” i gdyby nie
obecnoÊç ABS-u oraz ca∏ego zin-
tegrowanego systemu, najpewniej
wylecielibyÊmy z trasy – mówi An-
drea de Adamich. – Pod tym
wzgl´dem Alfa GTA wyposa˝ona
jest w elektronik´ na najwy˝szym
poziomie. Naturalnie cudów nie
ma. Urzàdzenia elektroniczne po-
magajà w korygowaniu b∏´dów, ale
nie zastàpià dobrego prowadze-
nia pojazdu. Na samym poczàtku
kursu, podczas pierwszego spo-
tkania z uczestnikami mówimy im,
˝eby pami´tali, i˝ majà wprawdzie
do dyspozycji pi´kne auta, ale naj-
wa˝niejszy w pojeêdzie jest zawsze
kierowca. Od niego zale˝y aktyw-
ne bezpieczeƒstwo jazdy. 

Jednym z elementów aktywne-
go bezpieczeƒstwa w Alfie GTA
jest znakomite zawieszenie. – Sa-
mochód dobrze trzyma si´ dro-
gi, umiej´tnie radzàc sobie w trud-
nych sytuacjach, nie pozwala na
pope∏nienie b∏´dów lub przynaj-

mniej redukuje ich liczb´ – t∏uma-
czy de Adamich. – Weêmy na przy-
k∏ad popisowe ruszanie z miejsca,
z nadwy˝kà mocy. W takim przy-
padku w∏àcza si´ uk∏ad kontroli
nap´du. Najkrócej mówiàc, od-
dzia∏uje on poprzez redukcj´ mo-
cy silnika. Rozk∏ada jà procento-
wo tak, aby system elektroniczny
u˝ywa∏ mocy maksymalnej do-
puszczalnej w danych warunkach
przyczepnoÊci. RównoczeÊnie zo-
stajà uruchomione hamulce. Oba
systemy nie pozwalajà, by ko∏a
straci∏y przyczepnoÊç.

OczywiÊcie kierowca powinien
pamí taç, by prowadziç auto w do-
brym stylu, nie nerwowo, nie agre-
sywnie, by nie wywo∏ywaç strachu
na drogach. Przyk∏adowo, prawi-
d∏owy manewr skr´cania wyglàda
tak: nale˝y zwolniç, u˝ywajàc ha-
mulców, przed wejÊciem w zakr´t
zredukowaç bieg – jeÊli to koniecz-
ne – i od po∏owy zakr´tu stopnio-
wo przyspieszaç.

Nie sposób nie zapytaç Andrei
de Adamicha, co czuje, gdy znów
zasiada za kierownicà Alfy ozna-
czonej symbolem GTA. – Na pew-
no dzisiejsze osiàgi GTA sà zde-
cydowanie wy˝sze, ni˝ za moich
sportowych czasów – odpowiada.
– Jednak i tamten model mia∏ swo-
je zalety. Nie bez powodu prze-
szed∏ do legendy, a najlepszym
Êwiadectwem jego ÊwietnoÊci jest
nadanie wspó∏czesnemu pojaz-
dowi historycznej nazwy. Pokazu-
je to, ˝e symbol ów ma charakter
ponadczasowy.                          

Alessandra Schieppati
zdj´cia: Luci e Immagini
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DE ADAMICH: 
THE 156 GTA MEANS SAFETY
We took the Alfa 156 GTA for a test dri-
ve on the Varano de’ Melegari track,
GHQ of the international safe driving
centre, captained by Andrea de
Adamich, and put it through every imag-
inable driving situation. “The GTA -
comments the champion - is a car that
can really provide great satisfaction in
road driving, because it provides top-
class performance, but in an approach-
able, exploitable dimension. There’s the
pleasure of feeling that ‘you are really
using the car’ in a perfect synergy be-
tween the power of the engine, pro-
gressive torque, roadholding and brak-
ing”. He continues “where, you would
put another car into second gear, with
this car, in the same situation, in third
gear you really exploit the progressive
torque and you realise that a lower gear
would be wasted. And this is precisely
why it is perfect for any type of road
surface, spor ty yet extremely comfor t-
able”. He continues: “The slogan that
we use in the courses, from when the
Centre was first founded in 1990 is “Us-
ing Alfa Romeo’s spor tiness to make
driving safe”. A car like this provides
higher safety margins”. How does it
feel, with respect to the past, to be be-
hind the wheel of this Alfa? “The per-
formance of the new GTA is no doubt
higher than in my day. They are two dif-
ferent cars. To each its own: today’s
GTA has its own values, while yester-
day’s has become a legend. Transfer-
ring these historic credentials to a cur-
rent name and product demonstrates
that GTA is an acronym that goes be-
yond the concept of time”. 



z Bogus∏awem Lindà
ROZMOWA
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Jestem 
normalnym    
cz∏owiekiem…

O zawodzie, karierze i ˝yciowych 
przyjemnoÊciach w przededniu 50. urodzin
mówi Bogus∏aw Linda, jeden 
z najpopularniejszych polskich aktorów.

– „˚aden aktor ani re˝yser nie
jest dla mnie twórcà” – to Pana
s∏owa. Wi´c kim Pan jest?

– Uwa˝am, ˝e zawód aktora, re-
˝ysera lub malarza nie jest zawo-
dem artystycznym. Raz czy dwa
uda si´ komuÊ zrobiç coÊ, co mo˝-
na nazwaç sztukà. Pozosta∏a cz´Êç
dzia∏alnoÊci jest to zawód jak ka˝-
dy inny. 

– A Pan w swojej karierze ob-
cowa∏ ze sztukà?

– Uwa˝a si´, ˝e to, co si´ robi
ostatnio, w czym si´ gra, jest naj-
bardziej pasjonujàce. To chyba
prawda. Inaczej nie by∏oby sensu
czegokolwiek zaczynaç.

Przyst´pujàc do pracy nad fil-
mem, jako aktor czy jako re˝y-
ser, zastanawiam si´ przede
wszystkim, czy mnie to interesuje.
Aktorstwo i re˝yseria sà zawoda-
mi bardzo egocentrycznymi. Wi´k-

Jestem 
normalnym
cz∏owiekiem…



szoÊç z nas patrzy na swoje fil-
my lub role poprzez siebie.

– Znamy Pana przede wszyst-
kim jako aktora filmowego, re˝y-
sera. Co Pana zrazi∏o do teatru?

– Je˝eli mia∏em mo˝liwoÊç de-
cydowania o wyborze drogi ˝ycio-
wej, to wybra∏em t´, która mnie bar-
dziej interesuje. Nie jestem cz∏o-
wiekiem, który codziennie z przy-
jemnoÊcià chodzi∏by na okreÊlonà
godzin´ do teatru. JeÊli pojawi si´
mo˝liwoÊç wspó∏pracy z ludêmi,
których ceni´ i których ceni tak˝e
publicznoÊç – zagram na scenie
z przyjemnoÊcià.

– Czy z latami zmieni∏o si´ Pa-
na podejÊcie do aktorstwa – wià-
˝e si´ ono z emocjami, czy liczà

si´ tylko techniki?

– Tak naprawd´ ten zawód nie
jest zwiàzany z emocjami, a raczej
z pewnego rodzaju wra˝liwo-
Êcià, ka˝dy aktor inaczej podcho-
dzi do swojej roli. U mnie aktor-
stwo nie wià˝e si´ z emocjami. Ale
to skomplikowany temat.

– Czy jakaÊ rola zacià˝y∏a na
Pana artystycznej biografii? Na
przyk∏ad bohater „Psów” czy
„Krolla”?

– Nie sàdz´. Te filmy bardziej
zacià˝y∏y na publicznoÊci, ni˝ na
mnie. Przynios∏y mi popularnoÊç.
Ja nie pracuj´ nad doskonaleniem
swojego wizerunku. Zwykle jest on
taki, jaki si´ ostatnio zrobi∏o film.
Pogodzi∏em si´ z tym. Po prostu
staram si´ do tego zachowaç pe-
wien dystans. Gdybym uwierzy∏

w swój ekranowy wizerunek, to by∏-
bym Êmieszny, a jestem normal-
nym cz∏owiekiem.

– Mimo, ˝e nale˝y Pan do naj-
lepiej op∏acanych polskich akto-
rów twierdzi, ˝e: „ratuj´ si´, ˝e-
by istnieç w tym zawodzie, wal-
cz´ o to, aby zwiàzaç koniec
z koƒcem”. Czy to nie przesada?

– Je˝eli produkcja filmów z 50
rocznie spad∏a do jednego, to trud-
no mówiç o pracy. Czuj´ si´

▲



lekko bezrobotny. Wi´c z czego
mog´ ˝yç? Na przyk∏ad z tego, ˝e
robi´ konkurs w radiu ZET. 

– Przecie˝ Pan sam mo˝e
zrobiç film?

– Nie mog´, bo przy obecnej re-
cesji, nieprawdopodobne jest zdo-
bycie kasy. Je˝eli Hoffman, tworzàc
„Starà BaÊƒ”, zastanawia si´, czy
nie b´dzie musia∏ kr´ciç jej kame-
rà wideo, to znaczy, ˝e nie ma pie-
ni´dzy. Mam 3 lub 4 projekty, z któ-
rymi usi∏uj´ coÊ zrobiç, ale – w tej
chwili – jest to bardzo trudne.

– Filmy w rodzaju „CzeÊç Te-
reska” nie kosztujà zbyt wiele…

– To jest kino festiwalowe, pu-
blicznoÊci ono nie zyska. W tej
chwili nie powstajà filmy dla wszyst-
kich – powstajà dla 15 osób, dla
300 osób. Kas´ mogà przynosiç
szkolne lektury.

– Mo˝e warto by∏o postawiç
na karier´ w Hollywood…

– Nie. Wydaje mi si´, ˝e miej-
scem ka˝dego – powiedzmy – pra-

cownika kultury jest kraj, w którym
si´ urodzi∏, który zna i potrafi w ja-
kiÊ sposób opowiedzieç. Ja sí  bar-
dzo dobrze czuj´ w Polsce i nie wi-
dz  ́powodu, aby gdzieÊ wyje˝d˝aç.

– W ilu filmach zagra∏ 
Pan w ostatnim roku?

– W jednym.
– To daje mo˝liwoÊç skupie-

nia si´ na roli…
– Nie daje, bo musz´ szukaç

zarobku gdzie indziej. Prosz´ po-
liczyç: jeden film to na ogó∏ 20 dni
zdj´ciowych. Przy prze∏o˝eniu na
krajowà Êrednià finansowà wycho-
dzi ta górna dzia∏ka – nic wi´cej.

– Czy coÊ Pana m´czy 
w aktorstwie?

– M´czy mnie granie. Najbar-
dziej lubi´ poznawaç ludzi, byç na
planie, w ciekawych miejscach.
Zrobi∏em 70 filmów. By∏bym chy-
ba zboczony, gdybym twierdzi∏, ˝e
kocham to nad ˝ycie.

– A czy lubi Pan bohaterów, 
których gra?

– Jest to interesujàce obroniç
jakiegoÊ goÊcia, który tak napraw-
d´ nie jest dobry i sprawiç, by lu-
dzie uznali go za sympatycznego.
Zabawa polega na tym, by grajàc
nawet drania, spróbowaç poznaç
go i polubiç, by mimo wad, pu-
blicznoÊç go zaakceptowa∏a. Nikt
nie przyjdzie na film, którego bo-
hater jest niesympatyczny lub – co
gorsze – ma∏o interesujàcy.

– Znów cytat: „moje hobby to
fajnie ˝yç”. Fajnie, czyli jak?

– Jestem troszeczk´ sybarytà,
lubi´ dobre jedzenie, gad˝ety,
przyjemnoÊci. Fajnie – to znaczy
korzystaç z ˝ycia.

– W czerwcu koƒczy Pan pi´ç-
dziesiàt lat – to sk∏ania do prze-
myÊleƒ…

– Ka˝dego to w jakiÊ sposób
dotyka i trzeba to godnie przejÊç.
(Êmiech)

– Móg∏by Pan wyobraziç so-
bie siebie w roli bohatera „Ame-
rican Beauty” – dojrza∏y m´˝czy-
zna zakochany w nastolatce…

– Ka˝dego mo˝e coÊ takiego
spotkaç. Sà przyjemne i mniej
przyjemne strony tego przedsi´-
wzi´cia.

– A pana spotka∏o?
…(Cisza)
– Czy przyjaêni si´ Pan 

z kobietami?
– Nie potrafi´ tak naprawd´ za-

przyjaêniç si´ z kobietà, poniewa˝
jestem m´˝czyznà, a istniejà ata-
wizmy zwiàzane z ró˝nicà p∏ci. Po-
za tym wola∏bym przyjaêniç si´
z ∏adnymi kobietami, bo z brzyd-
kimi nie chce mi si´ przebywaç.

z Bogus∏awem Lindà
ROZMOWA
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A tu zaraz pojawiajà si´ podteksty
seksualne. Nie przypominam so-
bie natomiast, ˝ebym pozna∏
brzydkà, màdrà i sympatycznà. 

Tak powa˝nie, przyjaêƒ to lojal-
noÊç, poczucie bezpieczeƒstwa.
To ktoÊ, na kim mo˝na polegaç.
Takie podstawowe sprawy. Typo-
wo m´skie. Przyjació∏ si´ nie szu-
ka. Po prostu si´ ma. Oni si´ zda-
rzajà, choç rzadko.

– W mi∏oÊci do samochodów
jest Pan równie wymagajàcy.
Niedawno jeêdzi∏ Pan Jaguarem,
teraz Alfà Romeo 156 GTA.

– W samochodzie niesposób sí
zakochaç, to rzecz praktyczna, u˝y-
teczna, u∏atwiajàca ˝ycie. Lubi´ ga-
d˝ety, a samochód te˝ do nich na-
le˝y. Je˝eli ma si´ mo˝liwoÊç ko-
rzystania z tego, co jest pí kne i do-
skona∏e, warto to wykorzystaç.

– „Samochód jest jak kobie-
ta. Kobieta bowiem to wysmu-
k∏a linia i ognisty temperament”–
to Pana s∏owa podczas uroczy-
stej prezentacji nowych mode-

li Alfy Romeo 156 w Warszawie.
Brzmia∏o bardzo romantycznie.

– Ceni´ w∏oski design – wyrafi-
nowanie, dba∏oÊç o szczegó∏y, do-
pracowane detale. Alfa Romeo
GTA – to pi´kna linia nadwozia,
komfortowe wn´trze, fantastycz-
ny silnik i doskonale osiàgi. Daje
wiele przyjemnoÊci z jazdy i mo˝e
dostarczyç mocnych wra˝eƒ.

– A jeêdzi Pan czasem auto-
busem, tramwajem?

– Czasem tylko pociàgiem. Jest
to bardzo niezr´czna i trudna sy-
tuacja, gdy na cz∏owieka gapi si´

kilkadziesiàt osób. Mnie to kr´pu-
je. Nigdy do tego nie przywykn´.

– Co jest wa˝niejsze – sukces
czy pora˝ka?

– Wol´ pora˝k´ ni˝ sukces. Po-
ra˝ka uczy nas wí cej, pozwala zro-
zumieç, ̋ e wszystko jest wzgl´dne.
Sukces natomiast daje satysfakcj´
materialnà i pozwala si´ dowarto-
Êciowaç Mnie pora˝ka dodaje skrzy-
de∏. Je˝eli coÊ mi si´ nie udaje, sta-
ram si´ to przezwyci´˝aç. Do suk-

cesu podchodz´ troch´ ostro˝niej,
bo… nie do koƒca w niego wierz´.

– Odniós∏ Pan sukces?
– Chyba tak, bo od dwudziestu

kilku lat istniej´ na rynku, co w tym
kraju jest sukcesem.

– Od debiutu w Teatrze Sta-
rym min´∏o 25 lat. ˚ycz´ kolej-
nych, tak samo udanych.

rozmawia∏a: Anna Lubertowicz-Sztorc
zdj´cia: Lidia Popiel 

i Reporter Agencja Fotograficzna
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T egoroczna inauguracja Pu-
charu sta∏a pod znakiem
zwyci´stw ubieg∏oroczne-

go triumfatora Roberta Kisiela.
Zdecydowanie wygra∏ sprint i rów-
nie zdecydowanie wyÊcig g∏ówny.

Dopiero za nim, w doÊç du˝ej od-
leg∏oÊci toczy∏y si´ boje o drugie
miejsce. Dojecha∏ na nim debiu-
tujàcy w Pucharze Jakub Go-
lec,przed Maciejem Garsteckim,
a w wyÊcigu g∏ównym drugà i trze-

cià pozycj´ zaj´li Maciej Toma-
szewski i Artur Czy˝.

Zupe∏nie inny przebieg mia∏y wy-
Êcigi w Poznaniu. Ju˝ trening syp-
nà∏ niespodziankami. Rafa∏ Rulski,
który nie liczy∏ si´ w Kielcach, uzy-
ska∏ czwarty czas. Najszybszym
okaza∏ si´ Jakub Golec, przed Ro-
bertem Kisielem. S∏abo pojecha∏a
Ma∏gorzata Serbin, zajmujàc do-
piero 17 miejsce. Wygra∏ Artur Czy˝.

W tym roku zawodnicy mogà
zdobyç na wyÊcigach nie tylko pu-
char i nagrod´ w postaci samo-
chodu Alfa Romeo 147. Stawkà
dla najlepszych jest mo˝liwoÊç
startu jednego Polaka w przysz∏o-
rocznych mistrzostwach Europy
FIA Euro TCC. 

– Start w tych mistrzostwach sta∏
si´ celem ca∏ego naszego zespo-
∏u: pi´ciu mechaników i g∏ównego
sponsora, którym od rundy w Po-
znaniu jest Idea Meritum Racing
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Coraz wi´ksze
emocje

Pierwsza runda trzeciej edycji Pucharu Alfa
Romeo zosta∏a rozegrana na torze Kielce

w Miedzianej Górze. Trudnym, wymagajàcym
umiej´tnoÊci i odwagi, a mimo to bardzo

lubianym przez lepszych kierowców. 
Druga runda odby∏a si´ w Poznaniu. 



Team – mówi Robert Kisiel. – Jest
o co walczyç. I tak myÊlà pozosta-
li koledzy. Podnios∏o to rang´ za-
wodów, zaostrzy∏o konkurencj´.

Emocje sà wi´c coraz wi´ksze.
Prze˝ywajà je zarówno zwyci´zcy,
jak i pokonani – ci, których wyeli-

minowa∏ defekt pojazdu, b∏àd w∏a-
sny lub przeciwnika. Z jednymi
i drugimi rozmawialiÊmy na torach
w Kielcach i Poznaniu. Oto wyÊci-
gi widziane ich oczami.

Robert Kisiel
Kielce to mój ulu-

biony tor, bo umie-
j´tnoÊci sà tu wa˝-
niejsze od samo-
chodu. Nie mo˝na
na nim trenowaç
poza regulamino-
wym czasem przed
wyÊcigiem, gdy˝ frag-
ment toru stanowi dro-
ga paƒstwowa. To wyrównu-
je szanse. W Poznaniu zawodnicy
z Automobilklubu Wielkopolskie-
go je˝d˝à po torze praktycznie bez
ograniczeƒ. 

W Miedzianej Górze najtrudniej-
szy fragment wyÊcigu, to zjazd
z zakr´tami przed ma∏à p´tlà. Kto
nie przezwyci´˝y strachu, ten prze-

grywa. Boj´ si´ tam, lecz p´dz´.
Nawet nie przypuszcza∏em, i˝ wy-
gram z takà ∏atwoÊcià. 

W Poznaniu, zgodnie z przypusz-
czeniami, by∏o znacznie trudniej.

W sprincie zdo∏a∏em tylko roz-
dzieliç konkurentów z Au-

tomobilklubu Wielko-
polskiego. Szybsi
byli Jakub Golec
i Artur Czy˝, a za
mnà przyjechali
Zbigniew Szwa-
gierczak oraz Ma-

ciej Garstecki. W wy-
Êcigu g∏ównym po-

sz∏o mi jeszcze gorzej.
Poznaniacy pojechali zespo-

∏owo, Czy˝ szybko uciek∏, a Szwa-
gierczak d∏ugo mnie blokowa∏ –
skutecznie, ale zgodnie z przepi-
sami. Gdy go pokona∏em, to nie
mog∏em sobie poradziç z Marci-
nem Bartkowiakiem. Nigdy tak do-
brze nie jecha∏. W koƒcówce wy-
przedzi∏ nawet Golca i zajà∏ 2
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miejsce. Nigdy tak si´ nie nam´-
czy∏em, a by∏em dopiero czwarty. 

Ma∏gorzata Serbin
Tor w Kielcach jest trudny tech-

nicznie, ale mi odpowiada. Przed
startem prze˝ywa∏am nerwowe
chwile. Z powodu wypadku na nar-
tach nie testowa∏am wczeÊniej no-
wego ogumienia, obowiàzujàce-
go w tym sezonie. Musia∏am po-
przestaç na treningach tu˝ przed
wyÊcigiem. Okaza∏o si´, ˝e ubie-
g∏oroczne doÊwiadczenia na nic
si´ nie przyda∏y. Nowe Dunlopy
majà inny sk∏ad mieszanki i twar-
doÊç, auto inaczej si´ prowadzi.
Pope∏ni∏am sporo b∏´dów i dlate-
go na treningach osiàgn´∏am do-
piero 11 czas.

Przyj´∏am taktyk´, by w sprin-
cie spokojnie przejechaç 5 okrà-
˝eƒ, a atakowaç dopiero w wyÊci-
gu g∏ównym. Na mecie sprintu by-
∏am na 10 pozycji. 

Po pi´ciu okrà˝eniach wyÊcigu
g∏ównego zajmowa∏am bardzo do-
bre 6 miejsce. Gdy szykowa∏am
si´ do ataku, zosta∏am wyelimino-
wana z gry. Auto po uderzeniu w ty∏
nie nadawa∏o si´ do jazdy. Mia∏o
uszkodzone dwa wahacze, z∏ama-
ny drà˝ek kierowniczy, wgniecio-
ne drzwi, b∏otniki, zderzak. 

W Poznaniu nie przypuszcza-
∏am, ˝e na starcie do g∏ównego wy-
Êcigu znajd´ si´ a˝ na 8 miejscu.
Mo˝e by∏oby jeszcze wy˝sze, gdy-
by nie uderzenie z ty∏u. Zosta∏am
popchni´ta i uderzy∏am poprze-

dzajàcy mnie samochód, który za-
czà∏ si´ kr´ciç. Przepraszam kole-
g´, lecz to nie moja wina. Ja te˝
straci∏am szybkoÊç i wiele metrów.

Nie jest to pierwszy wypadek nie-
w∏aÊciwego zachowania niektórych
kolegów. Na torze cz´sto dochodzi
do kolizji. Wi´kszoÊç jest przypad-
kowych, sà jednak faule rozmyÊl-
ne, a to ju˝ zjawisko groêne, mogà-
ce zakoƒczyç si´ powa˝nym wy-
padkiem. Sà zawodnicy, którzy uwa-
˝ajà brutalnà jazd´ za coÊ normal-
nego. Nie mogà te˝ znieÊç, ˝e ko-
bieta mo˝e byç od nich lepszym
kierowcà. Prze˝y∏am to nie raz, po-
dobnie jak debiutujàca w ubieg∏ym
roku Karolina Czapka. Okaza∏a si´
szybsza od po∏owy m´˝czyzn star-
tujàcych w Pucharze. 

SPORT
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Klasyfikacja Pucharu Alfa Romeo
(po dwóch rundach)

1. Robert Kisiel Automobilklub Polski 117 pkt.
Idea Meritum Racing Team

2. Artur Czy˝ Automobilklub Wielkopolski 113 pkt.
3. Jakub Golec Automobilklub Wielkopolski 99 pkt.
4. Marcin Bartkowiak Automobilklub  Wielkopolski 83 pkt.
5. Maciej Tomaszewski Automobilklub Polski 63 pkt.
6. Zbigniew Szwagierczak Automobilklub Wielkopolski 54 pkt.
7. Cezary Czub Automobilklub Polski 52 pkt.
8. Maciej Garstecki Automobilklub Wielkopolski 47 pkt.
9. Arkadiusz Nowicki Automobilklub Wielkopolski 36 pkt.

10. Karolina Czapka Automobilklub Wielkopolski 32 pkt.
11. Ma∏gorzata Serbin Automobilklub RzemieÊlnik 23 pkt.
12. Piotr Soja TABOS KART Nysa 22 pkt.
13. Kamil Zadolny Automobilklub Polski 21 pkt.
14. Rafa∏ Rulski Automobilklub Polski 21 pkt.
15. Wojciech Âmiechowski Automobilklub RzemieÊlnik 12 pkt.
16. Micha∏ Baraƒski Automobilklub Polski 12 pkt.
17. Adam Bachleda-CuruÊ Automobilklub Polski 10 pkt.
18.  Jaros∏aw Czub Automobilklub Polski 8 pkt.
19. Jakub Wysocki Automobilklub Radomski 7 pkt.
20. S∏awomir Winkiel Automobilklub Wielkopolski 5 pkt.
21. Piotr Kaêmierczak Automobilklub Krakowski 3 pkt.
22. Pawe∏ Ka∏u˝a Automobilklub Kielecki 0 pkt.

Ma∏gorzata Serbin



Rafa∏ Rulski
Po Kielcach nie spodziewa∏em

si´, ˝e b´d´ tak szybki. Czwarty
czas na treningu by∏ dla mnie za-
skoczeniem. MyÊla∏em, ˝e „zamie-
szam” w czo∏ówce. Ale przy wspól-
nym starcie na torze jazda
jest inna. 11 miejsce mnie
nie satysfakcjonowa∏o.
Podczas wyÊcigu
g∏ównego, gdy za-
czà∏em zbli˝aç si´
do kolegów, w mo-
im samochodzie naj-
pierw „pad∏” drugi
bieg, póêniej czwarty
i musia∏em si´ wycofaç. 

Marcin Bartkowiak
Dzi´kuj´ mechanikom za zna-

komite przygotowanie samocho-
du. Drugie miejsce w wyÊcigu to
dotychczas mój najwi´kszy suk-
ces. Po siódmej pozycji w sprin-
cie nawet nie marzy∏em o takim
post´pie. A wszystko odby∏o si´
w czystej walce.

Artur Czy˝
Ciesz´ si´ z wygranej w Pozna-

niu. Ten tor znacznie bardziej mi
„le˝y” ni˝ kielecki. Nie spodziewa-
∏em si´ jednak, ˝e zwyci´stwo od-
nios´ tak ∏atwo i z takà przewagà.
Wiele pomóg∏ mi Zbyszek Szwa-

gierczak, który goni∏ si´ z Kisielem
po torze. Na treningu mia∏em pià-
ty czas, lecz ró˝nice by∏y w u∏am-
kach sekund.

Karolina Czapka
W tym sezonie odnios∏am ju˝

jeden sukces – zda∏am matur´.
JeÊli chodzi o Puchar, to powa˝-

nie zastanawiam si´ czy ta-
kie Êciganie ma sens. Po

raz trzeci w Poznaniu do-
staj´ „strza∏” w drzwi
i musz´ je trzymaç r´-
kà, aby si´ nie otwiera-
∏y. Niektórzy koledzy
jakby nie wiedzieli, na

czym polegajà wyÊcigi.
Wyprzedzanie nie jest rów-

noznaczne ze spychaniem.
Skr´canie kierownicà w mojà

stron´ by wyrzuciç mnie z toru, to
po prostu brutalna jazda. By∏am
ósma w sprincie, a dopiero 14
w wyÊcigu.                                

Andrzej Martynkin
zdj´cia Miros∏aw Rutkowski
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1. Rafa∏ Rulski
2. Marcin Bartkowiak
3. Artur Czy˝
4. Karolina Czapka
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W szyscy czekaliÊmy
w napi´ciu na rozpo-
cz´cie FIA European

Touring Car Championship, euro-
pejskich mistrzostw klasy turystycz-
nej. W tym roku startuje w nich
pi´ciu producentów samochodów

– Alfa Romeo, BMW, Honda, Nis-
san i Volvo. 

Regulamin startów w tym se-
zonie zosta∏ nieco zmieniony. Jak
dotychczas, w ka˝dej edycji za-
wodów odbywajà si´ dwa wyÊci-
gi. Jednak szeÊciu najlepszych kie-

rowców z pierwszego wyÊcigu
w drugim zajmuje miejsca na star-
cie wed∏ug odwrotnej kolejnoÊci.
Oznacza to, ˝e zwyci´zca startu-
je z miejsca szóstego, kierowca
drugi z miejsca piàtego, trzeci
z czwartego itd. 

In˝ynierowie N.Technology
w trakcie przerwy zimowej przygo-
towali  do wyÊcigów Alfy 156 GTA.
Wystartowa∏ na nich zespól GTA
Racing-Team Nordauto pod kie-
rownictwem Moniki Sipsz. To ta sa-
ma dru˝yna – Fabrizio Giovanar-
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W Europejskich Mistrzostwach Klasy 
Turystycznej dominujà Alfy 156 GTA.

Najlepsi kierowcy mistrzostw to 
Fabrizio Giovanardi i Nicola Larini. 

Alfa zwyci´˝a
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Kalendarium 2002

Data Paƒstwo Tor

21 kwietnia Francja Magny Cours

5 maja Wielka Brytania Silverstone

19 maja Czechy Brno

2 czerwca Hiszpania Jarama

30 czerwca Szwecja Anderstorp

14 lipca Niemcy Orschersleben

3 sierpnia Belgia Spa

22 wrzeÊnia W∏ochy Pergusa

6 paêdziernika Wielka Brytania Donington

20 paêdziernika Portugalia Estoril

di, Nicola Larini i Romana Bernar-
doni – która w ostatnich dwóch se-
zonach zdoby∏a tytu∏y mistrzów
kontynentu europejskiego zarów-
no w kategorii marek, jak i kierow-
ców. Jej debiut w sezonie 2002 od-
by∏ si´ w wyÊcigach na torze fran-
cuskim w Magny-Cours.

Przed oficjalnymi próbami po-
przedzajàcymi wyÊcigi napi´cie
w boksach by∏o ogromne. Wszyst-
kich interesowa∏o, czy Alfy 156 GTA
b´dà konkurencjà dla rywali?
Pierwsze okrà˝enia przynios∏y od-
powiedê korzystnà dla zespo∏u Al-
fy Romeo. Giovanardi uzyska∏ po-
le position, Lariniego o sekund´
wyprzedzi∏o BMW 320i, prowadzo-
ne przez Niemca Dirka Müllera.
Dalsze miejsca znów zaj´∏y Alfy
156 GTA prowadzone przez Paolo
Rubertiego i Anglika Toma Fer-
riera. To bardzo poprawi∏o nastro-

je, choç wszyscy zdawali sobie
spraw´ z tego, ˝e na wyÊcigach
wszystko mo˝e si´ zdarzyç.

W niedziel´ francuski tor zape∏-
ni∏ si´ widzami. WyÊcigi przysz∏o
oglàdaç oko∏o 60 000 osób. Pierw-
szy etap od razu przyniós∏ dresz-
czyk emocji. Bardzo dobrze wystar-
towa∏ z pole position Giovanardi
i od razu zdoby∏ przewag´. Nato-
miast Larini musia∏ wyprzedziç
BMW Müllera. Pojedynek trwa∏
przez kilka okrà˝eƒ i wreszcie W∏och
odniós∏ sukces. Alfy Romeo odnio-

s∏y pierwsze po-
dwójne zwycí stwo. 

W drugim eta-
pie pierwszych sze-
Êciu zawodników
startowa∏o w od-
wróconej kolejno-
Êci, z Giovanardim
i Larinim w trzecim rz´dzie.
Przed nimi ustawi∏y si´ groêne
BMW – majàce przewag´ na star-
cie dzi´ki nap´dowi tylnemu – oraz
Volvo. Fabrizio Giovanardi potrze-
bowa∏ tylko pi´ciu okrà˝eƒ, aby
znaleêç si´ b∏yskotliwie na prowa-
dzeniu. Za nim podà˝a∏ Larini, któ-
ry w szóstym okrà˝eniu pokona∏
Mullera na BMW 320 i zdoby∏ dru-
gie miejsce. Na takich pozycjach
skoƒczyli wyÊcig wÊród oklasków
publicznoÊci. 

W kolejnych edycjach wyÊcigów
FIA European Touring Car Cham-

pionship, od-
bywajàcych si´ na torach w Silver-
stone (Wielka Brytania), Brnie (Cze-
chy) i Jarama (Hiszpania) Alfy Ro-
meo 156 GTA i zespól GTA Ra-
cing-Team Nordauto odnios∏y ko-
lejne sukcesy. Najlepszym kierow-
cà jest Fabrizio Giovanardi, który
zdoby∏ 72 punkty, za nim z 52
punktami plasuje si´ Nicola Lari-
ni. Wyprzedzajà startujàcych na
BMW 320 Dirka Müllera (32 pkt.)
i Jorga Müllera (20 pkt.)           

Giorgio Ganuzzi

na torach Europy
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A lfa Romeo i Ducati – te
dwie marki ju˝ od dawna
stanowià symbol sportu,

zaawansowania technologiczne-
go i nowoczesnego wzornictwa.
Obie z powodzeniem popularyzu-
jà na Êwiecie w∏oski styl i technik´. 

– JesteÊmy dumni z tego, ˝e
po∏àczyliÊmy si∏y. Na torze ∏àczy
nas tak˝e wspólna, czerwona bar-
wa – zauwa˝a Claudio Domenica-
li, prezes zarzàdu Ducati Corse,
podczas przekazywania Alfy 156
Sportwagon i Alfy GTA dru˝ynie
motocyklistów z Bolonii. – Cieszy-
my si´, ˝e Alfa Romeo jest naszym
oficjalnym dostawcà. Marka ta za-
wsze oferowa∏a najlepsze w swo-
jej klasie pojazdy i zespo∏y nap´-
dowe, takie jak silniki JTD oraz
ostatnio JTS. Kiedy Alfa Romeo
znajdzie si´ na torze, zawsze wy-
grywa. Podobnie zresztà jak i my. 

Firma Ducati Corse jest najm∏od-
szà ze spó∏ek holdingu Ducati,
a tworzà jà prawdziwi zapaleƒcy
motocykli – dumni z tego, ˝e mo-
gà popularyzowaç na ca∏ym Êwie-
cie w∏oskà tradycj´ wyÊcigowych
dwuÊladów. Jej dorobek jest nie-

zaprzeczalny. W ciàgu ostatnich
dziesi´ciu lat Mistrzostw Âwiata Su-
perbike boloƒski zespó∏ zdoby∏
dziesí ç Êwiatowych tytu∏ów dla naj-
lepszego konstruktora oraz dzie-
wi´ç tytu∏ów najlepszego kierowcy.

– Dzia∏alnoÊç naszego zespo-
∏u zmienia zainteresowania i pasj´
w prac´ na wysokim poziomie –
mówi Corrado Cecchinelli, chief
engineering dzia∏u wyÊcigów oraz
dyrektor techniczny toru Ducati. –
Rezultaty sà dostrzegalne go∏ym
okiem, zarówno na torze jak i na
rynku. Ducati produkuje obecnie
oko∏o 40 tysi´cy motocykli rocz-
nie, w czterech ró˝nych „rodzi-
nach” wyrobów: Monster (bez ze-
wn´trznej obudowy; ponad 100
tys. wyprodukowanych sztuk),
Sport Touring, 750 Super Sport
i oczywiÊcie SuperBike, w wersjach
od „748” do „996”. 

Przedmiotem porozumienia za-
wartego pomi´dzy obu firmami jest
nowa Alfa156 Sportwagon 2.4 JTD
o mocy 150 KM oraz 250-konna
Alfa GTA. Oba pojazdy, dzí ki spor-
towym cechom oraz wszechstron-
noÊci zastosowania mogà byç
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Alfa Romeo jest oficjalnym dostawcà 
pojazdów dla presti˝owego zespo∏u 
motocyklistów. Team Ducati Corse 
podró˝uje Alfami 156 Sportwagon 
i Alfami GTA. 

razem po zwyci´stwo 
▲



doskona∏ym partnerem dru˝yny
Ducati, aktualnych mistrzów Êwia-
ta Superbike.

– W samochodach tych wyraê-
nie wyczuwalny jest ich sportowy
charakter, dynamizm oraz zaawan-
sowana technologia – mówi Clau-
dio Domenicali. – Wykorzystuje-
my je podczas podró˝y po Euro-
pie. Alfie porozumienie to gwaran-
tuje obecnoÊç na mistrzostwach
Superbike, a obie firmy w równym
stopniu prze˝ywajà emocje zwià-
zane z wyÊcigami. Ju˝ dzisiaj
zresztà zauwa˝amy pozytywne wy-
niki tej wspó∏pracy.

To prawda, ˝e motocykliÊci sà
zazwyczaj wielkimi mi∏oÊnikami
swych pojazdów – dodaje prezes
zarzàdu Ducati Corse – ale kupno
czteroÊladu jest dzisiaj konieczno-
Êcià. Motocyklista zdecyduje si´
raczej na sportowe auto, bo znaj-
dzie w nim cechy, które sà mu bli-
skie – p∏ynnoÊç prowadzenia,
zrywnoÊç, bezpieczeƒstwo wyprze-
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Âwiatowe Mistrzostwa Superbike, któ-
rym od 1988 roku patronuje Fédération
Internationale de Motocyclisme, doczeka-
∏y si´ w tym roku pi´tnastej edycji. Regu-
lamin, praktycznie niezmieniony od cza-
sów narodzin imprezy, zak∏ada udzia∏
w konkursie czterocylindrowych motocy-
kli z silnikiem o pojemnoÊci do 750 cm3,
trzycylindrowych motocykli do 900 cm3

oraz dwucylindrowych do 1000 cm3. 
Tytu∏ najlepszego konstruktora Ducati

zdobywa∏o dziesi´ciokrotnie: od roku
1991 do 1996 i od roku 1998 do 2001
(w pozosta∏ych czterech latach zwyci´˝a-

∏a Honda). W walce o tytu∏ najlepszego
kierowcy dziewi´ç razy triumfowali czem-
pioni Ducati, cztery razy Hondy i jeden
raz Kawasaki. Zdobywcà najwi´kszej licz-
by trofeów w dru˝ynie Ducati w kategorii
Superbike jest Anglik Carl Fogarty z 55
zwyci´stwami na koncie, za nim plasuje
si´ Amerykanin Doug Polen (26) oraz
Francuz Raymond Roche (23). 

W tym roku boloƒska firma bierze
udzia∏ w zawodach, wystawiajàc trzy mo-
tocykle: 998R z silnikami dwucylindrowy-
mi L 90°, o mocy 188 KM przy 12 500 ob-
rotów na minut´. Osiàgajà one pr´dkoÊç
300 km/h. Powierzono je dwóm we-
wn´trznym zespo∏om: Infostradzie, w któ-
rej kierowcami sà Troy Bayliss (33-letni
Australijczyk) i Ruben Xaus (24-letni Kata-
loƒczyk) oraz Philipowi Morrisowi i marce
L&M z Benem Bostromem w roli g∏ównej
(28-latek z Kalifornii).

Mistrzostwa 2002 roku sk∏adajà si´ 13
rund na 13 torach, znajdujàcych si´ na
pi´ciu kontynentach. Po raz kolejny ju˝
w po∏owie sezonu okaza∏o si´, ˝e Ducati
jest niekwestionowanym zwyci´zcà za-
wodów.

Niepodwa˝alne pierwszeƒstwo

Troy Bayliss

Trzej zawodnicy 
Ducato Corse. 
Od lewej: 
Ben Bostrom, 
Ruben Xaus, 
Troy Bayliss 



dzania. Po∏àczenie z takà markà,
jak Alfa Romeo, wydaje si´ rozwià-
zaniem idealnym.

Wersja auta z silnikiem JTD oka-
za∏a si´ przyjemnà niespodziankà
– ze wzgl´du na jakoÊç konstruk-
cji zapewniajàcà doskona∏e osià-
gi, a tak˝e ze wzgl´du na podwo-
zie – podkreÊla Domenicali, po-
proszony o komentarz na temat
Alfy Sportwagon. – Silnik jest bar-
dzo elastyczny, zw∏aszcza na ni-
skich obrotach. Kszta∏t zawieszeƒ
podkreÊla dynamiczny charakter
pojazdu. 

Z zawarcia kontraktu bardzo za-
dowolony jest tak˝e Paolo Gagliar-
do, dyrektor Alfy Romeo odpowie-
dzialny za rynek w∏oski. – Mo˝e-
my bezpoÊrednio uczestniczyç
w Mistrzostwach Âwiata Superbi-
ke – mówi. – Alfa i Ducati od lat ∏à-
czà wyÊcigowe pasje, które przy-
nios∏y obu firmom wiele zwyci´stw
na torach. Na Êwiecie przyczyni-
∏y si´ te˝ do ugruntowania wize-

Muzeum dwuÊladów

Poczàtki firmy si´gajà
1926 r., kiedy to Antonio Ca-
valieri Ducati i jego trzej synowie
za∏o˝yli pierwsze w∏oskie przedsi´biorstwo produkujà-
ce radia. 10 lat póêniej firma Ducati mia∏a ju˝ ponad
stu pracowników. 

Punktem zwrotnym by∏ rok 1946. W Borgo Paniga-
le powsta∏ „Cucciolo”, motocykl z 4-suwowym silni-
kiem o poj. 48 cm3, montowanym na ramie rowerowej.
Sprzedano ich ponad 250 tys. Odtàd firma wytwarza∏a
coraz ambitniejsze modele motocykli, takie jak
„Marianna” z 1-cylindrowym silnikiem o poj. 98 cm3. 

Potem nastàpi∏ czas innowacyjnych modeli Fabia
Taglioni, wykorzystujàcych zasad´ wymuszonego
wtrysku oraz system ruchu zwrotnego zaworów stero-
wany dêwignià, a nie spr´˝ynowo. Poprawia∏o to osià-
gi silnika, stajàc si´ niemal synonimem marki Ducati. 

Póêniej wyprodukowano Grand Prix z silnikiem
o poj. 125 cm3, zwyci´zc´ mistrzostw Êwiata w 1958 r.,
a tak˝e 250 Mach 1 z 1964 r. oraz najszybszy motor
tamtych lat: roadster 250cm3. W 1972 r., wraz ze zwy-
ci´stwem 750 SS na wyÊcigu 200 Miglia w Imola, roz-
pocz´∏a si´ epoka motocykli 2-cylindrowych. 

W 1985 r. firm´ Ducati przej´∏a Grupa Cagiva. 
5 lat póêniej model 888 wygra∏ Mistrzostwa Âwiata
Superbike: po raz pierwszy 2-cylindrowy Ducati
z powodzeniem rywalizowa∏ z 4-cylindrowym mo-
torem japoƒskim. 6 lat temu przedsi´biorstwo Texas
Pacific Group, by o˝ywiç wizerunek marki, utworzy∏o
spó∏k´ Ducati Motor Holding SpA. W 2001 r.
Êwi´towano wyprodukowanie 100-tysi´cznego
„Monstera”, modelu powsta∏ego w 1993 r. 

By opowiedzieç histori´ firmy, w jej siedzibie
w 1998 r. za∏o˝ono muzeum. Zgromadzono w nim
26 modeli motocykli –  poczàwszy od „Cucciolo”, 
a˝ do „996”, plakaty i trofea zdobyte w zawodach.

runku w∏oskich marek ja-
ko symboli wyjàtkowe-
go stylu i konkuren-
cyjnoÊci. 

Stefano Scotti,
odpowiedzialny za
obszar Alfa Romeo
w Bolonii, dodaje, ˝e
zwolennicy obu ma-
rek reprezentujà po-
dobny styl ˝ycia i jazdy.
Do tego nale˝y dodaç bar-
dzo zbli˝ony wizerunek obu firm,
a tak˝e zwyczajnà sympati´, jakà
darzà si´ cz∏onkowie obu grup. 

– Zawarcie porozumienia jest
wielkim wydarzeniem – uwa˝a
Giorgio Ghedini, w∏aÊciciel Grupy
G, zarzàdzanej przez AutoRally,
sprzedawc´ Alfy Romeo. – Duca-
ti to marka o Êwiatowym presti˝u
i my, boloƒczycy, jesteÊmy z te-
go dumni. Zestawienie jej z mar-
kà Alfa Romeo cieszy nas jeszcze
bardziej.                                    

Lorenzo Bortolin
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Po prostu arcydzie∏o – mó-
wiono o zaprojektowanej
przez Giorgetto Giugiaro

Alfie Brera, którà wystawiono w sa-
lonie samochodowym w Genewie.
Coupe 2+2 przypomina najpi´k-
niejsze wozy spod znaku Alfa Ro-
meo i wprawia w zachwyt nawet
samych producentów. Ten con-
cept-car jest elegancki, wyrafino-
wany, odzwierciedlajàcy tradycj´
marki, a równoczeÊnie wyznacza
nowe granice technologii w pro-
dukcji samochodów. 

Brera od pierwszego spojrze-
nia kojarzy si´ z klasycz-
nà Alfà. Maska silnika
w kszta∏cie litery V, zw´-
˝ona do Êrodka, ob-
ni˝a si´ w kierunku
wlotu powietrza.
Klinowo zbie˝ne
reflektory mode-
lowane sà dodat-
kowo spadzistym
kszta∏tem pokry-
wy silnika. Drzwi,
których zawiasy
zamontowano
w dolnej cz´Êci

przednich s∏upków, otwierajà si´
skrzyd∏owo. 

Tylna cz´Êç auta nawiàzuje do
stylu Alfy 147 i 156, którà po∏àczono
z charakterystycznà tylnà szybà
s∏ynnej Giulietty Sprint. Ty∏ obni˝a
sí  mí kko, podobnie jak przód po-
jazdu. Jego rozmiary sà dosyç po-
kaêne: 4388 mm d∏ugoÊci i 1894
mm szerokoÊci.

Pod tak okaza∏ym zewn´trznym
„strojem”, wykonanym z w∏ókien
w´glowych, kryje si´ wyjàtkowa
jednostka nap´dowa. Ten silnik
z oÊmioma cylindrami ustawiony-
mi w kszta∏cie V, o pojemnoÊci
4254 cm3 i mocy 400 KM, zosta∏
umieszczony w przedniej cz´Êci
pojazdu i nap´dza tylne ko∏a. Sze-

DESIGN
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Brera zachwycajàcy
concept car

Studyjny model projektu Giugiaro jest klejnotem w kolekcji
pojazdów Alfy Romeo. Choç jego sylwetka nawiàzuje 
do tradycyjnych linii samochodów tej marki, zastosowano
w nim awangardowe technologie.



Êciobiegowa se-
kwencyjna skrzy-
nia biegów znaj-
duje si´ w tylnej
cz´Êci pojazdu.

Wn´trze sa-
mochodu w po-
mys∏owy sposób ∏à-
czy sportowy charakter
z elegancjà. Zastosowano w nim
wiele aluminiowych detali, którym
nadano „ciep∏y” charakter. Wygod-
ne, wy∏o˝one skórà fotele sà od-
dzielnie sterowane. Rozdziela je
elegancki tunel oraz szeroka kon-
sola. Kratek wylotu powietrza nie
umieszczono, jak to zwykle bywa,
na koƒcach deski rozdzielczej, ale
w gniazdach drzwi. OÊwietlenie we-
wn´trzne sterowane jest przez czuj-
niki, które regulujà przyciemnienie
górnej szyby. W aucie zastosowa-
no zestaw hi-fi, zaprojektowany
przez Pierre Piccaluga, który gwa-
rantuje niespotykanà do tej pory

jakoÊç dêwi´ku.

Lorenzo Bortolin
zdj´cia: ItalDesign-Giugiaro

Giorgetto Giugiaro jest projek-
tantem, który nie uznaje Êcis∏ej spe-
cjalizacji. Podpisa∏ si´ pod wielo-
ma projektami, czasem bardzo od
siebie ró˝nymi. Wszystkie odnio-
s∏y wielki sukces. Jego dzie∏a, to
m. in. butelka wody Fonti San Ber-
nardo i makaron Mirille dla Voiello,
aparat fotograficzny Nikon F3, pi-
stolet Beretta 9000S, rowery Brid-
gestone oraz motory Ducati, po-
ciàgi Pendolino Etr 460 i wewn´trz-
ne wyposa˝enie Airbusa A321. 

Wydaje si´ jednak, ˝e geniusz
Giugiaro znajduje najlepszy wyraz
w przypadku samochodów. Dla
marki Alfa Romeo zaprojektowa∏
szesnaÊcie pojazdów, w tym con-
cept-cary oraz samochody seryj-
ne, które wyznaczajà kluczowe
momenty jego kariery jako twórcy
i przedsi´biorcy.

– Dlaczego zaprojektowa∏ Pan
Alf´ Brera i czym kierowa∏ si´
Pan w pracy nad projektem?

– Zaprojektowa∏em model Bre-
ra dlatego, ˝e nigdy nie przesz∏a
mi ochota na Alf´ Romeo. Alfa jest
markà fascynujàcà, dzisiaj jej wy-
roby sà zauwa˝alne i cieszà si´
du˝ym zainteresowaniem. Chcie-
liÊmy zaproponowaç pojazd wy-
sokiej klasy, zbudowany na ba-
zie zespo∏ów mechanicznych pro-
dukowanych w ramach Grupy Fia-
ta. Baz´ samochodu stanowi po-
t´˝ny oÊmiocylindrowy silnik
umieszczony z przodu, przekazu-
jàcy nap´d na tylne ko∏a. 

Brera jest pojazdem sporto-
wym o wyrazistym kszta∏cie, 
klasycznej, op∏ywowej linii. Pod
tym wzgl´dem nie zmieniliÊmy
stylu samochodów Alfa z lat
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Giugiaro: 
cieszy mnie wyzwanie 
rzucone przez Alf´

▲



poprzednich. Wr´cz przeciwnie,
chcieliÊmy by styl marki by∏ ∏atwo
rozpoznawalny. Cz´Êç przednia au-
ta wraz ze znakiem firmowym jest
monolityczna, innymi s∏owy, wzo-
rem wczeÊniejszych wozów spor-
towych, nie ma podzia∏u na zderzak
i górnà cz´Êç pojazdu. Dzisiaj tech-
nologia pozwala na uzyskanie
tak zinte-

growanego kszta∏tu tak˝e w pro-
dukcji seryjnej. Z ty∏u auta szyba ob-
ni˝a si´ w kierunku Êrodkowej cz´-
Êci dolnej kraw´dzi, jest to typowy
element ostatniej generacji Alf. 

– Projektowa∏ Pan pojazdy
w∏aÊciwie dla wszystkich pro-
ducentów. Na czym Pana zda-
niem polega specyfika marki Al-
fa Romeo?

– Dzisiaj wszyscy producenci
czynià wiele wysi∏ków, by znaleêç
odpowiedni kszta∏tu wyrobu, który
zamierzajà wylansowaç na rynku.
Znak firmowy Alfy Romeo ju˝ sam
w sobie stanowi charakterystyczny
element marki. Jest ∏atwo rozpozna-
walny i poddaje sí  interpretacji. Tak-
˝e pewna nerwowoÊç oraz agre-
sywnoÊç linii pojazdu widzianego
w perspektywie, zaokràglenie jego
kszta∏tów w celu optycznego zmniej-
szenia obj´toÊci, a wi´c zbli˝enie
do bardziej kompaktowej for-
my, lub te  ̋szeroki roz-
staw kó∏ uwy-

datniajàcy same ko∏a – to wszyst-
ko sà elementy sportowej architek-
toniki typowej dla Alfy.

– Alfa Sprint 2000 i 2600 –
to pierwsze auto firmowane
przez Pana. By∏o to w roku 1960.
Co Pan zapami´ta∏ z tamtych
doÊwiadczeƒ?

– To by∏o w ogóle pierwsze au-
to, które zaprojektowa∏em. Dzi´ki
niemu ze zwyk∏ego rysownika sta-
∏em si´ prawdziwym projektantem.
Nic wi´c chyba dziwnego, ˝e da-
rz´ je szczególnym uczuciem. Od
tego samochodu rzeczywiÊcie roz-
pocz´∏a si´ moja kariera i natural-
nie nosi on wszelkie cechy m∏ode-
go, naiwnego wieku. 

– Zaprojektowa∏ Pan 16 mo-
deli Alfy. Czy oprócz Brery jest
jeszcze jakiÊ inny model, z któ-
rym szczególnie si´ Pan uto˝sa-
mia? I dlaczego?

DESIGN
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Giorgetto 
Giugiaro



– Alfasud i Giulia GT. Kiedy pra-
cowaliÊmy nad modelem Alfasud,
nie by∏o jeszcze nawet zak∏adu,
w którym auto mia∏o byç produko-
wane. Alfasud powsta∏a na pod-

stawie wskazówek, któ-
rych udziela∏

nam in˝ynier Hruska, odpowie-
dzialny za projekt. To by∏o w roku
1967. Mnie i Mantovaniemu po-
wierzono stworzenie wizerunku
oraz projektu nowego modelu. Ju˝
jako Italdesign, którà to spó∏k´ za-
∏o˝yliÊmy w 1968 roku, doprowa-
dziliÊmy do perfekcji zaprojekto-
wany kszta∏t auta, sfinalizowaliÊmy
prace nad projektem, ÊledziliÊmy
jego rozwój, powstawanie proto-
typów oraz wyposa˝enie próbnych
wersji. 

Gdy projektowa∏em Giuli´ GT,
poproszono mnie, by samochód
by∏ autem dla wszystkich. Entu-
zjazm tamtych lat (a by∏ to rok
1963) sprawi∏, ˝e wymyÊli∏em Êwie-
˝y, dynamiczny produkt: coupé
2+2 z du˝ym baga˝nikiem. Przy-
pomina mi on najpi´kniejsze i naj-
bardziej ekscytujàce czasy mo-
jego ˝ycia. 

– Pomimo sukcesu i pracy na
wielu rynkach mi´dzynarodo-
wych pozosta∏ Pan osobà
skromnà, ˝yczliwà w stosunku
do innych. Ma Pan jakàÊ recep-
t´ na ˝ycie?

– Wiele osób na Êwiecie pe∏ni
wa˝ne funkcje, wykonuje istot-

ne zadania, ale ze wzgl´-
du na charakter swej
pracy sà oni cz´sto
mniej zauwa˝ani ni˝ ja
i to co robi´. Wed∏ug
mnie nale˝y zacho-
waç dystans do sa-
mego siebie i nie ule-
gaç chwilowym oszo-

∏omieniom, wynikajà-
cym z sukcesów od-
niesionych w pracy. 
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Alfy projektu Giugiaro

1960 2000-2600 Sprint * 
1963 2000 Sprint *
1963 2600 HS *
1963 Giulia GT *
1964 Giulia Sport Special *
1964 Canguro *
1967 1750-2000 *
1969 33/2 Iguana *
1971 Alfasud berlina
1971 Alfasud Caimano
1974 Alfetta GT-GTV
1976 New York Taxi
1976 Alfasud Sprint
1997 Scighera
1997 Scighera GT
2002 Brera
* Nadwozie projektu Bertone

GIUGIARO: INSPIRED BY THE
ALFA ROMEO CHALLENGE

Mere words cannot do justice to the Alfa
Romeo “Brera”, presented by Giorgetto
Giugiaro at the Geneva Motorshow, it’s
simply a design masterpiece. A 2+2
coupé that recalls Alfa’s most stylish ve-
hicles and that leaves even those in the
auto business speechless. An elegant,
sophisticated, essential concept-car, able
to interpret the traditions of the Marque
and at the same time meet the challenges
posed by new technological frontiers.
Giorgetto Giugiaro, class of 1938, has
designed a series of very different, but all
successful, items. He has designed six-
teen vehicles for Alfa Romeo, from con-
cept-cars to series models.  He says: «I
designed the Brera because the desire for
Alfa Romeo never wanes. Alfa is a Marque
with great appeal whose vehicles are
arousing renewed interest at the moment
and who is enjoying a time of high visi-
bility. We wanted to propose a top of
the range car, using the Group’s me-
chanics». 
He looks back on “his” Alfas and re-
calls the 2000-2600 Sprint that «was the
first car I ever designed and that there-
fore marked my passage from simple
draughtsman to “designer”. The Alfasud
and the Giulia GT followed».  He adds:
«There are a great number of people who
make an important contribution to a pro-
ject, but that unfor tunately do not have
the opportunity to be as visible as me, or
others who are well-known by everyone
due to their profession. In my opinion, it
is a good idea to maintain a certain dis-
tance and realise that each of us is part
of a bigger picture; we are only relative-
ly important and therefore we shouldn’t
let ourselves be carried away by the en-
thusiasm of success».  



A lfa Romeo 6C1750 Cabrio
Royale z 1931 roku oraz
70 lat m∏odsza Alfa Ro-

meo Brera z pracowni Italdesign
to zwyci´zcy tegorocznej edycji
Concorso d’ Eleganza Villa d’Es-
te, organizowanego ka˝dej wio-
sny w hotelowych ogrodach nad
jeziorem Como. 

Po raz pierwszy w konkursie na-
gradzano dwie kategorie pojazdów
– samochody historyczne (tym ra-
zem pochodzàce z lat 1920-1970)
oraz najnowsze prototypy. 

Bràzowy kabriolet z pracowni
nadwoziowej Castagna pokona∏

w swojej kategorii czterdziestu kon-
kurentów, w tym dziesi´ç innych
pojazdów ze znakiem Alfa Romeo
na masce, zdobywajàc z∏oty pu-
char Villa d’Este. 

W kategorii prototypów – a star-
towa∏o dziesi´ç ró˝nych modeli –
sercami oddajàcych swoje g∏osy
goÊci imprezy zaw∏adn´∏o czerwo-
ne coupé Brera. Auto, zaprezen-
towane osobiÊcie przez Fabrizia
Giugiaro, zdoby∏o obie, przewi-
dziane dla pojazdów koncepcyj-
nych i prototypowych, nagrody za
wzornictwo – Concorso d’Elegan-
za Villa d’Este Design Award oraz

BMW Group Design Award (kon-
cern z Bawarii jest tradycyjnym
sponsorem ca∏ego wydarzenia). 

Fabrizio Giugiaro odebra∏ nagro-
d´ od Jean-Marie Bertone, córki
Nuccio Bertone (ta znakomita firma
obchodzi 90 urodziny).

Warto przypomnieç, ˝e w ze-
sz∏orocznej edycji konkursu tytu∏
najelegantszego zdoby∏o równie˝
auto marki Alfa Romeo – pocho-
dzàcy z 1951 r. kabriolet 6C2500
SS „Villa d’Este” z karoserià pra-
cowni Touring.                          

MS
zdj´cia: Maksymilian Suski
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Castagna 
i Brera 

najelegantsze
Alfa Castagna 

Powy˝ej: Fabbrizio Giugiaro prezentuje Alf´ Brera  
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W tym numerze rozpoczynamy dru-
gà edycj´ konkursu. Pytania za-

wiera kupon za∏àczony do egzemplarza
il Quadrifolio. Termin nadsy∏ania od-
powiedzi up∏ywa 31 lipca 2002 roku (de-
cyduje data stempla pocztowego). Na-
grodami dla zwyci´zców – osób, które
zdob´dà najwi´kszà liczb´ punktów –
b´dzie tym razem pi´ç parasoli z linii ak-
cesoriów Alfa Romeo. PrzeÊlemy je zwy-
ci´zcom pocztà kurierskà.

Przypominamy, ˝e konkurs, rozpo-
cz´ty w poprzednim numerze  il Quadri-
foglio, b´dzie trwa∏ do grudnia 2002
roku. Sk∏ada si´ z 5 edycji, z których ka˝-
da wymaga od uczestników prawid∏o-
wego odpowiedzenia na pi´ç pytaƒ za-
mieszczonych w specjalnym kuponie
i przes∏ania go do wydawcy magazynu.

Odpowiedzi na pytania – o ró˝nym
stopniu trudnoÊci – sprawdza i ocenia
Jury sk∏adajàce si´ z przedstawicieli wy-
dawcy oraz redakcji il Quadrifoglio. Czte-
ry pierwsze pytania sà punktowane
w skali od 1 do 4 (1 pkt. za prawid∏o-
wà odpowiedê na pierwsze pytanie, 2
pkt. – za drugà, 3 pkt. – za trzecià i 4
pkt. – za czwartà). Najciekawsze odpo-
wiedzi na piàte pytanie – za które mo˝-
na otrzymaç od 1 do 6 punktów – wy-

biera Jury. W ka˝dej edycji
konkursu mo˝na zdobyç
maksymalnie 16 punktów.

Niezale˝nie od klasyfika-
cji za ka˝dà edycj´ konkur-
su „Alfista”, odbywa si´ kla-
syfikacja generalna, której
wyniki stanowià sum´
punktów uzyskanych przez
uczestników konkursu we
wszystkich jego pi´ciu edy-
cjach. Jego zwyci´zcy – pi´ç
osób, które zbiorà najwy˝-
szà liczb´ punktów – otrzy-
majà nagrody. 

Nagrodà g∏ównà jest wy-
jazd dla dwóch osób do
szko∏y jazdy we W∏oszech.

List´ zwyci´zców klasy-
fikacji generalnej konkursu

opublikujemy w numerze 13 (luty
2003 r.) magazynu il Quadrifoglio.

W konkursie „Alfista” mogà uczest-
niczyç wy∏àcznie osoby pe∏noletnie, któ-
re czytelnie wype∏nià konkursowy ku-
pon i przeÊlà go w terminie (wskaza-
nym na kuponie) na adres wydawcy 
il Quadrifoglio.

Druga edycja
Konkurs „Alfista” spotka∏ si´ z du˝ym zainteresowaniem 
czytelników il Quadrifoglio. OtrzymaliÊmy kilkaset 
wype∏nionych kuponów. Z ich analizy wynika, ˝e wi´kszoÊci
uczestników odpowiedzi nie sprawia∏y wielkiej trudnoÊci.

Prawid∏owe odpowiedzi na py-
tania pierwszej edycji brzmia∏y:
➊ Podaj symbol nowego silnika

zastosowanego w Alfie Ro-
meo 156 – 2.0 JTS

➋ Ile klubów Alfistów dzia∏a
w Polsce? – 5

➌ Podaj nazwisko zdobywcy Pu-
charu Alfa Romeo w 2001 r.
– Robert Kisiel

➍ W którym roku na samocho-
dach sportowych Alfa Romeo
pojawi∏ si´ znak czterolistnej
koniczynki (quadrifoglio)? –
1923

➎ Podaj w∏asnà interpretacj´
„Cuore Sportivo” Alfy Romeo. 
Wymaga∏o to krótkiego opi-
su. SpoÊród nades∏anych od-
powiedzi Jury wybra∏o, jego
zdaniem, najoryginalniejsze
interpretacje oddajàce ducha
tego w∏oskiego zwrotu.
Brzmià one: 

■ Serce do jazdy. (6 pkt.)
■ Styl i si∏a. (5 pkt.)
■ Cuore Sportivo to wirus, któ-

ry ogarnie ci´ bez reszty. To
styl, ˝ycie i niesamowita przy-
jemnoÊç z jazdy. (4 pkt.)

■ Cuore Sportivo rozumiem ja-
ko „Waleczne serce” wyjàtko-
we w swoim dà˝eniu do zwy-
ci´stwa i doskona∏oÊci. (3 pkt.)

■ Charakter – sportowy. (2 pkt.)

Gratulujemy zwyci´z-
com. Nagrody – 5 chro-
nografów Citizen z logo

Alfa Romeo wyÊlemy
pocztà kurierskà.



W roku 2002 komitet se-
lekcyjny Automobil
Club dell’Ovest, or-

ganizatora wyÊcigu „24 godziny”
w Le Mans otrzyma∏ 96 wniosków
o dopuszczenie do startu. Nale˝y
jeszcze do nich dodaç osiem ofi-
cjalnych dru˝yn uczestniczàcych
w zawodach. W stosunku do se-
zonu 2001, liczba uczestników

wzros∏a o 20%, co jest wyraênym
dowodem ˝ywotnoÊci wyÊcigów,
które na torze Sarthe rozgrywajà
si´ co roku w czerwcu, od drugiej
po po∏udniu w sobot´ do tej sa-
mej godziny w niedziel´.

Ta od dziesi´cioleci najwa˝niej-
sza Êwiatowa impreza samocho-
dowa jest i dzisiaj wyjàtkowym wy-
darzeniem, w którym wcià˝ panu-

je duch sportowego wspó∏zawod-
nictwa. Legendarny 14-kilometro-
wy tor pokonali, cz´sto wygrywa-
jàc, wszyscy najwí ksi kierowcy. Do
dzisiaj wystawia on na powa˝nà
prób´ samochody i ka˝dy z ich
podzespo∏ów. Jest to trasa, na któ-
rej nawet najmniejszy b∏àd ustawie-
nia kó∏ mo˝e okazaç si´ decydujà-
cy. Przypomnijmy niewiarygodny
i spektakularny wypadek, jaki wy-
darzy∏ si´ Mercedesom par´ lat te-
mu: dwa samochody, jadàce na
prostej w Hunaudieres z pr´dko-
Êcià przekraczajàcà 250 km/h, zo-
sta∏y dos∏ownie wyrzucone w po-
wietrze. Obróci∏y si´ w locie, wyko-
nujàc mro˝àce krew w ˝y∏ach sal-
to i wylàdowa∏y na torze. Kierowcy
z tej przygody wyszli nietkni´ci.

W Le Mans od zawsze szcze-
gólnie dba si´ o bezpieczeƒstwo.
12 razy – od pierwszej edycji
w 1923 roku – przeprowadzono
roboty na torze, starajàc si´ po-
prawiç ka˝dy jego fragment. Rów-
nie˝ w tym roku udoskonalono za-
kr´t Chapelle, zwi´kszajàc jego
promieƒ i w konsekwencji bezpie-
czeƒstwo jazdy.

Zakr´t Chapelle znajduje si´ za-
raz po s∏ynnym zakr´cie Dunlop,
zwanym tak ze wzgl´du na znaj-
dujàcy si´ nad nim pomost
w formie opony. Jest to jeden
z bardziej fascynujàcych punktów
na torze. Gromadzà si´ tam wi-
dzowie, tak samo, jak na koƒcu
prostej  Hunaudieres, w pobli˝u
wejÊcia w zakr´t Mulsanne. W tym
miejscu, na dwustu metrach trze-
ba zmniejszyç pr´dkoÊç jazdy
z 300 do 60 km/h. WejÊcie

HISTORIA

Le Mans
wyÊcig pe∏en
emocji

Co roku w czerwcu na torze w Le Mans
przez pe∏nà dob´ Êcigajà si´ kierowcy 

o stalowych nerwach. WyÊcig „24 godziny”
jest ci´˝kà próbà równie˝ dla ich maszyn.

Alfa Romeo odnios∏a w nim cztery 
zwyci´stwa i zdoby∏a wiele pierwszych
miejsc w poszczególnych kategoriach.

▲
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w zakr´t zawsze wi´c wywo∏uje
emocje. Poszerzone pobocze to-
ru ciàgnie si´ jeszcze przez oko-
∏o 300 metrów na wypadek, gdy-
by komuÊ nie uda∏o si´ odpowied-
nio szybko wejÊç w zakr´t wzd∏u˝
drogi ∏àczàcej Le Mans z Tour. Za-

raz potem pojawia si´ zakr´t zwa-
ny Indianapolis, gdy˝ jakiÊ czas
temu by∏ to jedyny odcinek pokry-
ty porfirem, podobnym do po-
wierzchni toru s∏ynnego amerykaƒ-
skiego wyÊcigu 500 mil.

Nast´pnie kierowcy wje˝d˝ajà
w kolejne szybkie zakr´ty po∏àczo-
ne krótkimi prostymi: Arnage i dal-
sze, zwane dziÊ Porsche 1 oraz
Porsche 2. Ostatnia pu∏apka to
szykana Ford, wprowadzona pod
koniec lat szeÊçdziesiàtych, którà
pokonuje si´ przy pr´dkoÊci oko-
∏o 100 km/h. Potem jest prosty od-
cinek boksów, który mo˝na prze-
jechaç na pe∏nym gazie i zaczyna
si´ nast´pne okrà˝enie.

Jak widaç, trasa jest trudna ju˝
w normalnych warunkach, ale sta-
je si´ prawie nie do pokonania, je-
˝eli wyÊcig, tak jak w zesz∏ym ro-
ku, odbywa si´ podczas deszczu.
Tak naprawd´ jednak najbardziej
krytyczny okres dla kierowców sta-

nowi noc. Znikajà w ciemnoÊci
wszystkie punkty naprowadzajà-
ce na wejÊcie w zakr´ty, inne sa-
mochody widaç dopiero w ostat-
nim momencie. Podczas gdy kibi-
ce Êpià, lub bawià si´ w lunapar-
ku przy torze wyÊcigowym, kierow-
cy prze˝ywajà emocje, których nie
zapomnà do koƒca ˝ycia.

Korzenie legendy Le Mans si´-
gajà 1906 roku, kiedy to po raz
pierwszy zorganizowano wyÊcig
na torze Sarthe. W 1923 roku na-
rodzi∏ si´ wyÊcig „24 godziny” za-
rezerwowany tylko dla samocho-
dów czteroosobowych, je˝eli po-
jemnoÊç silnika przekracza∏a 1100
cm3 i dwuosobowych, je˝eli pozo-
stawa∏a poni˝ej tego progu. Pierw-
szy znaczàcy rekord pochodzi
z 1928 roku, kiedy to Henry Birkin
na Bentleyu pokona∏ 17 262 km
ówczesnej trasy przy Êredniej pr´d-
koÊci 127,604 km/h.                 

Luca Pillone
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sta∏a ograniczona, poprzez doda-
nie przeró˝nych szykan, do zaled-
wie 14 kilometrów. Nie zmieni∏y si´
natomiast miejsca, przez które pro-
wadzi trasa wyÊcigu: Maison Blan-
che, Tertre Rouge, Hunaudiers, Mul-
sanne i Arnage. Te nazwy wywo∏u-
jà emocje u mi∏oÊników wyÊcigów
samochodowych.

Alfa Romeo wystartowa∏a po raz
pierwszy w Le Mans w 1930 roku
na modelu 6C 1750 prowa-
dzonym przez par´ How-Cal-
lighan, którzy zaj´li piàte
miejsce w klasyfikacji ogól-
nej i pierwsze w swojej kla-
sie, pokonawszy w sumie
2607 kilometrów. Ale by∏ to
dopiero poczàtek. W ko-
lejnych latach, od 1931
do 1934 roku, Alfa Ro-
meo wygra∏a cztery
edycje wyÊcigów,
wzmacniajàc swój
mi´dzynarodowy pre-
sti˝. W ten sposób naro-
dzi∏ si´ mit, który prze-
trwa∏ do dzisiaj, opiera-
jàc si´ ewolucji gustów
i mody.

W 1938 roku Alfa prawie wygra-
∏a wyÊcig, zwyci´stwo uniemo˝li-
wi∏a awaria jednego z zaworów.
Jednak wczeÊniejsza przewaga na
trasie przysporzy∏a s∏awy Êwietne-
mu modelowi 8C 2900 Typ B o ka-
roserii Touring. W 1968 roku wa˝-
na wygrana Alfy 33.2 w kategorii
samochodów dwulitrowych stano-
wi∏a zapowiedê nadzwyczajnych
mo˝liwoÊci i niezawodnoÊci mo-

delu, który w nast´p-
nych latach zdo-

by∏ wiele Êwiato-
wych tytu∏ów. 

Marino Bussi
zdj´cia: 

Historyczne 
Archiwum 

Alfy Romeo

T o jeden z najpi´kniejszych
i najciekawszych wyÊcigów
samochodowych Êwiata.

Rozgrywany jest w Le Mans, miej-
scowoÊci le˝àcej w po∏owie drogi
pomi´dzy Pary˝em a Nantes. Na
jego s∏ynnej trasie, podczas trwa-
jàcych dob´ zmagaƒ, konkurowa-
li i nadal stajà w szranki najwa˝-
niejsi producenci motoryzacyjni.

WyÊcig narodzi∏ si´ w 1923 ro-
ku z inicjatywy ACO (Automobil
Club dell’Ovest – Zachodni Klub
Samochodowy), który zapragnà∏
poddaç samochody próbie opar-
tej bardziej na ich wytrzyma∏oÊci,
a zatem na niezawodnoÊci, ni˝ na
pr´dkoÊci. Debiut odby∏ si´ 23 ma-
ja 1923 roku na odcinku 17 kilome-
trów i 262 metrów. W wyÊcigu
uczestniczy∏y 33 samochody, miej-
sce na podium zdobyli Lagache
i Leonard, którzy, jadàc na Chenard
Walker Sport, w ciàgu 24 godzin
pokonali 2209 kilometrów, przy
Êredniej pr´dkoÊci 92,060 km/h.

W nast´pnych latach trasa by∏a
wielokrotnie modyfikowana, przede
wszystkim ze wzgl´dów bezpie-
czeƒstwa – a˝ zo-

Wspania∏y mit Alfy
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1931Na starcie pojawiajà si´
dwie Alfy 8C 2300 fabryczne, pro-
wadzone przez pary Minoia-Cam-
pari i Marinoni-Zehender oraz pry-
watny model 2300 Howe’a i sir
Henry’ego Birkina.

WyÊcig rozpoczà∏ si´ przy pi´k-
nej pogodzie. Po 4 godzinach na
pierwszych miejscach by∏y Alfy za-
wodników Marinoni-Zehender i Ho-
we-Birkin, ale po kilku okrà˝eniach
Zehender wypad∏ z drogi w Arna-
ge i straci∏ szans´ na wygranà.
W 18 godzinie wyÊcigu Alfa Romeo
2300 Howe’a-Birkina mia∏a ju˝ prze-
wag´ 8 okrà˝eƒ nad przeciwnika-
mi. Pomimo burzy i wiatru, które na
koniec utrudnia∏y wyÊcig, angielska
ekipa wygra∏a, pokonujàc po raz
pierwszy 3017 km, osiàgajàc Êred-
nià pr´dkoÊç 125,732 km/h. Na 2
miejscu znalaz∏ si´ Mercedes-Benz
z parà Ivanowski-Stoffel. 

1932 W tej edycji startowa∏o 26
za∏óg. Samochodów marki Alfa
Romeo 8 C 2300 o d∏ugim rozsta-
wie osi by∏o 6 – zarówno fabrycz-
nych, jak i prywatnych. Oprócz
nich startowa∏a Alfa 6C 1750. 

Ju˝ od pierwszych okrà˝eƒ
w czo∏ówce co chwil´ zmie-

nia∏y si´ tylko Alfy.

W po∏owie wyÊcigu prowadzi∏a pa-
ra Cortese-Guidotti, za nimi jecha-
li Sommer-Chinetti i Czaykowsky-
Friderich na Bugatti. 4 godziny
przed zakoƒczeniem Bugatti ruszy-
∏o do ataku. Tylko 4 okrà˝enia dzie-
li∏y go od Alfy pary Sommer-Chi-
netti, ale próba jej wyprzedzenia
nie uda∏a si´. Przy 181 okrà˝eniu
Bugatti wycofa∏o si´ z wyÊcigu.
Sukcesowi pary Sommer-Chinetti
towarzyszy∏o 2 miejsce zespo∏u
Cortese-Guidotti. Na 4 pozycji zna-
laz∏a si´ Alfa 6C 1750, prowadzo-
na przez madame Odette Siko oraz
przez Louisa Charavela.

1933 Na starcie, wÊród 16 ma-
rek stan´∏o 7 samochodów Alfa
Romeo. Najwi´cej szans na zwy-
ci´stwo dawano zespo∏owi Nuvo-
lari-Sommer.

Od razu wyszli na prowadzenie.
Za nimi jechali Chiron-Cortese, Le-
wis-Richards, Chinetti-Varent i Moll-
Cloitre, wszyscy na Alfach. Mniej
wi´cej w po∏owie wyÊcigu w samo-

chodzie zacz´∏o wyciekaç paliwo.
Ekipa techniczna ∏ata∏a go myd∏em
i gumà do ̋ ucia, ale bak nadal prze-
cieka∏. „Nivola” jednak si´ nie pod-
da∏. W ostatnim okrà˝eniu wygra∏
pojedynek z Chinettim. Osiàgnà∏
przewag´ zaledwie 10-sekundowà. 

1934 W wyÊcigu uczestniczy∏y
44 samochody. 4 Alfy Romeo
8C 2900 prowadzi∏y zespo∏y: Som-
mer-Felix, Etancelin-Chinetti, Ho-
we-Rose i Clifford-Saunders. 

Dla Alfy Romeo wyÊcig rozpo-
czà∏ si´ êle: najpierw musia∏ si´ wy-
cofaç Sommer z powodu po˝aru
w samochodzie; póêniej zrezygno-
wa∏ Clifford, w którego aucie uleg∏y
uszkodzeniu zawory. Po 5 godzi-
nach wyÊcig prowadzi∏ Chinetti, ale
mia∏ problemy ze zbiornikiem. Trze-
ba by∏o powtarzaç operacj´ z gu-
mà do ˝ucia z poprzedniego roku. 

Rankiem wycofa∏ si´ Howe
z powodu blo-
kady

HISTORIA

Zwyci´stwa Alfy   
w „24 godziny” w
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sprz´g∏a. Otwar∏o to drog´ do zwy-
ci´stwa Alfie Romeo prowadzonej
przez zespó∏ Etancelin-Chinetti.

1938 Wystartowa∏ tylko jeden ofi-
cjalny zespó∏ Alfy Romeo: Sommer-
Biondetti na 8C 2900 B Speciale
o karoserii Touring. Nie da∏ szans
przeciwnikom. Alfa wyraênie prze-
wy˝sza∏a marki Delahaye i Darra-
cq. Sommer mia∏ najlepszy czas
okrà˝enia toru, osiàgajàc Êrednià
pr´dkoÊç 154,78 km/h. 

Na 3 godziny przed koƒcem wy-
Êcigu przewaga nad rywalami
wynosi∏a a˝ 12 okrà˝eƒ.
Jednak na pro-
stej

w Arnage w Alfie uleg∏ uszkodze-
niu zawór i auto musia∏o si´ wyco-
faç. Wygra∏ Delahaye 135S z ze-
spo∏em Chaboud-Tremoulet. Wy-
Êcig i tak przeszed∏ do historii, roz-
s∏awiajàc jeden z najpi´kniejszych,
aerodynamicznych modeli spor-
towych Alfy Romeo.

1968 W tej edycji wyÊcigu  zapo-
czàtkowa∏ swe sukcesy model Alfy
Romeo 33.2. Zdoby∏ uznanie, któ-
re w ca∏ej Europie trwa∏o wiele lat. 

WyÊcig wygra∏ Ford GT 40 pro-
wadzony przez par´ Rodriguez-
Bianchi, ale fabryczne samocho-
dy Alfy Romeo, prowadzone przez
zespo∏y Giunti-Nanni Galli, Facet-
ti-Dini i Casoni-Biscaldi zdoby∏y
pierwsze trzy miejsca w kategorii

do 2000 cm3, powtarzajàc
amerykaƒski sukces

z Daytona.
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LE MANS, ALFA’S
CONTRIBUTION TO A LEGEND

The race that was the most important
motorcar event in the world for decades,
is still a unique event today, an opportuni-
ty for the real sporting spirit to exalt itself.
All of the great drivers have raced (and
often won) on the almost 14 kilometre
track that still today is one of the few cir-
cuits that really puts every technical
aspect to the test. A track on which even
the smallest mistake can be crucial.
Safety has always been one of Le Man’s
most important considerations. Since
the very first race in 1923, the track has
been modified 12 times, in an attempt to
improve every aspect. This year is no
exception: the radius of the Chapelle
bend has been extended making it safer,
thanks to a wider run-off area. 
Alfa Romeo competed at Le Mans for the
first time in 1930 with a 6C 1750, driven
by the How-Callighan team that won fifth
place overall, and came first in its catego-
ry, having covered a total distance of
2607 kilometres. But this was just the
beginning. In the years that followed,
between 1931 and 1934, Alfa won four
editions of the race, boosting its interna-
tional reputation. The myth that still holds
true today, was starting to emerge. 
After the first peremptory successes, in
1938 Alfa achieved a “near victory” that
however has become part of history and
which was to pile international fame on
the splendid 8C 2900 B Type Touring
model. In 1968, the 33.2 achieved an
important victory, giving the public a taste
of the extraordinary potential of this
model: it went on to play the lead role in
1975 and 1977’s great world racing
events with the 33 TT 12 and  33 SC12
respectively.

  Romeo 
Le Mans 



PODRÓ˚E

Kraina zabytków
i legendWyruszyliÊmy Alfà nad 

Chaƒcz´. Nie, nie jest to 
b∏àd ortograficzny. Takà 

pisowni´ ma nazwa 
najwi´kszego na Kielec-

czyênie sztucznego jeziora 
– 500-hektarowego zalewu

powsta∏ego w wyniku 
spi´trzenia wód rzeki 

Czarnej Staszowskiej. 

A kwen, utworzony w po∏o-
wie lat osiemdziesiàtych
jako zbiornik przeciwpo-

wodziowy, zapewniajàcy tak˝e wo-
d´ dla zak∏adów przemys∏owych,
sta∏ si´ znakomitym miejscem do
wypoczynku. Przyje˝d˝ajà tu mi-
∏oÊnicy kàpieli, pla˝owania, spor-
tów wodnych oraz w´dkarze. 

W okolicy jest wiele gospo-
darstw agroturystycznych. My jed-
nak na swà baz´ wybraliÊmy po-
∏o˝ony tu˝ ko∏o tamy w Korytnicy

hotel Cztery Wiatry, z w∏asnà pla-
˝à i przystanià, kortem tenisowym
i boiskami. Jego po∏o˝enie zapew-
nia∏o atrakcje turystyczne, a tak˝e
wypoczynek po podró˝ach. Zapla-
nowaliÊmy bowiem dla Alfy Spider
kilka tras po Sandomierszczyênie. 

W zamkach i dworach
Tereny te sà kolebkà wielu ro-

dów zapisanych w naszej historii.
Pozosta∏y po nich siedziby – zam-
ki i dwory. 
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Do najbli˝szego wystarczy∏o
przejechaç tamà w Korytnicy, prze-
byç kilka kilometrów bocznà dro-
gà, by mi´dzy drzewami zobaczyç
pa∏ac w Kurozw´kach, przyciàga-
jàcy wzrok ró˝owà elewacjà.

Kurozw´ki – zamek odzyskany
Zapisany w 1400 r. jako castrum

Curoswank, by∏ kolebkà rodu Ku-
rozw´ckich, po nich, jako ma∏˝eƒ-
skie wiano trafia∏ w r´ce Lancko-
roƒskich, So∏tyków i Popielów.
Przez wieki z warowni przekszta∏-
ci∏ si´ w barokowo-klasycystycz-
nà rezydencj´. To w niej – w sali
balowej na pi´trze, ozdobionej ma-
lowanymi scenami pejza˝owymi
przyjmowano Stanis∏awa Augusta
Poniatowskiego. 

Popielowie zamieszkiwali Ku-
rozw´ki do 1944 r., gdy Macieja Po-

piela pozbawiono majàtku. Jego
spadkobiercy odzyskali go w 1991r.
i zacz´li odbudow´ zdewastowa-
nej posiad∏oÊci.

Efekty prac ju˝ widaç. Zamek
cieszy oczy odnowionà frontowà
elewacjà z pi´knie odtworzonym
pó∏kolistym frontonem, zawierajà-

cym panoplia i herby dawnych w∏a-
Êcicieli – Rawicz oraz So∏tyk. 

W odrestaurowanych parko-
wych pawilonach – oficynie i oran-
˝erii – mieÊci si´ niewielki pensjo-
nat „Popielówka”. Ksi´ga pamiàt-
kowa jest pe∏na zachwytów nad
rodzinno-dworskà atmosferà. 

Atrakcjà Kurozw´k jest jedyne
w Polsce stado bizonów amerykaƒ-
skich, sprowadzonych przez Mar-
cina Popiela z Belgii. Popielowie
hodowali angloaraby, z Kurozw´k
pochodzi∏a ponoç s∏ynna kasztan-
ka marsza∏ka Pi∏sudskiego. 

Pa∏ac jest wcià˝ w trakcie odbu-
dowy, ale mo˝na go zwiedzaç. Tu-
ryÊci oglàdajà lochy, które pro-
wadzi∏y podobno do koÊcio∏a w Ku-
rozw´kach, dziedziniec z dwukon-
dygnacyjnymi kru˝gankami. W ka-
plicy zachowa∏y si´ malowid∏a z wi-
zerunkami Êwi´tych b´dàcych pa-
tronami rodziny So∏tyków.

Przedmioty z kaplicy, wraz z o∏-
tarzykiem, znajdujà si´ w pobliskim
koÊciele w Kotuszowie, pamiàtki po
Popielach przechowywane sà
w Muzeum Âwi´tokrzyskim w Kiel-
cach. Marcin Popiel próbuje 

▲

Ruiny zamku Krzy˝topór w Ujeêdzie

Warszawa

Kielce



odzyskaç choç cz´Êç z nich, by od-
tworzyç rodzinnà galeri´.

Zamierza te˝ stworzyç w pa∏a-
cu ekskluzywny pensjonat. Apar-
tamenty sà na razie w stanie su-
rowym, ale pierwszy b´dzie goto-
wy jeszcze w tym roku. W piwnicy,
ko∏o najstarszej zamkowej studni
powstanie sauna i si∏ownia, a w sa-
li balowej restauracja.

Krzy˝topór – nieszcz´Êliwa 
rezydencja

Do czasu wybudowania Wersa-
lu by∏a to najwi´ksza rezydencja
w Europie, wzbudzajàca po-

wszechny zachwyt swà wspania-
∏oÊcià. Le˝àcy w miejscowoÊci
Ujazd zamek mia∏ nazw´ Krzy˝to-
pór – od znajdujàcych si´ na bra-
mie wejÊciowej olbrzymich p∏asko-
rzeêb: krzy˝a i topora – herbu ro-
du Ossoliƒskich.

Pa∏ac na pot´˝nych bastionach,
wzniesiony w latach 1626-44 przez
Wawrzyƒca Senesa dla Krzysztofa
Ossoliƒskiego, by∏a budowlà-ka-
lendarzem. Mia∏a 4 baszty (pory ro-
ku), 12 sal (miesiàce), 52 komnaty
(tygodnie), 365 okien (dni w roku).
O jej bogactwie krà˝y∏y legendy.
Fasady od strony dziedziƒca zdo-

bi∏y p∏askorzeêby z nazwiskami
przodków i powinowatych Ossoliƒ-
skich. Jadalni´ przykrywa∏ szklany
strop b´dàcy jednoczeÊnie akwa-
rium. W stajniach konie przeglàda-
∏y si´ w kryszta∏owych lustrach. 

Krzysztof Ossoliƒski cieszy∏ si´
zamkiem zaledwie kilkanaÊcie mie-
si´cy. Jego syn Krzysztof Baldwin
zginà∏ w 5 lat póêniej w bitwie z Ta-
tarami pod Zborowem, nied∏ugo
potem zmar∏a z rozpaczy ˝ona Te-
resa. Podobno ich duchy – widmo
rycerza na koniu i blada postaç
kobiety spotykajà si´ podczas
ksi´˝ycowych nocy na murach.

Równie tragiczne by∏y losy zam-
ku. Najpierw zdewastowali go
Szwedzi. Ostatecznà, opuszczo-
nà ruinà sta∏ si´ po Konfederacji
Barskiej. 

Mimo to mury, widoczne od stro-
ny drogi z Iwanisk, robià ogromne
wra˝enie. Jeszcze wi´ksze jest,
gdy przekroczymy bram´. Po zam-
ku nikt nie oprowadza, mo˝na jed-
nak w´drowaç po wn´trzach i ba-
stionach. Nale˝y jednak uwa˝aç
(zw∏aszcza na dzieci), bo mimo kil-
kuletnich prac konserwacyjnych
jest tu wiele niezabezpieczonych
miejsc. Wchodzàc do podziemi,
warto mieç z sobà latark´. 

Co pewien czas krzy˝toporski
zamek o˝ywa. Na jego dziedziƒ-
cu odbywajà si´ turnieje rycerskie.

Baranów – ma∏y Wawel
Z kru˝ganku, po paradnych

schodach zbiega Anna, czyli El˝-
bieta Starostecka i wpada w obj´-
cia pu∏kownika Dowgirda, granego
przez Leonarda Pieraszaka. T́  sce-
n´, znanà z serialu „Czarne chmu-
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Alfa Spider 
przed zamkiem 
w Kurozw´kach

Przed hotelem 
Cztery Wiatry



ry”, nakr´cono na dziedziƒcu zam-
ku w Baranowie Sandomierskim. 

Nazwany ma∏ym Wawelem jest
jednà z najpi´kniejszych renesan-
sowych rezydencji w Polsce. Przy
jej budowie pracowali znakomici ar-
chitekci. Zamek, powsta∏y w latach
1579-1606 jest dzie∏em W∏ocha
Santiego Gucciego, w koƒcu XVII
w. rozbudowa∏ go Tylman z Game-
ren, dostawiajàc galerí  i przekszta∏-
cajàc zamek w pa∏acowà rezyden-
cj´. Pi´kne sztukaterie wykona∏
w niej Giovanni Battista Falconi.

Budowla, choç by∏a w∏asnoÊcià
znakomitych rodów – m.in. Lesz-
czyƒskich, Lubomirskich i Krasic-
kich, nie zawsze mia∏a szcz´Êcie.
Po˝ar strawi∏ jà w 1849 r., niszczàc
pamiàtki po „ksi´ciu poetów”, bi-
skupie Ignacym Krasickim. Rezy-
dencj´ odbudowali Dolaƒscy, któ-
rzy w Baranowie mieszkali do II woj-
ny Êwiatowej. W ruin´ zamek po-
pad∏ w wyniku zniszczeƒ wojennych,
potem zaÊ urzàdzono tu magazyn,
baz  ́paliw, kwateŕ  dla wojska. Zde-
wastowany gmach odrestaurowa-
no w latach 1956-68 pod kierun-
kiem prof. Alfreda Majewskiego.

GoÊci zwiedzajàcych baranow-
ski zamek u wejÊcia wita zegar s∏o-
neczny z napisem „Amicis quali-
bet hora” (przyjacio∏om ka˝da po-
ra sprzyja). W kru˝gankach ods∏o-
ni´to pi´kne malowid∏a, w komna-
tach zgromadzono stylowe meble,
obrazy, militaria.

Cz´Êç zamku zamieniono na
hotel, zamieszkaç te˝ mo˝na w po-
bliskim Hotelu Zamkowym. Dodat-
kowà atrakcjà sà odbywajàce si´
przez ca∏y rok czwartkowe Biesia-
dy Zamkowe, podczas których

ucztuje si´ przy staropolskich da-
niach i stylowej muzyce.

Grabki Du˝e – polski harem
W tej ma∏o znanej miejscowo-

Êci znajduje si´ zabytek unikatowy
w skali kraju – pa∏ac-harem. Zosta∏
on zbudowany dla Stanis∏awa Rup-
niewskiego – szlachcica, który ja-
ko m∏ody cz∏owiek trafi∏ do nie-
woli tureckiej. Przebywa∏ w Turcji
blisko 20 lat, przeszed∏ na islam.
Gdy wróci∏ do Polski, wzbudza∏ po-
wszechne zainteresowanie. Ubie-
ra∏ si´ po turecku i nosi∏ kind˝a∏,
nie wyrzek∏ si´ nowej wiary. 

W Grabkach postawi∏ pa∏acyk .
Jego twórca – w∏oski architekt Fran-
ciszek Placidi – zaprojektowa∏ za-
∏o˝enie sk∏adajàce si´ z budynku
g∏ównego w kszta∏cie rotundy
i dwóch stojàcych po bokach pa-
wilonów. Siedzib´ Rupniewskiego
nazywano haremem. Zamiesz-
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Turnieje rycerskie
W zamku Krzy˝topór organizowane sà w sezo-
nie turystycznym turnieje rycerskie. G∏ówny –
o szabl´ Krzysztofa Baldwina Ossoliƒskiego –
odbywa si´ w maju. Turnieje mo˝na oglàdaç
równie˝ w Szyd∏owie i Sandomierzu.

Informacji na temat turniejów mo˝na zasi´gnàç:

Krzy˝topór – Urzàd Gminy w Iwaniskach, 
tel. 0-prefiks-15 860 12 54

Sandomierz – Muzeum Okr´gowe, 
tel. 0-prefiks-15 644 57 57

Szyd∏ów – Urzàd Gminy, 
tel. 0-prefiks-41 354 51 25.

▲

Dziedziniec zamku w Baranowie



ka∏ w niej bowiem z ˝onami przy-
wiezionymi z Turcji. Tak g∏osi legen-
da. Wed∏ug wersii mniej roman-
tycznej kochliwy szlachcic sprowa-
dza∏ tam damy swego serca. 

Pa∏acyk ma prywatnego w∏aÊci-
ciela, nie jest wi´c dost´pny dla
turystów. Mo˝na go jednak oglà-
daç z zewnàtrz, starajàc si´ nie
zwracaç uwagi na stojàce w sà-
siedztwie PGR-owskie bloki. War-
to zatrzymaç si´ przy jednym z pa-
wilonów. Znajduje si´ tam tablica
informujàca, ˝e w tym miejscu od-
poczywa∏ w 1914 r. wraz ze strzel-
cami komendant Józef Pi∏sudski.

Mnisim szlakiem
Na terenach Sandomierszczy-

zny jest wiele starych klasztorów.
Miejscowi mo˝now∏adcy spro-

wadzali tu zakonników ró˝nych re-
gu∏, którzy cywilizowali te ziemie.

Rytwiany – memento mori
Przekraczajàc bramy i furt´ po-

kamedulskiego zespo∏u klasztor-
nego w Rytwianach ko∏o Staszo-
wa, odnosimy wra˝enie, ˝e trafili-
Êmy do tajemniczego Êwiata, wÊród
bia∏o ubranych mnichów, oddajà-
cych si´ modlitwom i powtarzajà-
cych s∏owa „Memento mori”. 

Siedemnastowieczny klasztor
opustosza∏ po kasacie zakonu ka-
medu∏ów w 1820 r. Eremy – dom-
ki  zakonników – sà ruinà, a koÊció∏
poza godzinami nabo˝eƒstw jest
zwykle zamkni´ty. Warto si´ jed-
nak postaraç obejrzeç jego
zabytkowe wn´trze. 

W kryptach pod koÊcio∏em po-
chowani sà zakonnicy. Legenda
g∏osi, ˝e katakumby zosta∏y za-
mkni´te po „interwencji” spoczy-
wajàcych tam kamedu∏ów, zgor-
szonych zachowaniem turystów.
Wybrali swego przedstawiciela,
który uda∏ sí  do proboszcza. Prze-
ra˝ony widokiem koÊciotrupa w

habicie ksiàdz kaza∏ zabetonowaç
wejÊcie do lochów.

Piotrkowice – polskie Loreto
Zwiàzane sà z zakonem bernar-

dynów, których sprowadzi∏a w XVII
w. Zofia Roksicka, kasztelanowa
po∏aniecka. We wsi znajduje si´
Sanktuarium Matki Bo˝ej Loretaƒ-
skiej – póênorenesansowy koÊció∏
z kaplicà mieszczàcà domek lore-
taƒski i gotyckà, s∏ynàcà cudami
figur´ Matki Boskiej Piotrkowickiej,
do której od wieków odbywajà si´
pielgrzymki.

Obecnie klasztor zajmujà karme-
lici bosi. W koÊciele warto obejrzeç
poz∏acany XVII-wieczny o∏tarz, rzeê-
bionà ambon  ́w kszta∏cie ∏odzi oraz
drewnianà chrzcielnic´.

Klimontów – siedziba dominikanów
Ta niewielka miejscowoÊç po-

siada a˝ 2 cenne obiekty sakralne.
Klimontów by∏ siedzibà domini-
kanów, po których pozosta∏ zespó∏
koÊcielno-klasztorny z 1613 r. ufun-
dowany przez kanclerza Zbignie-
wa Ossoliƒskiego.
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OsobliwoÊci
Podró˝ujàc po drogach i miejscowoÊciach San-
domierszczyzny mo˝na spotkaç najró˝niejsze
dziwne obiekty. Takim jest np. znajdujàcy si´
w miasteczku Chmielnik pomnik stra˝aka
z uniesionà w gór´ sikawkà. Postawiony zosta∏
w 1988r. przez miejscowà OSP dla uczczenia 
80 rocznicy powstania stra˝y po˝arnej. 
Osobliwa nazwa miejscowoÊci – Gryzikamieƒ –
zach´ca do zatrzymania si´ choç na chwil´. 
Zobaczymy wówczas g∏az z krzy˝em, upami´t-
niajàcy potyczk´ miejscowego oddzia∏u Batalio-
nów Ch∏opskich, podczas której partyzanci 
zabili 8 Niemców.

PODRÓ˚E

Klasztor 
w Rytwianach



Po kasacji zakonu pomieszcze-
nia przej´∏a szko∏a. MieÊci si´ tu
liceum im. Brunona Jasieƒskiego,
pisarza urodzonego w Klimonto-
wie i ucznia tutejszej szko∏y.

Drugim koÊcio∏em jest XVII-
wieczna kolegiata Êw. Józefa, wzo-
rowana na wczesnobarokowej ar-
chitekturze rzymskiej. Zbudowana
przez w∏oskiego architekta Waw-
rzyƒca Senesa – powsta∏a w rzu-
cie elipsy wpisanej w wielobok.

Koprzywnica – zespó∏ cysterski
Tutejszy klasztor ufundowa∏

w 1185 r. Klemens Bogoria. Póê-
noromaƒski koÊció∏ Êw. Floriana
osta∏ si´ w prawie niezmienionym
kszta∏cie. We wn´trzu ocala∏a ro-
maƒska kamieniarka i Êrednio-
wieczna polichromia ze scenà Sà-
du Ostatecznego. Mo˝na obejrzeç
renesansowe nagrobki oraz baro-
kowy o∏tarz z obrazem Wniebo-
wzi´cia NMP namalowany przez
B. Strobla w 1645 r.

Sulis∏awice – u „J´drusiów”
Tutejszy koÊció∏ pochodzi z XI-

II w. Jego wn´trze kryje barokowe

wyposa˝enie, a przede wszystkim
XV-wieczny obraz w o∏tarzu g∏ów-
nym, przedstawiajàcy p∏aczàcà
Matk´ Boskà i poranionego Chry-
stusa. Uwa˝any jest on za Matk´
Boskà „J´drusiów”. Tu bowiem
mieÊci∏a si´ baza s∏ynnych party-
zanckich oddzia∏ów, walczàcych
na Sandomierszczyênie, w pod-
ziemiach koÊcio∏a dzia∏a∏a tajna
drukarnia. 

Losy „J´drusiów” przedstawia
ekspozycja pokazujàca fotografie
partyzantów, fragmenty ich uzbro-
jenia, hitlerowski list goƒczy za do-
wódcà oddzia∏u W∏adys∏awem Ja-
siƒskim, który pochowany jest
w Sulis∏awicach. Na cmentarzu stoi
kamienny pomnik z nazwiskami
i pseudonimami partyzantów.

Miasta s∏awne i zapomniane
Sandomierz – stolica regionu

Na zwiedzanie tej per∏y archi-
tektury, le˝àcej na wzgórzach
wÊród lessowych wàwozów na-
le˝y poÊwi´ciç co najmniej jeden
dzieƒ.

Gród ma bogatà, a czasami
i dramatycznà histori´. Miasto

prze˝ywa∏o najazdy tatarskie, je-
go renesansowy zamek wysa-
dzili Szwedzi. Ocala∏o podczas
wojny, ale w latach szeÊçdziesià-
tych grozi∏a mu zag∏ada. Zacz´∏a
si´ osuwaç nadwiÊlaƒska skarpa,
na której po∏o˝ony jest Sando-
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Najstarsza kopalnia
Niedaleko Ostrowca Âwi´torzyskiego
warto obejrzeç najwi´kszà w Europie
neolitycznà kopalni´ krzemienia pasia-
stego. Ten unikatowy skansen arche-
ologiczny pozwala wejÊç do chodników
i szybów staro˝ytnej kopalni, zapoznaç
si´ z technikà, jakà wydobywano suro-
wiec s∏u˝àcy do wyrobu narz´dzi.
W rezerwacie zbudowano te˝ neolitycz-
nà wiosk´ pokazujàcà domy, w których
˝yli nasi odlegli przodkowie, a tak˝e
dawny piec garncarski. Atrakcjà dla tu-
rystów jest garncarz, pan Andrzej Bobe-
rek, który pokazuje, jak toczy si´ garnki
na kole. Pozwala nawet goÊciom próbo-
waç tej sztuki. Na miejscu mo˝na kupiç
gliniane naczynia.

▲

O∏tarz w Sulis∏awicach



mierz, zapada∏y si´ lochy przebie-
gajàce pod miastem. 

Na ratunek przyszli specjaliÊci
z krakowskiej AGH i górnicy z By-
tomia. Piwnice cz´Êciowo zasypa-
no, a ich fragment wykorzystano
na tras´ turystycznà. Korytarza-
mi mo˝na przew´drowaç pó∏ kilo-
metra, odwiedzajàc komory. 

Potem warto wspiàç si´ na  XIV-
wiecznà Bram´ Opatowskà, skàd
widaç ca∏e miasto, Wis∏´, a nawet
Góry Pieprzowe. Ich nazwa pocho-
dzi od koloru kruszàcych si´ ska∏.
Mi∏oÊnicy osobliwoÊci przyrodni-
czych nie odmówià sobie w´drów-
ki po lessowych wàwozach. Z ich
stromych, g´sto poroÊní tych Êcian
wystajà niezwyk∏e sploty korzeni.

Zabytkami móg∏by obdzieliç San-
domierz kilka miast. Katedra ufun-
dowana przez Kazimierza Wielkie-
go kryje w sobie resztki kolegiaty
pamí tajàcej najazdy Tatarów, dzia-
∏alnoÊç kronikarza Wincentego Ka-
d∏ubka. Wzd∏u˝ Êcian jest 12 ob-
razów odpowiadajàcych miesiàcom
roku, ilustrujàcych sceny z historii
miasta. Ich osobliwoÊcià jest to, ̋ e
postacie na obrazach sà ponume-
rowane – na ka˝dym jest ich tyle,
ile dni w miesiàcu.

Równie interesujàce sà koÊcio∏y
Êw. Jakuba (jedna z pierwszych ce-
glanych Êwiàtyƒ w Polsce) i le˝àcy
nieco dalej Êw. Paw∏a, w którego
murach pozosta∏y kule armatnie.
Od koÊcio∏a Êw. Jakuba mo˝na
dojÊç do dawnej furty klasztornej,
zwanej Uchem Igielnym. Przecho-
dzàc pod nim nale˝y wypowiedzieç
˝yczenie – na pewno si´ spe∏ni.

Stamtàd ju˝ niedaleko na rynek.
Siedzàc pod parasolami jednej

z licznych knajpek, mo˝na podzi-
wiaç kamieniczki i ratusz zwieƒczo-
ny ozdobnà attykà. Mi∏oÊnicy mu-
zeów nie powinni ominàç znajdu-
jàcego si´ w Domu D∏ugosza Mu-
zeum Diecezjalnego, majàcego
w swych zbiorach obraz ¸ukasza
Cranacha Starszego „Matka Boska
z Dzieciàtkiem i Êw. Katarzynà”. Sà
te˝ r´kawiczki królowej Jadwigi –
tak cienkie, ˝e mieszczà si´ w sko-
rupce orzecha.

Opatów – sennoÊç wÊród lessów
Trudno uwierzyç, ˝e to miastecz-

ko konkurowa∏o z Sandomierzem.
Âwiadectwami dawnej ÊwietnoÊci

sà renesansowa Brama Warszaw-
ska, kolegiata Âw. Marcina i po-
dobne do sandomierskich lochy
pod miastem.

O istnieniu podziemnej trasy tu-
rystycznej informuje tablica w ryn-
ku, gdzie znajduje si´ wejÊcie do
piwnic. Trasa powsta∏a, podobnie
jak w Sandomierzu, gdy zacz´∏y
si´ zapadaç lochy, wykopane
w lessowym pod∏o˝u. Pokazuje tyl-
ko ich drobnà cz´Êç. Wiele piwnic
ma prywatnych w∏aÊcicieli .

W romaƒskiej kolegiacie Êw.
Marcina znajduje si´ tzw. lament
opatowski – renesansowy nagro-
bek w∏aÊciciela miasta, Krzyszto-
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PODRÓ˚E

Wàwóz Êw. Jadwigi 
w Sandomierzu



fa Szyd∏owieckiego. Warto te˝
zwróciç uwag´ na polichromie
przedstawiajàce  wielkie sceny bi-
tewne – Psie Pole, Grunwald, Cho-
cim oraz Odsiecz Wiedeƒskà. Z tà
ostatnià poÊrednio zwiàzane sà
dzieje miasta. W Opatowie ocze-
kiwa∏a królowa Marysieƒka na po-
wrót spod Wiednia króla Jana III.

Szyd∏ów – polskie Carcasonne
Jak s∏ynnym francuskim mia-

steczku, w Szyd∏owie niemal w ca-
∏oÊci zachowa∏y si´ mury obronne,
uk∏ad urbanistyczny i stare budow-
le. Po∏o˝ony na wzgórzu, ju˝ z da-

leka robi wra˝enie swymi szarymi
obwarowaniami i pi´knà Bramà
Krakowskà z renesansowà attykà.  

Szyd∏ów ju˝ w XII w. by∏ oÊrod-
kiem handlowym, goÊci∏ korono-
wane g∏owy. Kazimierzowi Wielkie-
mu zawdzi´cza obwarowania
z zamkiem, koÊció∏ i synagog´. 

ÂwietnoÊç miasta przerwa∏ na-
jazd szwedzki. Swemu ubóstwu
zawdzi´cza ocalenie fortyfikacji.
Gdy w 1822 r. og∏oszono licytacje
murów i „ruderów zamkowych” na
materia∏ budowlany, nie znalaz∏ si´
ch´tny, by je nabyç za 1867 z∏o-
tych i 35 groszy.

Dzi´ki temu mo˝emy oglàdaç
ruiny dawnego zamku, w którym
przebywa∏ król Zygmunt III Waza,
a w budynku zwanym skarbczy-
kiem zwiedziç muzeum regional-
ne, gdzie znajduje si´ m. in. ma-
kieta dawnego Szyd∏owa. Warto
zajrzeç do dawnej synagogi i ko-
Êcio∏a farnego Êw. W∏adys∏awa –
jednej z licznych na tym terenie
Êwiàtyƒ pokutnych wzniesionych
przez Kazimierza Wielkiego jako
zadoÊçuczynienie za Êmierç ksi´-
dza Marcina Baryczki, który stro-
fowa∏ króla za rozpustny tryb ˝ycia.

Po spacerze wzd∏u  ̋murów mo˝-
na przejÊç na drugà stron´ szosy,
gdzie stoi gotycki koÊció∏ Wszyst-
kich Âwí tych. Legenda g∏osi, ̋ e na
koÊcielnym wzgórzu ukry∏ swoje ∏u-
py za∏o˝yciel miasta – zbój Szyd∏o. 

Pacanów – kozi gród
Rozs∏awiony przez Kornela Ma-

kuszyƒskiego i jego „Przygody Ko-
zio∏ka Mato∏ka” – jeden z pierw-
szych polskich komiksów dla dzie-
ci. Dzi´ki niemu ka˝dy wie, ˝e
„w Pacanowie kozy kujà”.

RzeczywiÊcie to stare, bo istnie-
jàce ju˝ w XI w. miasteczko, by∏o
oÊrodkiem s∏ynàcym z kunsztu tu-
tejszych kowali. Jego rozwój prze-
rwa∏ potop szwedzki. DziÊ zwiàza-
ny jest najbardziej ze s∏ynnym ko-
zio∏kiem. Jego wizerunek znajdu-
je si´ na mozaice umieszczonej
w rynku, na przystanku PKS i De-
likatesach, zdobi elewacj´ kamie-
nicy znajdujàcej si´ w rynku. Ko-
zio∏ek patronuje te˝ miejscowej re-
stauracji i kinu.                         

Anna Borsukiewicz
zdj´cia: Jerzy Kozierkiewicz,

Stanis∏aw Prejs
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Brama miejska 
w Szyd∏owie
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Poj´cia „styl” i „design”
w przypadku marki Alfa Ro-
meo nie dotyczà tylko sa-

mochodów. Sportowy charakter,
zaawansowana technologia, cià-
g∏e poszukiwanie nowych mate-
ria∏ów i innowacje odnoszà si´ bo-
wiem równie˝ do akcesoriów, po-
zwalajàcych w∏aÊcicielom Alfy pre-
zentowaç odpowiedni styl – nie tyl-
ko zresztà za kierownicà, ale rów-
nie˝ przy innych okazjach. 

Oto linia akcesoriów – bogata,
elegancka, sportowa, wyszukana
i zabawna, przeznaczona do ró˝-
norodnego u˝ytku: od torby typu
racing do walizki z mi´kkiej skóry,

od plecaczka do eleganckiej toreb-
ki, od chronografu do p∏askiego ze-
garka na specjalne okazje, od pa-
rasola z os∏onà zapobiegajàcà sp∏y-
waniu wody po jego z∏o˝eniu a˝
do kurtki z odpinanà pod-
pinkà. Wszystko firmowane
jest znakiem Alfa Romeo
i naznaczone silnà indywi-
dualnoÊcià, tak charaktery-
stycznà dla marki. Szczegól-
nie dotyczy to akcesoriów
zwiàzanych z nowà Alfà 156
GTA. Dla niej bowiem stwo-
rzono specjalnà lini´ – dyna-
micznà i innowacyjnà.         

Francesca Rech

Modne
i sportowe
Alfa Romeo prezentuje nowà lini´

akcesoriów, sportowych ubraƒ 
i dodatków pozwalajàcych 

lansowaç styl marki nie tylko 
za kierownicà.

Modne
i sportowe
Alfa Romeo prezentuje nowà lini´

akcesoriów, sportowych ubraƒ 
i dodatków pozwalajàcych 

lansowaç styl marki nie tylko 
za kierownicà.

TORBA sportowa typu racing z w∏ókna
aluminiowego, z potrójnà kieszenià

z przodu i z podwójnà z boku, sztywne
dno i mi´kkie uchwyty
5916019 cena: 142 z∏

AKCESORIA



KURTKA z mikrofibry, ciemnoszara z wewn´trznym 
podbiciem koloru jasnoszarego
5916005 M, 5916006 L, 5916007 XL cena: 781 z∏

OKULARY firmowane Momo – bardzo
lekkie, ze stali z niebieskawymi 
soczewkami z poliw´glanu „UV 400”
5916009 cena: 357 z∏
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AKCESORIA

FUTERA¸ na dokumenty 
z mi´kkiej czarnej skóry, 
zamykany na zamek 
b∏yskawiczny
5916013 cena: 366 z∏

KAMIZELKA chroniàca przez wiatrem 
i odporna na rozdarcie, z watolinà Dupont, bardzo

lekka, szara z wstawkami pikowanymi
5916002 M, 5916003 L, 5916004 XL   cena: 254 z∏

PARASOL
maxi z szarej satyny 

z aluminiowym drà˝kiem,
szczytem drà˝ka z w∏ókna

i ràczkà z drewna 
lakierowanego na czerwono

5916015 cena: 112 z∏

PLECACZEK do 
noszenia na ramieniu,

ergonomiczny i mi´kko
wyÊcie∏any tkaninà

z aluminium
5916018 cena: 61 z∏

SPODNIE robocze wodoodporne,
szare z wstawkami pikowanymi,
w stylu sportowym
5916010 M, 5916011 L  
cena: 366 z∏

CHRONOGRAF
firmowany Momo, 
z tytanu, kwarcowy 
i chronograf z alarmem 
– wodoodporny do 5 atm.,
z mechanizmem tradycyjnym 
i paskiem z naturalnej skóry
5916019  cena: 357 z∏
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OKULARY
z materia∏u gumowanego, 
mieniàce si´, idealne 
dla uprawiajàcych sport
5915864 cena: 134 z∏

WALIZKA z czarnej skóry. 
Ràczka z drewna gruszy 
i metalowy zamek   5915915  cena: 784 z∏
Mo˝na równie˝ dobraç pasek
5915916  cena: 146 z∏

BRELOCZEK
do kluczy, srebrny, w kszta∏cie
os∏ony ch∏odnicy Alfy 147 
5915862  cena: 244 z∏

TORBY z materia∏u odpornego
na rozdarcie, metalizowanego 
– 2 wersje: plecaczek  5915903
cena: 219 z∏  i torba marynarska
5915902 cena: 252 z∏

CHRONOGRAF
kwarcowy z mechanizmem
Mijota OS10, obudowa 
z aluminium wytrzymujàca 
ciÊnienie do 3 atm., pasek
z czerwonej skóry 
5915928 cena: 415 z∏

BLUZA
z ciemnoszarego polaru,
odblaskowymi pliskami 
i kieszeniami zapinanymi zamkami b∏yskawicznymi
5915877 M, 5915878 L, 5915879 XL   cena: 178 z∏



Rzadko si´ zdarza, by spor-
towa wersja pojazdu wy-
przedzi∏a limuzyn´. Tak si´

jednak sta∏o, i to dwukrotnie,
w przypadku Giulietty – najpierw
Sprint, a potem Spider. Podczas
Salonu Samochodowego w Tury-
nie w 1954 r. Alfa Romeo zaprezen-
towa∏a Giuliett´ Sprint coupé z ka-
roserià projektu Bertone. By∏ to po-
jazd o awangardowej aerodyna-
micznej linii, który odÊwie˝y∏ spor-
towe tradycje Casa del Portello. 

Max Hoffman, oficjalny impor-
ter Alfy Romeo na rynek amery-
kaƒski, wyczuwa∏, ˝e samochód
o takich w∏aÊciwoÊciach móg∏by
odnieÊç sukces w Stanach Zjed-
noczonych. Przekona∏ wi´c w∏a-
dze Alfy, by firma przygotowa∏a
wersj´ spider, przeznaczonà spe-
cjalnie na ten rynek.

Zach´cona
pierwszym zamó-
wieniem na 600
sztuk, dyrekcja Al-
fy Romeo zwróci-
∏a si´ równocze-
Ênie do dwóch
projektantów z proÊ-
bà o stworzenie kon-
cepcji wyglàdu nad-
wozia Giulietty Spider:
do Pininfariny i do Ber-
tone. Wybrano ostatecznie
prototyp, zaprojektowany
pod kierownictwem Fran-
co Martinengo przez styli-
stów zwiàzanych z Pininfa-
rinà. Mia∏ on sprostaç wy-
zwaniu, jakie marka Alfa Ro-
meo rzuci∏a nie tylko rynko-
wi europejskiemu, ale
i amerykaƒskiemu. 

HISTORIA
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Panna Julia 
która podbi∏a 
Ameryk´

Twórcy Giulietty Spider nazywali jà
„pannà Julià”. Jej op∏ywowe kszta∏ty
i silna osobowoÊç podbi∏y serca
wielu kierowców. Zawojowa∏a rynki
we W∏oszech, Europie i Ameryce
Pó∏nocnej.



I tak w 1955 r. narodzi∏a si´ Giu-
lietta Spider – „panna Julia”, jak
pieszczotliwie nazywa∏ jà Gian Bat-
tista Farina. Zbudowana na pod-
woziu Giulietty Sprint, ale z w´˝-
szym rozstawem kó∏, Giulietta Spi-
der odnios∏a znaczny sukces na
arenie mi´dzynarodowej. Wyró˝-
nia∏a si´ wywa˝onym kszta∏tem
i stonowanà elegancjà, nap´dza-
na by∏a silnikiem o stosunkowo
niewielkiej pojemnoÊci cylindrów
(1290 cm3) i mocy 80 KM, umo˝-
liwiajàcym osiàganie przez samo-
chód pr´dkoÊci 165 km/h.

Kiedy po raz pierwszy przedsta-
wiono pojazd w wersji prawie osta-
tecznej – podczas Salonu Samo-

chodowego we Frankfurcie w paê-
dzierniku 1955 r. – Giovanni Lura-
ni, dziennikarz i kierowca hobby-
sta, opisywa∏ jà w magazynie „Au-
to Italiana”. „Nareszcie doczeka-
liÊmy najbardziej atrakcyjnej no-
woÊci niemieckiej wystawy: nie-
spotykana dotàd, nowiutka Giu-
lietta, zaprojektowana przez Pinin
Farin´. To prawdziwe dzie∏o sztu-
ki! Zgrabny pojazd, o karoserii po-
myÊlanej zgodnie z najnowocze-
Êniejszymi tendencjami oraz dyk-
tatami mody. To kabriolet spider
(w rodzaju Thunderbirda), bia∏y
z czarnymi ogumieniem. Wszyst-
kie elementy tworzà tu pewnà ca-
∏oÊç, dajàc efekt powÊciàgliwej
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Prawdziwa wielka mi∏oÊç

W jednym z artyku∏ów, który ukaza∏ si´
w 1985 r. z okazji 30-lecia powstania Giulietty
Spider, Luca Goldoni, pisarz i dziennikarz za-
prosi∏ czytelników do bacznego przyjrzenia si´
fotografiom przedstawiajàcym pi´kno tego po-
jazdu. Pi´kno, które opisywa∏ w nast´pujàcy
sposób:

Pierwszà Giuliett´ Spider zobaczy∏em
w Riccione. Bia∏a, o kszta∏tach mi´kkich jak
kotka, która niemal zach´ca ci´, ˝ebyÊ jà po-
drapa∏ po karku. Przed laty istnia∏ inny legen-
darny spider. O nazwie MG (zapisanej na za-
wsze w pami´ci widzów w s∏ynnym filmie
„Przelotne spotkanie”). Ale MG by∏ samocho-
dem o ostrych formach, kanciastym, zdecydo-
wanie snobistycznym.

Giulietta zaÊ by∏a po prostu pi´kna. Niedo-
st´pna. Dzisiaj te˝ mo˝na spotkaç takie niedo-
st´pne auta. Ale jeÊli ktoÊ nigdy nie b´dzie
móg∏ sobie na nie pozwoliç, to na pocieszenie
kupi sobie inne Êwietnie wyposa˝one auto. Al-
bo zadowoli si´ wozem czysto u˝ytkowym, ale
je˝d˝àcym 200 km/h dzi´ki silnikowi turbo. 

Wtedy tak nie by∏o: od mojego szarobure-
go Seicento do Giulietty Spider dzieli∏y mnie la-
ta Êwietlne. Nie mog∏em nawet prowadziç swo-
jego auta, opierajàc ∏okieç na drzwiach, bo
okno otwiera∏o si´ tylko do po∏owy i ˝eby wy-
stawiç na zewnàtrz choç czàstk´ ramienia, mu-
sia∏bym dokonywaç niezwykle skomplikowa-
nych ewolucji.

Niemniej jednak, choç by∏ to sen straceƒca,
kocha∏em Giuliett´ i nawet tolerowa∏em tych,
którzy jà posiedli. Stosunki w Êwiecie motoryza-
cyjnym sà dosyç skomplikowane: istniejà auta
nieosiàgalne, zadufane w sobie i dra˝niàce. Ale
sà te˝ kierowcy, którzy nie mogàc sobie odmó-
wiç zaszczytu prowadzenia takich wozów, pro-
wadzà je na smyczy jak charty albo dogi duƒ-
skie, wiedzàc ˝e ka˝dy przechodzieƒ b´dzie si´
za nimi oglàda∏.

MyÊl´, ˝e Giulietta Spider ustrzeg∏a si´ ta-
kiego losu, podobnie jak niektóre pi´kne kobie-
ty, które nie wywo∏ujà zazdroÊci kole˝anek: po-
dziw przewy˝sza zawiÊç. MyÊl´, ˝e w muzeum,
gdzie przechowywane jest to auto, mo˝na by
umieÊciç taki oto napis: „Ze skromnoÊcià przyj-
mowa∏a dowody swego niezwyk∏ego uroku, ni-
gdy nikt nie tknà∏ jej nawet palcem”.
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elegancji: podwozie o w´˝szym
rozstawie kó∏, wyd∏u˝ona i wysmu-
k∏a linia, przód zw´˝ajàcy si´ ku
do∏owi z niespotykanymi jak do-
tàd i pomys∏owymi zderzakami;
deska rozdzielcza antyodblasko-
wa, pokryta czarnà skórà. Ka˝dy
szczegó∏ dopracowany niemal do
perfekcji.”

Równie˝ w Stanach Zjednoczo-
nych Giuliett´ Spider przyj´to z en-
tuzjazmem. Samochód, dzi´ki te-
mu, ˝e Alfa zdecydowa∏a si´ dia-
metralnie zmieniç kszta∏t podwo-
zia oraz obni˝yç peda∏y, nie mia∏
sobie równych pod wzgl´dem
komfortu, elegancji i praktyczno-
Êci. Sta∏ si´ bestsellerem. Odniós∏
wielki sukces wÊród publicznoÊci
na Mi´dzynarodowej Wystawie
Motoryzacyjnej w MieÊcie Meksyk
oraz podczas Salonu w Los Ange-
les w 1957 r. Prasa bran˝owa pi-
sa∏a o nim: „Wspania∏e przed∏u˝e-

nie w∏oskiej tradycji, znanej z do-
brego gustu, który w mgnieniu oka
odró˝nia Alf´ Romeo od tysiàca
innych aut”. 

Giulietta Spider odnios∏a w Sta-
nach Zjednoczonych równie˝ suk-
ces handlowy. Po pierwszych
dwóch tysiàcach sprzedanych aut
przysz∏o nast´pne zamówienie na
cztery tysiàce. Na umocnienie po-
zycji wÊród klientów niebagatelny
wp∏yw mia∏a opinia cieszàcego si´
zaufaniem amerykaƒskiego pisma
bran˝owego „Road & Track”. Pi-
smo pozytywnie oceni∏o samo-
chód i podkreÊla∏o jego bardzo
konkurencyjnà cen´ (jedynie o 400
dolarów wi´cej ni˝ Triumph TR3).

600 pierwszych sztuk Giulietty
Spider sprzedano na rynku ame-
rykaƒskim po 3230 dolarów. Ma-
gazyn „Quattroruote” w maju 1956
r. opublikowa∏ krótki artyku∏, zaty-
tu∏owany: „Kto chce kupiç Giuliet-

t´ Spider, niech jedzie do Nowe-
go Jorku”. Autorzy artyku∏u pod-
kreÊlali, ˝e auto w Ameryce kosz-
towa∏o mniej, ni˝ sprzedawane we
W∏oszech. Cena pojazdu na ryn-
ku w∏oskim wynosi∏a 1 825 000
„starych” lirów, zaÊ amerykaƒska
odpowiada∏a dwóm milionom li-
rów. Jednak bioràc pod uwag´, ˝e
zawiera∏a ona równie˝ koszty trans-
portu, c∏o, koszty sprzeda˝y i re-
klamy oraz mar˝´ importera, ten
ostatni w rzeczywistoÊci p∏aci∏ za
auto niewiele ponad milion lirów. 

HISTORIA
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Podobnie jak w przypadku pro-
jektantów zwiàzanych z firmà Ber-
tone, która stworzy∏a Giuliett´
Sprint, równie˝ Pininfarina zawdzi´-
cza swój rozwój wielkoÊciom za-
mówieƒ i sukcesom sportowym,
jakie odniós∏ model Spider. By∏o
to pierwsze w∏oskie auto wytwa-
rzane w wielkich iloÊciach. Od
1955 do 1962 r. wyprodukowano
17 096 sztuk Giulietty Spider, z cze-
go 14 300 w wersji normalnej
i 2796 z mocniejszym silnikiem.
WÊród tych ostatnich by∏o oko∏o

20 sztuk jednoosobowych pojaz-
dów wyÊcigowych.

Samochód sta∏ si´ dost´pny we
W∏oszech i w Europie dopiero
w 1958 r., gdy dokonano modyfi-
kacji tylnych Êwiate∏, dopasowujàc
je do europejskich przepisów dro-
gowych. Klienci w∏oscy zachwyce-
ni byli szczególnie czystoÊcià ksz-
ta∏tu samochodu – jego aerodyna-
micznej, op∏ywowej linii po∏àczonej
jednoczeÊnie z elegancjà stylu. 

Auto szybko sta∏o si´ tak˝e
symbolem w∏oskiego dolce vita

i rosnàcej zamo˝noÊci spo∏eczeƒ-
stwa. By∏o bohaterem wielu filmów
z lat szeÊçdziesiàtych, czasów go-
spodarczego boomu. Zazwyczaj
jeêdzili nim niezapomniani „latin
lovers”, którzy nami´tnie Êledzili
i podrywali dziewczyny opalajàce

si´ wzd∏u˝ wybrze˝y Adriatyku. 
Giulietta naprawd´ podbi∏a

serca wszystkich: po-
czàwszy od zwyk∏ego
przechodnia, dla któ-
rego by∏a uosobie-
niem marzeƒ i oznakà
awansu spo∏ecznego,
a skoƒczywszy na
gwiazdach takiego for-

matu jak Sofia Loren,
Gina Lollobrigida,

Ester Williams,
Diana Dors, Vit-

torio Gassman,
Walter Chiari, Xavier

Cugat i Abbie Lane. 
Cz´sto wykorzystywano
jà tak˝e do reklamy in-

nych wyrobów. „API doda
ci skrzyde∏!” – krzycza∏ s∏yn-

ny Domenico Modugno i rusza∏
z kopyta swojà Giuliettà Spider po
zatankowaniu benzyny do pe∏na.

W paêdzierniku 1956 r. Giuliet-
ta wzi´∏a udzia∏ w Konkursie Ele-
gancji w Campione, w wersji bia-
∏ej Farina oraz w wersji z dachem
i bez niego, zdobywajàc pierwszà
i drugà nagrod´. 

W lutym 1961 r. Dyrekcja Sprze-
da˝y Alfy we wspó∏pracy z w∏oski-
mi dealerami Alfy Romeo rozpo-
cz´∏a „Kampani´ sprzeda˝y po-
jazdów Spider”, w ramach której
Giulietta Spider i Spider Veloce
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bra∏y udzia∏ w wielu akcjach pro-
mocyjnych wspieranych przez te-
lewizj´, pras´ oraz  instytucje re-
klamowe. Pierwsza z nich odby∏a
si´ w Padwie 2 marca. Podczas
programu telewizyjnego „Campa-
nile Sera” dwóch zawodników pro-
wadzàcych Giuliet´ Spider Êciga-
∏o si´ ze sobà na torze z przeszko-
dami. Jeden z tej dwójki – by∏y kie-
rowca Lancii – zaraz po wyÊcigu
kupi∏ Giuliett´ SZ i odtàd Êciga∏ si´
w barwach Alfy.

Osiem dni póêniej Giulietta Spi-
der okaza∏a si´ szybsza od pocià-
gu, s∏ynnego „Settebello”. Ten pa-
sjonujàcy wyÊcig, zorganizowany
przez czasopismo „Quattroruote”,
odby∏ sí  na trasie Mediolan - Rzym.
Za kierownicà Alfy siedzia∏ Consa-
lvo Sanesi, kierowca testujàcy
wszystkie pojazdy Alfy Romeo, u je-
go boku odpowiedzialny za mierze-
nie czasu Arnaldo Teichman, szef
kontroli Dzia∏u DoÊwiadczalnego.
Pomimo wymiany opony oraz spóê-
nienia wynikajàcego z pomylenia
drogi, po 5 godzinach i 59 minutach
Giulietta pobi∏a superszybki pociàg
„Settebello” (ówczesny Pendolino),
wyprzedzajàc go o 40 minut.

W czerwcu 1961 r. Giulietta Spi-
der znalaz∏a si´ na czele puli na-
gród w konkursie poszukiwaczy
skarbów – imprezy sponsorowa-
nej przez dealerów Alfy Romeo re-
gionu Lombardii oraz przez Kra-
jowe Stowarzyszenie W∏oskich
Szoferów Wojskowych. Zawody te
rozgrywane by∏y na drogach otwar-
tych dla ruchu publicznego, ale
przebieg trasy, pe∏nej trudnych od-
cinków, ∏amig∏ówek i zagadek, trzy-

many by∏ w tajemnicy a˝ do ostat-
niego momentu przez startem. Im-
preza skoƒczy∏a si´ wieczorem ga-
lowym we wspania∏ej by∏ej willi kró-
lewskiej w Monza.

W kwietniu zorganizowany zo-
sta∏ Rajd Kampanii dla Spider Al-

fa Romeo, po∏àczony z losowa-
niem jednej Giulietty Spider. Na
106 pojazdów bioràcych udzia∏
w rajdzie, 91 ukoƒczy∏o go ze
Êwietnymi wynikami.

W paêdzierniku 1962 r., równie˝
w Kampanii, Giulietta Spider wraz
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Duetto – to by∏ sukces

Giulietta Spider by∏a niewàtpliwie pierwszym seryjnym autem Alfy Ro-
meo, które podbi∏o serca amerykaƒskich kierowców. Innym s∏ynnym spi-
derem w Ameryce sta∏ si´ „Duetto” 1600 z 1966 r. Pojazd ten przeszed∏
do historii g∏ównie dzi´ki filmowi „Absolwent” z Dustinem Hoffmanem.
Pierwszym autem przystosowanym specjalnie do rynku amerykaƒskie-
go by∏ Spider Veloce 1750 (1967-1971), wyposa˝ony w bezpoÊredni
wtrysk paliwa oraz specjalny uk∏ad Êwiate∏. Potem przyszed∏ Spider Ve-
loce 2000, który na sta∏e zadomowi∏ si´ na amerykaƒskim rynku – a˝
do roku 1994. Przypomnijmy tylko trzy jego wersje: Graduate, Quadri-
foglio, Veloce (1986-1989) oraz wersj´ specjalnà CE (Commemorative
Edition) ze stycznia 1994 roku.



z Giuliettà T.I. oraz Giuliettà Sprint
by∏y g∏ównymi bohaterkami tury-
styczno-sportowego rajdu „Gra-
zia-Giulietta”. WyÊcig zorganizo-
wa∏o wydawnictwo Mondadori na
rzecz magazynu „Grazia”. W 1963
r. w Palace Hotel w Mediolanie Giu-
lietta Spider by∏a nagrodà w kon-
kursie „na nowe barwy Giulietty”,
który odbi∏ si´ szerokim echem we
W∏oszech. 

Giuletta Spider stanowi∏a obiekt
pragnieƒ wielu m´˝czyzn. – Marzy-
li o tym aucie tak, jak marzy si´
o kochance – potwierdzi∏ w jednym
z ostatnich programów telewizyj-
nych Vittorio Sgarbi. Warto pami´-
taç, ˝e Gabriele D’Anunzio w sto-
sunku do samochodu u˝ywa∏ ro-
dzaju ˝eƒskiego, a wÊród pojaz-
dów rozró˝nia∏ kobiety oddane oraz
kobiety niedost´pne – takie w∏a-
Ênie jak Giulietta Spider, obiekt naj-
skrytszych m´skich marzeƒ. Mó-
wi∏ o niej, ˝e podobna by∏a do krà-
g∏ej kochanki z dwoma wiel-
kimi reflektorami. 

Handlowego sukce-
su Giulietty Spider do-
pe∏ni∏y zwyci´-
stwa w wielu
wyÊcigach.

Zadebiutowa∏a w rajdzie Mille Mi-
glia w 1956 r., gdzie wystartowa∏a
w wersji jednoosobowej z Consa-
lvo Sanesim za kierownicà. Od
1957 do 1963 r. na przemian w wer-
sji normalnej i szybkiej zajmowa∏a
pierwsze miejsca w kategorii Gran
Turismo w Meksyku, Argentynie
i Peru, w wyÊcigu 12 Godzin w Se-
bring, w wyÊcigu Gran Premio
w Spa i w Rally de la Presse Pa-
ris-Douville.

Mimo mijajàcych lat, „panna Ju-
lia” nie zestarza∏a si´ wcale, dalej
pozostaje dzie∏em sztuki w∏oskiej
szko∏y projektantów karoserii. Nie-
zaprzeczalnie zachowuje te˝ silnà
osobowoÊç, stanowiàc ˝ywy do-
wód ponadczasowej tradycji mar-
ki Alfy Romeo.                          

Elvira Ruocco
zdj´cia: Centrum Dokumentacji 

Alfa Romeo

THE “MISS” THAT 
CONQUERED AMERICA
It is unusual for a sports model to be released before
the saloon version. It happened twice to the Giuliet-
ta, first with the Sprint and then with the Spider. At
the 1954 Turin Motorshow Alfa Romeo presented
the Giulietta Sprint, a coupé with Bertone coach-
work, futuristic lines and an aerodynamic concept,
that breathed new life into the Manufacturer’s sport-
ing traditions. Max Hoffman, the Alfa Romeo
importer for the Usa, intuitively sensed that a car
with those kinds of features could be very success-
ful in the Usa and convinced Alfa to fit out a spider
version to launch on that market. Alfa Romeo top
management contacted two coachbuilders: Pininfa-
rina and Bertone. And so in 1955 the Giulietta Spi-
der, the “Miss” as Gian Battista Farina called her, was
born. Based on the floor pan of the Sprint, but with a
shorter wheelbase, the Giulietta Spider enjoyed con-
siderable international success. Between 1955 and
1962, 17,096 Giulietta Spiders were built, 14,300 of
which in the standard model, and 2,796 in the fast
model. The car received an enthusiastic reception in
the States.  It was only available in Italy and Europe
at the beginning of 1958, following some changes to

the tail lights, whose characteristics are different
in the States. The model became a style phe-
nomenon, a status symbol, the emblem of

Italy’s social and economic prosperity,
the most envied means of attracting the

fairer sex. In 1969 the Giulietta Spider
was faster than a train, the “Settebel-
lo”: a race organised by the Quat-
troruote specialist magazine that
took place along the Milan-Rome

commuter route: the Giulietta
beat the “Commuter train” of
those times with 40 minutes
to spare.  Although consider-
able time has passed, the
“Miss” has not aged: it
remains one of Italian coach-

building’s masterpieces and
has still preserved its strong personal-

ity as confirmation of the Alfa Romeo tradition.
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Najs∏ynniejszy polski pomnik
– kolumna Zygmunta –
upami´tnia króla, któremu

Warszawa zawdzi´cza swà sto-
∏ecznoÊç. To on, zamieszkawszy
w zamku, rozbudowa∏ go i stwo-
rzy∏ w nim monarszà rezydencj´.
Zygmunt III z rodu Wazów zapo-
czàtkowa∏ w Polsce rzàdy trzech
w∏adców tej dynastii (po nim kró-
lami byli W∏adys∏aw IV i Jan Kazi-
mierz), a tak˝e burzliwe, pe∏ne kon-
fliktów zwiàzki naszego kraju ze
Szwecjà.
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SZTUKA

Wystawa w Zamku Królewskim
przedstawia skomplikowane zwiàzki

Polski i Szwecji, zapoczàtkowane
zamà˝pójÊciem naszej królewny.

Orze∏ 
i Trzy Korony

Portret Jana III Wazy p´dzla Lambrehta Ryckxa

powy˝ej: paradne he∏m i tarcza

obok: Rolka sztokholmska

Im w∏aÊnie poÊwi´co-
na jest wystawa w war-
szawskim Zamku Królewskim,
której tytu∏ „Orze∏ i Trzy Korony”
nawiàzuje do symboliki herbowej
obu paƒstw. Zgromadzono na niej
oko∏o 400 eksponatów, z których
blisko 150 pochodzi ze zbiorów
szwedzkich.

Wystaw´ otwiera prezentacja
dwóch dynastii – Jagiellonów i Wa-
zów – skoligaconych poprzez ma∏-
˝eƒstwo ksi´cia finlandzkiego,
a potem króla szwedzkiego Jana
III z królewnà Katarzynà Jagiellon-
kà. To ich synem by∏ Zygmunt, póê-
niejszy król Polski. Jego portret kon-
ny, pochodzàcy z warsztatu Ru-
bensa, a tak˝e wizerunek Jana Ka-
zimierza w stroju polskim (p´dzla
Daniela Schultza) nale˝à do cie-



Pa∏ac Cavour w Turynie prezentuje do
21 lipca „Z natury. Neapolitaƒskie malar-
stwo pejza˝owe od Gigante do De Nit-
tis” (1) – ponad sto dzie∏ dziewi´t-
nastowiecznych malarzy zesta-
wionych z pracami artys-
tów zagranicznych. Równie˝
w Turynie, w Muzeum Sta-
ro˝ytnoÊci do 30 wrzeÊnia
otwarta b´dzie wystawa
„Bursztynowe ∏zy. Ozdoby
kobiece w staro˝ytnej Basi-
licata” (2), prezentujàca naszyj-
niki, pasy, zapinki, diademy, na-
krycia g∏ów, klejnoty ze z∏ota, z bursztynu,
masy szklanej i koÊci s∏oniowej podkre-
Êlajàce pozycj´ spo∏ecznà kobiet oraz Êci-
s∏e kontakty handlowe z Grecjà, Etrurià
oraz z wschodnià cz´Êcià basenu Morza
Âródziemnego.

W Mediolanie Palazzo Reale (piazza
Duomo) goÊci do 15 wrzeÊnia wystaw´
„New York Renaissance” (3, 4)  – 93 dzie-
∏a, a wÊród nich obrazy i rzeêby drugiej

po∏owy XX wieku pochodzàce ze sta∏ej ko-
lekcji Whitney Museum of American Art.
WÊród artystów uwag´ przyciàgajà zw∏asz-

cza Edward Hopper, Jackson Pol-
lock, Frank Stella, Keith Haring,

Jean-Michel Basquiat oraz
Tony Oursler.
W Cormons (Gorycja) od
16 do 18 sierpnia odb´-
dzie si´ tradycyjne „Âwi´-
to Narodów”, zorganizo-
wane przez Stowarzysze-
nie Mitteleuropa, które

proponuje ró˝ne imprezy kultu-
ralne, a wÊród nich równie˝ wyst´py ze-
spo∏ów folklorystycznych z krajów dawnej
monarchii habsburskiej.

W Ferrarze do lutego 2003 r. b´dà trwa-
∏y uroczystoÊci upami´tniajàce Lukrecj´
Borgi´ – fascynujàcà kobiet´, która pi´ç-
set lat temu przyby∏a do Ferrary jako ma∏-
˝onka ksi´cia Alfonso d’Este. Z tej okazji
odb´dà si´ spotkania, koncerty, przedsta-
wienia teatralne i wystawy.

W Pary˝u Musée d’Orsay prezentuje-
do 14 lipca „Mondrian od 1892 do 1914 r.”
– bogaty wybór obrazów i rysunków lat
m∏odzieƒczych.

W wiedeƒskim Kunsthistorisches Mu-
seum do 21 lipca b´dzie mo˝na oglàdaç
przeglàd „Martwa natura flamandzka XVII
wieku” – 130 obrazów i miniatur takich ar-
tystów, jak Brueghel Starszy, Frans Sny-
ders, Pieter Aersten i Pieter Paul Rubens.

Lorenzo Bortolin
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Co warto zobaczyç latem
●➊

●➌
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kawszych eksponatów warszaw-
skiej wystawy. Znajdujà si´ na niej
tak˝e zabytki zwiàzane z wydarze-
niami historycznymi i dzia∏alnoÊcià
polskich Wazów, m.in. szkice na-
dwornych architektów, egzemplarz
pierwszego przewodnika po War-
szawie, czyli „GoÊciƒca albo krót-
kiego opisania Warszawy” – dzie-
∏o królewskiego muzyka Adama
Jarz´bskiego. Prawdziwym raryta-
sem jest tzw. „Rolka sztokholmska”
ukazujàca paradny wjazd do Kra-
kowa w 1602 r. Konstancji Au-
striaczki, drugiej ˝ony Zygmunta
III. Obok niej prezentowane sà
przedmioty pokazane przez arty-
st´ w tym bezcennym rysunku.

Stosunki polsko-szwedzkie
w XVII w. zdominowa∏y wojny,
przede wszystkim s∏ynny „potop”.
Okres ten ilustrujà portrety królów,
polityków i wodzów, ekwipunek
wojskowy, broƒ, a tak˝e bogaty
zbiór choràgwi polskich zdobytych
przez Szwedów. Póêniejszy okres
– dob´ Karola XII ilustrujà doku-
menty, grafika, medale i portrety.
Prezentowane sà te˝ przechowy-
wane w Szwecji dzie∏a stuki i pa-
miàtki zwiàzane z królem Stanis∏a-
wem Leszczyƒskim.

Ekspozycj´ zamyka prezentacja
2 w∏adców OÊwiecenia – Gustawa
III i Stanis∏awa Augusta – opieku-
nów sztuki i nauki, ich fascynacja
antykiem, pasje kolekcjonerskie.

Wystawa „Orze∏ i Trzy Korony”
prezentowana b´dzie w Zamku Kró-
lewskim do 7 lipca. Ceny biletów:
10 z∏ normalny i 5 z∏ ulgowy.       

Anna Borsukiewicz 
zdj´cia: Zamek Królewski w Warszawie

●➋



Dzi´ki nowej formie, strona
Alfy Romeo wywo∏uje za-
chwyt i po˝àdanie równie˝

wÊród internautów. Urod´ zawdzi´-
cza temu, ̋ e zosta∏a wykonana we
Flashu, co umo˝liwi∏o zastosowa-
nie efektownych rozwiàzaƒ graficz-
nych, animacji i udêwi´kowienia.

¸adna i czytelna
Po wpisaniu w przeglàdarce ad-

resu www.alfaromeo.com.pl, na
ekranie ukazuje si´ dynamicznie
skomponowany obraz, który prze-
chodzi w menu witryny. Jego Êro-
dek zajmuje znak firmowy Alfy Ro-

meo, otoczony tajemniczà mgie∏-
kà. U góry i na dole zosta∏y umiesz-
czone odnoÊniki kierujàce do po-
szczególnych sekcji strony. Menu
konkretnych informacji, takich jak:
nowoÊci na stronie, gad˝ety, ma-
pa serwisu, kontakt, cennik samo-
chodów i lista dealerów znajdujà
si´ w górnej cz´Êci ekranu.

Klikajàc na napis „Mapa”, trafia-
my do przejrzystego schematu ser-
wisu. Dzi´ki niemu b∏yskawicznie
znajdziemy interesujàcà nas sek-
cj´. JeÊli jednak nie uda si´ dotrzeç
do poszukiwanej informacji, mo˝e-
my skorzystaç z zak∏adki „Kontakt”.

Po wype∏nieniu odpowiednich ru-
bryk wysy∏amy e-mail, a pracowni-
cy Alfy Romeo postarajà sí  jak naj-
szybciej odpowiedzieç na pytanie. 

Kompletowanie auta
Odpowiedni formularz nale˝y

te˝ wype∏niç, aby zapisaç si´ na
jazd´ próbnà u dealerów Alfy Ro-
meo. Kontakty do nich zgromadzo-
no pod linkiem „Dealerzy”.

Dzia∏ „Gad˝ety” zosta∏ przy-
gotowany z myÊlà o wielbicielach
Alfy, którzy pragnà ozdobiç pul-
pit swego komputera wizerunkiem
ulubionego lub wymarzonego sa-
mochodu. Znajdà tam tapety z ró˝-
nymi modelami aut tej marki. 

Wszystkim zainteresowanym
zakupem auta pomo˝e odnoÊnik
„Cennik”. Zawiera on ceny samo-
chodów z ró˝nymi opcjami wypo-
sa˝enia. Najpierw nale˝y wybraç
klikaniem konkretny model Alfy,
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Nowa
ods∏ona

strony
„Wzbudziç po˝àdanie” – to has∏o wita 
na nowej polskiej stronie internetowej 

Alfy Romeo. Dotyczy ono nie tylko 
uczuç, jakie wzbudzajà Alfy wÊród 

mi∏oÊników motoryzacji.



„Nasza” sekcja
Niedawno na internetowej stro-

nie Alfy Romeo pojawi∏a sie sek-
cja poÊwi´cona magazynowi 
il Quadrifoglio, co powinno dodat-
kowo zacieÊniç kontakty mi´dzy
mi∏oÊnikami tej marki i redakcjà.

Na stronie www.alfaromeo.pl
znajduje si´ te˝ regulamin konkur-
su „Alfista”. Publikujemy tu rów-
nie˝ jego pe∏nà punktacj´.

Dla dobrych ∏àczy
Podsumowujàc: oprawa gra-

ficzna strony i jej zawartoÊç mery-
toryczna jest na najwy˝szym po-

ziomie. Ca∏oÊç zosta∏a skonstru-
owana bardzo przejrzyÊcie, nie ma
k∏opotów z poruszaniem si´ po za-
kamarkach witryny.

Jedynym problemem dla inter-
nautów mo˝e byç fakt, ˝e Flash –
technika, w której wykonano stron´
– wymaga ∏àcza o dosyç dobrej
przepustowoÊci. Wszyscy ∏àczàcy
si´ przez modem powinni uzbroiç
si´ w cierpliwoÊç, ale b´dzie ona
w pe∏ni wynagrodzona w momen-
cie za∏adowania si´ witryny.      

Pawe∏ Kozierkiewicz

Dla zainteresowanych historià
marki Alfa Romeo, jej dokonania-
mi sportowymi, modelami aut, któ-
re niegdyÊ zapiera∏y dech w pier-
siach przygotowano specjalny dzia∏
zatytu∏owany „Dziedzictwo”.

„Design & Technika” stworzono
z myÊlà o tym, aby przybli˝yç pro-
ces projektowania samochodu.
W kolejnych „krokach” dowiaduje-
my sí  o procesie kszta∏towania au-
ta od pomys∏ów, przez wst´pne
projekty, a˝ po nowy model Alfy.

Nie wszyscy wiedzà, ˝e ekipa Al-
fy odnosi znaczàce sukcesy na Eu-
ropejskich Mistrzostwach Samo-
chodów Turystycznych. Po klikni´-
ciu na link „Sport” mo˝emy uzyskaç
informacje dotyczàce mistrzostw –
zarówno rozgrywanych obecnie jak
i zesz∏orocznych. Oddzielna sekc-
ja poÊwi´cona jest polskiemu
Pucharowi Alfa Romeo. Sà w niej
informacje o zawodnikach, termi-
narz wyÊcigów i tabela wyników.

a nast´pnie interesujàcà nas opcj´
silnikowà. Potem poznajemy list´
z wykazem wyposa˝enia i mo˝e-
my zdecydowaç, co z niej ma si´
znaleêç w naszym samochodzie.
Elementy montowane seryjnie sà
oznaczone symbolem „S”, niedo-
st´pne „X”, a opcjonalne majà do-
datkowe pole do zaznaczenia. Gdy
zdecydujemy si´ na danà opcj´,
to wystarczy tylko kliknàç na nià
myszkà, a program od razu doli-
czy odpowiednià kwot´ do koƒco-
wej ceny samochodu.

Technika i historia
JeÊli chcemy lepiej poznaç au-

ta Alfa Romeo, powinniÊmy ze stro-
ny g∏ównej skierowaç si´ do zak∏a-
dki oznaczonej modelem auta. Po
klikni´ciu na dany link trafimy na
podstron´ dotyczàcà interesujàce-
go nas modelu. Oprócz opisu sa-
mochodu mo˝emy obejrzeç jego
dane techniczne, kolory lakieru.
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Salony   

ADF AUTO Sp. z o.o.
ul. Karkonoska 45
tel. (0-71) 339 93 21 do 32
fax 339 93 33
53-015 Wroc∏aw

PHU AUTEX
ul. ¸´czycka 6
tel. (0-52) 342 41 73

345 25 74
fax (0-52) 342 05 08
85-737 Bydgoszcz 

TORITAL Sp. z o.o.
ul. Poznaƒska 152
tel. (0-56) 654 88 52
fax (0-56) 654 86 18
87-100 Toruƒ

POSiCZ Sp. z o.o.
ul. Me∏giewska 11
tel. (0-81) 746 20 51
fax (0-81) 746 54 40
20-950 Lublin

AUTO-POL Sp. z o.o.
ul. Sulechowska 36 A
tel. (0-68) 324 33 40
fax (0-68) 324 46 29
65-022 Zielona Góra

AUTO FAPOL Sp. z o.o.
ul. Puszkina 50
tel. (0-42) 649 28 29 salon
(0-42) 649 28 90 serwis
(0-42) 649 11 48 cz´Êci zamienne
fax (0-42) 649 24 86
92-516 ¸ódê
ul. Popie∏uszki 4
tel. (0-42) 689 85 10

WOJEWÓDZTWO ¸ÓDZKIE

WOJEWÓDZTWO LUBUSKIE

WOJEWÓDZTWO LUBELSKIE

WOJEWÓDZTWO KUJAWSKO-POMORSKIE

WOJEWÓDZTWO DOLNOÂLÑSKIE fax (0-42) 689 85 11
94-052 ¸ódê
www.autofapol.com.pl
e-mail: autofapol@autofapol.com.pl

MAREDI P.P.H.U.
al. W∏ókniarzy 279
tel. (0-42) 648 73 84
fax (0-42) 640 25 11
93-570 ¸ódê

POLINAR S.A.
ul. Ofiar Dàbia 14
tel. (0-12) 411 30 09

411 27 95
fax (0-12) 414 28 53
31-567 Kraków

VIAMOT Ltd. Sp. z o.o.
ul. Zakopiaƒska 288
tel. (0-12) 269 12 26
fax (0-12) 269 41 80
30-435 Kraków

WALMOT S.A.
ul. Krakowska 151
tel. (0-14) 627 23 23
fax (0-14) 621 70 35
33-100 Tarnów

AUTOREX Sp. z o.o.
ul. ¸opuszaƒska 36
tel. (0-22) 846 54 07 w. 144, 145
fax (0-22) 846 54 09
02-220 Warszawa
www.autorex.pl
e-mail: alfa@autorex.pl

PHUP „AUTOSERWIS” Sp. z o.o.
ul. P∏ocka 80
tel. (0-23) 654 33 21
fax (0-23) 654 42 13
06-500 M∏awa
www.autoserwis.com.pl
e-mail: F75249@dealer.fiat.pl

WOJEWÓDZTWO MAZOWIECKIE

WOJEWÓDZTWO MA¸OPOLSKIE
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W nast´pnym
numerze:

● Szymon Zió∏kowski
zakochany w Alfie

● Alfà na dorsze 
● 40 lat Giulii
● Puchar Alfa Romeo



Alfa Romeo w Polsce

BO¸TOWICZ
ul. Jana Roso∏a 55
tel. (0-22) 649 30 03

649 30 50
fax (0-22) 649 26 00
02-786 Warszawa
www.boltowicz.pl
e-mail: alfaromeo@boltowicz.pl

CARSERWIS Sp. z o. o.
ul. 1-go Sierpnia 10
tel. (0-22) 846 72 75

846 33 36
fax (0-22) 846 20 22
02-134 Warszawa

DUKIEWICZ
ul. Jubilerska 6, 04-190 Warszawa
tel. (0-22) 610 83 84, 
fax (0-22) 673 10 60
www.dukiewicz.com.pl
e-mail: info@dukiewicz.com.pl

IT-POL AUTO S.C.
ul. Rembieliƒska 10b
tel. (0-24) 263 04 55
fax (0-24) 263 04 56
09-400 P∏ock

FIAT AUTO POLAND
ul. Katowicka 24
tel. (0-33) 813 44 42
fax (0-33) 813 44 79
43-300 Bielsko-Bia∏a

LETA Sp. z o.o.
ul. M∏odzie˝owa 67 B
tel. (0-32) 456 11 00
fax (0-32) 456 35 65
44-365 Wodzis∏aw Âlàski

POLMOZBYT K-CE Sp. z o.o.
ul. Rozdzieƒskiego 17
tel. (0-32) 203 66 33
fax (0-32) 201 00 22
40-203 Katowice

WOJEWÓDZTWO ÂLÑSKIE

P.H.U. GANINEX, A. Gazda
ul. Bielska 31c
tel. (0-32) 212 82 22
fax (0-32) 210 10 00
43-200 Pszczyna

TFA Poland Sp. z o.o.
ul. G∏ówna 14
tel. (0-34) 368 01 69
fax (0-34) 368 01 67
42-200 Cz´stochowa

ZUH EUROMOT Sp. z o.o.
ul. KoÊciuszki 79
tel. (0-32) 434 70 31
fax (0-32) 474 11 81
44-240 ˚ory

ROPAKO S.C. Handl.-Us∏ug
ul. Oleska 133
tel. (0-77) 456 89 06

458 07 20
fax (0-77) 456 89 07
45-231 Opole

PHU KONRYS S.C.
ul. Zwyci´stwa 8f
tel. (0-85) 651 63 64
fax (0-85) 651 34 98
15-703 Bia∏ystok

AUTO-RES Sp. z o.o.
ul. Rejtana 65
tel. (0-17) 852 44 44
fax (0-17) 852 42 25
35-959 Rzeszów

PM AUTO-SERVICE-RONDO
ul. Podmiejska 22
tel. (0-62) 768 73 00
fax (0-62) 768 71 80
62-800 Kalisz

WOJEWÓDZTWO WIELKOPOLSKIE

WOJEWÓDZTWO PODKARPACKIE

WOJEWÓDZTWO PODLASKIE

WOJEWÓDZTWO OPOLSKIE
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LEMACAR
ul. 17 Stycznia 117
tel. (0-65) 526 81 60
fax (0-65) 526 89 89
64-100 Leszno

PIL- CAR Sp. z o.o.
ul. Siemiradzkiego 27
tel. (0-67) 213 25 69

215 49 90
fax (0-67) 213 21 72
64-920 Pi∏a

PM POL-CAR Sp. z o.o.
ul. Gorzys∏awa 9
tel. (0-61) 873 21 47
fax. (0-61) 873 21 10
61-057 Poznaƒ
www.pol-car.pl
e-mail: salon@pol-car.pl
e-mail: info@pol-car.pl

PTHM AUTO PLUS Sp. z o.o.
ul. Gen. Hallera 132
tel. (0-58) 341 30 62
fax (0-58) 341 20 00
80-416 Gdaƒsk

AUTO-DIUG
ul. Poznaƒska 10
tel./fax (0-59) 842 40 33
76-200 S∏upsk

EUROCAR KIELCE Sp. z o.o.
ul. 1 Maja 191 A
tel. (0-41) 366 32 07
fax (0-41) 345 46 33
25-655 Kielce

AUTO-GRYF Sp. z o.o.
ul. Mieszka I-go 65
tel. (0-91) 482 23 32
fax (0-91) 842 41 75
71-011 Szczecin

WOJEWÓDZTWO ZACHODNIOPOMORSKIE

WOJEWÓDZTWO ÂWI¢TOKRZYSKIE

WOJEWÓDZTWO POMORSKIE



BÑDè PIERWSZY

GDZIE? WSZYSTKO JEDNO.

Dzi´ki OPONOM DUNLOP na ka˝dej drodze 
poczujesz si´ mistrzem. Zostaw wszystkich w tyle
i bàdê zwyci´zcà. Tego nic nie zastàpi. 
Kiedy och∏oniesz, podejmij nowe wyzwanie 
i znów bàdê pierwszy...



AROC OF THE ORANGE 
FREE STATE
5 LLOYD GEORGE AVENUE

BLOOMFONTEIN - UITSIG 9301
CAPE ALFA ROMEO CLUB
P.O. BOX 804
BELLEVILLE 7535 (CAPE TOWN)
ALFA ROMEO CLUB OF NATAL
P.O. BOX 38019
POINT 4069
ALFA ROMEO CLUB 
OF SOUTH AFRICA
P.O. BOX 38417
BOOYSENS 2016 - TRANSVAAL

E.P. ALFA ROMEO CLUB
2 HAMPSHIRE STREET

SHERWOOD 6025 (PORT ELIZABETH)

CLUB ALFA ROMEO
AVENIDA DEL LIBERTADOR 16110
(1642) SAN ISIDORO

BUENOS AIRES ARGENTINA

TEL. 54-1-743-9000 FAX 54-1-747-7429
E-MAIL: JUANSOR@CIUDAD.COM.AR

ALFA ROMEO OWNERS’ CLUB 
OF AUSTRALIA
100 A PLYMOUTH ROAD, NORTH RINGWOOD

VIC.AUSTRALIA

TEL. 03-98122364 FAX 98790856
AROC OF NEW SOUTH WALES
P.O. BOX R23ET

ROYAL EXCHANGE N.S.W. 2000
ALFA ROMEO OWNERS 
CLUB OF QLD
P.O. BOX 104 - PADDINGTON QLD 4064
QUEENSLAND - AUSTRALIA

ALFA ROMEO OWNERS 
CLUB OF S.A.
30 ABBERTON STREET

FLAGSTAFF HILL S.A. 5159
ALFA ROMEO OWNERS CLUB
39 WAIMEA AVENUE

SANDY BAYART - TASMANIA 7005
GIULIA SUPER REGISTER
24 ALEC CRESCENT

FAWKNER VIC. 3060
ALFA ROMEO OWNERS 
CLUB OF VIC
P.O. BOX 216 - CAMBERWELL VIC. 3124
ALFA ROMEO PRE-1940 REGISTER
15 GUINEVERE PARADE

GLEN WAVERLEY VIC. 3150
AUSTRALIA - TEL. 613-9887 9401 
FAX,613 9480 1795
E-MAIL: AXCESS@AXCESS.CSIRO.AV.
ALFA ROMEO OWNERS 
CLUB OF W.A.
P.O. BOX 316
WEST PERTH W.A. 6005

MAILAENDER SPORT WAGEN CLUB
POSTFACH 252 - 1142 WIEN

ALFA CLUB GIOVANNI
ETZERSDORF 59 - A-8160 WEIZ

TEL. 03177-2295 FAX 03177-22956
SEZIONE CLASSICA MILANO
GRANICHSTAETTENGASSE 98 - 1130 WIEN

ALFA CLUB MILANO
KAINBACH 33 - 8047 GRAZ

ALFA ROMEO CLUB TIROL
POSTFACH 209 - 6060 MILS B. 
HALL I. TIROL

QUADRIFOGLIO VERDE CLUB
DER ALFA FREUNDE
NEUGASSE 1 - 3200 OBERGRAFENDORF

ALFA ROMEO CLUB LIGST
STEIBERG 209 - 8563 LIGST

CLUB ALFA ROMEO
RUDERSDORF 25 - 9702 FERNDORF

ALFACLUB ÖSTERREICH MITGLIED ÖMVV
POSTFACH 288 - A-11050 WIEN

OBMANN ALBERTO CIRINO - TEL. 0676-6023874

CLUB QUADRIFOGLIO BELGIO ASBL
PUTSESTEENWEG 236
B-2820 BONHEIDEN - TEL. 015-55.67.67
INDUSTRIESTRASSE 22C

B - 4700 EUPEN - TEL./FAX 087-561945

ALFA ROMEO KLUB DANMARK
BAKKEDRAGET 12 
DK 4340 TOLLOSE - DENMARK

TEL./FAX 0045-59186870
E-MAIL: ALFAKLUB@POST1.DKNET.DK

CLUB ALFA ROMEO FINLAND R.U.
P.O. BOX 208 
FIN - 00181 HELSINKI - FINLAND

ALFA R. - ENTUSIASTI FINLANDESI
VESALANTIE 7  - FIN - 00940 HELSINKI

TEL. 358 9 303669  FAX 358 9 303669
E-MAIL: JARI.VILJASAARI@NORDICPRINTMAIL.COM

CLUB ALFA ROMEO DE FRANCE
BOITE POSTALE 103
92322 CHÂTILLON CEDEX - TEL. 42531621

ALFACLUB RODI
VIA KOLOKOTRONI 16 - 85100 RODI - ELLAS

TEL. 0030-241-77604 
FAX 0030-241-23080

CLUB ALFA ROMEO
C/O. INFANTES, 44
29740 TORRE DEL MAR (MALAGA)
TEL. 0952-541977
CLUB ESPAÑOL DEL 
ALFA ROMEO GTV
C/O ROSALCA DE CASTRO, 59
SANTIAGO (LA CORUÑA)

VERENIGING ALFA ROMEO 
LIEFHEBBERS NL
P.O. 1104- NL5602 BC EINDHOVEN

STICHTING CLUB VAN ALFA ROMEO BEZIT-
TERS
SCHOUT VAN LYNDENSTRAAT 10
5237 SE’S - HERTOGENBOSCH

THE NETHERLANDS

TEL. 031-73-6400408
FAX. 031-73-6400409
E-MAIL: INFO@ALFACLUB.NL

CLUB AMICI ALFA ROMEO
KERKSTRAAT 92 - 6267 EG 
CADIER EN KEER

REGISTER GIULIA BERTONE
ZANDKAMP 120-3828 GH HOOGLAND

TEL. 033-804343
ALFA ROMEO SPIDER REGISTER
DELWIJNSESTRAAT 12
5315 AV KERKWIJK

NETHERLANDS

ITALIAN CAR CLUB 
(NORTHERN IRELAND)
MR JOSEPH SPENCE

21 FERNISKEY ROAD

KELLS-BALLYMENA

NORTHERN IRELAND

BT42 3JW - TEL. +44-266-891755
FIAT AUTO IRELAND LTD
HUME MOUSE, BALLS BRIDGE - DUBLIN 4

THE ISLAND ALFA ROMEO CLUB
HTTP://WWW.GEOCITIES.COM/MOTORCITY/SPEEWAY/2735
ATTN: VERN LHOTZKY, PRESIDENT

3925 OLYMPIC VIEW DRIVE

METCHOSIN, B.C. V9C 4B1
TEL. 250 478-4874
E-MAIL: COUNTREE@SEASIDE.NET

QUADRIFOGLIO CLUB
RAMAT-HASHARON, ISRAEL

TEL. 00972-3-5406205
E-MAIL: QCI@INTER.NET.IL

SCUDERIA DEL PORTELLO ALFA ROMEO
1-8-19 NAKAMUNEOKA SHIKI

SAITAMA 353-JAPAN

TEL. /FAX 048/471/7672

THE ALFA ROMEO CLUB OF CANADA
P.O. BOX 62- POSTAL STATION Q 
TORONTO - ONTARIO M4T2L7
TEL. (416)498-6553 - (416)499-7129
FAX (416)499-4517
CLUB DE L’AUTO ITALIENNE DU QUEBEC
221, VERDI - CHATEAUGUAY QUEBEC

CANADA J6K 2L5
E-MAIL: YVESBOU@FRANCOMEDIA.QC.CA

VANCUOVER ISLAND ALFA CLUB
1230 ESQUIMAL ROAD

VICTORA, BCQUEBAC - CANADA V9A - 3N8
TEL. 384-5052

ALFA ROMEO OWNERS CLUB (KENYA)
P.O. BOX 41305 - NAIROBI

KENYA, EAST AFRICA

TEL. 254-2-229793/333130
FAX. 254-2-229459
E-MAIL: BOBPR@ARCC.OR.KE

ALFA ROMEO OWNERS CLUB
261, ROUTE D’ARLON, L -1150
TEL. 444114 - FAX 445161
ALFA ROMEO CLUB  
LUXEMBOURG - ASBL
BUREAU LIA 21, RUE AUGUSTE CHARLES

L- 1326 LUXEMBOURG - TEL.00352-4990-3350 - FAX.
00352-4990-3440

ALFA ROMEO OWNER 
CLUB MALAYSIA
1ST FLOOR UNIVERSAL BUILDING

NO: 44, JALAN PENCHLA,
46505 PETALING JAJA

SELANGOR, MALAYSIA

TEL. 03-792 9009 - FAX 03-791 2788
HTTP://WWW.AROC.COM.MY

ALFA ROMEO OWNERS CLUB (MALTA)
“TUNEVILLE”
QREJTEN STREET- MSIDA

MSD 09 MALTA

E-MAIL: AUTODELTA@WALDONET.NET.MT

TEL. +356-972190 - FAX +356-220558

CLUB KLASSISCHER ALFA ROMEO 
FAHRZEUGE EV
BENEDIKTUS STRASSE 57
4000 DÜSSELDORF 11 - TEL. 0211-501346
ALFA CLASSIC CLUB
SAUERBRUCHSTRASSE 31
5657 HAAN RHEINLAND

TEL. 021-2952074
CLUB ALFA ROMEO 2600
WIEDENBRÜECKERSTRASSE 17
4830 GUETERSLOH

ALFA CLASSIC CAR CLUB E V.
KLEINE LOH, 7 - 3002 WEDEMARK 8
ALFA ROMEO CLUB ALFA CORSE
MOOSMATT 3 - 79725 LAUFENBURG

ALFACLUB ALFISTI
IM LETTEN 8 - 73433 AALEN-GERMANY

TEL. 07361-72007 - FAX. 07361-78770
E-MAIL: DONOFRIO@T.ONLINE.DE

KLUBB ALFA ROMEO NORGE
POSTBOX 7170, MAJORSTUEN, 
BEDRIFTSPOSTKONTORET

0307 OSLO NORWAY - TEL. +4764877078
E-MAIL: OEYI@ONLINE.NO

ALFA ROMEO OWNERS CLUB 
OF NEW ZEALAND
P.O. BOX 105-71 WAIRAKEI ROAD

CHRISTCHURCH 5

FORZA ALFA
UL. J. ROSO¸A 55
02 - 786 WARSZAWA

E-MAIL: FORZAALFA@POCZTA.ONET.PL

MIA GIULIA
ALFA ROMEO KLUB WROC¸AW
UL. KARKONOSKA 45
53 - 015 WROC¸AW

TEL. 48-71-339 93 33
TI AMO ALFA CLUB
UL. MORGOWA 14
91 - 231 ¸ÓDè

TEL. 48-42-640 51 32
KLUB ALFISTÓW – POZNA¡
UL. GORZYS¸AWA 9
61 - 057 POZNA¡

TEL. 48-61-876 81 87
INTERNETOWY KLUB ALFY ROMEO „IKAR”
WWW.CUORESPORTIVO.PL

DUETTO CLUB ALFA 
ROMEO SPIDER 66-70
WEIHERHOF 3
CH- 8604 VOLKETSWIL

TEL. 41-1-9451441 - FAX. 41-1-9456505
ALFA SPIDER CLUB
POSTFACH 5 - 3185 SOHMITTEN

ALFA SPORT CLUB
CASELLA POSTALE 1316
6616 LOSONE - CH TICINO

REGISTRE SUISSE ALFA ROMEO
LA SAUGE - CH2202 CHAMBRELIEN/SUISSE

TEL. 0041-328434808
FAX. 0041-328434805
A.R. CLUB QUADRIFOGLIO 
P. MERZ
BIRKENWEG 8 - 8116 WUERENLOS

SZWAJCARIA

POLSKA

NOWA ZELANDIA

NORWEGIA

NIEMCY

MALTA

MALEZJA

LUKSEMBURG

KENIA

KANADA

JAPONIA

IZRAEL

ISLANDIA

IRLANDIA

HOLANDIA

HISZPANIA

GRECJA

FRANCJA

FINLANDIA

DANIA

BELGIA

AUSTRIA

AUSTRALIA

ARGENTYNA

AFRYKA PO¸UDNIOWA

63il Quadrifoglio

Kluby Alfa Romeo na Êwiecie



ALFA ROMEO CLUB 
GRAUBUENDEN 
A. HOFFMANN

TRISTSTRASSE 10 - 7000 CHURCLUB ALFA ROMEO 
TAZIO NUVOLARI
POSTFACH 20 - 8866 ZIEGELBRÜCKE - GL SVIZZERA

TEL. 055-6173372 - 079-6349612
ALFA ROMEO CLUB TURGOVIA
POSTFACH 20 - 8500 FRAUENFELD

ALFA ROMEO CLUB SCHWEIZ
POSTFACH 5454 BELLIKON AG
TEL. 057317265 BURKARD SILVIA

SOCI ALFA VECC TICINO
CAS. POSTALE 1105
6502 BELLINZONA

CLUB A.C.A.R. AMICALE CLUB ALFA ROMEO
31 RUE DE LAUSANNE 1201 GENIVE (SUISSE)
TEL./FAX 022-738.8045

CLUB ALFA ROMEO
C/O BJÖRN SANDBERG

HANGARV. 3-S-183 TABY
CLUB ALFA ROMEO SYD SWEDEN
MOGENS RUELOKKE

RIBEV. 12B
21746 MALMO SWEDEN

CLUB ALFA ROMEO SVEZIA
PETER SODERLUNG

FOLKUNGAGATAN 134
S-116 STOCKHOLM-SWEDEN

TEL. 46-8-640.4686

ALFA CLUB
MESRUTIYET CAD. NO. 135 ODAKULE IS
MRK. KAT: 18
TEPEBASY - ISTAMBUL (TURKEY)
TEL. 0090-212-2456767
FAX. 0090-212-2516133

ALFA CLUB
EDIL HUGO PRATTO 2325 - MONTEVIDEO

ALFA ROMEO OWNERS 
OF SOUTHERN CALIFORNIA
P.O. BOX 3621
NORTHRIDGE CA 91394
TEL. 818-7600189
FAX 818-7668569
ALFA ROMEO OWNERS 
CLUB NATIONAL OFFICE 
2468 GUM TREE LANE

FALLBROOK - CAL. 92028
ORANGE COUNTY CHAPTER 
19701 PHOENIX LANE

HUNTINGTON BEACH.- CAL.92028
AROC OF CENTRAL CALIFORNIA
1128 PALOMINO ROAD

SANTA BARBARA - CA 93108
TEL. 805-6825744
AROC OF NO. CALIFORNIA
1116 18TH STREET

SACRAMENTO - CAL. 95814
ALFA CLUB OF COLORADO
4255 S. OLIVE ST.
DENVER - COLORADO 80237
FLORIDA FIRST COAST 
ALFA ROMEO CLUB
65 SEASIDE CAPERS DR.
ST. AUGUSTINE - FLORIDA 32084
CENTRAL FLORIDA CHAPTER
1741 MOHAWK TRAIL

MAITLAND - FLORIDA 32751
ALFA ROMEO CLUB 
OF CENTRAL FLORIDA
3012 ARDSLEY DR.
ORLANDO - FLORIDA 32804
TEL. 407-423-3998 FAX. 407-296-8774

ALFA ROMEO CLUB OF SOUTH FLORIDA
BOX 1317 - LAKE WORTH - FLORIDA 33460
FLORIDA ALFA CLUB
1410 PINEAPPLE LANE

CLEARWATER - FLORIDA 34619
ALFA ROMEO OWNERS CLUB
OF ATLANTA
2203 RIVER WOODS WAY (TOM NORMAN)
WOODSTOCK - GA 30188-5913 USA
TEL. 770-924-6674
E-MAIL: T.F.NORMAN@ATT.NET

CHICAGO CHAPTER
631 RAVINE AVENUE

LAKE BLUFF - ILLINOIS 60044
IL SUPER REGISTER
501 IRVING AVENUE

HILLSIDE - ILLINOIS 60162
KENTUCKY ALFA ROMEO SOCIETY
BOX 115 - EASTWOOD - KENTUCKY 40018
NORTH AMERICAN JUNIOR 
ZAGATO REGISTER
8191 - BRETON CIRCLE

FORT MEYERS, FLORIDA 33912 - 4652
TEL./FAX 941-768-9384
E-MAIL: FERNANDO.DI@CWIX.COM

WEST MICHIGAN ALFA OWNERS
20065 N. SHORE DR.
SPRING LAKE - MICHIGAN 49456
AROC ST. LOUIS
5, BARLEYSTONE CT.
ST. CHARLES - MISSOURI 63303
STRADA FANTASMA
401 E. 59TH ST.
KANSAS CITY MO 64110
NEBRASKA/IOWA AROC
9211 AMESS AVE.
OMAHA, NEBRASKA 68134
AROC OF SOUTHERN NEW JERSEY
319 EAST ALLENS LN.
PHILADELPHIA PA 
NEW MEXICO CHAPTER
50 BARRANCA ROAD

LOS ALAMOS - NEW MEXICO 87544
LONG ISLAND AROC
295 PARK AVENUE

MANHASSET - N.Y. 11030
THE GTZ REGISTER
C/O GEORGE CARL PEZOLD

HUNTINGTON - N.Y. 11744
120 MAIN STREET

HUNTINGTON - N.Y. 11743
TEL. 516-427-0100 - FAX. 516-549-8962
NEW YORK AROC
350 6TH AVENUE - TROY - N.Y. 12182
GTV 2000 REGISTER USA
ALEXANDER GOURAS

200 E. 58TH ST. APT. 9H
NEW YORK, N.Y. 10022-2034
FAX (212) 826-0642
E-MAIL: AMGALFA@AOL.COM

ALFA BUFFS
114 MISTY LANE

EAST AMHERST - NEW YORK 14051
TEL. 716-688-8887 - FAX. 716-648-5030
E-MAIL: JDMANN@ACSU.BUFFALO.EDU

NORTH AMERICAN AROC
6308 LAKEWAY DRIVE

RALEIGH - N.C. 27612
MID ATLANTIC AROC
4003 CHAPEL HILL ROAD

DUTHAM - N.C. 27707
BUCKEYE AROC
281 E.HIGH STREET

OSTRANDER - OHIO 43061
NORTHEASTERN 
OHIO CHAPTER
15001 SCHREIBER ROAD

CLEVELAND - OHIO 44137
OHIO VALLEY ALFA ROMEO 
OWNERS CLUB
705 MAPLE RIDGE DRIVE

NILFORD - OHIO 45060

AROC OF OKLAHOMA
1933 S.BOSTON, STUDIO C
TULSA - OKLAHOMA 74119
ALFA ROMEO OWNERS OREGON
5115 SW RICHENBERG CT.
PORTLAND - OREGON 97201CENTRAL 
PENNSYLVANIA AROC
736 S.PINE ST. - YORK - PA 17403
DELAWARE VALLEY AROC
3420 AQUETONG ROAD

DOYLESTOWN - P.A. 18901
ALFA OWNERS 
OF NEW ENGLAND
21 MADISON AVE. - BEVERLY, M.A.
01915-3548
TEL. 508-921126
A.L.F.A. (TENNESSEE)
2711 AICKLEN AVE.
NASHVILLE - TENNESSEE 37212
SCUDERIA ALFA ROMEO
935 PARK WIND DR.
KATY - TEXAS 77450
TEL. 281-856-3156
FAX. 281-856-3766
E-MAIL: BKABINE@WYMAN.COM

TEXAS HILL COUNTRY AROC
P.O. BOX 523
ALPINE - TEXAS 79831 - U.S.A.
NORTHWEST 
ALFA ROMEO CLUB
GEORGES HEBRANT-PRESIDENT

6730 150TK AVENUE N.E.
REDMOND, WA 98052-4713 - U.S.A.
TEL./FAX.425-881-0705
E-MAIL: GHEBRANT@GTE.NET

6C 2500 - 8C 2900 REGISTER
1703 PARKSIDE EAST

SEATTLE, WASHINGTON 98112
CAPITAL CHAPTER
1206 MEADOW GREEN LANE

MCLEAN VA
AROC OF WISCONSIN
W141 N6672 MEMORY ROAD

MENOMONEE FALLS, WISCONSIN 53051 U.S.A.
TEL. 441-252-3750
E-MAIL: ALFAMAN@EXECPC.COM

2000&2600 REGISTER U.S.A.
RTE. 1, BOX 111, ZAGATO LANE

ANIWA - WISCONSIN 54408
ALFA ROMEO 
OWNERS CLNB
10 RASKIN ROAD

MORRISTOWN NJ 07960
TEL. 1-973-275-9338 
FAX. 1-973-285-9343

ALFA ROMEO OWNER CLUB LTD.
97 HIGH STREET

LINTON, CAMBRIDGE CB1 6JT
TEL. 0223-894300

REGISTRO ITALIANO ALFA ROMEO
(RIAR) PRESSO ALFA ROMEO

CENTRO DIREZ.LE - 20020 ARESE (MI)
SCUDERIA DEL PORTELLO
PRESSO ALFA ROMEO

CENTRO DIREZIONALE - 20020 ARESE (MI)
INTERNET: WWW.SCUDERIADELPORTELLO.ORG

E-MAIL: INTO@SCUDERIADELPORTELLO.ORG

AMICI DELL’ALFA ROMEO 
“CARLO CHITI”
VIA LUCIO CORNELIO SILLA 156/D
20153 MILANO - TEL. 02/3580090
DUETTO CLUB ITALIA
V.LE EDOARDO JENNER 136 - 00151 
ROMA TEL. 06-53270512- FAX 06-53277623
INTERNET: www.duettoclub.it
E-MAIL: duetto@duettoclub.it 

ALFASPECIAL ITALIA A.S. 
HISTORIC OWNERS TEAM
VIA ELVIRA MINISCALCHI 31 - 37139 VERONA

TEL. 0337/481525-5582935
FAX 045/8548049-8520906
TEL/FAX SEZ.-LOMBARDIA 02/2440071
ALFA BLUE TEAM
VIA DONIZETTI, 24 - 20122 MILANO

TEL. 02-5461155 - FAX 02/55181329
CLUB ALFA ROMEO SPIDER (CARS)
VIA CONCIA 2A - 18100 NOVARA

TEL. 0321-692501
REGISTRO INTERNAZIONALE 
TOURING SUPERLEGGERA
VIA MILANO, 130
21042 CARONNO PERTUSELLA (VA)
TEL. 02/9650767
ALESSANDRIA ALFA ROMEO CLUB
VIA VINCENZO CAPRIOLO 10
15100 ALESSANDRIA - TEL. 0131/218679
CLUB ALFA ROMEO 
AUTO STORICHE GROSSETO
VIA CANADA 38 - 58100 GROSSETO

TEL. 0564-454017
ALBACAR CLUB ALFA ROMEO MONTICHIARI
VIA O. ROMERO 43
25018 MONTICHIARI (BS)
TEL. 030-9961399
ALFA CLUB BERLINE
CAS. POST. N. 6 - 37060 SONA (VR)
TEL. 0338/9128644
CLUB ALFA ROMEO STORICHE
TEL. 0368/3531971
CLUB ALFETTA GTV E ALFA 75
VIA LAGO DI ALBANO 26
06034 FOLIGNO (PG)  - TEL. 0742-320642
GIULIETTA CLUB
VIA FERRARESE 65 - 40128 BOLOGNA

TEL. 0337-576625 / 051-564500
FAX 051/390986
CLUB ALFA ROMEO ROVIGO
C/O HOTEL CRISTALLO

VIALE PORTA ADIGE 1 - 45100 ROVIGO

TEL. 0425/30701 - FAX 0425/31083
ALFA ROMEO RACING CLUB BITONTO
VIA GIUSEPPE LAUDISI 10
70032 BITONTO (BA) - TEL. 080-9511129
CLUB ALFA ROMEO GT BERTONE
VIALE DELLE TERME 19
98050 TERME VIGLIATORE (ME)
TEL. 090-9781750
REGISTRO ALFA 90°
VIA POSTALE 150
44033 BERRA (FE)
ALFA 6-REGISTRO 
INTERNAZIONALE PROGETTO 119 
VIA V.MONTI 51 - 20123 MILANO

FAX 02/48196299
ALFA CHALLENGE TEAM-VERONA
SEDE CENTRALE 
P.ZZA ZARA 9 - 37135 VERONA

FAX 045/6020147
GIULIA CLUB ITALIA 
VIA MASSARENTI 51 - 40049 MEDICINA (BO)
TEL. 0360/871452 - TEL. 0338/7653724
ALFISSIMA OWNERS CLUB 
VIA ROCCA PENDICE 13
35031 ABANO TERME (PD)
TEL. 0348/2336415
CLUB ALFA ROMEO “CUORE SPORTIVO”
VIA DEL VALLERANO, 32
00068 RIGNANO FLAMINIO

TEL. 0761-508596/ 0368-7253277
ALFA ROMEO CLUB “IL BIALBERO”
VIALE DON MINZONI, 14
60035 JESI (AN)
TEL. 0731-4240 - FAX 201139
NUVOLA C.A.R MAGENTA 
VIA 1° MAGGIO, 79 - 20013 MAGENTA (MI)
TEL. 02-97290952 - 9471357
FAX 02- 9791132

W¸OCHY

WIELKA BRYTANIA

USA

URUGWAJ

TURCJA

SZWECJA

64 il Quadrifoglio

Kluby Alfa Romeo na Êwiecie



cmyk

Legenda sportu samochodowego odrodzi∏a si´ w jeszcze doskonalszej
postaci • Silnik: 3.2 V6 24V • Moc: 250 KM przy 6200 obr./min • Skrzynia
biegów: manualna 6-biegowa lub wywodzàca si´ z Formu∏y 1 sekwencyjna
przek∏adnia Selespeed • Kierownica: niespe∏na 2 obroty pomi´dzy skrajnymi
po∏o˝eniami • Obni˝one zawieszenie: przednie czterowahaczowe i tylne typu
McPherson • Felgi: 17” ze stopu • Opony: 225/45 WR17 • Hamulce:
przednie wentylowane z zaciskami Brembo, ABS z EBD • Systemy dyna-
micznej kontroli jazdy: ASR z MSR/ABD. ☎ 0-801 117 117

www.alfaromeo.pl

Prowadziç. Wszystkimi zmys∏ami.



Nowa Alfa 156. Sportowa doskona∏oÊç.
Doskonalsza technika. Bogatsze wyposa˝enie. Najnowsza technologia. System teleinformatyczny Connect.
Infocentrum z komputerem pok∏adowym. Cruise Control. SzeÊç poduszek powietrznych. Systemy bezpie-
czeƒstwa: ABS, MSR, VDC, ASR. Dwustrefowa klimatyzacja. Automatyczne wycieraczki z czujnikiem deszczu.
System audio Bose. Wi´ksza moc. Nowy silnik 2.0 JTS (Jet Trust Stoichiometric), 165 KM, pierwsza
jednostka benzynowa z bezpoÊrednim wtryskiem: lepsze osiàgi przy mniejszym zu˝yciu paliwa. Styl.
Nowe wn´trza. Nowe rodzaje tkanin, skór i welurów. Ca∏kowicie nowa stylistyka deski rozdzielczej, wzboga-
conej o nowe funkcje. Wielofunkcyjna kierownica. ☎ 0-801 117 117

www.alfaromeo.pl




