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doswiadczenie i kaPitaf Do obnizonej akcyzy mozesz dolgczyé nasze upusty.
Leasing dostepny w PLN, EUR, CHF.

infolinia: O B01 677 666

www.efl.com.pl, www.autoefl.pl



magazyn mitosnikéw Alfa Romeo OD REDAKCJ/

Trwa ulubiony przez dzieci oraz wielu dorostych
okres roku — letnie wakacje. W nadmorskich kurortach,
na gorskich szlakach, nad jeziorami, w kraju i zagranica,
wszedzie mozna spotkac podrozujacych i odpoczywaja-
cych alfistow.

Najbardziej znane miejsca oblegane sa przez ttumy

N a r b wczasowiczow. Osobom preferujacym spokojny
y y’ odpoczynek, lubiacym penetracje nieznanych regionow
proponujemy odwiedzenie okolic Kielc i Sandomierza.
To region, przez ktory przewaznie szybko przemykamy
g rzy y po trasie katowickiej lub krakowskiej, w drodze
z wybrzeza czy Mazowsza na potudnie, w gory lub
| z Krakowa i Slaska na Mazury. Rzadko decydujemy sie
I Iwy by na zjazd w boczng droge i zatrzymanie sie tu na kilka
EEE godzin lub dni. A szkoda, gdyz Kielecczyzna i Sando-
mierszczyzna oferujg swym gosciom wiele atrakdji.

To tu mozna poczu¢ zapach starego, dobrego Dzikie-
go Zachodu, obcujac z autentycznymi bizonami, hodo-
wanymi w Kurozwekach, zwiedzi¢ w Ujezdzie ruing
najwiekszej w swoim czasie rezydencji w Europie,
przenocowac w matym Wawelu — patacu w Baranowie
Sandomierskim, zobaczyc¢ jedyny w Polsce patacyk-ha-
rem w Grabkach Duzych lub pojs¢ sladami Koziotka
Matotka do Pacanowa.

Wakacje to réwniez okres relaksu, podczas ktorego
mozna w marzeniach odby¢ przejazdzke Brerag
— zachwycajacym studyjnym modelem Alfy, zaprojekto-
wanym przez Giorgetto Giugiaro. Tym, ktorzy nad
marzenia przedktadaja realna jazde seryjnymi Alfami
przypominamy, ze w salonach juz jest petna gama
modelu 156, w tym wersja z dwulitrowym silnikiem JTS
— pierwszg jednostka napedowag nowej generacji.

Gdy jednak solidny odpoczynek sprawi, ze zatesknia
Panstwo za odrobing adrenaliny, polecamy relacje
z przebiegu pierwszych rund trzeciej edycji Pucharu Alfa
Romeo. Emocje gwarantowane.

Zycze Parstwu udanego urlopu oraz zapraszam
do lektury wakacyjnego numeru naszego magazynu.

Barttomiej Lorek
Redaktor Naczelny



== Zbigniew Maurer
“=. _.0 projektowaniu

| By

[
w yprawé
na rig

L dia,Czftelnikaw

il
|
i

pr— L

. GTA

rego Stuhra
= niki

cigowej

V=

,‘r

neckimalarz
sSZawy

& Hifa 156 #

~ Mediolanie

| ‘!!#

el zdo bywca

aru

edycja polska

illOunadrifoglio

» Cena rocznej prenumeraty w Polsce: 70 ztotych

» Prenumerate mozna zamowic od pierwszego dostepnego numeru i rozpoczac jg
w dowolnym miesigcu. Prenumerata obejmuje 6 kolejnych numerow

........................................................................................................................................

i OBSLUGA PRENUMERATY
i SATIZ POLAND Sp. z 0.0.

SPOSOB PLATNOSCI
Optaty mozna dokona¢

na poczcie lub w banku

na rachunek

BPH Il O/Bielsko-Biata
10601103-320000066298
z dopiskiem ,prenumerata
il Quadrifoglio”.

Tel. 033 813 27 61
Fax. 033 813 41 76

E-mail: satizpolska@fiat.com

Dane osobowe prenumeratoréw

oraz czytelnikéw, ktorzy napisali do redakcji

il Quadrifoglio sg gromadzone, przetwarzane,
wykorzystywane oraz przekazywane
dostawcom usfug informatycznych,
e-mailingowych lub rachunkowosci wytgcznie
w celu realizacji zamowien czytelnikdw.

Dane sg przechowywane w siedzibie

Satiz Poland Sp. z 0.0,

ul. 11 Listopada 60/62,

43-300 Bielsko Biata.

Wszystkie operacje przetwarzania danych
osobowych w celach marketingowych
wykonywane sg zgodnie z ustawag

z dn. 29.08.1997 r. 0 ochronie danych

H osobowych (Dz. U. nr 133, poz. 883)

OBSLUGA
PRENUMERATY

33 813 2761

E-mail:
satizpolska@fiat.com

Czynne w dniach

i godzinach:
poniedziatek — pigtek
8.00 - 13.00

14.00 - 16.30

PSATIZINSX

INTERNATIONAL

An MSX International Company
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Satiz Poland

ul. 11 Listopada 60/62
43-300 Bielsko-Biata
Tel. 0-33 813 27 61
Fax 0-33 813 41 76

Jas Gawronski

Filippo Gallino

02-649 Warszawa

ul. Putku Baszta 1/16

Tel./fax 0-22 844 41 42

e-mail: redakcja@modo.futuro.net.pl

Bartfomiej Lorek

Francesco Novo

Jerzy Kozierkiewicz

Anna Borsukiewicz
Dariusz Balcerzyk

Dejan Gospodarek

Rafat Grzanecki

Tel. 0-33 813 27 61
Fax 0-33 813 41 76

Tel. 0-33 813 52 55

Dimograf
ul. Legionow 83
43-300 Bielsko-Biafa
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WYDARZENIA

ALFA 156 GTA ,
ZNACZY BEZPIECZENSTWO

BOGUSEAW LINDA -
JESTEM NORMALNYM
CZtOWIEKIEM

CORAZ WIEKSZE EMOCJE

ALFA ZWYCIEZA
NA TORACH EUROPY

DUCATI | ALFA
- RAZEM PO ZWYCIESTWO

BRERA — ZACHWYCAJACY
CONCEPT CAR

CASTAGNA | BRERA
NAJELEGANTSZE

KONKURS , ALFISTA’
- PIERWSI ZWYCIEZCY

LE MANS - WYSCIG
PELEN EMOCJI

WSPANIALY MIT ALFY

KRAINA ZABYTKOW | LEGEND

MODNE | SPORTOWE

PANNA JULIA, KTORA
PODBILA AMERYKE

ORZEt | TRZY KORONY

10
14

18
20
24
28
30

32
35
38
46

50
56

CO WARTO ZOBACZYG LATEM 97

NOWA ODStONA STRONY

SALONY ALFA ROMEO
w Polsce

KLUBY ALFA ROMEO
na swiecie

58
60
63
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Brumm opowiada
histori¢ modeli

W 2002 roku wtoska firma spe-
cjalizujgca sie w produkcji mode-
li samochodowych ,Brumm” skon-
czy 30 lat. Firme, ktérej nazwa po-
chodzi od dwuosobowe] dorozki
z dziewietnastowiecznego Medio-
lanu, zatozyli w 1972 roku Reno
Tattarletti wraz z Virginio Bianchim
i Emilio Moltenim, a jej dziatalnosc
okreslono jako ,wytworstwo repro-
dukcji modeli dla mitosnikéw ko-
lekcjonerstwa w skali 1/43".

Od tamtego czasu Brumm z sie-
dzibg w Oltrona San Mamette (Co-
mo) stworzyt tysigce modeli,
w wiekszosci Alfy Romeo, rowniez
z serii limitowanych (na zdjeciu:
8C 2900B zwyciezca wyscigu Ty-
sigca Mil z 1938 roku) (3). Dla
uczczenia jubileuszu firma wyda-
ta ,Librumm 1972-2002. Historia
modeli”, tez w serii limitowanej, za-
wiera historie, zdjecia wielu mode-
li oraz technike ich wytwarzania.

Giulietta Sprint - dzieje mitu
Wsrod ksigzek wydanych przez
Giorgio Nada w serii ,Samocho-
dy, ktére weszty do historii” nie mo-
gto zabrakngc¢ opisu dziejow mo-

delu Giulietta Sprint.
Model ten dokonat
przetomu w dzie-
jach Alfy Romeo
i przesgdzit o jej
Sukcesie w latach
piec¢dziesiatych

I szescdziesig- g
tych. Na 96 stro- g
nach poswieco-
nych dfugiej i fascynuja-

cej historii tej rodziny samocho-
doéw opowiada o nich Giancarlo
Catarsi, uzupetniajgc relacie wspa-
niatymi zdjeciami oraz dokumen-
tami z tamtych czasow.

Giulietta Sprint zostata zapre-
zentowana w trakcie Salonu Sa-
mochodowego w Turynie w 1954
roku. Od razu zdobyta uznanie
dzieki swojej agresywnej, ale ele-
ganckiej sylwetce firmowanej przez
Bretone oraz 4-cylindrowemu sil-
nikowi o duzej mocy.

W ciggu nastepnych lat wypro-
dukowano okoto 30 tysiecy sztuk
pierwszej i drugiej serii modelu,
ktory stat sie samochodem po-
wszechnie podziwianym i upragnio-
nym. Sportowe wersje Sprint Velo-
ce, Sprint Speciale i Sprint Zagato
odniosty wiele wspaniafych sukce-

LE WV
ETTURE cHE HANND FAYTOD LA sT0
Ria

GIULIETTA SPRIN

sow rowniez na
miedzynarodowe;
arenie.
Catarsi omawia
roznorodne i intere-
sujgce zagadnienia
zwigzane z Giuliettg
Sprint, poczgwszy
od identyfikacji mo-
deli, a konczac na re-
nowacji karoserii, sil-
nikow i czesci mechanicznych. Po-
daje tez ciekawe informacije oraz
porady dotyczgce kolekcjonowa-
nia i konserwacji samochodow, do-
kumentow technicznych i numeréow
podwozia.

Ksigzke, kosztujgca 25 euro,
mozna kupi¢ we Wioszech w naj-
lepszych specjalistycznych ksie-
garniach. Informacije na jej temat
znajdujg sie w internecie:
www.giorgionadaeditore.it, moz-
na tez skorzystac z poczty elektro-
nicznej — adres: info@giorgiona-
daeditore.it.

Nagrodzona Alfa 147

W Mediolanie odbyta sie cere-
monia wreczenia nagrod dla sa-
mochoddw, na ktére glosowali czy-
telnicy ,Quattroruote” w dwoch

BIGLIETT

BIGLIETT




plebiscytach ,Ulubione auto” oraz
~Nowos¢ roku”. W poszczegol-
nych kategoriach ,Ulubionego au-
ta” zwyciezyli: Mini (city car),
Citréen C3 (maty samochaod), Al-
fa Romeo 147 (Srednio-maty) (2),
Audi A4 (sredni), BMW Serii 5
(8rednio-duzy), BMW Serii 7 (fla-
gowiec), Mercedes SL (kabriolet),
Ferrari F360 Modena (sportowy),
BMW X5 (terenowy), Chrysler Voy-
ager (jednobryfowy).

W konkursie ,Nowosci roku”
wygrat Fiat Stilo, kolejne miejsca
zajety Mini i Jaguar X-type. Nagro-
de dla Stilo odebrat Giancarlo Bo-
schetti, dyrektor generalny i pet-
nomocny Fiat Auto.

Elektronika Boscha
dla Giovanardiego i Lariniego
W Mistrzostwach Europejskich
Klasy Turystycznej FIA wspodlnie
startujg Alfa Romeo i Bosch.
Bosch bowiem dostarcza Alfie wie-
le komponentow elektronicznych
i elektrycznych oraz system bez-
posredniego wtrysku benzyny.
To dzieki niemu osiggnieto, row-
niez w normalnych warunkach dro-
gowych, 10-procentowg poprawe
osiggow (czyli tyle, ile daje silnik

0 wiekszej pojemnosci) przy
zmniejszonym zuzyciu benzyny.
Wynik taki uznawano do tej pory
za niemozliwy.

Za kierownicg modeli Alfa 156
GTA zespotu Nordauto (7) zasia-
dajg aktualni mistrzowie Fabrizio
Giovanardi i Nicola Larini, ktérym
towarzyszy Romana Bernardoni.

Trzyletni kurs wzornictwa
przemystowego

Europejski Instytut Wzornic-
twa w Turynie inauguruje od przy-
szfego pazdziernika pomaturalny
kurs wzornictwa przemystowe-
go. Trzyletni program studiow ma
na celu wyszkolenie przysztych de-
signerow pracujgcych dla przemy-
stu, tworzgcych i projektujgcych
wyroby — od zegarkéw do mebili,
od lamp do okularow. Jest to od-
powiedz na rosngce wymagania
przedsiebiorstw, ktére potrzebujg
specjalistow pracujgcych ,prze-
krojowo”, czyli obejmujgcych
wszystkie fazy projektu.

Informaciji o studiach udziela:
IED (Istituto Europeo di Design),
via Pomba 17, Turyn tel. 011-
8125668; fax 011-835720; strona
internetowa: www.ied.it.

Sprobujmy stworzyé
nasz model 147

Marzeniem kazdego zbieracza modeli samochoddw
jest posiadanie naprawde wyjatkowej kolekc;ji. Pierw-
szym krokiem ku temu jest zmodyfikowanie zestawow
modeli znajdujgcych sig¢ w sprzedazy, wprowadzenie
w nich niewielkich lub nieco wigkszych zmian.

Zabawmy sie wiec w Osrodek Stylu Alfy Romeo
i popracujmy nad Alfg 147. Na rynku mamy trzy jej mo-
dele: Majorette, Solido i Minichamps. Radzimy zakupi¢
model najtanszy, aby ewentualne btedy nie byty zbyt
kosztowne. Potrzebne nam beda: tasma klejaca z pa-
pieru, flamastry niezmywalne lub normalne réznokolo-
rowe mazaki; jako narzedzia: frez z mozliwoscig za-
montowania matej tarczy do cigcia cienkiej blachy, ma-
ty pilnik, dobry klej oraz kawatek pt6tna.

Sprobujmy stworzyé letni model 147. Po catkowi-
tym rozmontowaniu, wraz z szybami, przednich drzwi,
naklejamy na autko tasme papierowa, ktéra zabezpie-
czy lakier przed zniszczeniem. Nastgpnie thiemy dach,
najpierw od strony prawej do lewej, a potem przecho-
dzimy do stupkow i czesci tylnej. Wyrownujemy krawe-
dzie ciecia pilniczkiem, uwazajgc, aby nie zniszczy¢ la-
kieru, a nastepnie usuwamy tasme. Montujemy szyby;,
zaznaczamy miejsce i thiemy tarcza, starajgc sie nie
rozgrza¢ nadmiernie sztucznego tworzywa, aby nie
zdeformowac szyb. Teraz kolorujemy wnetrze. Nakleja-
my kawatek materiatu na tylng pétke i gdy wyschnie,
malujemy jg lakierem.

W sprzedazy dostepne sg kota modelu Alfa 156
(kosztujg okoto 6 euro). Jezeli je zakupiliSmy, usuwa-
my stary wspornik két i doklejamy nowe bezposrednio
na karoserie, uzyskujgc efekt obnizonego podwozia.
Sktadany dach konstruujemy, naktadajgc warstwe kle-
ju na krawedz nad bagaznikiem. Po wyschnieciu po-
wtarzamy operacje przynajmniej 5-6 razy. Koncowym
efektem bedzie wrazenie ztozonego pogietego ptétna,
do ztudzenia przypominajacego prawdziwe. Te cze$¢
rowniez mozemy pomalowac.

Niewielkim kosztem, okoto 15 euro, mozecie stwo-
rzy¢ wyjatkowy model w waszej kolekciji. Kiedy juz
zdobedziecie wiecej doswiadczenia, mozecie popra-
cowac nad najpiekniejszymi modelami, majgcymi wie-
cej szczegotéw wewnetrznych i zewnetrznych. Po
ewentualne porady i sugestie mozna zwracac sie, pi-
szac na adres gusas@iol.it.

Gianni G. Gusella

il Quadrifoglio
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Alfa156 GTA

znaczy

bezpieczenstwo

Jestem zachwycony. To piekne i niezawodne auto — powiedziat
dwukrotny mistrz Europy w Klasie Turystycznej, ktory
wyprébowywat dla ,Quadrifoglio” nowy model Alfy Romeo.

zybkie hamowanie, dobra
S przyczepnose pojazdu do
nawierzchni i dobre przy-
spieszenie — to cechy, ktére uzna-

jemy w aucie za zupetnie oczywi-
ste. Aby jednak w petni wykorzysta¢

il Quadrifoglio

mozliwosci samochodu, nalezy za-
znajomic sie z jego wszystkimi ce-
chami charakterystycznymi oraz po-
znac tajniki jego prowadzenia.
Mitosnicy Alfy Romeo dobrze
wiedzg, ze Alfa 156 GTA stanowi

doskonate potgczenie sportowego
charakteru i wygody. To pojazd, kto-
ry zapewnia prawdziwg przyjem-
nosc¢ jazdy, jest jednoczesnie agre-
sywny i komfortowy, o osiggach
zdecydowanie powyzej Sredniej.




Aby odkry¢ wszystkie tajemni-
ce Alfy 156 GTA, poddalismy jg te-
stowi na torze prébnym w Varano
de Melegari, w prowadzonym
przez Andree de Adamicha Mie-
dzynarodowym Osrodku Bezpiecz-
nej Jazdy, gdzie staralismy sie
stworzy¢ ekstremalne warunki jaz-
dy. Naszym instruktorem byt sam
zwyciezca wyscigow z lat szesc-
dziesiagtych, kierowca legendar-
nych modeli GTA.

—Tor jest dlatego miejscem bez-
piecznym — wyjasnia podwojny
mistrz Europy w Klasie Turystycz-
nejz 1966 i 1967 roku — ze nie ma
na nim ruchu samochodowego.
Mozna wiec sprawdzic tutaj wy-
trzymatos¢ pojazdu i kierowcey. To
forma nauki i zabawy nie stano-
wigca dla nikogo zagrozenia.

Zasada numer jeden dobrego
prowadzenia samochodu dotyczy
odpowiedniej pozycji w trakcie jaz-
dy: ramiona nieco ugiete, dtonie
ustawione na godzinie 9 i 15, kciu-
ki zagiete na kole kierownicy. — Im
pojazd jest bardziej sportowy — za-
uwaza Adamich — tym wazniejsza
staje sie pozycja kierowcy. W przy-
padku samochodu takiego jak Al-
fa 156 GTA, bardzo dobrze trzyma-
jacego sie podfoza, w kabinie na
ciato kierowcy oddziatujg ogrom-
ne sity boczne. Zapiecie pasow
bezpieczenstwa powinno by¢ na-
turalnym odruchem, takim, jak prze-
krecanie kluczyka w stacyjce.

Juz po pierwszych zakretach
zauwazamy zalety GTA. Na to-
rze auto spisuje sie Swietnie.
—Ten samochod moze dac¢ du-
70 satysfakeji ze wzgledu na

V4

wysokie osiggi w rozsgdnych, moz-
liwych do wykorzystania przedzia-
tach — méwi Andrea de Adamich.
—Mozna w nim sobie ,pouzywac”.
Wszystkie elementy, takie jak moc
silnika, progresywny moment ob-
rotowy, przyczepnos$¢ do na-
wierzchni czy hamowanie sg ze
sobg doskonale zespolone.

Podczas jazdy stychac¢
tez charakterystyczny dla
GTA hatas, dzwiegk pty-

nacy z silnika. - Do- o e
L . . k \ FHT
Swiadczenie Ferrari e
pokazuje, ze taki ha- 18

tas moze by¢ czasem
elementem pozgda-
nym — komentuje to
zza kierownicy mistrz.
— Przy pewnych obro-
tach dzwiek silnika
staje sie wyraznie sty-
szalny w kabinie. | to
wiadnie wyrdznia ten
wyréb od innych.
W Alfie wszyst-
ko zostato szcze-
gotowo i Swiado-
mie zaprojek-
towane, za-
chowano do-
skonatg row-
nowage p
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miedzy poszczegdlnymi elemen-
tami. — Podczas gdy w innych au-
tach wrzucitbys dwojke, tutaj wrzu-
casz trojke, bo czujesz, ze nizszy
bieg to strata energii — stuchamy
refleksji de Adamicha. Zachwyca
sie sportowym charakterem samo-
chodu, a takze komfortem jazdy.
Twierdzi, ze auto nadaje sie na kaz-
dy rodzaj trasy.

Rzeczywiscie, osoby kupujgce
Alfe 156 GTA mogg swobodnie
jezdzi¢ po kazdej nawierzchni. Nie
przypadkiem w programie szko-
leniowym w Varano de Melegari
specjalnie dla nabywcéw GTA
przewidziano 10 kursow, na kto-
rych moga sie nauczyc, jak wyko-
rzystywac w praktyce sportowe
zalety pojazdu.

— Hasto, ktére przyswieca nam
od samego poczatku istnienia
osrodka, to znaczy od 1990 roku,
brzmi: ,sportowa Alfa Romeo
w stuzbie bezpieczenstwa”. Sa-
mochad ten lepiej niz inne wozy
trzyma sie nawierzchni, ma bar-
dziej zrywny i elastyczny silnik, lep-
szy od innych pod wzgledem mo-
mentu obrotowego czy hamowa-
nia. Zapewnia wiec wieksze bez-
pieczenstwo w warunkach okre-
$lonej szybkosci, na roznych na-
wierzchniach, moze nawet zmniej-
szy¢ skutki brawury kierowcy.

A jesli na drodze niespodziewa-
nie pojawi sie przeszkoda? Coz,
istniejg parametry hamowania nie-
zalezne od pojazdu: przy predko-
$ci 100 km/h potrzeba 40 metrow
na wyhamowanie.

Zazwyczaj w obliczu nieoczeki-
wanej przeszkody hamujemy blo-




kujgc kota. — Ten sposéb zacho-
wania nazywam ,panicznym ha-
mowaniem awaryjnym” i gdyby nie
obecnos$¢ ABS-u oraz catego zin-
tegrowanego systemu, najpewniej
wylecielibysmy z trasy — mowi An-
drea de Adamich. — Pod tym
wzgledem Alfa GTA wyposazona
jest w elektronike na najwyzszym
poziomie. Naturalnie cudow nie
ma. Urzgdzenia elektroniczne po-
magajg w korygowaniu btedow, ale
nie zastgpig dobrego prowadze-
nia pojazdu. Na samym poczagtku
kursu, podczas pierwszego spo-
tkania z uczestnikami méwimy im,
zeby pamietali, iz majg wprawdzie
do dyspozyciji piekne auta, ale naj-
wazniejszy w pojezdzie jest zawsze
kierowca. Od niego zalezy aktyw-
ne bezpieczenstwo jazdy.

Jednym z elementow aktywne-
go bezpieczenstwa w Alfie GTA
jest znakomite zawieszenie. — Sa-
mochod dobrze trzyma sie dro-
gi, umiejetnie radzgc sobie w trud-
nych sytuacjach, nie pozwala na
popetnienie bteddw lub przynaj-

mniej redukuje ich liczbe — tluma-
czy de Adamich. — Wezmy na przy-
ktad popisowe ruszanie z miejsca,
z nadwyzkg mocy. W takim przy-
padku wigcza sie uktad kontroli
napedu. Najkrocej méwigc, od-
dziatuje on poprzez redukcje mo-
cy silnika. Rozktada jg procento-
wo tak, aby system elektroniczny
uzywat mocy maksymalnej do-
puszczalnej w danych warunkach
przyczepnosci. Rbwnoczesnie zo-
stajg uruchomione hamulce. Oba
systemy nie pozwalajg, by kota
stracity przyczepnosc.

Oczywiscie kierowca powinien
pamietac, by prowadzi¢ auto w do-
brym stylu, nie nerwowo, nie agre-
sywnie, by nie wywotywac strachu
na drogach. Przyktadowo, prawi-
dtowy manewr skrecania wyglada
tak: nalezy zwolni¢, uzywajgc ha-
mulcow, przed wejsciem w zakret
zredukowac bieg — jesli to koniecz-
ne — i od potowy zakretu stopnio-
WO przyspieszac.

Nie sposob nie zapyta¢ Andrei
de Adamicha, co czuje, gdy zndw
zasiada za kierownicg Alfy ozna-
czonej symbolem GTA. — Na pew-
no dzisiejsze osiggi GTA sg zde-
cydowanie wyzsze, niz za moich
sportowych czasow — odpowiada.
—Jednak i tamten model miaf swo-
je zalety. Nie bez powodu prze-
szedt do legendy, a najlepszym
Swiadectwem jego $wietnosci jest
nadanie wspofczesnemu pojaz-
dowi historycznej nazwy. Pokazu-
je to, ze symbol dw ma charakter
ponadczasowy. *

Alessandra Schieppati
zdjecia: Luci e Immagini




ROZMOWA

Z Bogustawem Linda

O zawodzie, karierze i zyciowych
przyjemnosciach w przededniu 50. urodzin
mowi Bogustaw Linda, jeden

Z najpopularniejszych polskich aktorow.

.

-l
-~

cziowiekiCiainn
%, SR

— ,Zaden aktor ani rezyser nie
jest dla mnie twoércg” — to Pana
stowa. Wiec kim Pan jest?

—Uwazam, ze zawdd aktora, re-
zysera lub malarza nie jest zawo-
dem artystycznym. Raz czy dwa
uda sie komus zrobi¢ cos, co moz-
na nazwac sztukg. Pozostata czes¢
dziafalnosci jest to zawdd jak kaz-
dy inny.

— A Pan w swojej karierze ob-
cowat ze sztukg?

— Uwaza sie, ze to, co sie robi
ostatnio, w czym sie gra, jest naj-
bardziej pasjonujgce. To chyba
prawda. Inaczej nie bytoby sensu
czegokolwiek zaczynac.

Przystepujgc do pracy nad fil-
mem, jako aktor czy jako rezy-
ser, zastanawiam sie przede
wszystkim, czy mnie to interesuije.
Aktorstwo i rezyseria sg zawoda-
mi bardzo egocentrycznymi. Wiek-

10 i Quadrifoglio



§z0$¢ z nas patrzy na swoje fil-
my lub role poprzez siebie.

—Znamy Pana przede wszyst-
kim jako aktora filmowego, rezy-
sera. Co Pana zrazito do teatru?

— Jezeli miatem mozliwos¢ de-
cydowania o wyborze drogi zycio-
wej, to wybrafem te, ktéra mnie bar-
dziej interesuje. Nie jestem czfo-
wiekiem, ktéry codziennie z przy-
jemnoscig chodzitby na okreslong
godzine do teatru. Jesli pojawi sie
mozliwos¢ wspotpracy z ludzmi,
ktorych cenie i ktorych ceni takze
publicznos¢ — zagram na scenie
Z przyjemnoscia.

— Czy z latami zmienito sie Pa-
na podejscie do aktorstwa — wig-
ze sie ono z emocjami, czy liczg
sie tylko techniki?

— Tak naprawde ten zawdd nie
jest zwigzany z emocjami, a raczej
z pewnego rodzaju wrazliwo-
$cia, kazdy aktor inaczej podcho-
dzi do swojej roli. U mnie aktor-
stwo nie wigze sie z emocjami. Ale
to skomplikowany temat.

— Czy jakas rola zacigzyta na
Pana artystycznej biografii? Na
przyktad bohater ,,Pséw” czy
,Krolla”?

— Nie sgdze. Te filmy bardziej
zacigzyly na publicznosci, niz na
mnie. Przyniosty mi popularnosc.
Ja nie pracuje nad doskonaleniem
swojego wizerunku. Zwykle jest on
taki, jaki sie ostatnio zrobito film.
Pogodzitem sie z tym. Po prostu
staram sie do tego zachowac pe-
wien dystans. Gdybym uwierzyt

w swoj ekranowy wizerunek, to byt-
bym $mieszny, a jestem normal-
nym cztowiekiem.

—Mimo, Ze nalezy Pan do naj-
lepiej optacanych polskich akto-
row twierdzi, ze: ,ratuje sie, ze-
by istnie¢ w tym zawodzie, wal-
cze o to, aby zwigzaé koniec
z koncem”. Czy to nie przesada?

— Jezeli produkcija filméw z 50
rocznie spadta do jednego, to trud-
no mowic o pracy. Czuje sie p
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lekko bezrobotny. Wiec z czego
moge zy¢? Na przyktad z tego, ze
robie konkurs w radiu ZET.

— Przeciez Pan sam moze
zrobi¢ film?

— Nie moge, bo przy obecne;j re-
cesji, nieprawdopodobne jest zdo-
bycie kasy. Jezeli Hoffman, tworzgc
~Starg Basn”, zastanawia sie, czy
nie bedzie musiat krecic¢ jej kame-
rg wideo, to znaczy, ze nie ma pie-
niedzy. Mam 3 lub 4 projekty, z kto-
rymi usituje cos zrobic, ale —w tej
chwili — jest to bardzo trudne.

- Filmy w rodzaju ,,Czes¢ Te-
reska” nie kosztujg zbyt wiele...

— To jest kino festiwalowe, pu-
blicznosci ono nie zyska. W tej
chwili nie powstajg filmy dla wszyst-
kich — powstajg dla 15 osob, dla
300 osob. Kase mogg przynosi¢
szkolne lektury.

— Moze warto byto postawié¢
na kariere w Hollywood...

— Nie. Wydaje mi sie, ze miej-
scem kazdego — powiedzmy — pra-

cownika kultury jest kraj, w ktorym
sie urodzit, ktéry zna i potrafi w ja-
ki$ sposob opowiedzie¢. Ja sie bar-
dzo dobrze czuje w Polsce i nie wi-
dze powodu, aby gdzies wyjezdzac.

— W ilu filmach zagrat
Pan w ostatnim roku?

- W jednym.

— To daje mozliwo$é skupie-
nia si¢ naroli...

— Nie daje, bo musze szukac
zarobku gdzie indziej. Prosze po-
liczy¢: jeden film to na ogdét 20 dni
zdjeciowych. Przy przetozeniu na
krajowa Srednig finansowg wycho-
dzi ta gorna dziatka — nic wiece;j.

- Czy cos Pana meczy
w aktorstwie?

— Meczy mnie granie. Najbar-
dziej lubie poznawac ludzi, by¢ na
planie, w ciekawych miejscach.
Zrobitem 70 filmoéw. Bytbym chy-
ba zboczony, gdybym twierdzit, ze
kocham to nad zycie.

— A czy lubi Pan bohateréw,
ktérych gra?

— Jest to interesujgce obronic¢
jakiego$ goscia, ktory tak napraw-
de nie jest dobry i sprawi¢, by lu-
dzie uznali go za sympatycznego.
Zabawa polega na tym, by grajgc
nawet drania, sprobowac poznac
go i polubi¢, by mimo wad, pu-
blicznos¢ go zaakceptowata. Nikt
nie przyjdzie na film, ktérego bo-
hater jest niesympatyczny lub — co
gorsze — mato interesujgcy.

—Znéw cytat: ,moje hobby to
fajnie zy¢”. Fajnie, czyli jak?

— Jestem troszeczke sybaryta,
lubie dobre jedzenie, gadzety,
przyjemnosci. Fajnie — to znaczy
korzystac z zycia.

—W czerwcu konczy Pan piec-
dziesigt lat — to skfania do prze-
myslen...

— Kazdego to w jaki$ sposob
dotyka i trzeba to godnie przejs¢.
(8miech)

— Mogtby Pan wyobrazi¢ so-
bie siebie w roli bohatera ,,Ame-
rican Beauty” — dojrzaty mezczy-
zna zakochany w nastolatce...

— Kazdego moze cos takiego
spotkac. Sg przyjemne i mniej
przyjemne strony tego przedsie-
wziecia.

- A pana spotkato?

...(Cisza)

— Czy przyjazni sie Pan
z kobietami?

— Nie potrafie tak naprawde za-
przyjaznic sie z kobieta, poniewaz
jestem mezczyzng, a istniejg ata-
wizmy zwigzane z réznicg pfci. Po-
za tym wolatbym przyjaznic¢ sie
z fadnymi kobietami, bo z brzyd-
kimi nie chce mi sie przebywac.



A tu zaraz pojawiajg sie podteksty
seksualne. Nie przypominam so-
bie natomiast, zebym poznat
brzydka, madrg i sympatyczna.

Tak powaznie, przyjazn to lojal-
nosc¢, poczucie bezpieczenstwa.
To ktos, na kim mozna polegac.
Takie podstawowe sprawy. Typo-
wo meskie. Przyjaciot sie nie szu-
ka. Po prostu sie ma. Oni sie zda-
rzajg, choc¢ rzadko.

— W mitosci do samochodéw
jest Pan réownie wymagajacy.
Niedawno jezdzit Pan Jaguarem,
teraz Alfg Romeo 156 GTA.

— W samochodzie niesposob sie
zakochad, to rzecz praktyczna, uzy-
teczna, utatwiajgca zycie. Lubie ga-
dzety, a samochod tez do nich na-
lezy. Jezeli ma sie mozliwos¢ ko-
rzystania z tego, co jest piekne i do-
skonate, warto to wykorzystac.

- ,Samochdd jest jak kobie-
ta. Kobieta bowiem to wysmu-
kta linia i ognisty temperament”-
to Pana stowa podczas uroczy-
stej prezentacji nowych mode-

li Aify Romeo 156 w Warszawie.
Brzmiato bardzo romantycznie.

— Cenie wioski design — wyrafi-
nowanie, dbatos¢ o szczegoty, do-
pracowane detale. Alfa Romeo
GTA - to piekna linia nadwozia,
komfortowe wnetrze, fantastycz-
ny silnik i doskonale osiggi. Daje
wiele przyjemnosci z jazdy i moze
dostarczy¢ mocnych wrazen.

— A jezdzi Pan czasem auto-
busem, tramwajem?

— Czasem tylko pociggiem. Jest
to bardzo niezreczna i trudna sy-
tuacja, gdy na cztowieka gapi sie

kilkadziesigt osob. Mnie to krepu-
je. Nigdy do tego nie przywykne.

- Co jest wazniejsze — sukces
czy porazka?

— Wole porazke niz sukces. Po-
razka uczy nas wiecej, pozwala zro-
zumiec, ze wszystko jest wzgledne.
Sukces natomiast daje satysfakcije
materialng i pozwala sie dowarto-
Sciowac Mnie porazka dodaje skrzy-
det. Jezeli cos mi sie nie udaje, sta-
ram sie to przezwycieza¢. Do suk-

cesu podchodze troche ostrozniej,
Pbo... nie do korca w niego wierze.

— Odniost Pan sukces?

— Chyba tak, bo od dwudziestu
kilku lat istnieje na rynku, co w tym
kraju jest sukcesem.

— Od debiutu w Teatrze Sta-
rym mineto 25 lat. Zycze kolej-
nych, tak samo udanych. *

rozmawiata: Anna Lubertowicz-Sztorc
zdjecia: Lidia Popiel
i Reporter Agencja Fotograficzna
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Pierwsza runda trzeciej edycji Pucharu Alfa
Romeo zostafa rozegrana na torze Kielce

w Miedzianej Gorze. Trudnym, wymagajgcym
umiejetnosci i odwagi, a mimo to bardzo
lubianym przez lepszych kierowcow.

Druga runda odbyfa sie w Poznaniu.

charu stata pod znakiem  legtosci toczyly sie boje o drugie
zwyciestw ubiegtoroczne-  miejsce. Dojechat na nim debiu-
go triumfatora Roberta Kisiela.  tujgcy w Pucharze Jakub Go-
Zdecydowanie wygrat sprinti row-  lec,przed Maciejem Garsteckim,
nie zdecydowanie wyscig gtowny.  a w wyscigu gtéwnym drugg i trze-

T egoroczna inauguracja Pu-  Dopiero za nim, w dos¢ duzej od-

14 il Quadrifoglio

cig pozycje zajeli Maciej Toma-
szewski i Artur Czyz.

Zupetnie inny przebieg mialy wy-
$cigi w Poznaniu. Juz trening syp-
nat niespodziankami. Rafat Rulski,
ktory nie liczyt sie w Kielcach, uzy-
skat czwarty czas. Najszybszym
okazat sie Jakub Golec, przed Ro-
bertem Kisielem. Stabo pojechata
Matgorzata Serbin, zajmujgc do-
piero 17 miejsce. Wygrat Artur Czyz.

W tym roku zawodnicy mogg
zdoby¢ na wyscigach nie tylko pu-
char i nagrode w postaci samo-
chodu Alfa Romeo 147. Stawkg
dla najlepszych jest mozliwos¢
startu jednego Polaka w przyszto-
rocznych mistrzostwach Europy
FIA Euro TCC.

— Start w tych mistrzostwach stat
sie celem catego naszego zespo-
tu: pieciu mechanikéw i gtownego
sponsora, ktérym od rundy w Po-
znaniu jest Idea Meritum Racing



Team — mowi Robert Kisiel. — Jest
0 co walczy¢. | tak myslg pozosta-
li koledzy. Podniosto to range za-
wodow, zaostrzyto konkurencie.
Emocije sg wiec coraz wigksze.
Przezywajg je zarbwno zwyciezcy,
jak i pokonani — ci, ktorych wyeli-

KarSins .
c;ﬂ PKA

minowat defekt pojazdu, bfgd wta-
sny lub przeciwnika. Z jednymi
i drugimi rozmawialismy na torach
w Kielcach i Poznaniu. Oto wysci-
gi widziane ich oczami.

Robert Kisiel

Kielce to moj ulu-
biony tor, bo umie-
jetnosci sg tu waz-
niejsze od samo-
chodu. Nie mozna
na nim trenowac
poza regulamino-
wym czasem przed
wyscigiem, gdyz frag-
ment toru stanowi dro-
ga panstwowa. To wyrownu-
je szanse. W Poznaniu zawodnicy
z Automobilklubu Wielkopolskie-
go jezdzg po torze praktycznie bez
ograniczen.

W Miedzianej Gorze najtrudniej-
szy fragment wyscigu, to zjazd
z zakretami przed matg petlg. Kto
nie przezwyciezy strachu, ten prze-

. Fewrece

uto
F égq\hchﬂw"‘

grywa. Boje sie tam, lecz pedze.
Nawet nie przypuszczatem, iz wy-
gram z takg fatwoscig.

W Poznaniu, zgodnie z przypusz-
czeniami, byto znacznie trudnie;.
W sprincie zdotatem tylko roz-

dzieli¢ konkurentow z Au-
tomobilklubu Wielko-
polskiego. Szybsi
byli Jakub Golec
i Artur Czyz, a za
mng przyjechali
Zbigniew Szwa-
gierczak oraz Ma-
ciej Garstecki. W wy-
$cigu gtéwnym po-
szto mi jeszcze gorze;.
Poznaniacy pojechali zespo-

fowo, Czyz szybko uciekt, a Szwa-
gierczak diugo mnie blokowat —
skutecznie, ale zgodnie z przepi-
sami. Gdy go pokonatem, to nie
mogtem sobie poradzi¢ z Marci-
nem Bartkowiakiem. Nigdy tak do-
brze nie jechat. W koncowce wy-
przedzit nawet Golca i zajgt 2 »

"”5’“ e

Robert Kisiel

il Quadrifoglio
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Matgorzata Serbin
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miejsce. Nigdy tak sie nie name-
czytem, a bytem dopiero czwarty.

Maigorzata Serhin

Tor w Kielcach jest trudny tech-
nicznie, ale mi odpowiada. Przed
startem przezywatam nerwowe
chwile. Z powodu wypadku na nar-
tach nie testowatam wczesniej no-
wego ogumienia, obowigzujgce-
go w tym sezonie. Musiatam po-
przesta¢ na treningach tuz przed
wyscigiem. Okazato sie, ze ubie-
gtoroczne doswiadczenia na nic
sie nie przydaty. Nowe Dunlopy
majg inny skfad mieszanki i twar-
dos¢, auto inaczej sie prowadzi.
Popetnitam sporo btedéw i dlate-
go na treningach osiggnetam do-
piero 11 czas.

Klasyfikacja Pucharu Alfa Romeo

(po dwéch rundach)

1. Robert Kisiel Automobilklub Polski 117 pkt.
Idea Meritum Racing Team
2. Artur Czyz Automobilklub Wielkopolski 113 pkt.
3. Jakub Golec Automobilklub Wielkopolski 99 pkt.
4. Marcin Bartkowiak Automobilklub Wielkopolski 83 pkt.
5. Maciej Tomaszewski Automobilklub Polski 63 pkt.
6. Zbigniew Szwagierczak  Automobilklub Wielkopolski 54 pkt.
7. Cezary Czub Automobilklub Polski 52 pkt.
8. Maciej Garstecki Automobilklub Wielkopolski 47 pkt.
9. Arkadiusz Nowicki Automobilklub Wielkopolski 36 pkt.
10. Karolina Czapka Automobilklub Wielkopolski 32 pkt.
11. Mafgorzata Serbin Automobilklub RzemiesInik 23 pkt.
12. Piotr Soja TABOS KART Nysa 22 pkt.
13. Kamil Zadolny Automobilklub Polski 21 pkt.
14. Rafat Rulski Automobilklub Polski 21 pkt.
15. Wojciech Smiechowski  Automobilklub Rzemie$lnik 12 pkt.
16. Michat Baranski Automobilklub Polski 12 pkt.
17. Adam Bachleda-Curu$  Automobilklub Polski 10 pkt.
18. Jarostaw Czub Automobilklub Polski 8 pkt.
19. Jakub Wysocki Automobilklub Radomski 7 pkt.
20. Stawomir Winkiel Automobilklub Wielkopolski 5 pkt.
21. Piotr Kazmierczak Automobilklub Krakowski 3 pkt.
22. Pawet Katuza Automobilklub Kielecki 0 pkt.

Przyjetam taktyke, by w sprin-
cie spokojnie przejechac 5 okra-
zen, a atakowac dopiero w wysci-
gu gtownym. Na mecie sprintu by-
fam na 10 pozyciji.

Po pieciu okrgzeniach wyscigu
glownego zajmowatam bardzo do-
bre 6 miejsce. Gdy szykowatam
sie do ataku, zostatam wyelimino-
wana z gry. Auto po uderzeniu w tyt
nie nadawato sie do jazdy. Miato
uszkodzone dwa wahacze, ztama-
ny drgzek kierowniczy, wgniecio-
ne drzwi, btotniki, zderzak.

W Poznaniu nie przypuszcza-
fam, ze na starcie do gtéwnego wy-
$cigu znajde sie az na 8 miejscu.
Moze bytoby jeszcze wyzsze, gdy-
by nie uderzenie z tytu. Zostatam
popchnieta i uderzytam poprze-

dzajgcy mnie samochdd, ktory za-
czat sie kreci¢. Przepraszam kole-
ge, lecz to nie moja wina. Ja tez
stracitam szybkos$¢ i wiele metrow.

Nie jest to pierwszy wypadek nie-
wilasciwego zachowania niektorych
kolegow. Na torze czesto dochodzi
do kolizji. Wiekszos$¢ jest przypad-
kowych, sg jednak faule rozmysl-
ne, a to juz zjawisko grozne, moga-
ce zakonczy¢ sie powaznym wy-
padkiem. Sg zawodnicy, ktorzy uwa-
zajg brutalng jazde za cos normal-
nego. Nie mogg tez znies¢, ze ko-
bieta moze by¢ od nich lepszym
kierowca. Przezytam to nie raz, po-
dobnie jak debiutujgca w ubiegtym
roku Karolina Czapka. Okazata sie
szybsza od pofowy mezczyzn star-
tujacych w Pucharze.



Rafat Rulski

Po Kielcach nie spodziewatem
sie, ze bede tak szybki. Czwarty
czas na treningu byt dla mnie za-
skoczeniem. Myslatem, ze ,zamie-
szam” w czotowcee. Ale przy wspol-
nym starcie na torze jazda
jest inna. 11 miejsce mnie
nie satysfakcjonowato.
Podczas wyscigu
gtéwnego, gdy za-
czgtem zblizac¢ sie
do kolegdw, w mo-
im samochodzie naj-
pierw ,padt” drugi
bieg, pézniej czwarty
i musiatem sie wycofac.

Marcin Bartkowiak

Dziekuje mechanikom za zna-
komite przygotowanie samocho-
du. Drugie miejsce w wyscigu to
dotychczas moj najwiekszy suk-
ces. Po siodmej pozyciji w sprin-
cie nawet nie marzytem o takim
postepie. A wszystko odbyto sie
w czystej walce.

Artur Czyz

Ciesze sie z wygranej w Pozna-
niu. Ten tor znacznie bardziej mi
Jlezy” niz kielecki. Nie spodziewa-
tem sie jednak, ze zwyciestwo od-
niose tak fatwo i z takg przewaga.
Wiele pomogt mi Zbyszek Szwa-

gierczak, ktéry gonit sie z Kisielem
po torze. Na treningu miatem pig-
ty czas, lecz réznice byty w utam-
kach sekund.

Karolina Czapka
W tym sezonie odniostam juz
jeden sukces — zdatam mature.
Jesli chodzi o Puchar, to powaz-
nie zastanawiam sie czy ta-
kie Sciganie ma sens. Po
raz trzeci w Poznaniu do-
staje ,strzat” w drzwi
. i musze je trzymac re-
ka, aby sie nie otwiera-
- 1y. Niektorzy koledzy
jakby nie wiedzieli, na
czym polegajg wyscigi.
Wyprzedzanie nie jest row-
noznaczne ze spychaniem.
Skrecanie kierownicg w mojg
strone by wyrzuci¢ mnie z toru, to
po prostu brutalna jazda. Bytam
6sma w sprincie, a dopiero 14
w wyscigu. *

Andrzej Martynkin
zdjecia Mirostaw Rutkowski

1. Rafat Rulski

2. Marcin Bartkowiak
3. Artur Czyz

4. Karolina Czapka
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szyscy czekalismy
W napieciu na rozpo-
czecie FIA European

Touring Car Championship, euro-
pejskich mistrzostw klasy turystycz-
nej. W tym roku startuje w nich
pieciu producentdw samochoddw
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zwycieza
W Europejskich Mistrzostwach Klasy
Turystycznej dominujg Alfy 156 GTA.

Najlepsi kierowcy mistrzostw to
Fabrizio Giovanardi i Nicola Larini.

— Alfa Romeo, BMW, Honda, Nis-
san i Volvo.

Regulamin startow w tym se-
zonie zostat nieco zmieniony. Jak
dotychczas, w kazdej edycji za-
wodow odbywajg sie dwa wysci-
gi. Jednak szesciu najlepszych kie-

rowcow z pierwszego wyscigu
w drugim zajmuje miejsca na star-
cie wedfug odwrotnej kolejnosci.
Oznacza to, ze zwyciezca startu-
je z miejsca széstego, kierowca
drugi z miejsca pigtego, trzeci
z czwartego itd.

Inzynierowie N.Technology
w trakcie przerwy zimowej przygo-
towali do wyscigow Alfy 156 GTA.
Wystartowat na nich zespdl GTA
Racing-Team Nordauto pod kie-
rownictwem Moniki Sipsz. To ta sa-
ma druzyna — Fabrizio Giovanar-




di, Nicola Larini i Romana Bernar-
doni — ktora w ostatnich dwoch se-
zonach zdobyta tytuty mistrzow
kontynentu europejskiego zarow-
no w kategorii marek, jak i kierow-
cow. Jej debiut w sezonie 2002 od-
byt sie w wyscigach na torze fran-
cuskim w Magny-Cours.

Przed oficjalnymi probami po-
przedzajgcymi wyscigi napiecie
w boksach byto ogromne. Wszyst-
kich interesowato, czy Alfy 156 GTA
bedg konkurencjg dla rywali?
Pierwsze okrgzenia przyniosty od-
powiedz korzystng dla zespotu Al-
fy Romeo. Giovanardi uzyskat po-
le position, Lariniego o sekunde
wyprzedzito BMW 320i, prowadzo-
ne przez Niemca Dirka Mullera.
Dalsze miejsca znow zajety Alfy
156 GTA prowadzone przez Paolo
Rubertiego i Anglika Toma Fer-
riera. To bardzo poprawito nastro-

sty pierwsze po-
dwojne zwyciestwo.

W drugim eta-
pie pierwszych sze-
$ciu zawodnikow
startowato w od-
wroconej kolejno-

Przed nimi ustawity sie grozne
BMW — majgce przewage na star-
cie dzieki napedowi tylnemu — oraz
Volvo. Fabrizio Giovanardi potrze-
bowat tylko pieciu okrgzen, aby
znalez¢ sie btyskotliwie na prowa-
dzeniu. Za nim podazat Larini, kto-
ry w szostym okrgzeniu pokonat
Mullera na BMW 320 i zdobyt dru-
gie miejsce. Na takich pozycjach
skonczyli wyscig wsrod oklaskow
publicznosci.

W kolejnych edycjach wyscigow
FIA European Touring Car Cham-

bywajacych sie na torach w Silver-
stone (Wielka Brytania), Brie (Cze-
chy) i Jarama (Hiszpania) Alfy Ro-
meo 156 GTA i zespdl GTA Ra-
cing-Team Nordauto odniosty ko-
lejne sukcesy. Najlepszym kierow-
cq jest Fabrizio Giovanardi, ktory
zdobyt 72 punkty, za nim z 52
punktami plasuje sie Nicola Lari-
ni. Wyprzedzajg startujgcych na
BMW 320 Dirka Mullera (32 pkt.)
i Jorga Mullera (20 pkt.) *

Giorgio Ganuzzi

na torach Europy

je, cho¢ wszyscy zdawali sobie
sprawe z tego, ze na wyscigach
wszystko moze sie zdarzyc.

W niedziele francuski tor zapet-
nit sie widzami. Wyscigi przyszto
ogladac¢ okoto 60 000 osob. Pierw-
szy etap od razu przyniost dresz-
czyk emocji. Bardzo dobrze wystar-
towat z pole position Giovanardi
i od razu zdobyt przewage. Nato-
miast Larini musiat wyprzedzic¢
BMW Mullera. Pojedynek trwat
przez kilka okrgzen i wreszcie Wioch
odnidst sukces. Alfy Romeo odnio-

Kalendarium 2002
Data Panstwo Tor
21 kwietnia Francja Magny Cours
5 maja Wielka Brytania Silverstone
19 maja Czechy Brno
2 czerwca Hiszpania Jarama
30 czerwca Szwecja Anderstorp
14 lipca Niemcy Orschersleben
3 sierpnia Belgia Spa
22 wrzesnia Wtochy Pergusa
6-pazdziernika Wielka Brytania Donington
20 pazdziernika Portugalia Estoril
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Ducati i1 Alfa
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Campione del mondo %




razem po zwyciestwo

Alfa Romeo jest oficjalnym dostawca
pojazddw dla prestizowego zespotu
motocyklistow. Team Ducati Corse
podrozuje Alfami 156 Sportwagon

| Alfami GTA.

Ifa Romeo i Ducati — te
dwie marki juz od dawna
stanowig symbol sportu,

zaawansowania technologiczne-
go i nowoczesnego wzornictwa.
Obie z powodzeniem popularyzu-
ja na swiecie wioski styl i technike.

— Jestesmy dumni z tego, ze
potgczylismy sity. Na torze tgczy
nas takze wspolna, czerwona bar-
wa — zauwaza Claudio Domenica-
li, prezes zarzgdu Ducati Corse,
podczas przekazywania Alfy 156
Sportwagon i Alfy GTA druzynie
motocyklistéw z Bolonii. — Cieszy-
my sie, ze Alfa Romeo jest naszym
oficjalnym dostawcg. Marka ta za-
wsze oferowata najlepsze w swo-
jej klasie pojazdy i zespoty nape-
dowe, takie jak silniki JTD oraz
ostatnio JTS. Kiedy Alfa Romeo
znajdzie sie na torze, zawsze wy-
grywa. Podobnie zresztg jak i my.

Firma Ducati Corse jest najmiod-
szg ze spotek holdingu Ducati,
a tworzg jg prawdziwi zapalency
motocykli — dumni z tego, ze mo-
g3 popularyzowac¢ na catym swie-
cie wloskg tradycje wyscigowych
dwusladow. Jej dorobek jest nie-

zaprzeczalny. W ciggu ostatnich
dziesieciu lat Mistrzostw Swiata Su-
perbike bolonski zespot zdobyt
dziesie¢ Swiatowych tytutow dla naj-
lepszego konstruktora oraz dzie-
wiec tytutdw najlepszego kierowcy.

— Dziatalnos¢ naszego zespo-
fu zmienia zainteresowania i pasje
W prace na wysokim poziomie —
mowi Corrado Cecchinelli, chief
engineering dziatu wyscigéw oraz
dyrektor techniczny toru Ducati. —
Rezultaty sg dostrzegalne gotym
okiem, zaréwno na torze jak i na
rynku. Ducati produkuje obecnie
okoto 40 tysiecy motocykli rocz-
nie, w czterech réznych ,rodzi-
nach” wyrobow: Monster (bez ze-
wnetrznej obudowy; ponad 100
tys. wyprodukowanych sztuk),
Sport Touring, 750 Super Sport
i oczywiscie SuperBike, w wersjach
od ,748" do ,996".

Przedmiotem porozumienia za-
wartego pomiedzy obu firmami jest
nowa Alfa156 Sportwagon 2.4 JTD
o mocy 150 KM oraz 250-konna
Alfa GTA. Oba pojazdy, dzieki spor-
towym cechom oraz wszechstron-
nosci zastosowania mogag by¢ »
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Swiatowe Mistrzostwa Superbike, kto-
rym od 1988 roku patronuje Fédération
Internationale de Motocyclisme, doczeka-
ty sie w tym roku pietnastej edycji. Regu-
lamin, praktycznie niezmieniony od cza-
sOw narodzin imprezy, zaktada udziat
w konkursie czterocylindrowych motocy-
kli z silnikiem o pojemnosci do 750 cm?,
trzycylindrowych motocykli do 900 cm?®
oraz dwucylindrowych do 1000 cm®.

Tytut najlepszego konstruktora Ducati
zdobywalto dziesieciokrotnie: od roku
1991 do 1996 i od roku 1998 do 2001
(w pozostatych czterech latach zwycieza-

Trzej zawodnicy
Ducato Corse.

Od lewej:
Ben Bostrom,
Ruben Xaus,

Troy Bayliss
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ta Honda). W walce o tytut najlepszego
kierowcy dziewig¢ razy triumfowali czem-
pioni Ducati, cztery razy Hondy i jeden
raz Kawasaki. Zdobywcg najwigkszej licz-
by trofedéw w druzynie Ducati w kategorii
Superbike jest Anglik Carl Fogarty z 55
zwyciestwami na koncie, za nim plasuje
sie Amerykanin Doug Polen (26) oraz
Francuz Raymond Roche (23).

W tym roku bolonska firma bierze
udziat w zawodach, wystawiajgc trzy mo-
tocykle: 998R z silnikami dwucylindrowy-
mi L 90°, o mocy 188 KM przy 12 500 ob-
rotow na minute. Osiggajg one predkosc
300 km/h. Powierzono je dwém we-
wnetrznym zespotom: Infostradzie, w ki6-
rej kierowcami sg Troy Bayliss (33-letni
Australijczyk) i Ruben Xaus (24-letni Kata-
lonczyk) oraz Philipowi Morrisowi i marce
L&M z Benem Bostromem w roli gtéwnej
(28-latek z Kalifornii).

Mistrzostwa 2002 roku skfadajg sie 13
rund na 13 torach, znajdujacych sie na
pieciu kontynentach. Po raz kolejny juz
w pofowie sezonu okazalo sie, ze Ducati
jest niekwestionowanym zwyciezcg za-
wodow.

doskonatym partnerem druzyny
Ducati, aktualnych mistrzéw Swia-
ta Superbike.

— W samochodach tych wyraz-
nie wyczuwalny jest ich sportowy
charakter, dynamizm oraz zaawan-
sowana technologia — méwi Clau-
dio Domenicali. — Wykorzystuje-
my je podczas podrézy po Euro-
pie. Alfie porozumienie to gwaran-
tuje obecnos¢ na mistrzostwach
Superbike, a obie firmy w rownym
stopniu przezywajg emocje zwig-
zane z wyscigami. Juz dzisia]
zresztg zauwazamy pozytywne wy-
niki tej wspotpracy.

To prawda, ze motocyklisci sg
zazwyczaj wielkimi mitognikami
swych pojazdow — dodaje prezes
zarzadu Ducati Corse — ale kupno
czterosladu jest dzisiaj konieczno-
Scig. Motocyklista zdecyduje sie
raczej na sportowe auto, bo znaj-
dzie w nim cechy, ktdre sg mu bli-
skie — ptynnos$c¢ prowadzenia,
Zrywnos¢, bezpieczenstwo wyprze-




dzania. Potaczenie z takg marka,
jak Alfa Romeo, wydaje sie rozwig-
zaniem idealnym.

Wersja auta z silnikiem JTD oka-
zata sie przyjemna niespodziankg
— ze wzgledu na jakos¢ konstruk-
cji zapewniajgcg doskonate osig-
gi, a takze ze wzgledu na podwo-
zie — podkresla Domenicali, po-
proszony o komentarz na temat
Alfy Sportwagon. — Silnik jest bar-
dzo elastyczny, zwtaszcza na ni-
skich obrotach. Ksztatt zawieszen
podkresla dynamiczny charakter
pojazdu.

Z zawarcia kontraktu bardzo za-
dowolony jest takze Paolo Gagliar-
do, dyrektor Alfy Romeo odpowie-
dzialny za rynek wioski. — Moze-
my bezposdrednio uczestniczy¢
w Mistrzostwach Swiata Superbi-
ke — mowi. — Alfa i Ducati od lat ta-
czg wyscigowe pasje, ktore przy-
niosty obu firmom wiele zwyciestw
na torach. Na $wiecie przyczyni-
ty sie tez do ugruntowania wize-

runku wioskich marek ja-
ko symboli wyjatkowe-
go stylu i konkuren-
Cyjnosci.

Stefano Scotti,
odpowiedzialny za
obszar Alfa Romeo
w Bolonii, dodaje, ze
zwolennicy obu ma-
rek reprezentujg po-
dobny styl zycia i jazdy.

Do tego nalezy doda¢ bar-

dzo zblizony wizerunek obu firm,
a takze zwyczajng sympatie, jakg
darzg sie cztonkowie obu grup.

— Zawarcie porozumienia jest
wielkim wydarzeniem — uwaza
Giorgio Ghedini, wtasciciel Grupy
G, zarzadzanej przez AutoRally,
sprzedawce Alfy Romeo. — Duca-
ti to marka o $wiatowym prestizu
i my, bolonczycy, jestesmy z te-
go dumni. Zestawienie jej z mar-
kg Alfa Romeo cieszy nas jeszcze
bardzie;j. *

Lorenzo Bortolin

Muzeum dwusladow
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zachwycajacy

Brera concept car

Studyjny model projektu Giugiaro jest klejnotenr
pojazdow Alfy Romeo. Choc jego sylwetk
do tradycyjnych linii samochodéw tej n

w nim awangardowe technologie

o prostu arcydzieto — mo- | przednic Znym
wiono o zaprojektowanej | skrz ym z wiékien

przez Giorgetto Giugiaro = ch, (N i e wyjatkowa
Alfie Brera, ktérg wystawiono napedowa. Ten silnik

lonie samochodowym yb: o$mioma cylindrami ustawiony-
Coupe 2+2 przy _“ za | miw ksztatcie V, o pojemnosci
niejsze woz rzod po- | 4254 cm? i mocy 400 KM, zostat

/53 yC po- | umieszczony W przedniej czgsci

meo
; 8 mm diugosci i 1894 | pojazdu i napedza tyine kota. Sze-

ogii w pro-
~ Brera 0d pierwszego spojrze-
nia kojarzy sie zklasycz-
na Alfg. Maska silnika .
w ksztatcie litery V, zwe- ‘“ﬁ’
zona do $rodka, ob- A\
niza sie w kierunku - R
wlotu powietrza.
Klinowo zbiezne
reflektory mode-
lowane sg dodat-

kowo spadzistym '

ksztattem pokry-

wy silnika. Drzwi,
ktorych zawiasy
zamontowano ‘H
w dolnej czesci '
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iobiegowa se-
~ kwencyjna skrzy-

nia biegéw znaj-
duje sie w tylnej
czesci pojazdu.

Whnetrze sa- Oh
mochodu w po- \
mysfowy sposdbtg-
czy sportowy charakter
Z elegancjg. Zastosowano w nim
wiele aluminiowych detali, ktorym
nadano ,ciepty” charakter. Wygod-
ne, wytozone skorg fotele sg od-
dzielnie sterowane. Rozdziela je
elegancki tunel oraz szeroka kon-
sola. Kratek wylotu powietrza nie
umieszczono, jak to zwykle bywa,
na koncach deski rozdzielczej, ale
w gniazdach drzwi. Oswietlenie we-
wnetrzne sterowane jest przez czuj-
niki, ktére regulujg przyciemnienie
gornej szyby. W aucie zastosowa-
no zestaw hi-fi, zaprojektowany
przez Pierre Piccaluga, ktory gwa-
rantuje niespotykana do tej pory

jakosé dzwieku. *
Lorenzo Bortolin
zdjecia: ItalDesign-Giugiaro

\

"y

2A(DE)
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Giugiaro:

cieszy mnie wyzwanie
rzucone przez Alfe

Giorgetto Giugiaro jest projek-
tantem, ktory nie uznaje scistej spe-
cjalizacji. Podpisat sie pod wielo-
ma projektami, czasem bardzo od
siebie roznymi. Wszystkie odnio-
sty wielki sukces. Jego dzieta, to
m. in. butelka wody Fonti San Ber-
nardo i makaron Mirille dla Voiello,
aparat fotograficzny Nikon F3, pi-
stolet Beretta 9000S, rowery Brid-
gestone oraz motory Ducati, po-
ciggi Pendolino Etr 460 i wewnetrz-
ne wyposazenie Airbusa A321.

Wydaje sie jednak, ze geniusz
Giugiaro znajduje najlepszy wyraz
w przypadku samochodow. Dla
marki Alfa Romeo zaprojektowat
szesnascie pojazdow, w tym con-
cept-cary oraz samochody seryj-
ne, ktore wyznaczajg kluczowe
momenty jego kariery jako tworcy
i przedsiebiorcy.

— Dlaczego zaprojektowat Pan
Alfe Brera i czym kierowat sie
Pan w pracy nad projektem?

— Zaprojektowatem model Bre-
ra dlatego, ze nigdy nie przeszta
mi ochota na Alfe Romeo. Alfa jest
markg fascynujgca, dzisiaj jej wy-
roby sg zauwazalne i cieszg sie
duzym zainteresowaniem. Chcie-
lismy zaproponowac pojazd wy-
sokiej klasy, zbudowany na ba-
zie zespotow mechanicznych pro-
dukowanych w ramach Grupy Fia-
ta. Baze samochodu stanowi po-
tezny o$miocylindrowy silnik
umieszczony z przodu, przekazu-
jacy naped na tylne kota.

Brera jest pojazdem sporto-
wym o wyrazistym ksztatcie,
klasycznej, optywowej linii. Pod
tym wzgledem nie zmienilismy
stylu samochodoéw Alfa z lat B
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Giorgetto
Giugiaro

poprzednich. Wrecz przeciwnie,
chcielismy by styl marki byt tatwo
rozpoznawalny. Czesc¢ przednia au-
ta wraz ze znakiem firmowym jest
monolityczna, innymi stowy, wzo-
rem wczesniejszych wozow spor-
towych, nie ma podziafu na zderzak
i gorng czes¢ pojazdu. Dzisiaj tech-
nologia pozwala na uzyskanie

tak zinte-
Ed

growanego ksztaftu takze w pro-
dukgji seryjnej. Z tytu auta szyba ob-
niza sie w kierunku srodkowej cze-
sci dolnej krawedzi, jest to typowy
element ostatniej generaciji Alf.

— Projektowat Pan pojazdy
wilasciwie dla wszystkich pro-
ducentéw. Na czym Pana zda-
niem polega specyfika marki Al-
fa Romeo?

— Dzisiaj wszyscy producenci
czynig wiele wysitkow, by znalez¢
odpowiedni ksztaftu wyrobu, ktéry
zamierzajg wylansowac na rynku.
Znak firmowy Alfy Romeo juz sam
w sobie stanowi charakterystyczny
element marki. Jest fatwo rozpozna-
walny i poddaje sie interpretacii. Tak-
ze pewna nerwowosc¢ oraz agre-
sywnosc linii pojazdu widzianego
w perspektywie, zaokraglenie jego
ksztattow w celu optycznego zmniej-
szenia objetosci, a wiec zblizenie
do bardziej kompaktowe;j for-
my, lub tez szeroki roz- e

staw kot uwy- -
/ -

datniajgcy same kota — to wszyst-
ko sg elementy sportowej architek-
toniki typowej dla Alfy.

— Alfa Sprint 2000 i 2600 -
to pierwsze auto firmowane
przez Pana. Byto to w roku 1960.
Co Pan zapamietat z tamtych
doswiadczen?

—To byto w ogole pierwsze au-
to, ktére zaprojektowatem. Dzieki
niemu ze zwyktego rysownika sta-
tem sie prawdziwym projektantem.
Nic wiec chyba dziwnego, ze da-
rze je szczegolnym uczuciem. Od
tego samochodu rzeczywiscie roz-
poczeta sie moja kariera i natural-
nie nosi on wszelkie cechy mtode-
go, naiwnego wieku.

— Zaprojektowat Pan 16 mo-
deli Alfy. Czy oprocz Brery jest
jeszcze jakis inny model, z kto-
rym szczegdlnie si¢ Pan utozsa-
mia? | dlaczego?




Alfy projektu Giugiaro
1960 2000-2600 Sprint *
1963 2000 Sprint *
1963 2600 HS *
1963 Giulia GT *
1964  Giulia Sport Special *
1964 Canguro *
1967 1750-2000 *
1969 33/2 Iguana *
1971 Alfasud berlina
1971 Alfasud Caimano
1974 Alfetta GT-GTV
1976 New York Taxi
1976 Alfasud Sprint
1997 Scighera
1997 Scighera GT
2002 Brera
* Nadwozie projektu Bertone

— Alfasud i Giulia GT. Kiedy pra-
cowalismy nad modelem Alfasud,
nie byto jeszcze nawet zaktadu,
w ktorym auto miato byc¢ produko-
wane. Alfasud powstata na pod-
stawie wskazowek, kito-
rych udzielat

nam inzynier Hruska, odpowie-
dzialny za projekt. To byto w roku
1967. Mnie i Mantovaniemu po-
wierzono stworzenie wizerunku
oraz projektu nowego modelu. Juz
jako Italdesign, ktorg to spotke za-
tozylisSmy w 1968 roku, doprowa-
dzilismy do perfekcji zaprojekto-
wany ksztalt auta, sfinalizowalismy
prace nad projektem, sledzilismy
jego rozwoj, powstawanie proto-
typow oraz wyposazenie probnych
wersji.

Gdy projektowatem Giulie GT,
poproszono mnie, by samochod
byt autem dla wszystkich. Entu-
zjazm tamtych lat (a byt to rok
1963) sprawit, ze wymyslitem Swie-
zy, dynamiczny produkt: coupé
2+2 z duzym bagaznikiem. Przy-
pomina mi on najpiekniejsze i naj-
bardziej ekscytujgce czasy mo-
jego zycia.

— Pomimo sukcesu i pracy na
wielu rynkach miedzynarodo-
wych pozostat Pan osobg
skromng, zyczliwg w stosunku
do innych. Ma Pan jakas recep-
te na zycie?

— Wiele oséb na swiecie petni

e - wazne funkcje, wykonuje istot-
~__~_ nezadania, ale ze wzgle-

du na charakter swej
pracy sg oni czesto
mniej zauwazani niz ja
i to co robie. Wedfug
mnie nalezy zacho-

GIUGIARO: INSPIRED BY THE
ALFA ROMEO CHALLENGE

Mere words cannot do justice to the Alfa
Romeo “Brera”, presented by Giorgetto
Giugiaro at the Geneva Motorshow, it’s
simply a design masterpiece. A 2+2
coupé that recalls Alfa’s most stylish ve-
hicles and that leaves even those in the
auto business speechless. An elegant,
sophisticated, essential concept-car, able
to interpret the traditions of the Marque
and at the same time meet the challenges
posed by new technological frontiers.
Giorgetto Giugiaro, class of 1938, has
designed a series of very different, but all
successful, items. He has designed six-
teen vehicles for Alfa Romeo, from con-
cept-cars to series models. He says: «l
designed the Brera because the desire for
Alfa Romeo never wanes. Alfa is a Marque
with great appeal whose vehicles are
arousing renewed interest at the moment
and who is enjoying a time of high visi-
bility. We wanted to propose a top of
the range car, using the Group’s me-
chanics».

He looks back on “his” Alfas and re-
calls the 2000-2600 Sprint that «was the
first car | ever designed and that there-
fore marked my passage from simple
draughtsman to “designer”. The Alfasud
and the Giulia GT followed». He adds:
«There are a great number of people who
make an important contribution to a pro-
ject, but that unfortunately do not have
the opportunity to be as visible as me, or
others who are well-known by everyone
due to their profession. In my opinion, it
is a good idea to maintain a certain dis-
tance and realise that each of us is part
of a bigger picture; we are only relative-
ly important and therefore we shouldn’t
let ourselves be carried away by the en-
thusiasm of success».
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Castagna

1 Brera
najelegantsze

Ifa Romeo 6C1750 Cabrio
Royale z 1931 roku oraz
70 lat mtodsza Alfa Ro-

meo Brera z pracowni Italdesign
to zwyciezcy tegorocznej edycji
Concorso d’ Eleganza Villa d’Es-
te, organizowanego kazdej wio-
sny w hotelowych ogrodach nad
jeziorem Como.

Po raz pierwszy w konkursie na-
gradzano dwie kategorie pojazdow
—samochody historyczne (tym ra-
zem pochodzgce z lat 1920-1970)
oraz najnowsze prototypy.

Brgzowy kabriolet z pracowni
nadwoziowej Castagna pokonat

|
Alfa Castagna

Powyzej: Fabbrizio Giugiaro prezentuje Alfe Brera

w swojej kategorii czterdziestu kon-
kurentow, w tym dziesie¢ innych
pojazddéw ze znakiem Alfa Romeo
na masce, zdobywajgc ztoty pu-
char Villa d’Este.

W kategorii prototypow — a star-
towato dziesie¢ roznych modeli —
sercami oddajgcych swoje gtosy
gosci imprezy zawtadneto czerwo-
ne coupé Brera. Auto, zaprezen-
towane osobiscie przez Fabrizia
Giugiaro, zdobyto obie, przewi-
dziane dla pojazdéw koncepcyj-
nych i prototypowych, nagrody za
wzornictwo — Concorso d’Elegan-
za Villa d’Este Design Award oraz

BMW Group Design Award (kon-
cern z Bawarii jest tradycyjnym
sponsorem catego wydarzenia).

Fabrizio Giugiaro odebral nagro-
de od Jean-Marie Bertone, corki
Nuccio Bertone (ta znakomita firma
obchodzi 90 urodziny).

Warto przypomniec, ze w ze-
sztorocznej edycji konkursu tytut
najelegantszego zdobyto réwniez
auto marki Alfa Romeo — pocho-
dzacy z 1951 r. kabriolet 6C2500
SS ,Villa d’Este” z karoserig pra-
cowni Touring. *

MS
zdjecia: Maksymilian Suski



PASUJE JAK ULAL

£
EERRoland

31-010 KRAKOW RYNEK GLOWNY 27
TEL: 012/4230990, FAX: 012/4230978, www.flpoland.pl



Alfista

konkurs dla Czytelnikéw
iOuadniogho

Nagroda gléwna:

kurs w szkole jazdy

- we Wioszech dla 2 oséb

To juz druga edycja konkursu. Pytania znajduja sie w kuponie dotaczonym
do magazynu Quadrifolio. Nagrodami dla zwyciezcow beda tym razem

parasole z linii akcesoriow Alfa Romeo.

Zwyciezcami pierwszej edycji konkursu ,Alfista” sa;
Natalia Bank z Warszawy - 16 pkt.

Przemystaw Barowicz z Warszawy - 15 pkt..

Pawet Daniluk z Biategostoku — 14 pkt.

Tomasz Wojciech Najmowicz z Gdariska — 13/pkt:

Tomasz Ulman z Zarek - 12 pkt.

moze sig w nim wykazac¢ znajomoﬁclq marki
0 - ’ej mhodow i ich tworcow, konstrulgji aut, historii,
ikowych i na torach sportowych Aby prawidtowo odpowiedzie¢

ytania, nalezy doktadnie czytaé magazyny il Quadrifoglio.

Petna klasyfikacja oraz tekst Regulaminu Konkursu ,,Alfista”
zostaly opublikowane na internetowej stronie Alfa Romeo: www.alfaromeo.pl. -

f
———




Prawidtowe odpowiedzi na py-

tania pierwszej edycji brzmiaty:

@ Podaj symbol nowego silnika
zastosowanego w Alfie Ro-
meo 156 — 2.0 JTS

@ lle klubow Alfistow dziata
w Polsce? - 5

© Podaj nazwisko zdobywcy Pu-
charu Alfa Romeo w 2001 r.
— Robert Kisiel

@ W ktérym roku na samocho-
dach sportowych Alfa Romeo
pojawit si¢ znak czterolistnej
koniczynki (quadrifoglio)? —
1923

@ Podaj wtasng interpretacje
»Cuore Sportivo” Alfy Romeo.
Wymagato to krétkiego opi-
su. Sposréd nadestanych od-
powiedzi Jury wybrato, jego
zdaniem, najoryginalniejsze
interpretacje oddajace ducha
tego wtoskiego zwrotu.
Brzmig one:

m Serce do jazdy. (6 pkt.)

Styl i sita. (5 pkt.)

®m Cuore Sportivo to wirus, kto-
ry ogarnie cie bez reszty. To
styl, zycie i niesamowita przy-
jemnosc¢ z jazdy. (4 pkt.)

® Cuore Sportivo rozumiem ja-
ko ,Waleczne serce” wyjatko-
we w swoim dazeniu do zwy-
ciestwa i doskonatosci. (3 pkt.)

® Charakter — sportowy. (2 pkt.)

Gratulujemy zwyciez-
com. Nagrody - 5 chro-
nografow Citizen z logo

Alfa Romeo wyslemy

pocztg kurierska.

Druga edycja

Konkurs , Alfista” spotkat sie z duzym zainteresowaniem
czytelnikow il Quadrifoglio. Otrzymalismy kilkaset
wypetnionych kuponoéw. Z ich analizy wynika, ze wiekszosci
uczestnikow odpowiedzi nie sprawiaty wielkiej trudnosci.

tym numerze rozpoczynamy dru-

ga edycje konkursu. Pytania za-
wiera kupon zatagczony do egzemplarza
il Quadrifolio. Termin nadsytania od-
powiedzi uptywa 31 lipca 2002 roku (de-
cyduje data stempla pocztowego). Na-
grodami dla zwyciezcéw — 0s6b, ktére
zdobeda najwiekszg liczbe punktow -
bedzie tym razem piec parasoli z linii ak-
cesoriow Alfa Romeo. Przeslemy je zwy-
ciezcom pocztg kurierska.

Przypominamy, ze konkurs, rozpo-
czety w poprzednim numerze il Quadri-
foglio, bedzie trwat do grudnia 2002
roku. Skfada sie z 5 edyqji, z ktorych kaz-
da wymaga od uczestnikow prawidto-
wego odpowiedzenia na pie¢ pytan za-
mieszczonych w specjalnym kuponie
i przestania go do wydawcy magazynu.

Odpowiedzi na pytania — 0 réznym
stopniu trudnosci — sprawdza i ocenia
Jury sktadajace sie z przedstawicieli wy-
dawcy oraz redakgji il Quadrifoglio. Czte-
ry pierwsze pytania sg punktowane
w skali od 1 do 4 (1 pkt. za prawidto-
wg odpowiedzZ na pierwsze pytanie, 2
pkt. — za druga, 3 pkt. — za trzecig i 4
pkt. — za czwartg). Najciekawsze odpo-
wiedzi na pigte pytanie - za ktére moz-
na otrzymac od 1 do 6 punktow — wy-
biera Jury. W kazdej edyc;ji
konkursu mozna zdobyc¢
maksymalnie 16 punktow.

Niezaleznie od klasyfika-
¢ji za kazdg edycje konkur-
su ,Alfista”, odbywa sie kla-
syfikacja generalna, ktorej
wyniki stanowig sume
punktéw uzyskanych przez
uczestnikow konkursu we
wszystkich jego pieciu edy-
cjach. Jego zwycigzcy — piec
0s0b, ktére zbiorg najwyz-
szg liczbe punktéw — otrzy-
majg nagrody.

Nagroda gtéwna jest wy-
jazd dla dwoch oséb do
szkoty jazdy we Wtoszech.

Liste zwyciezcodw klasy-
fikacji generalnej konkursu
opublikujemy w numerze 13 (luty
2003 r.) magazynu il Quadrifoglio.

W konkursie , Alfista” mogq uczest-
niczy¢ wytacznie osoby petnoletnie, kto-
re czytelnie wypetnia konkursowy ku-
pon i przesla go w terminie (wskaza-
nym na kuponie) na adres wydawcy
il Quadrifoglio.

il Quadrifoglio
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Le Mans

wyscig peten
emaocCii

Co roku w czerwcu na torze w Le Mans

przez petng dobe scigajg sie kierowcy

o stalowych nerwach. Wyscig ,,24 godziny”
jest ciezkg probg rowniez dla ich maszyn.

Alfa Romeo odniosta w nim cztery
zwyciestwa i zdobytfa wiele pierwszych
miejsc w poszczegolnych kategoriach.

roku 2002 komitet se-
W lekcyjny Automobil

Club dell’Ovest, or-
ganizatora wyscigu ,24 godziny”
w Le Mans otrzymat 96 wnioskow
o dopuszczenie do startu. Nalezy
jeszcze do nich dodac osiem ofi-
cjalnych druzyn uczestniczacych
w zawodach. W stosunku do se-
zonu 2001, liczba uczestnikow

wzrosta 0 20%, co jest wyraznym
dowodem zywotnosci wyscigow,
kitore na torze Sarthe rozgrywaja
sie co roku w czerwcu, od drugiej
po potudniu w sobote do tej sa-
mej godziny w niedziele.

Ta od dziesiecioleci najwazniej-
sza Swiatowa impreza samocho-
dowa jest i dzisiaj wyjatkowym wy-
darzeniem, w ktérym wcigz panu-

je duch sportowego wspoétzawod-
nictwa. Legendarny 14-kilometro-
wy tor pokonali, czesto wygrywa-
jac, wszyscy najwieksi kierowcy. Do
dzisiaj wystawia on na powazng
probe samochody i kazdy z ich
podzespotow. Jest to trasa, na kié-
rej nawet najmniejszy btad ustawie-
nia k&t moze okazac sie decydujg-
cy. Przypomnijmy niewiarygodny
i spektakularny wypadek, jaki wy-
darzyt sie Mercedesom pare lat te-
mu: dwa samochody, jadace na
prostej w Hunaudieres z predko-
$cig przekraczajacg 250 km/h, zo-
staty dostownie wyrzucone w po-
wietrze. Obrdcity sie w locie, wyko-
nujgc mrozgce krew w zytach sal-
to i wylgdowaty na torze. Kierowcy
z te] przygody wyszli nietknieci.

W Le Mans od zawsze szcze-
golnie dba sie o bezpieczenstwo.
12 razy — od pierwszej edycji
w 1923 roku — przeprowadzono
roboty na torze, starajgc sie po-
prawi¢ kazdy jego fragment. Row-
niez w tym roku udoskonalono za-
kret Chapelle, zwiekszajgc jego
promien i w konsekwencji bezpie-
czenstwo jazdy.

Zakret Chapelle znajduije sie za-
raz po stynnym zakrecie Dunlop,
zwanym tak ze wzgledu na znaj-
dujgcy sie nad nim pomost
w formie opony. Jest to jeden
z bardziej fascynujgcych punktow
na torze. Gromadzag sie tam wi-
dzowie, tak samo, jak na koncu
prostej Hunaudieres, w poblizu
wejscia w zakret Mulsanne. W tym
miejscu, na dwustu metrach trze-
ba zmniejszy¢ predkosc¢ jazdy
z 300 do 60 km/h. Wejscie »
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w zakret zawsze wiec wywotuje
emocje. Poszerzone pobocze to-
ru ciggnie sie jeszcze przez oko-
to 300 metréw na wypadek, gdy-
by komus$ nie udato sie odpowied-
nio szybko wej$¢ w zakret wzdfuz
drogi taczacej Le Mans z Tour. Za-

raz potem pojawia sie zakret zwa-
ny Indianapolis, gdyz jakis czas
temu byt to jedyny odcinek pokry-
ty porfirem, podobnym do po-
wierzchni toru stynnego amerykan-
skiego wyscigu 500 mil.

Nastepnie kierowcy wjezdzajg
w kolejne szybkie zakrety potgczo-
ne krotkimi prostymi: Arnage i dal-
sze, zwane dzi$ Porsche 1 oraz
Porsche 2. Ostatnia putapka to
szykana Ford, wprowadzona pod
koniec lat szes¢dziesigtych, ktorg
pokonuije sie przy predkosci oko-
to 100 km/h. Potem jest prosty od-
cinek boksow, ktéry mozna prze-
jechac na petnym gazie i zaczyna
sie nastepne okrgzenie.

Jak widag, trasa jest trudna juz
w normalnych warunkach, ale sta-
je sie prawie nie do pokonania, je-
zeli wyscig, tak jak w zesztym ro-
ku, odbywa sie podczas deszczu.
Tak naprawde jednak najbardziej
krytyczny okres dla kierowcow sta-

nowi noc. Znikajg w ciemnosci
wszystkie punkty naprowadzajg-
ce na wejscie w zakrety, inne sa-
mochody wida¢ dopiero w ostat-
nim momencie. Podczas gdy kibi-
ce $pia, lub bawig sie w lunapar-
ku przy torze wyscigowym, kierow-
Ccy przezywajg emocie, ktorych nie
zapomng do konca zycia.
Korzenie legendy Le Mans sie-
gajg 1906 roku, kiedy to po raz
pierwszy zorganizowano wyscig
na torze Sarthe. W 1923 roku na-
rodzit sie wyscig ,24 godziny” za-
rezerwowany tylko dla samocho-
déw czteroosobowych, jezeli po-
jemnosc silnika przekraczata 1100
cm?® i dwuosobowych, jezeli pozo-
stawata ponizej tego progu. Pierw-
szy znaczgcy rekord pochodzi
z 1928 roku, kiedy to Henry Birkin
na Bentleyu pokonat 17 262 km
owczesnej trasy przy sredniej pred-
kosci 127,604 km/h. *
Luca Pillone



Wspaniaty mit Alfy

0 jeden z najpiekniejszych
T i najciekawszych wyscigow
samochodowych $wiata.
Rozgrywany jest w Le Mans, miej-
SCOWOSCI lezgcej w potowie drogi
pomiedzy Paryzem a Nantes. Na
jego stynnej trasie, podczas trwa-
jacych dobe zmagan, konkurowa-
li i nadal stajg w szranki najwaz-
niejsi producenci motoryzacyjni.
Wyscig narodzit sie w 1923 ro-
ku z inicjatywy ACO (Automobil
Club dell’Ovest — Zachodni Klub
Samochodowy), ktéry zapragnat
poddac¢ samochody prébie opar-
tej bardziej na ich wytrzymatosci,
a zatem na niezawodnosci, niz na
predkosci. Debiut odbyt sie 23 ma-
ja 1923 roku na odcinku 17 kilome-
trow i 262 metrow. W wyscigu
uczestniczyty 33 samochody, miej-
sce na podium zdobyli Lagache
i Leonard, ktorzy, jadac na Chenard
Walker Sport, w ciggu 24 godzin
pokonali 2209 kilometrow, przy
$redniej predkosci 92,060 km/h.
W nastepnych latach trasa byta
wielokrotnie modyfikowana, przede
wszystkim ze wzgleddw bezpie-
czenstwa —az zo-

stata ograniczona, poprzez doda-
nie przeréznych szykan, do zaled-
wie 14 kilometréw. Nie zmienity sie
natomiast miejsca, przez ktére pro-
wadzi trasa wyscigu: Maison Blan-
che, Tertre Rouge, Hunaudiers, Mul-
sanne i Arnage. Te nazwy wywotu-
ja emocije u mitognikow wyscigow
samochodowych.

Alfa Romeo wystartowata po raz
pierwszy w Le Mans w 1930 roku
na modelu 6C 1750 prowa-
dzonym przez pare How-Cal-
lighan, ktorzy zajeli pigte
miejsce w klasyfikacji ogol-
nej i pierwsze w swojej kla-
sie, pokonawszy w sumie
2607 kilometrow. Ale byt to
dopiero poczatek. W ko-
lejnych latach, od 1931
do 1934 roku, Alfa Ro-
meo wygrata cztery
edycje wyscigow,
wzmacniajgc swoj
miedzynarodowy pre-
stiz. W ten sposéb naro-
dzit sie mit, ktory prze-
trwat do dzisiaj, opiera-
jac sie ewolucji gustow
i mody.

W 1938 roku Alfa prawie wygra-
ta wyscig, zwyciestwo uniemozli-
wita awaria jednego z zaworow.
Jednak wczesniejsza przewaga na
trasie przysporzyta stawy Swietne-
mu modelowi 8C 2900 Typ B o ka-
roserii Touring. W 1968 roku waz-
na wygrana Alfy 33.2 w kategorii
samochoddw dwulitrowych stano-
wita zapowiedz nadzwyczajnych
mozliwosci i niezawodnos$ci mo-
delu, ktéry w nastep-

nych latach zdo-
A byt wiele Swiato-
wych tytutow.

Marino Bussi
zdjecia:
Historyczne

Archiwum
Alfy Romeo

il Quadrifoglio
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Na starcie pojawiajg sie
dwie Alfy 8C 2300 fabryczne, pro-
wadzone przez pary Minoia-Cam-
pari i Marinoni-Zehender oraz pry-
watny model 2300 Howe’a i sir
Henry’ego Birkina.

Wyscig rozpoczat sie przy piek-
nej pogodzie. Po 4 godzinach na
pierwszych miejscach byty Alfy za-
wodnikéw Marinoni-Zehender i Ho-
we-Birkin, ale po kilku okrgzeniach
Zehender wypadt z drogi w Arna-
ge i stracit szanse na wygrana.
W 18 godzinie wyscigu Alfa Romeo
2300 Howe'a-Birkina miata juz prze-
wage 8 okrgzen nad przeciwnika-
mi. Pomimo burzy i wiatru, ktore na
koniec utrudniaty wyscig, angielska
ekipa wygrata, pokonujac po raz
pierwszy 3017 km, osiggajac sred-
nig predko$¢ 125,732 km/h. Na 2
miejscu znalazt sie Mercedes-Benz
Z parg lvanowski-Stoffel.

W tej edyciji startowato 26
zatog. Samochoddéw marki Alfa
Romeo 8 C 2300 o dtugim rozsta-
wie 0si byto 6 — zarowno fabrycz-
nych, jak i prywatnych. Oprocz
nich startowata Alfa 6C 1750.
Juz od pierwszych okrgzen
w czotowce co chwile zmie-
niaty sie tylko Alfy.

Zwyciestwa Alfy
w ,,24 godziny” w

W potowie wyscigu prowadzita pa-
ra Cortese-Guidotti, za nimi jecha-
li Sommer-Chinetti i Czaykowsky-
Friderich na Bugatti. 4 godziny
przed zakonczeniem Bugatti ruszy-
fo do ataku. Tylko 4 okrgzenia dzie-
lity go od Alfy pary Sommer-Chi-
netti, ale proba jej wyprzedzenia
nie udata sie. Przy 181 okrgzeniu
Bugatti wycofato sie z wyscigu.
Sukcesowi pary Sommer-Chinetti
towarzyszyto 2 miejsce zespotu
Cortese-Guidotti. Na 4 pozyciji zna-
lazta sie Alfa 6C 1750, prowadzo-
na przez madame Odette Siko oraz
przez Louisa Charavela.

Na starcie, wérod 16 ma-
rek staneto 7 samochodow Alfa
Romeo. Najwiecej szans na zwy-
ciestwo dawano zespotowi Nuvo-
lari-Sommer.

Od razu wyszli na prowadzenie.
Za nimi jechali Chiron-Cortese, Le-
wis-Richards, Chinetti-Varent i Moll-
Cloitre, wszyscy na Alfach. Mnigj
wiecej w pofowie wyscigu w samo-

chodzie zaczeto wyciekac paliwo.
Ekipa techniczna tatata go mydtem
i guma do zucia, ale bak nadal prze-
ciekat. ,Nivola” jednak sie nie pod-
daf. W ostatnim okrgzeniu wygrat
pojedynek z Chinettim. Osiggnat
przewage zaledwie 10-sekundowa.

W wyscigu uczestniczyty
44 samochody. 4 Alfy Romeo
8C 2900 prowadzity zespoty: Som-
mer-Felix, Etancelin-Chinetti, Ho-
we-Rose i Clifford-Saunders.

Dla Alfy Romeo wyscig rozpo-
czgf sie Zle: najpierw musiat sie wy-
cofa¢ Sommer z powodu pozaru
w samochodzie; pdzniej zrezygno-
wat Clifford, w ktérego aucie ulegty
uszkodzeniu zawory. Po 5 godzi-
nach wyscig prowadzit Chinetti, ale
miat problemy ze zbiornikiem. Trze-
ba byto powtarza¢ operacije z gu-
mg do zucia z poprzedniego roku.

Rankiem wycofat sie Howe
Z powodu blo-

kady
Lo

fER, "yigre -
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Romeo
Le Mans

sprzegta. Otwarto to droge do zwy-
ciestwa Alfie Romeo prowadzone;
przez zespot Etancelin-Chinetti.

Wystartowat tylko jeden ofi-
cjalny zespdt Alfy Romeo: Sommer-
Biondetti na 8C 2900 B Speciale
o karoserii Touring. Nie dat szans
przeciwnikom. Alfa wyraznie prze-
wyzszata marki Delahaye i Darra-
cg. Sommer miat najlepszy czas
okrgzenia toru, osiggajgc srednig
predkos$¢ 154,78 km/h.

Na 3 godziny przed korcem wy-
gcigu przewaga nad rywalami
wynosita az 12 okrgzen.
Jednak na pro-
stej

w Arnage w Alfie ulegt uszkodze-
niu zawor i auto musiato sie wyco-
fac¢. Wygraf Delahaye 135S z ze-
spotem Chaboud-Tremoulet. Wy-
8cig i tak przeszedt do historii, roz-
stawiajgc jeden z najpiekniejszych,
aerodynamicznych modeli spor-
towych Alfy Romeo.

W tej edycji wyscigu zapo-
czatkowat swe sukcesy model Alfy
Romeo 33.2. Zdobyt uznanie, kto-
re w catej Europie trwato wiele lat.

Wyscig wygrat Ford GT 40 pro-
wadzony przez pare Rodriguez-
Bianchi, ale fabryczne samocho-
dy Alfy Romeo, prowadzone przez
zespoly Giunti-Nanni Galli, Facet-
ti-Dini i Casoni-Biscaldi zdobyty
pierwsze trzy miejsca w kategorii

do 2000 cm?®, powtarzajgc
amerykanski sukces
z Daytona.

LE MANS, ALFA'S
CONTRIBUTION TO A LEGEND

The race that was the most important
motorcar event in the world for decades,
is still a unique event today, an opportuni-
ty for the real sporting spirit to exalt itself.
All of the great drivers have raced (and
often won) on the almost 14 kilometre
track that still today is one of the few cir-
cuits that really puts every technical
aspect to the test. A track on which even
the smallest mistake can be crucial.
Safety has always been one of Le Man’s
most important considerations. Since
the very first race in 1923, the track has
been modified 12 times, in an attempt to
improve every aspect. This year is no
exception: the radius of the Chapelle
bend has been extended making it safer,
thanks to a wider run-off area.

Alfa Romeo competed at Le Mans for the
first time in 1930 with a 6C 1750, driven
by the How-Callighan team that won fifth
place overall, and came first in its catego-
ry, having covered a total distance of
2607 kilometres. But this was just the
beginning. In the years that followed,
between 1931 and 1934, Alfa won four
editions of the race, boosting its interna-
tional reputation. The myth that still holds
true today, was starting to emerge.

After the first peremptory successes, in
1938 Alfa achieved a “near victory” that
however has become part of history and
which was to pile international fame on
the splendid 8C 2900 B Type Touring
model. In 1968, the 33.2 achieved an
important victory, giving the public a taste
of the extraordinary potential of this
model: it went on to play the lead role in
1975 and 1977’s great world racing
events with the 33 TT 12 and 33 SC12
respectively.

il Quadrifoglio

37



PODROZE

Kraina zabytkow

Wyruszylismy Alfg nad
Chancze. Nie, nie jest to
bifad ortograficzny. Takg

pisownie ma nazwa
najwiekszego na Kielec-
czyznie sztucznego jeziora
— 500-hektarowego zalewu
powstatego w wyniku
spietrzenia wod rzeki

& d’ Czarnej Staszowskiej.

kwen, utworzony w poto-
wie lat osiemdziesigtych
jako zbiornik przeciwpo-

wodziowy, zapewniajgcy takze wo-
de dla zaktadow przemystowych,
staf sie znakomitym miejscem do
wypoczynku. Przyjezdzajg tu mi-
tosnicy kapieli, plazowania, spor-
tow wodnych oraz wedkarze.

W okolicy jest wiele gospo-
darstw agroturystycznych. My jed-
nak na swag baze wybralismy po-
tozony tuz koto tamy w Korytnicy

hotel Cztery Wiatry, z wtasng pla-
zg i przystanig, kortem tenisowym
i boiskami. Jego potozenie zapew-
niato atrakcje turystyczne, a takze
wypoczynek po podrézach. Zapla-
nowalismy bowiem dla Alfy Spider
kilka tras po Sandomierszczyznie.

W zamkach i dworach

Tereny te sg kolebkg wielu ro-
déw zapisanych w naszej historii.
Pozostaly po nich siedziby — zam-
ki i dwory.




Do najblizszego wystarczyto
przejechac¢ tamag w Korytnicy, prze-
byc kilka kilometrow boczng dro-
ga, by miedzy drzewami zobaczy¢
patac w Kurozwekach, przycigga-
jacy wzrok rézowg elewacja.

Kurozweki — zamek odzyskany

Zapisany w 1400 . jako castrum
Curoswank, byt kolebka rodu Ku-
rozweckich, po nich, jako matzen-
skie wiano trafiat w rece Lancko-
ronskich, Sottykow i Popielow.
Przez wieki z warowni przeksztat-
cit sie w barokowo-klasycystycz-
ng rezydencje. To w niej — w sali
balowej na pietrze, ozdobionej ma-
lowanymi scenami pejzazowymi
przyjmowano Stanistawa Augusta
Poniatowskiego.

Popielowie zamieszkiwali Ku-
rozweki do 1944 r., gdy Macieja Po-

Ruiny zamku Krzyztopér w Ujezdzie
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piela pozbawiono majagtku. Jego
spadkobiercy odzyskali gow 1991 r.
i zaczeli odbudowe zdewastowa-
nej posiadtosci.

Efekty prac juz widac. Zamek
cieszy oczy odnowiong frontowg
elewacjg z pieknie odtworzonym
potkolistym frontonem, zawieraja-

¥ Rytwiany

ulislawice Tarnobrzeg

Baranow
Sandomierski

cym panoplia i herby dawnych wta-
Scicieli — Rawicz oraz Sottyk.

W odrestaurowanych parko-
wych pawilonach — oficynie i oran-
zerii —miesci sie niewielki pensjo-
nat ,Popieldwka”. Ksiega pamiat-
kowa jest pefna zachwytow nad
rodzinno-dworskg atmosfera.

Atrakcjg Kurozwek jest jedyne
w Polsce stado bizondw amerykan-
skich, sprowadzonych przez Mar-
cina Popiela z Belgii. Popielowie
hodowali angloaraby, z Kurozwek
pochodzita pono¢ stynna kasztan-
ka marszatka Pitsudskiego.

Pafac jest wcigz w trakcie odbu-
dowy, ale mozna go zwiedzac. Tu-
ry$ci ogladajg lochy, ktore pro-
wadzity podobno do kosciofa w Ku-
rozwekach, dziedziniec z dwukon-
dygnacyjnymi kruzgankami. W ka-
plicy zachowaly sie malowidta z wi-
zerunkami $wietych bedgcych pa-
tronami rodziny Sottykow.

Przedmioty z kaplicy, wraz z of-
tarzykiem, znajdujg sie w pobliskim
kosciele w Kotuszowie, pamigtki po
Popielach przechowywane sg
w Muzeum Swietokrzyskim w Kiel-
cach. Marcin Popiel prébuje

Warszawa
.

®
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Alfa Spider
przed zamkiem
w Kurozwekach

Przed hotelem
Cztery Wiatry

il Quadrifoglio

odzyskac choc czes¢ z nich, by od-
tworzy¢ rodzinng galerie.

Zamierza tez stworzy¢ w pata-
cu ekskluzywny pensjonat. Apar-
tamenty sg na razie w stanie su-
rowym, ale pierwszy bedzie goto-
wy jeszcze w tym roku. W piwnicy,
koto najstarszej zamkowej studni
powstanie sauna i sitownia, a w sa-
li balowej restauracja.

Krzyztopér — nieszczesliwa
rezydencja

Do czasu wybudowania Wersa-
lu byta to najwieksza rezydencja
w Europie, wzbudzajgca po-
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-
]
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-

wszechny zachwyt swg wspania-
toscig. Lezgcy w miejscowosci
Ujazd zamek miat nazwe Krzyzto-
por — od znajdujgcych sie na bra-
mie wejsciowej olbrzymich ptasko-
rzezb: krzyza i topora — herbu ro-
du Ossolinskich.

Pafac na poteznych bastionach,
wzniesiony w latach 1626-44 przez
Wawrzynca Senesa dla Krzysztofa
Ossolinskiego, byta budowlg-ka-
lendarzem. Miafa 4 baszty (pory ro-
ku), 12 sal (miesigce), 52 komnaty
(tygodnie), 365 okien (dni w roku).
O jej bogactwie krgzyty legendy.
Fasady od strony dziedzinca zdo-

bity ptaskorzezby z nazwiskami
przodkow i powinowatych Ossolin-
skich. Jadalnie przykrywat szklany
strop bedacy jednoczesnie akwa-
rium. W stajniach konie przeglada-
ty sie w krysztatowych lustrach.

Krzysztof Ossolinski cieszy! sie
zamkiem zaledwie kilkanascie mie-
siecy. Jego syn Krzysztof Baldwin
zgingt w 5 lat pdzniej w bitwie z Ta-
tarami pod Zborowem, niedtugo
potem zmarta z rozpaczy zona Te-
resa. Podobno ich duchy —widmo
rycerza na koniu i blada postac
kobiety spotykajg sie podczas
ksiezycowych nocy na murach.

Réwnie tragiczne byty losy zam-
ku. Najpierw zdewastowali go
Szwedzi. Ostateczng, opuszczo-
ng ruing stat sie po Konfederaciji
Barskiej.

Mimo to mury, widoczne od stro-
ny drogi z lwanisk, robig ogromne
wrazenie. Jeszcze wieksze jest,
gdy przekroczymy brame. Po zam-
ku nikt nie oprowadza, mozna jed-
nak wedrowac po wnetrzach i ba-
stionach. Nalezy jednak uwazac
(zwtaszcza na dzieci), bo mimo kil-
kuletnich prac konserwacyjnych
jest tu wiele niezabezpieczonych
miejsc. Wchodzac do podziemi,
warto mie¢ z sobg latarke.

Co pewien czas krzyztoporski
zamek ozywa. Na jego dziedzin-
cu odbywajg sie turnieje rycerskie.

Baranéw — maty Wawel

Z kruzganku, po paradnych
schodach zbiega Anna, czyli Elz-
bieta Starostecka i wpada w obje-
cia putkownika Dowgirda, granego
przez Leonarda Pieraszaka. Te sce-
ne, znang z serialu ,,Czarne chmu-



ry”, nakrecono na dziedzincu zam-
ku w Baranowie Sandomierskim.

Nazwany matym Wawelem jest
jedng z najpiekniejszych renesan-
sowych rezydencji w Polsce. Przy
jej budowie pracowali znakomici ar-
chitekci. Zamek, powstaty w latach
1579-1606 jest dzietem Wtocha
Santiego Gucciego, w koncu XVII
w. rozbudowat go Tylman z Game-
ren, dostawiajgc galerie i przeksztat-
cajgc zamek w pafacowg rezyden-
cje. Piekne sztukaterie wykonat
w niej Giovanni Battista Falconi.

Budowla, choc¢ byta wiasnoscig
znakomitych rodow — m.in. Lesz-
czynskich, Lubomirskich i Krasic-
kich, nie zawsze miata szczescie.
Pozar strawit jg w 1849 r., niszczac
pamigtki po ,ksieciu poetéw”, bi-
skupie Ignacym Krasickim. Rezy-
dencje odbudowali Dolanscy, kto-
rzy w Baranowie mieszkali do Il woj-
ny Swiatowej. W ruine zamek po-
padt w wyniku zniszczen wojennych,
potem za$ urzgdzono tu magazyn,
baze paliw, kwatere dla wojska. Zde-
wastowany gmach odrestaurowa-
no w latach 1956-68 pod kierun-
kiem prof. Alfreda Majewskiego.

Gosci zwiedzajgcych baranow-
ski zamek u wejscia wita zegar sto-
neczny z napisem ,Amicis quali-
bet hora” (przyjaciotom kazda po-
ra sprzyja). W kruzgankach odsto-
nieto piekne malowidta, w komna-
tach zgromadzono stylowe meble,
obrazy, militaria.

Czes¢ zamku zamieniono na
hotel, zamieszka¢ tez mozna w po-
bliskim Hotelu Zamkowym. Dodat-
kowg atrakcjg sg odbywajgce sie
przez caly rok czwartkowe Biesia-
dy Zamkowe, podczas ktorych

Dziedziniec zamku w Baranowie

ucztuje sie przy staropolskich da-
niach i stylowej muzyce.

Grabki Duze - polski harem

W tej mato znanej miejscowo-
&ci znajduje sie zabytek unikatowy
w skali kraju — patac-harem. Zostat
on zbudowany dla Stanistawa Rup-
niewskiego — szlachcica, ktory ja-
ko mtody cztowiek trafit do nie-
woli tureckiej. Przebywat w Turcji
blisko 20 lat, przeszedt na islam.
Gdy wrdcit do Polski, wzbudzat po-
wszechne zainteresowanie. Ubie-
rat sie po turecku i nosit kindzat,
nie wyrzek! sie nowej wiary.

Turnieje rycerskie

W zamku Krzyztopor organizowane sg w sezo-

nie turystycznym turnieje rycerskie. Gtéwny

0 szable Krzysztofa Baldwina Ossolinskiego —
odbywa sie w maju. Turnieje mozna oglgdac

rowniez w Szydfowie i Sandomierzu.

Informacji na temat turniejow mozna zasieg

nac:

Krzyztopér - Urzad Gminy w Iwaniskach,
tel. O-prefiks-15 860 12 54
Sandomierz - Muzeum Okregowe,
tel. 0-prefiks-15 644 57 57
Szydtéw — Urzad Gminy,

tel. O-prefiks-41 354 51 25.

W Grabkach postawit pafacyk .
Jego tworca — wioski architekt Fran-
ciszek Placidi — zaprojektowat za-
tozenie sktadajgce sie z budynku
gtéwnego w ksztatcie rotundy
i dwoch stojgeych po bokach pa-
wilonow. Siedzibe Rupniewskiego
nazywano haremem. Zamiesz- »
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Klasztor
w Rytwianach
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kat w niej bowiem z zonami przy-
wiezionymi z Turcji. Tak gtosi legen-
da. Wedtug wersii mniej roman-
tycznej kochliwy szlachcic sprowa-
dzat tam damy swego serca.
Patacyk ma prywatnego wiasci-
ciela, nie jest wiec dostepny dla
turystow. Mozna go jednak oglg-
dac¢ z zewnatrz, starajgc sie nie
zwracac uwagi na stojgce w sa-
siedztwie PGR-owskie bloki. War-
to zatrzymac sie przy jednym z pa-
wilonow. Znajduje sie tam tablica
informujaca, ze w tym miejscu od-
poczywat w 1914 r. wraz ze strzel-
cami komendant Jozef Pitsudski.

Mnisim szlakiem

Na terenach Sandomierszczy-
zny jest wiele starych klasztoréw.
Miejscowi moznowtadcy spro-

wadzali tu zakonnikdw réznych re-
gut, ktdrzy cywilizowali te ziemie.

Rytwiany — memento mori

Przekraczajgc bramy i furte po-
kamedulskiego zespotu klasztor-
nego w Rytwianach koto Staszo-
wa, odnosimy wrazenie, ze trafili-
Smy do tajemniczego Swiata, wsréd
biato ubranych mnichéw, oddajg-
cych sie modlitwom i powtarzajg-
cych stowa ,Memento mori”.

Siedemnastowieczny klasztor
opustoszat po kasacie zakonu ka-
medutéw w 1820 r. Eremy — dom-
ki zakonnikOw — sg ruing, a kosciot
poza godzinami nabozenstw jest
zwykle zamkniety. Warto sie jed-
nak postara¢ obejrze¢ jego
zabytkowe wnetrze.

W kryptach pod kosciotem po-
chowani sg zakonnicy. Legenda
gtosi, ze katakumby zostaty za-
mkniete po ,interwencji” spoczy-
wajgcych tam kamedutow, zgor-
szonych zachowaniem turystow.
Wybrali swego przedstawiciela,
ktéry udat sie do proboszcza. Prze-
razony widokiem kosciotrupa w

habicie ksigdz kazat zabetonowac
wejscie do lochow.

Piotrkowice — polskie Loreto

Zwigzane sg z zakonem bernar-
dynéw, ktorych sprowadzita w XVII
w. Zofia Roksicka, kasztelanowa
potaniecka. We wsi znajduje sie
Sanktuarium Matki Bozej Loretan-
skiej — pdznorenesansowy Kosciot
z kaplicg mieszczgcg domek lore-
tanski i gotycky, styngcg cudami
figure Matki Boskiej Piotrkowickiej,
do ktorej od wiekow odbywajg sie
pielgrzymki.

Obecnie klasztor zajmuijg karme-
lici bosi. W kosciele warto obejrze¢
poztacany XVIl-wieczny ofttarz, rzez-
biong ambone w ksztaicie fodzi oraz
drewniang chrzcielnice.

Klimontow - siedziba dominikanow

Ta niewielka miejscowos¢ po-
siada az 2 cenne obiekty sakralne.
Klimontow byt siedzibg domini-
kandw, po ktdrych pozostat zespot
koscielno-klasztorny z 1613 r. ufun-
dowany przez kanclerza Zbignie-
wa Ossolinskiego.

Osobliwosci

Podrdzujac po drogach i miejscowosciach San-
domierszczyzny mozna spotkaé najrozniejsze
dziwne obiekty. Takim jest np. znajdujacy sie

w miasteczku Chmielnik pomnik strazaka

z uniesiong w gore sikawkg. Postawiony zostat
w 1988r. przez miejscowg OSP dla uczczenia
80 rocznicy powstania strazy pozarnej.
Osobliwa nazwa miejscowosci — Gryzikamien —
zacheca do zatrzymania sie cho¢ na chwile.
Zobaczymy wowczas gtaz z krzyzem, upamiet-
niajgcy potyczke miejscowego oddziatu Batalio-
néw Chiopskich, podczas ktorej partyzanci
zabili 8 Niemcow.



Najstarsza kopalnia

Niedaleko Ostrowca Swietorzyskiego
warto obejrze¢ najwiekszg w Europie
neolityczng kopalnie krzemienia pasia-
stego. Ten unikatowy skansen arche-
ologiczny pozwala wejsé do chodnikow
i szybow starozytnej kopalni, zapoznaé
sie z technikg, jakg wydobywano suro-
wiec stuzgcy do wyrobu narzedzi.

W rezerwacie zbudowano tez neolitycz-
ng wioske pokazujacg domy, w ktérych
zyli nasi odlegli przodkowie, a takze
dawny piec garncarski. Atrakcjg dla tu-
rystéw jest garncarz, pan Andrzej Bobe-
rek, ktéry pokazuije, jak toczy sie garnki
na kole. Pozwala nawet gosciom probo-
wac tej sztuki. Na miejscu mozna kupi¢

gliniane naczynia.

Po kasacji zakonu pomieszcze-
nia przejeta szkota. Miesci sie tu
liceum im. Brunona Jasienskiego,
pisarza urodzonego w Klimonto-
wie i ucznia tutejszej szkoty.

Drugim kosciotem jest XVII-
wieczna kolegiata sw. Jozefa, wzo-
rowana na wczesnobarokowej ar-
chitekturze rzymskiej. Zbudowana
przez witoskiego architekta Waw-
rzynca Senesa — powstata w rzu-
cie elipsy wpisanej w wielobok.

Koprzywnica — zespot cysterski

Tutejszy klasztor ufundowat
w 1185 r. Klemens Bogoria. Poz-
noromanski kosciot $w. Floriana
ostat sie w prawie niezmienionym
ksztatcie. We wnetrzu ocalata ro-
manska kamieniarka i $rednio-
wieczna polichromia ze sceng Sa-
du Ostatecznego. Mozna obejrze¢
renesansowe nagrobki oraz baro-
kowy oftarz z obrazem Wniebo-
wziecia NMP namalowany przez
B. Stroblaw 1645 .

Sulistawice — u ,,Jedrusiow”
Tutejszy koscidt pochodzi z XI-
Il w. Jego wnetrze kryje barokowe

wyposazenie, a przede wszystkim
XV-wieczny obraz w ottarzu gtow-
nym, przedstawiajgcy ptaczacg
Matke Boska i poranionego Chry-
stusa. Uwazany jest on za Matke
Boskg ,Jedrusiow”. Tu bowiem
miescita sie baza stynnych party-
zanckich oddziatow, walczgcych
na Sandomierszczyznie, w pod-
ziemiach kosciota dziafata tajna
drukarnia.

Losy ,Jedrusiow” przedstawia
ekspozycja pokazujgca fotografie
partyzantow, fragmenty ich uzbro-
jenia, hitlerowski list gonczy za do-
wodcg oddziatu Wtadystawem Ja-
sinskim, ktory pochowany jest
w Sulisfawicach. Na cmentarzu stoi
kamienny pomnik z nazwiskami
i pseudonimami partyzantow.

Miasta stawne i zapomniane
Sandomierz - stolica regionu

Na zwiedzanie tej perty archi-
tektury, lezgcej na wzgorzach
wérod lessowych wawozoéw na-
lezy poswieci¢ co najmniej jeden
dzien.

Grod ma bogatg, a czasami
i dramatyczng historie. Miasto

przezywato najazdy tatarskie, je-
go renesansowy zamek wysa-
dzili Szwedzi. Ocalato podczas
wojny, ale w latach sze$¢dziesig-
tych grozita mu zagtada. Zaczeta
sie osuwac nadwislanska skarpa,
na ktorej potozony jest Sando- p

Oitarz w' Sulistawicaeh.,
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Wawoéz sw. Jadwigi

a4

w Sandomierzu
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mierz, zapadaly sie lochy przebie-
gajace pod miastem.

Na ratunek przyszli specjalisci
z krakowskiej AGH i gérnicy z By-
tomia. Piwnice czesciowo zasypa-
no, a ich fragment wykorzystano
na trase turystyczng. Korytarza-
mi mozna przewedrowac pot kilo-
metra, odwiedzajgc komory.

Potem warto wspig¢ sie na XIV-
wieczng Brame Opatowska, skad
widac cate miasto, Wiste, a nawet
Gory Pieprzowe. Ich nazwa pocho-
dzi od koloru kruszgcych sie skat.
Mitosnicy osobliwosci przyrodni-
czych nie odmaowig sobie wedrow-
ki po lessowych wawozach. Z ich
stromych, gesto porosnietych Scian
wystajg niezwykte sploty korzeni.

Zabytkami mogtby obdzieli¢ San-
domierz kilka miast. Katedra ufun-
dowana przez Kazimierza Wielkie-
go kryje w sobie resztki kolegiaty
pamietajgce] najazdy Tataréw, dzia-
talnosc¢ kronikarza Wincentego Ka-
dtubka. Wzdtuz $cian jest 12 ob-
razow odpowiadajgcych miesigcom
roku, ilustrujgcych sceny z historii
miasta. Ich osobliwoscig jest to, ze
postacie na obrazach sg ponume-
rowane — na kazdym jest ich tyle,
ile dni w miesigcu.

Rownie interesujace sg koscioty
$w. Jakuba (jedna z pierwszych ce-
glanych $wigtyn w Polsce) i lezgcy
nieco dalej sw. Pawtfa, w ktérego
murach pozostaty kule armatnie.
Od kosciota $w. Jakuba mozna
dojs¢ do dawnej furty klasztornej,
zwanej Uchem Igielnym. Przecho-
dzac pod nim nalezy wypowiedzie¢
zyczenie — na pewno sie spemi.

Stamtad juz niedaleko na rynek.
Siedzgc pod parasolami jednej

z licznych knajpek, mozna podzi-
wiac¢ kamieniczki i ratusz zwienczo-
ny ozdobng attykg. Mito$nicy mu-
zedw nie powinni oming¢ znajdu-
jacego sie w Domu Diugosza Mu-
zeum Diecezjalnego, majgcego
w swych zbiorach obraz tukasza
Cranacha Starszego ,Matka Boska
z Dziecigtkiem i sw. Katarzyng”. Sg
tez rekawiczki krolowej Jadwigi —
tak cienkie, ze mieszczg sie w sko-
rupce orzecha.

Opatow — sennos$¢ wsrod lessow
Trudno uwierzy¢, ze to miastecz-

ko konkurowato z Sandomierzem.

Swiadectwami dawnej $wietnosci

sg renesansowa Brama Warszaw-
ska, kolegiata Sw. Marcina i po-
dobne do sandomierskich lochy
pod miastem.

O istnieniu podziemnej trasy tu-
rystycznej informuje tablica w ryn-
ku, gdzie znajduje sie wejscie do
piwnic. Trasa powstata, podobnie
jak w Sandomierzu, gdy zaczety
sie zapadac lochy, wykopane
w lessowym podtozu. Pokazuje tyl-
ko ich drobng czesc¢. Wiele piwnic
ma prywatnych wtascicieli .

W romanskiej kolegiacie sw.
Marcina znajduje sie tzw. lament
opatowski — renesansowy nagro-
bek wiasciciela miasta, Krzyszto-




fa Szydtowieckiego. Warto tez
zwroci¢ uwage na polichromie
przedstawiajgce wielkie sceny bi-
tewne — Psie Pole, Grunwald, Cho-
cim oraz Odsiecz Wiedenska. Z tg
ostatnig posrednio zwigzane sg
dzieje miasta. W Opatowie ocze-
kiwafa krolowa Marysienka na po-
wroét spod Wiednia kréla Jana lll.

Szydiéw — polskie Garcasonne

Jak stynnym francuskim mia-
steczku, w Szydfowie niemal w ca-
tosci zachowaty sie mury obronne,
uktad urbanistyczny i stare budow-
le. Potozony na wzgorzu, juz z da-

leka robi wrazenie swymi szarymi
obwarowaniami i piekng Bramg
Krakowska z renesansowg attyka.

Szydtow juz w XIl w. byt osrod-
kiem handlowym, goscit korono-
wane glowy. Kazimierzowi Wielkie-
mu zawdziecza obwarowania
z zamkiem, kosciot i synagoge.

Swietno$¢ miasta przerwat na-
jazd szwedzki. Swemu ubostwu
zawdziecza ocalenie fortyfikacji.
Gdy w 1822 r. ogtoszono licytacije
muréw i ,ruderéw zamkowych” na
materiat budowlany, nie znalazt sie
chetny, by je naby¢ za 1867 zto-
tych i 35 groszy.

Dzieki temu mozemy oglgdac
ruiny dawnego zamku, w ktérym
przebywat krol Zygmunt Il Waza,
a w budynku zwanym skarbczy-
kiem zwiedzi¢ muzeum regional-
ne, gdzie znajduje sie m. in. ma-
kieta dawnego Szydiowa. Warto
zajrze¢ do dawnej synagogi i ko-
Sciofa farnego $w. Wtadystawa —
jednej z licznych na tym terenie
Swigtyn pokutnych wzniesionych
przez Kazimierza Wielkiego jako
zadosc¢uczynienie za $mierc ksie-
dza Marcina Baryczki, ktory stro-
fowat krola za rozpustny tryb zycia.

Po spacerze wzdtuz muréw moz-
na przejs¢ na drugg strone szosy,
gdzie stoi gotycki kosciot Wszyst-
kich Swietych. Legenda glosi, ze na
koscielnym wzgorzu ukryt swoje fu-
py zatozyciel miasta — zboj Szydfo.

Pacanow - kozi gréd

Rozsfawiony przez Kornela Ma-
kuszynskiego i jego ,,Przygody Ko-
ziotka Matotka” — jeden z pierw-
szych polskich komiksow dla dzie-
ci. Dzieki niemu kazdy wie, ze
,W Pacanowie kozy kujg”.

Rzeczywiscie to stare, bo istnie-
jace juz w Xl w. miasteczko, byfo
osrodkiem styngcym z kunsztu tu-
tejszych kowali. Jego rozwoj prze-
rwat potop szwedzki. Dzi$ zwigza-
ny jest najbardziej ze stynnym ko-
ziotkiem. Jego wizerunek znajdu-
je sie na mozaice umieszczonej
w rynku, na przystanku PKS i De-
likatesach, zdobi elewacje kamie-
nicy znajdujacej sie w rynku. Ko-
ziotek patronuje tez miejscowe;j re-
stauraciji i kinu. *

Anna Borsukiewicz
zdjecia: Jerzy Kozierkiewicz,
Stanistaw Prejs

Brama miejska
w Szydtowie
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Ians"fowac’: styl marki ni
za kierownica.

ojecia ,styl” i ,design”
w przypadku marki Alfa Ro-
meo nie dotyczg tylko sa-

mochodow. Sportowy charakter,
zaawansowana technologia, cig-
gte poszukiwanie nowych mate-
riafdw i innowacje odnoszg sie bo-
wiem réwniez do akcesoriow, po-
zwalajgcych wtascicielom Alfy pre-
zentowa¢ odpowiedni styl — nie tyl-
ko zresztg za kierownica, ale row-
niez przy innych okazjach.

Oto linia akcesoriow — bogata,
elegancka, sportowa, wyszukana
i zabawna, przeznaczona do réz-
norodnego uzytku: od torby typu
racing do walizki z miekkiej skory,

od plecaczka do eleganckiej toreb-
ki, od chronografu do ptaskiego ze-
garka na specjalne okazje, od pa-
rasola z osfong zapobiegajgcy sply-
waniu wody po jego ztozeniu az
do kurtki z odpinang pod-
pinka. Wszystko firmowane
jest znakiem Alfa Romeo |
i naznaczone silng indywi-
dualnoscia, tak charaktery-
styczng dla marki. Szczegol-
nie dotyczy to akcesoriow
zwigzanych z nowg Alfg 156
GTA. Dla niej bowiem stwo-
rzono specjalng linie — dyna-
miczng i innowacyjna. *
Francesca Rech

TORBA sportowa typu racing z widkna

aluminiowego, z potrdjng kieszenig
Z przodu i z podwdjng z boku, sztywne
dno i miekkie uchwyty
5916019 cena: 142 zt




OKULARY firmowane Momo — bardzo
lekkie, ze stali z niebieskawymi
soczewkami z poliweglanu ,UV 400"
5916009 cena: 357 zt

KURTKA z mikrofibry, ciemnoszara z wewnetrznym
podbiciem koloru jasnoszarego —_ :
5916005 M, 5916006 L, 5916007 XL cena: 781 zt - / i Quadrioglo 47
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FUTERAL na dokumenty
Z miekkiej czarnej skory,
zamykany na zamek
btyskawiczny

5916013 cena: 366 zf

PLECACZEK do
noszenia na ramieniu,
ergonomiczny i migkko
wysciefany tkaning

Z aluminium

5916018 cena: 61 zt

SPODNIE robocze wodoodporne,
Szare z wstawkami pikowanymi,

w stylu sportowym
5916010 M, 5916011 L
cena: 366 zt

CHRONOGRAF
firmowany Momo,
Z tytanu, kwarcowy
i chronograf z alarmem
— wodoodporny do 5 atm.,

z mechanizmem tradycyjnym
i paskiem z naturalnej skory
5916019 cena: 357 zf

PARASOL

maxi z szarej satyny

z aluminiowym drgzkiem,
szczytem drgzka z widkna

i rgczkg z drewna
lakierowanego na czerwono

KAMIZELKA chronigca przez wiatrem

i odporna na rozdarcie, z watoling Dupont, bardzo \ . 5916015 cena: 112 zf
lekka, szara z wstawkami pikowanymi
5916002 M, 5916003 L, 5916004 XL cena: 254 zt



OKULARY

z materiatu gumowanego,
mienigce sig, idealne

dla uprawiajgcych sport
5915864 cena: 134 zt

BLUZA :
z ciemnoszarego polaru,
odblaskowymi pliskami
i kieszeniami zapinanymi zamkami btyskawicznymi

5915877 M, 5915878 L, 5915879 XL cena: 178 zf

-~
WALIZKA z czamnej skory. a -
Ragczka z drewna gruszy

i metalowy zamek 5915915 cena: 784 zt
Mozna réwniez dobrac¢ pasek
5915916 cena: 146 zf

BRELOCZEK

do kluczy, srebrny, w ksztalcie
osfony chtfodnicy Alfy 147
5915862 cena: 244 zf

TORBY z materiafu odpornego
na rozdarcie, metalizowanego
— 2 wersje: plecaczek 5915903
cena: 219 zt i torba marynarska
5915902 cena: 252 zt

CHRONOGRAF
kwarcowy z mechanizmem
Mijota OS10, obudowa

z aluminium wytrzymujgca
cisnienie do 3 atm., pasek
Z czerwonej skory .
5915928 cena: 415 zt il Quadrifoglio
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Panna Julia
ktora podbita
Ameryke

Tworcy Giulietty Spider nazywali jg
,panng Julig”. Jej optywowe ksztatty
| silna osobowos¢ podbity serca
wielu kierowcow. Zawojowala rynki
we Wioszech, Europie i Ameryce
Potnocne;j.

zadko sie zdarza, by spor- Zachecona
R towa wersja pojazdu wy-  pierwszym zamo-
przedzita limuzyne. Tak sie wieniem na 600

jednak stato, i to dwukrotnie,  sztuk, dyrekcja Al-
w przypadku Giulietty — najpierw  fy Romeo zwrdci-
Sprint, a potem Spider. Podczas ta sie rownocze-
Salonu Samochodowego w Tury- ~ $nie do dwoch
nie w 1954 r. Alfa Romeo zaprezen-  projektantow z pros-
towata Giuliette Sprint coupé zka-  ba o stworzenie kon-
roserig projektu Bertone. Bytto po-  cepcji wygladu nad-
jazd o awangardowej aerodyna-  wozia Giulietty Spider:
micznej linii, ktory odswiezyt spor-  do Pininfariny i do Ber-
towe tradycije Casa del Portello. tone. Wybrano ostatecznie

Max Hoffman, oficjalny impor-  prototyp, zaprojektowany
ter Alfy Romeo na rynek amery-  pod kierownictwem Fran-
kanski, wyczuwat, ze samochdd  co Martinengo przez styli-
o takich wtasciwosciach mogtby  stow zwigzanych z Pininfa-
odnies$¢ sukces w Stanach Zjed-  ring. Miat on sprostac wy-
noczonych. Przekonat wiec wta-  zwaniu, jakie marka Alfa Ro-
dze Alfy, by firma przygotowata  meo rzucita nie tylko rynko-
wersje spider, przeznaczong spe-  wi europejskiemu, ale
cjalnie na ten rynek. i amerykanskiemu.
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| tak w 1955 r. narodzita sie Giu-
lietta Spider — ,panna Julia”, jak
pieszczotliwie nazywat jg Gian Bat-
tista Farina. Zbudowana na pod-
woziu Giulietty Sprint, ale z wez-
szym rozstawem kot, Giulietta Spi-
der odniosta znaczny sukces na
arenie miedzynarodowej. Wyr6z-
niafa sie wywazonym ksztattem
i stonowang elegancjg, napedza-
na byta silnikiem o stosunkowo
niewielkiej pojemnosci cylindréw
(1290 cm?®) i mocy 80 KM, umoz-
liwiajgcym osigganie przez samo-
chod predkosci 165 km/h.

Kiedy po raz pierwszy przedsta-
wiono pojazd w wersji prawie osta-
tecznej — podczas Salonu Samo-

chodowego we Frankfurcie w paz-
dzierniku 1955 r. — Giovanni Lura-
ni, dziennikarz i kierowca hobby-
sta, opisywat jg w magazynie ,,Au-
to ltaliana”. ,Nareszcie doczeka-
lismy najbardziej atrakcyjnej no-
wosci niemieckiej wystawy: nie-
spotykana dotgd, nowiutka Giu-
lietta, zaprojektowana przez Pinin
Farine. To prawdziwe dzieto sztu-
kil Zgrabny pojazd, o karoserii po-
myslanej zgodnie z najnowocze-
$niejszymi tendencjami oraz dyk-
tatami mody. To kabriolet spider
(w rodzaju Thunderbirda), biaty
z czarnymi ogumieniem. Wszyst-
kie elementy tworzg tu pewng ca-
tos¢, dajgc efekt powsciggliwe]

Y4

Prawdziwa wielka mitos$é

W jednym z artykutow, ktory ukazat sie
w 1985 r. z okazji 30-lecia powstania Giulietty
Spider, Luca Goldoni, pisarz i dziennikarz za-
prosit czytelnikow do bacznego przyjrzenia sie
fotografiom przedstawiajgcym pigkno tego po-
jazdu. Piekno, ktore opisywat w nastepujacy
sposoéb:

Pierwszg Giuliette Spider zobaczytem
w Riccione. Biafa, o ksztattach migkkich jak
kotka, ktéra niemal zacheca cig, zebys jg po-
drapat po karku. Przed laty istniat inny legen-
darny spider. O nazwie MG (zapisanej na za-
wsze w pamieci widzow w stynnym filmie
»Przelotne spotkanie”). Ale MG byt samocho-
dem o ostrych formach, kanciastym, zdecydo-
wanie snobistycznym.

Giulietta zas byta po prostu pigkna. Niedo-
stepna. Dzisiaj tez mozna spotka¢ takie niedo-
stepne auta. Ale jesli kto$ nigdy nie bedzie
mogt sobie na nie pozwoli¢, to na pocieszenie
kupi sobie inne $wietnie wyposazone auto. Al-
bo zadowoli sie¢ wozem czysto uzytkowym, ale
jezdzacym 200 km/h dzieki silnikowi turbo.

Wtedy tak nie byto: od mojego szarobure-
go Seicento do Giulietty Spider dzielity mnie la-
ta Swietlne. Nie mogtem nawet prowadzi¢ swo-
jego auta, opierajac tokie¢ na drzwiach, bo
okno otwierato sie tylko do potowy i zeby wy-
stawi¢ na zewnatrz cho¢ czastke ramienia, mu-
siatbym dokonywac niezwykle skomplikowa-
nych ewolucji.

Niemniej jednak, cho¢ byt to sen stracenca,
kochatem Giuliette i nawet tolerowatem tych,
kitdrzy jg posiedli. Stosunki w Swiecie motoryza-
cyjnym sg dosy¢ skomplikowane: istniejg auta
nieosiggalne, zadufane w sobie i draznigce. Ale
sg tez kierowcy, ktorzy nie mogac sobie odmo-
wi¢ zaszczytu prowadzenia takich wozéw, pro-
wadzg je na smyczy jak charty albo dogi dun-
skie, wiedzac ze kazdy przechodzien bedzie sie
za nimi ogladat.

Mysle, ze Giulietta Spider ustrzegta sie ta-
kiego losu, podobnie jak niektdre piekne kobie-
ty, ktdre nie wywotujg zazdrosci kolezanek: po-
dziw przewyzsza zawis¢. Mysle, ze w muzeum,
gdzie przechowywane jest to auto, mozna by
umiesci¢ taki oto napis: ,Ze skromnoscia przyj-
mowata dowody swego niezwyktego uroku, ni-
gdy nikt nie tknat jej nawet palcem”.
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eleganciji: podwozie o wezszym
rozstawie kot, wydfuzona i wysmu-
kfa linia, przod zwezajgcy sie ku
dotowi z niespotykanymi jak do-
tad i pomystowymi zderzakami;
deska rozdzielcza antyodblasko-
wa, pokryta czarng skorg. Kazdy
szczegot dopracowany niemal do
perfekcji.”

Rowniez w Stanach Zjednoczo-
nych Giuliette Spider przyjeto z en-
tuzjazmem. Samochaod, dzieki te-
mu, ze Alfa zdecydowata sie dia-
metralnie zmieni¢ ksztalt podwo-
Zia oraz obnizy¢ pedaty, nie miat
sobie rownych pod wzgledem
komfortu, eleganciji i praktyczno-
$ci. Staf sie bestsellerem. Odniost
wielki sukces wsrod publicznosci
na Miedzynarodowej Wystawie
Motoryzacyjnej w Miescie Meksyk
oraz podczas Salonu w Los Ange-
les w 1957 r. Prasa branzowa pi-
sata o nim: ,Wspaniate przedtuze-

nie wioskiej tradyciji, znanej z do-
brego gustu, ktéry w mgnieniu oka
odrdznia Alfe Romeo od tysigca
innych aut”.

Giulietta Spider odniosta w Sta-
nach Zjednoczonych rowniez suk-
ces handlowy. Po pierwszych
dwaoch tysigcach sprzedanych aut
przyszfo nastepne zamaowienie na
cztery tysigce. Na umocnienie po-
zycji wsrod klientdéw niebagatelny
wplyw miata opinia cieszacego sie
zaufaniem amerykanskiego pisma
branzowego ,Road & Track”. Pi-
smo pozytywnie ocenito samo-
chod i podkreslato jego bardzo
konkurencyjng cene (jedynie 0 400
dolarow wiecej niz Triumph TR3).

600 pierwszych sztuk Giulietty
Spider sprzedano na rynku ame-
rykanskim po 3230 dolarow. Ma-
gazyn ,Quattroruote” w maju 1956
r. opublikowat krétki artykut, zaty-
tutowany: ,Kto chce kupi¢ Giuliet-

te Spider, niech jedzie do Nowe-
go Jorku”. Autorzy artykutu pod-
kreslali, ze auto w Ameryce kosz-
towato mniej, niz sprzedawane we
Witoszech. Cena pojazdu na ryn-
ku wtoskim wynosita 1 825 000
,Starych” lirow, zas amerykanska
odpowiadata dwém milionom li-
row. Jednak biorgc pod uwage, ze
zawierafa ona rowniez koszty trans-
portu, cto, koszty sprzedazy i re-
klamy oraz marze importera, ten
ostatni w rzeczywistosci ptacit za
auto niewiele ponad milion lirdw.



Podobnie jak w przypadku pro-
jektantéw zwigzanych z firmg Ber-
tone, ktora stworzyta Giuliette
Sprint, rowniez Pininfarina zawdzie-
cza swoj rozwoj wielkosciom za-
mowien i sukcesom sportowym,
jakie odniost model Spider. Byto
to pierwsze wtoskie auto wytwa-
rzane w wielkich ilosciach. Od
1955 do 1962 r. wyprodukowano
17 096 sztuk Giulietty Spider, z cze-
go 14 300 w wersji normalnej
i 2796 z mocniejszym silnikiem.
Wsrod tych ostatnich byto okoto

et

‘giulietta

20 sztuk jednoosobowych pojaz-
dow wyscigowych.

Samochod stat sie dostepny we
Wtoszech i w Europie dopiero
w 1958 r., gdy dokonano modyfi-
kacji tylnych swiatet, dopasowujgc
je do europejskich przepiséw dro-
gowych. Klienci wtoscy zachwyce-
ni byli szczegdlnie czystoscig ksz-
tattu samochodu — jego aerodyna-
micznej, optywowej linii potgczonej
jednoczesnie z elegancjg stylu.

Auto szybko stato sie takze
symbolem wtoskiego dolce vita

i rosngcej zamoznosci spoteczen-
stwa. Byto bohaterem wielu filmow
7 lat sze$c¢dziesigtych, czasow go-
spodarczego boomu. Zazwyczaj
jezdzili nim niezapomniani ,latin
lovers”, ktorzy namietnie sledzili
i podrywali dziewczyny opalajgce
sie wzdtuz wybrzezy Adriatyku.
Giulietta naprawde podbita
serca wszystkich: po-
czgwszy od zwykiego
przechodnia, dla kt6-
rego byta uosobie-
niem marzen i oznakg
awansu spotecznego,
a skonczywszy na
gwiazdach takiego for-
matu jak Sofia Loren,
Gina Lollobrigida,

Ester Williams,

Diana Dors, Vit-
torio Gassman,
Walter Chiari, Xavier

Cugat i Abbie Lane.

Czesto wykorzystywano

g takze do reklamy in-
nych wyrobow. ,API doda

ci skrzydet!” — krzyczat styn-
ny Domenico Modugno i ruszat
7 kopyta swojg Giuliettg Spider po
zatankowaniu benzyny do petna.

W pazdzierniku 1956 r. Giuliet-
ta wzieta udziat w Konkursie Ele-
gancji w Campione, w wersji bia-
tej Farina oraz w wersji z dachem
i bez niego, zdobywajgc pierwszg
i drugg nagrode.

W lutym 1961 r. Dyrekcja Sprze-
dazy Alfy we wspotpracy z wioski-
mi dealerami Alfy Romeo rozpo-
czeta ,Kampanie sprzedazy po-
jazdow Spider”, w ramach ktore;
Giulietta Spider i Spider Veloce »
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braty udziat w wielu akcjach pro-
mocyjnych wspieranych przez te-
lewizje, prase oraz instytucje re-
klamowe. Pierwsza z nich odbytfa
sie w Padwie 2 marca. Podczas
programu telewizyjnego ,Campa-
nile Sera” dwoch zawodnikéw pro-
wadzgcych Giuliete Spider Sciga-
to sie ze sobg na torze z przeszko-
dami. Jeden z tej dwaoijki — byty kie-
rowca Lancii — zaraz po wyscigu
kupit Giuliette SZ i odtad $cigat sie
w barwach Alfy.

Osiem dni pozniej Giulietta Spi-
der okazafa sie szybsza od pocig-
gu, stynnego , Settebello”. Ten pa-
sjonujgcy wyscig, zorganizowany
przez czasopismo ,Quattroruote”,
odbyt sie na trasie Mediolan - Rzym.
Za kierownicg Alfy siedziat Consa-
Ivo Sanesi, kierowca testujgcy
wszystkie pojazdy Alfy Romeo, u je-
go boku odpowiedzialny za mierze-
nie czasu Arnaldo Teichman, szef
kontroli Dziatu Do$wiadczalnego.
Pomimo wymiany opony oraz spoz-
nienia wynikajgcego z pomylenia
drogi, po 5 godzinach i 59 minutach
Giulietta pobita superszybki pocigg
»oettebello” (dwczesny Pendolino),
wyprzedzajgc go o 40 minut.

W czerwcu 1961 r. Giulietta Spi-
der znalazta sie na czele puli na-
grod w konkursie poszukiwaczy
skarbow — imprezy sponsorowa-
nej przez dealeréw Alfy Romeo re-
gionu Lombardii oraz przez Kra-
jowe Stowarzyszenie Wioskich
Szoferow Wojskowych. Zawody te
rozgrywane byly na drogach otwar-
tych dla ruchu publicznego, ale
przebieg trasy, petnej trudnych od-
cinkow, famigtowek i zagadek, trzy-

Duetto - to byt sukces

Giulietta Spider byta niewatpliwie pierwszym seryjnym autem Alfy Ro-
meo, ktore podbito serca amerykanskich kierowcow. Innym stynnym spi-
derem w Ameryce stat sie ,Duetto” 1600 z 1966 r. Pojazd ten przeszedt
do historii gtéwnie dzieki filmowi ,Absolwent” z Dustinem Hoffmanem.
Pierwszym autem przystosowanym specjalnie do rynku amerykanskie-
go byt Spider Veloce 1750 (1967-1971), wyposazony w bezposredni
wirysk paliwa oraz specjalny uktad $wiatet. Potem przyszedt Spider Ve-
loce 2000, ktéry na state zadomowit sie na amerykanskim rynku — az
do roku 1994. Przypomnijmy tylko trzy jego wersje: Graduate, Quadri-
foglio, Veloce (1986-1989) oraz wersje specjalng CE (Commemorative

Edition) ze stycznia 1994 roku.

many byt w tajemnicy az do ostat-
niego momentu przez startem. Im-
preza skonczyfa sie wieczorem ga-
lowym we wspaniafej bytej willi kro-
lewskiej w Monza.

W kwietniu zorganizowany zo-
stat Rajd Kampanii dla Spider Al-

fa Romeo, potgczony z losowa-
niem jednej Giulietty Spider. Na
106 pojazdow biorgcych udziat
w rajdzie, 91 ukonczyto go ze
Swietnymi wynikami.

W pazdzierniku 1962 r., rowniez
w Kampanii, Giulietta Spider wraz



z Giuliettg T.I. oraz Giuliettg Sprint
byty gtownymi bohaterkami tury-
styczno-sportowego rajdu ,Gra-
zia-Giulietta”. Wyscig zorganizo-
walo wydawnictwo Mondadori na
rzecz magazynu ,Grazia”. W 1963
r. w Palace Hotel w Mediolanie Giu-
lietta Spider byta nagroda w kon-
kursie ,na nowe barwy Giulietty”,
ktory odbit sie szerokim echem we
Wtoszech.

Giuletta Spider stanowita obiekt
pragnien wielu mezczyzn. — Marzy-
li o tym aucie tak, jak marzy sie
0 kochance — potwierdzit w jednym
z ostatnich programow telewizyj-
nych Vittorio Sgarbi. Warto pamie-
ta¢, ze Gabriele D’Anunzio w sto-
sunku do samochodu uzywat ro-
dzaju zenskiego, a wsrod pojaz-
dow rozrozniat kobiety oddane oraz
kobiety niedostepne — takie wia-
$nie jak Giulietta Spider, obiekt naj-
skrytszych meskich marzen. Mo-
wit 0 niej, ze podobna byta do krg-
gtej kochanki z dwoma wiel-

kimi reflektorami. ﬁ 2

Handlowego sukce-
su Giulietty Spider do-
petnity zwycie-
stwa w wielu
wyscigach.

Zadebiutowata w rajdzie Mille Mi-
gliaw 1956 r., gdzie wystartowata
w wersji jednoosobowej z Consa-
Ilvo Sanesim za kierownicg. Od
1957 do 1963 r. na przemian w wer-
sji normalnej i szybkiej zajmowata
pierwsze miejsca w kategorii Gran
Turismo w Meksyku, Argentynie
i Peru, w wyscigu 12 Godzin w Se-
bring, w wyscigu Gran Premio
w Spa i w Rally de la Presse Pa-
ris-Douville.

Mimo mijajgcych lat, ,panna Ju-
lia” nie zestarzata sie wcale, dalej
pozostaje dzietem sztuki wioskiej
szkoty projektantow karoserii. Nie-
zaprzeczalnie zachowuije tez silng
0sobowos$¢, stanowigc zywy do-
wod ponadczasowej tradycji mar-
ki Alfy Romeo. *

Elvira Ruocco
zdjecia: Centrum Dokumentacji
Alfa Romeo
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Im witasnie poswieco-
na jest wystawa w war-
szawskim Zamku Krolewskim,

ktorej tytut ,Orzet i Trzy Korony”
nawigzuje do symboliki herbowej
obu panstw. Zgromadzono na niej

Wystawa w Zamku Krolewskim
przedstawia skomplikowane zwigzki
Polski i Szwecji, zapoczatkowane
zamazpojsciem naszej krolewny.

ajstynniejszy polski pomnik
— kolumna Zygmunta —
upamietnia kréla, ktéremu

Warszawa zawdziecza swg sto-
tecznos¢. To on, zamieszkawszy
w zamku, rozbudowat go i stwo-
rzyt w nim monarszg rezydencije.
Zygmunt lll z rodu Wazoéw zapo-
czagtkowat w Polsce rzady trzech
wiadcow tej dynastii (po nim kro-
lami byli Wtadystaw IV i Jan Kazi-
mierz), a takze burzliwe, petne kon-
fliktow zwigzki naszego kraju ze
Szwecja.

okoto 400 eksponatow, z ktérych
blisko 150 pochodzi ze zbioréw
szwedzkich.

Wystawe otwiera prezentacja
dwdch dynastii — Jagiellonow i Wa-
zOw — skoligaconych poprzez mat-
zenstwo ksiecia finlandzkiego,
a potem krola szwedzkiego Jana
[l z krélewng Katarzyng Jagiellon-
kg. To ich synem byt Zygmunt, poz-
niejszy krol Polski. Jego portret kon-
ny, pochodzgcy z warsztatu Ru-
bensa, a takze wizerunek Jana Ka-
zimierza w stroju polskim (pedzla
Daniela Schultza) nalezg do cie-

Portret Jana Ill Wazy pedzla Lambrehta Ryckxa

powyzej: paradne hetm i tarcza

obok: Rolka sztokholmska
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kawszych eksponatow warszaw-
skiej wystawy. Znajdujg sie na niej
takze zabytki zwigzane z wydarze-
niami historycznymi i dziatalno$cig
polskich Wazow, m.in. szkice na-
dwornych architektéw, egzemplarz
pierwszego przewodnika po War-
szawie, czyli ,Goscinca albo krot-
kiego opisania Warszawy” — dzie-
fo krolewskiego muzyka Adama
Jarzebskiego. Prawdziwym raryta-
sem jest tzw. ,,Rolka sztokholmska”
ukazujgca paradny wjazd do Kra-
kowa w 1602 r. Konstancji Au-
striaczki, drugiej zony Zygmunta
[Il. Obok niej prezentowane sg
przedmioty pokazane przez arty-
ste w tym bezcennym rysunku.

Stosunki polsko-szwedzkie
w XVII w. zdominowaty wojny,
przede wszystkim stynny ,potop”.
Okres ten ilustrujg portrety kroldw,
politykdw i wodzow, ekwipunek
wojskowy, bron, a takze bogaty
zbidr choragwi polskich zdobytych
przez Szwedow. Pozniejszy okres
— dobe Karola Xl ilustrujg doku-
menty, grafika, medale i portrety.
Prezentowane sg tez przechowy-
wane w Szwecji dziefa stuki i pa-
migtki zwigzane z krolem Stanista-
wem Leszczynskim.

Ekspozycje zamyka prezentacja
2 wladcow Oswiecenia — Gustawa
[Il'i Stanistawa Augusta — opieku-
now sztuki i nauki, ich fascynacja
antykiem, pasje kolekcjonerskie.

Wystawa ,Orzet i Trzy Korony”
prezentowana bedzie w Zamku Kro-
lewskim do 7 lipca. Ceny biletéw:
10 zt normalny i 5 zt ulgowy. *

Anna Borsukiewicz
zdjecia: Zamek Krolewski w Warszawie

- SN,

Co warto zobaczy¢€ latem

Patac Cavour w Turynie prezentuje do
21 lipca ,Z natury. Neapolitanskie malar-
stwo pejzazowe od Gigante do De Nit-

tis” (1) — ponad sto dzief dziewiet- e

nastowiecznych malarzy zesta-
wionych z pracami artys-
tow zagranicznych. Rowniez
w Turynie, w Muzeum Sta-
rozytnosci do 30 wrzesnia
otwarta bedzie wystawa
~Bursztynowe tzy. Ozdoby
kobiece w starozytnej Basi-
licata” (2), prezentujgca naszyj-
niki, pasy, zapinki, diademy, na-
krycia gtow, klejnoty ze zfota, z bursztynu,
masy szklanej i kosci stoniowej podkre-
Slajgce pozycje spofeczng kobiet oraz Sci-
ste kontakty handlowe z Grecja, Etrurig
oraz z wschodnig czescig basenu Morza
Srodziemnego.

W Mediolanie Palazzo Reale (piazza
Duomo) gosci do 15 wrzesnia wystawe
»New York Renaissance” (3, 4) — 93 dzie-
fa, a wsréd nich obrazy i rzezby drugiej

potowy XX wieku pochodzace ze statej ko-
lekcji Whitney Museum of American Art.

Wsrdd artystow uwage przyciggajg zwtasz-

cza Edward Hopper, Jackson Pol-
lock, Frank Stella, Keith Haring,
%, Jean-Michel Basquiat oraz
“ = \\} Tony Oursler.

X '{ W Cormons (Gorycja) od
16 do 18 sierpnia odbe-
dzie sie tradycyjne ,Swie-
to Narodéw”, zorganizo-
wane przez Stowarzysze-
nie Mitteleuropa, ktore
proponuje rézne imprezy kultu-
ralne, a wsrdd nich rowniez wystepy ze-
spotéw folklorystycznych z krajow dawnej
monarchii habsburskie;.

L B B S 8 & & 1
T W e ek ke

e ok ok ok

e v p 4 o

LA & 2 8 8 & & 4
W ok e e ok ok ok
T o e ok e e o
ok e e ok

W Ferrarze do lutego 2003 r. bedg trwa-
ty uroczystosci upamietniajgce Lukrecje
Borgie — fascynujacg kobiete, ktéra piec-
set lat temu przybyta do Ferrary jako mat-
zonka ksiecia Alfonso d’Este. Z tej okazji
odbedg sie spotkania, koncerty, przedsta-
wienia teatralne i wystawy.

W Paryzu Musée d’Orsay prezentuje-
do 14 lipca ,Mondrian od 1892 do 1914r.”
— bogaty wybor obrazéw i rysunkéw lat
mtodzienczych.

W wiedenskim Kunsthistorisches Mu-
seum do 21 lipca bedzie mozna ogladac
przeglad ,Martwa natura flamandzka XVI|
wieku” — 130 obrazow i miniatur takich ar-
tystow, jak Brueghel Starszy, Frans Sny-
ders, Pieter Aersten i Pieter Paul Rubens.

Lorenzo Bortolin
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odsiona
strony

,2Wzbudzi¢ pozadanie” — to hasfo wita
na nowej polskiej stronie internetowe;
Alfy Romeo. Dotyczy ono nie tylko
uczuc, jakie wzbudzajg Alfy wsrod
mitosnikow motoryzacji.

zieki nowej formie, strona
Alfy Romeo wywotuje za-
chwyt i pozadanie rowniez

wsrod internautow. Urode zawdzie-
cza temu, ze zostata wykonana we
Flashu, co umozliwito zastosowa-
nie efektownych rozwigzan graficz-
nych, animacji i udzwiekowienia.

tadna i czytelna

Po wpisaniu w przeglgdarce ad-
resu www.alfaromeo.com.pl, na
ekranie ukazuje sie dynamicznie
skomponowany obraz, ktory prze-
chodzi w menu witryny. Jego $ro-
dek zajmuje znak firmowy Alfy Ro-

DESIGN & TECHNIKA
DZIEDZICTWO

Puchar

meo, otoczony tajemniczg mgiet-
ka. U gory i na dole zostaty umiesz-
czone odnosniki kierujace do po-
szczegolnych sekcji strony. Menu
konkretnych informaciji, takich jak:
nowosci na stronie, gadzety, ma-
pa serwisu, kontakt, cennik samo-
chodow i lista dealeréw znajdujg
sie w gornej czesci ekranu.
Klikajgc na napis ,Mapa”, trafia-
my do przejrzystego schematu ser-
wisu. Dzieki niemu btyskawicznie
znajdziemy interesujgcg nas sek-
cje. Jesli jednak nie uda sie dotrze¢
do poszukiwanej informacji, moze-
my skorzystac z zaktadki ,Kontakt”.

SPOLECZNOSE

Po wypetnieniu odpowiednich ru-
bryk wysytamy e-mail, a pracowni-
cy Alfy Romeo postarajg sie jak naj-
szybciej odpowiedzie¢ na pytanie.

Kompletowanie auta

Odpowiedni formularz nalezy
tez wypetni¢, aby zapisac sie na
jazde prébng u dealerow Alfy Ro-
meo. Kontakty do nich zgromadzo-
no pod linkiem ,Dealerzy”.

Dziat ,Gadzety” zostat przy-
gotowany z myslg o wielbicielach
Alfy, ktérzy pragng ozdobi¢ pul-
pit swego komputera wizerunkiem
ulubionego lub wymarzonego sa-
mochodu. Znajdg tam tapety z roz-
nymi modelami aut tej marki.

Wszystkim zainteresowanym
zakupem auta pomoze odnosnik
,Cennik”. Zawiera on ceny samo-
choddw z réznymi opcjami wypo-
sazenia. Najpierw nalezy wybrac
klikaniem konkretny model Alfy,




Romeo

or Macintosh @ Internet Explorer

a nastepnie interesujgca nas opcje
silnikowg. Potem poznajemy liste
z wykazem wyposazenia i moze-
my zdecydowac, co z niej ma sie
znalez¢ w naszym samochodzie.
Elementy montowane seryjnie sg
oznaczone symbolem ,S”, niedo-
stepne , X", a opcjonalne majg do-
datkowe pole do zaznaczenia. Gdy
zdecydujemy sie na dang opcje,
to wystarczy tylko klikng¢ na nig
myszkg, a program od razu doli-
czy odpowiednig kwote do konco-
wej ceny samochodu.

Technika i historia

Jesli chcemy lepiej poznac¢ au-
ta Alfa Romeo, powinnismy ze stro-
ny gtoéwnej skierowac sie do zakta-
dki oznaczonej modelem auta. Po
kliknieciu na dany link trafimy na
podstrone dotyczacy interesujgce-
go nas modelu. Oprocz opisu sa-
mochodu mozemy obejrze¢ jego
dane techniczne, kolory lakieru.

Romana Bemardoni

Urodzona w Bolonli8. Bstopada 1965, Debiutownla w roku 1990 w wyscigach
samochodtw hstorycamych, gdde wygrata crtery z plpciu wylcigow, w
torych wystartowals, Fok 1991 to prawdziwy deblut: wystarowals we
‘whoskle] serfl mistrrostw samochaddw turpstycinych na Alfle Romeo 33 16V
perygotowanef prerz Nordauto w befskim respole 2 Tamarg Vidal | Aboxandrg
Gallo. Je| kontrakt preediutono na kobejmy sezon. W roku 1964 Romana

Dla zainteresowanych historig
marki Alfa Romeo, jej dokonania-
mi sportowymi, modelami aut, kto-
re niegdys zapieraty dech w pier-
siach przygotowano specjalny dziat
zatytutowany ,Dziedzictwo”.

,Design & Technika” stworzono
z myslg o tym, aby przyblizy¢ pro-
ces projektowania samochodu.
W kolejnych ,krokach” dowiaduje-
my sie 0 procesie ksztaftowania au-
ta od pomystow, przez wstepne
projekty, az po nowy model Alfy.

Nie wszyscy wiedzg, ze ekipa Al-
fy odnosi znaczgce sukcesy na Eu-
ropejskich Mistrzostwach Samo-
chodow Turystycznych. Po kliknie-
ciu na link ,Sport” mozemy uzyskac
informacje dotyczace mistrzostw —
zaréwno rozgrywanych obecnie jak
i zesztorocznych. Oddzielna sekc-
ja poswiecona jest polskiemu
Pucharowi Alfa Romeo. Sg w nigj
informacje o zawodnikach, termi-
narz wyscigow i tabela wynikow.

KLASYFIKACIA GADZETY

e (:‘3- ; ‘ |

rriobyla tytl wiosklage misten samochodiw turystycemych, mistrm
Idnsyfibacil ogiine], kiasy | koblet - takie w serl Mini Coopar Trophy.
Powrtclla do wykcigiw w roku 1997 do mistrmoste Wioch samochodtw
turpstyeznych, ktore ukonczyia trzecla w swojo] kiasle | wygrywajne tytul
hoblecy. W roku 1998 w mistriostwach Touring Master Cup wygrala swojq

DESIGN & TECHNIKA | DZIEDZICTWO

Puchar |

SPOLECZNOSC MODELE

»,Nasza” sekcja

Niedawno na internetowej stro-
nie Alfy Romeo pojawita sie sek-
Cja poswiecona magazynowi
il Quadrifoglio, co powinno dodat-
kowo zaciesni¢ kontakty miedzy
mitosnikami tej marki i redakcja.

Na stronie www.alfaromeo.pl
znajduije sie tez regulamin konkur-
su ,Alfista”. Publikujemy tu row-
niez jego petng punktacje.

Dia dobrych taczy
Podsumowujgc: oprawa gra-

ficzna strony i jej zawarto$¢ mery-

toryczna jest na najwyzszym po-

ziomie. Catos¢ zostata skonstru-
owana bardzo przejrzyscie, nie ma
kiopotow z poruszaniem sie po za-
kamarkach witryny.

Jedynym problemem dla inter-
nautow moze byc¢ fakt, ze Flash —
technika, w ktorej wykonano strone
—wymaga tgcza o dosy¢ dobrej
przepustowosci. Wszyscy tgczacy
sie przez modem powinni uzbroi¢
sie w cierpliwos$¢, ale bedzie ona
w petni wynagrodzona w momen-
cie zatadowania sie witryny. %

Pawet Kozierkiewicz

il Quadrifoglio
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W nastepnym
numerze:

® Szymon Ziotkowski
zakochany w Alfie

® Alfg na dorsze
® 40 lat Giulii
® Puchar Alfa Romeo
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WOJEWODZTWO DOLNOSLASKIE

ADF AUTO Sp. z o.0.

ul. Karkonoska 45

tel. (0-71) 339 93 21 do 32
fax 339 93 33

53-015 Wroctaw

WOJEWODZTWO KUJAWSKO-POMORSKIE

PHU AUTEX

ul. teczycka 6

tel. (0-52) 342 41 73
3452574

fax (0-52) 342 05 08

85-737 Bydgoszcz

TORITAL Sp. z o.0.
ul. Poznanska 152
tel. (0-56) 654 88 52
fax (0-56) 654 86 18
87-100 Torun

WOJEWODZTWO LUBELSKIE

POSICZ Sp. z o.0.
ul. Metgiewska 11
tel. (0-81) 746 20 51
fax (0-81) 746 54 40
20-950 Lublin

WOJEWODZTWO LUBUSKIE

AUTO-POL Sp. z 0.0.
ul. Sulechowska 36 A
tel. (0-68) 324 33 40
fax (0-68) 324 46 29
65-022 Zielona Gora

WOJEWODZTWO LODZKIE

AUTO FAPOL Sp. z 0.0.

ul. Puszkina 50

tel. (0-42) 649 28 29 salon

(0-42) 649 28 90 serwis

(0-42) 649 11 48 czesci zamienne
fax (0-42) 649 24 86

92-516 t.6dz

ul. Popietuszki 4

tel. (0-42) 689 85 10

Salony

fax (0-42) 689 85 11

94-052 t6dz

www.autofapol.com.pl

e-mail: autofapol@autofapol.com.pl

MAREDI PPH.U.
al. Witékniarzy 279
tel. (0-42) 648 73 84
fax (0-42) 640 25 11
93-570 t.6dz

WOJEWODZTWO MALOPOLSKIE

POLINAR S.A.

ul. Ofiar Dabia 14

tel. (0-12) 411 30 09
411 27 95

fax (0-12) 414 28 53

31-567 Krakow

VIAMOT Ltd. Sp. z o.0.
ul. Zakopianska 288

tel. (0-12) 269 12 26

fax (0-12) 269 41 80
30-435 Krakow

WALMOT S.A.

ul. Krakowska 151
tel. (0-14) 627 23 23
fax (0-14) 621 70 35
33-100 Tarnow

WOJEWODZTWO MAZOWIECKIE

AUTOREX Sp. z 0.0.

ul. topuszanska 36

tel. (0-22) 846 54 07 w. 144, 145
fax (0-22) 846 54 09

02-220 Warszawa
www.autorex.pl

e-mail: alfa@autorex.pl

PHUP ,AUTOSERWIS” Sp. z o.0.
ul. Pfocka 80

tel. (0-23) 654 33 21

fax (0-23) 654 42 13

06-500 Mtawa
www.autoserwis.com.pl

e-mail: F75249@dealer.fiat.pl



Alfa Romeo w Polsce

BOLTOWICZ
ul. Jana Rosota 55
tel. (0-22) 649 30 03
649 30 50
fax (0-22) 649 26 00
02-786 Warszawa
www.boltowicz.pl
e-mail: alfaromeo@boltowicz.pl

CARSERWIS Sp. z 0. 0.
ul. 1-go Sierpnia 10
tel. (0-22) 846 72 75

846 33 36
fax (0-22) 846 20 22
02-134 Warszawa

DUKIEWICZ

ul. Jubilerska 6, 04-190 Warszawa
tel. (0-22) 610 83 84,

fax (0-22) 673 10 60
www.dukiewicz.com.pl

e-mail: info@dukiewicz.com.pl

IT-POL AUTO S.C.
ul. Rembielinska 10b
tel. (0-24) 263 04 55
fax (0-24) 263 04 56
09-400 Ptock

WOJEWODZTWO SLASKIE

FIAT AUTO POLAND
ul. Katowicka 24

tel. (0-33) 813 44 42
fax (0-33) 813 44 79
43-300 Bielsko-Biata

LETA Sp. z 0.0.

ul. Mtodziezowa 67 B
tel. (0-32) 456 11 00

fax (0-32) 456 35 65
44-365 Wodzistaw Slgski

POLMOZBYT K-CE Sp. z 0.0.
ul. Rozdzienskiego 17

tel. (0-32) 203 66 33

fax (0-32) 201 00 22

40-203 Katowice

PH.U. GANINEX, A. Gazda
ul. Bielska 31c

tel. (0-32) 212 82 22

fax (0-32) 210 10 00

43-200 Pszczyna

TFA Poland Sp. z o.0.
ul. Gtéwna 14

tel. (0-34) 368 01 69
fax (0-34) 368 01 67
42-200 Czestochowa

ZUH EUROMOT Sp. z o.0.
ul. Kosciuszki 79

tel. (0-32) 434 70 31

fax (0-32) 474 11 81

44-240 Zory

WOJEWODZTWO OPOLSKIE

ROPAKO S.C. Handl.-Ustug
ul. Oleska 133
tel. (0-77) 456 89 06
458 07 20
fax (0-77) 456 89 07
45-231 Opole

WOJEWODZTWO PODLASKIE

PHU KONRYS S.C.
ul. Zwyciestwa 8f
tel. (0-85) 651 63 64
fax (0-85) 651 34 98
15-703 Biatystok

WOJEWODZTWO PODKARPACKIE

AUTO-RES Sp. z 0.0.
ul. Rejtana 65

tel. (0-17) 852 44 44
fax (0-17) 852 42 25
35-959 Rzeszdw

WOJEWODZTWO WIELKOPOLSKIE

PM AUTO-SERVICE-RONDO
ul. Podmiejska 22

tel. (0-62) 768 73 00

fax (0-62) 768 71 80

62-800 Kalisz

LEMACAR

ul. 17 Stycznia 117
tel. (0-65) 526 81 60
fax (0-65) 526 89 89
64-100 Leszno

PIL- CAR Sp. z o.0.
ul. Siemiradzkiego 27
tel. (0-67) 213 25 69

2154990
fax (0-67) 213 21 72
64-920 Pita

PM POL-CAR Sp. z 0.0.
ul. Gorzystawa 9

tel. (0-61) 873 21 47

fax. (0-61) 87321 10
61-057 Poznanh
www.pol-car.pl

e-mail: salon@pol-car.pl
e-mail: info@pol-car.pl

WOJEWODZTWO POMORSKIE

PTHM AUTO PLUS Sp. z o.0.
ul. Gen. Hallera 132

tel. (0-58) 341 30 62

fax (0-58) 341 20 00

80-416 Gdansk

AUTO-DIUG

ul. Poznanska 10
tel./fax (0-59) 842 40 33
76-200 Stupsk

WOJEWODZTWO SWIETOKRZYSKIE

EUROCAR KIELCE Sp. z o.0.
ul. 1 Maja 191 A

tel. (0-41) 366 32 07

fax (0-41) 345 46 33

25-655 Kielce

WOJEWODZTWO ZACHODNIOPOMORSKIE

AUTO-GRYF Sp. z o.0.
ul. Mieszka |-go 65

tel. (0-91) 482 23 32
fax (0-91) 842 41 75
71-011 Szczecin
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WSZYSTKO JEDNO.

Dzieki na kazdej drodze
poczujesz sie mistrzem. Zostaw wszystkich w tyle
i badz zwyciezca. Tego nic nie zastapi.
Kiedy ochtoniesz, podejmij nowe wyzwanie




Kluby Alfa Romeo na swiecie

AROC OF THE ORANGE
FREE STATE

5 LLoYD GEORGE AVENUE
BLoomFoNTEN - UrTsig 9301
CAPE ALFA ROMEO CLUB
PO. Box 804

BeLLEVILLE 7535 (CAPE TOWN)
ALFA ROMEO CLUB OF NATAL
PO. Box 38019

PoiNT 4069

ALFA ROMEO CLUB

OF SOUTH AFRICA

PO. Box 38417

Boovsens 2016 - TRANSVAAL

E.P. ALFA ROMEO CLUB

2 HAMPSHIRE STREET

SHERWOOD 6025 (PORT ELIZABETH)

CLUB ALFA ROMEO

AVENIDA DEL LIBERTADOR 16110

(1642) San Isiporo

BUENOS AIRES ARGENTINA

TeL. 54-1-743-9000 Fax 54-1-747-7429
E-MAIL: JUANSOR@CIUDAD.COM.AR

ALFA ROMEO OWNERS’ CLUB
OF AUSTRALIA

100 A PrymouTH Roab, NORTH RINGWOOD
Vic.AUSTRALIA

TeL. 03-98122364 Fax 98790856
AROC OF NEW SOUTH WALES
PO. Box R23er

RovaL ExcHange N.S.W. 2000
ALFA ROMEO OWNERS

CLUB OF QLD

P.O. Box 104 - PapbiNGTon QLD 4064
QUEENSLAND - AUSTRALIA

ALFA ROMEO OWNERS

CLUB OF S.A.

30 ABBERTON STREET

FuagsTaFF HiLL S.A. 5159

ALFA ROMEO OWNERS CLUB
39 WAIMEA AVENUE

SANDY BAYART - TASMANIA 7005
GIULIA SUPER REGISTER

24 ALec CRESCENT

Fawkner VIC. 3060

ALFA ROMEO OWNERS

CLUB OF VIC

PO. Box 216 - CavBeRwELL VIC. 3124
ALFA ROMEO PRE-1940 REGISTER
15 GUINEVERE PARADE

GLEN WaVERLEY VIC. 3150
AusTRALIA - TEL. 613-9887 9401
Fax,613 9480 1795

E-mAIL: AXCESs@axCESs.CSIRO.AV.
ALFA ROMEO OWNERS

CLUB OF W.A.

PO. Box 316

WEsT PertH W.A. 6005

MAILAENDER SPORT WAGEN CLUB
PostracH 252 - 1142 WieN

ALFA CLUB GIOVANNI
ETzERSDORF 59 - A-8160 Weiz

TeL. 03177-2295 Fax 03177-22956
SEZIONE CLASSICA MILANO
GRANICHSTAETTENGASSE 98 - 1130 WiEn
ALFA CLUB MILANO

KansacH 33 - 8047 Graz

ALFA ROMEO CLUB TIROL
PostracH 209 - 6060 MiLs B.

HALL 1. TIROL

QUADRIFOGLIO VERDE CLUB

DER ALFA FREUNDE

NEuGASSE 1 - 3200 OBERGRAFENDORF

ALFA ROMEO CLUB LIGST

STEBERG 209 - 8563 LiGsT

CLUB ALFA ROMEO

RUDERSDORF 25 - 9702 FERNDORF

ALFACLUB OSTERREICH MITGLIED OMVV
PostracH 288 - A-11050 WiEN

OBMANN ALBERTO CIRINO - TEL. 0676-6023874

CLUB QUADRIFOGLIO BELGIO ASBL
PUTSESTEENWEG 236

B-2820 BonHEDEN - TeL. 015-55.67.67
INDUSTRIESTRASSE 22C

B - 4700 EupeN - TeL./Fax 087-561945

ALFA ROMEO KLUB DANMARK
BAKKEDRAGET 12

DK 4340 ToLLOSE - DENVARK
TeL./Fax 0045-59186870

E-MAIL: ALFAKLUB@POST1.DKNET.DK

CLUB ALFA ROMEO FINLAND R.U.
PO. Box 208

FiN - 00181 HELSINKI - FINLAND

ALFA R. - ENTUSIASTI FINLANDESI
VESALANTE 7 - FIN - 00940 HELSINKI

TeL. 358 9 303669 Fax 358 9 303669
E-MAL: JARI.VILJASAARI@NORDICPRINTMAIL.COM

CLUB ALFA ROMEO DE FRANCE
Borte PosTaLE 103
92322 CHATILLON CEDEX - TEL. 42531621

ALFACLUB RODI

Via KoLokotroni 16 - 85100 Robi - ELLAs
TeL. 0030-241-77604

Fax 0030-241-23080

CLUB ALFA ROMEO

/0. INFANTES, 44

29740 ToRRE DEL MAR (MALAGA)
TeL. 0952-541977

CLUB ESPANOL DEL

ALFA ROMEO GTV

/0 RosALCA DE CASTRO, 59
SANTIAGO (LA CoRURA)

VERENIGING ALFA ROMEO
LierHEBBERS NL

P.O. 1104- NL5602 Bc EINDHOVEN
STICHTING CLUB VAN ALFA ROMEO BEZIT-
TERS

SCHOUT VAN LYNDENSTRAAT 10

5237 SE’s - HERTOGENBOSCH

THE NETHERLANDS

TeL. 031-73-6400408

Fax. 031-73-6400409

E-MAIL: INFO@ALFACLUB.NL

CLUB AMICI ALFA ROMEO
KERKSTRAAT 92 - 6267 EG

CADIER EN KEER

REGISTER GIULIA BERTONE
ZAnDKAMP 120-3828 GH HOOGLAND
TeL. 033-804343

ALFA ROMEO SPIDER REGISTER
DELWIINSESTRAAT 12

5315 AV KERKWIJK

NETHERLANDS

ITALIAN CAR CLUB

(NORTHERN IRELAND)

MR JOSEPH SPENCE

21 FERNISKEY RoAD

KELLS-BALLYMENA

NORTHERN IRELAND

BT42 3JW - TEL. +44-266-891755
FIAT AUTO IRELAND LTD

Hume Mousg, BaLLs BRIDGE - DuBLIN 4

THE ISLAND ALFA ROMEO CLUB
HTTP://WWW.GEOCITIES.COM/MOTORCITY/SPEEWAY/2735
ATTN: VERN LHOTZKY, PRESIDENT

3925 Ovympic ViEw DRIVE

MEercHosiy, B.C. VOC 4B1

TeL. 250 478-4874

E-MAIL: COUNTREE@SEASIDE.NET

QUADRIFOGLIO CLUB
RAMAT-HASHARON, ISRAEL
TeL. 00972-3-5406205
E-MAIL: QCI@INTER.NET.IL

SCUDERIA DEL PORTELLO ALFA ROMEO
1-8-19 NAKAMUNEOKA SHIKI

SAITAMA 353-JAPAN

TEL. /Fax 048/471/7672

THE ALFA ROMEO CLUB OF CANADA
PO. Box 62- PosTAL STaATIoN Q

TORONTO - ONTARIO M4T2L7

TeL. (416)498-6553 - (416)499-7129
Fax (416)499-4517

CLUB DE L’AUTO ITALIENNE DU QUEBEC
221, VERDI - CHATEAUGUAY QUEBEC
CanaDA J6K 2L5

E-MAIL: YVESBOU@FRANCOMEDIA.QC.CA
VANCUOVER ISLAND ALFA CLUB
1230 EsauivaL Roap

Victora, BCQUEBAG - CanaDA VVOA - 3N8
TeL. 384-5052

ALFA ROMEO OWNERS CLUB (KENYA)
P.O. Box 41305 - NaRoBI

KENYA, EAST AFRICA

TEL. 254-2-229793/333130

Fax. 254-2-229459

E-MAIL: BOBPR@ARCC.OR.KE

ALFA ROMEO OWNERS CLUB
261, Route D’ARLON, L -1150

TEL. 444114 - Fax 445161

ALFA ROMEO CLUB
LUXEMBOURG - ASBL

Bureau LIA 21, Rue AUGUSTE CHARLES

L- 1326 LuxeMBOURG - TEL.00352-4990-3350 - Fax.

00352-4990-3440

ALFA ROMEO OWNER

CLUB MALAYSIA

1sT FLOOR UNIVERSAL BuILDING

No: 44, JALAN PENCHLA,

46505 PETALING JAJA

SELANGOR, MALAYSIA

TeL. 03-792 9009 - Fax 03-791 2788
HTTP://WWW.AROC.COM.MY

ALFA ROMEO OWNERS CLUB (MALTA)
“TUNEVILLE”

QREJTEN STREET- MSIDA

MSD 09 MaLTA

E-MAIL: AUTODELTA@WALDONET.NET.MT

TeL. +356-972190 - Fax +356-220558

CLUB KLASSISCHER ALFA ROMEO
FAHRZEUGE EV

BENEDIKTUS STRASSE 57

4000 DussELDORF 11 - TEL. 0211-501346
ALFA CLASSIC CLUB
SAUERBRUCHSTRASSE 31

5657 HAAN RHEINLAND

TeL. 021-2952074

CLUB ALFA ROMEO 2600
WIEDENBRUECKERSTRASSE 17

4830 GUETERSLOH

ALFA CLASSIC CAR CLUBE V.
KLEINE LoH, 7 - 3002 WEDEMARK 8
ALFA ROMEO CLUB ALFA CORSE
MOOSMATT 3 - 79725 LAUFENBURG
ALFACLUB ALFISTI

IM LETTEN 8 - 73433 AALEN-GERMANY
TeL. 07361-72007 - Fax. 07361-78770
E-MAIL: DONOFRIO@T.ONLINE.DE

KLUBB ALFA ROMEO NORGE
PosTBOX 7170, MAJORSTUEN,
BEDRIFTSPOSTKONTORET

0307 OsLo Norway - TEL. +4764877078
E-MAIL: OEYI@ONLINE.NO

ALFA ROMEO OWNERS CLUB
OF NEW ZEALAND

PO. Box 105-71 WaRAKEI RoaD
CHRISTCHURCH 5

FORZA ALFA

UL. J. RosotA 55

02 - 786 WARSZAWA

E-MAIL: FORZAALFA@POCZTA.ONET.PL
MIA GIULIA

ALFA ROMEO KLUB WROCLAW
UL. KARKONOSKA 45

53 - 015 WRoctAW

TeL. 48-71-339 93 33

TI AMO ALFA CLUB

UL. MorGowa 14

91-231 tonz

TEL. 48-42-640 51 32 i
KLUB ALFISTOW - POZNAN

UL. GORZYSLAWA 9

61 - 057 Poznan

TeL. 48-61-876 81 87
INTERNETOWY KLUB ALFY ROMEO ,,IKAR”
WWW.CUORESPORTIVO.PL

DUETTO CLUB ALFA

ROMEO SPIDER 66-70

WEHERHOF 3

CH- 8604 VOLKETSWIL

TeL. 41-1-9451441 - Fax. 41-1-9456505
ALFA SPIDER CLUB

PosTFACH 5 - 3185 SOHMITTEN

ALFA SPORT CLUB

CASELLA POSTALE 1316

6616 LosonE - CH Ticino

REGISTRE SUISSE ALFA ROMEO
LA Sauce - CH2202 CHAMBRELIEN/SUISSE
TeL. 0041-328434808

Fax. 0041-328434805

AR. CLUB QUADRIFOGLIO

P. MERZ

BIRKENWEG 8 - 8116 WUERENLOS

il Quadrifoglio 63




64

ALFA ROMEO CLUB
GRAUBUENDEN
A. HoFFmANN

TrisTsTRASSE 10 - 7000 CHURCLUB ALFA ROMEO

TAZIO NUVOLARI

PostracH 20 - 8866 ZIEGELBRUCKE - GL Svizzera

TeL. 055-6173372 - 079-6349612
ALFA ROMEO CLUB TURGOVIA
PostracH 20 - 8500 FRAUENFELD
ALFA ROMEO CLUB SCHWEIZ
PosTracH 5454 BELLIKON AG

TeL. 057317265 BURKARD SILVIA
SOCI ALFA VECC TICINO

Cas. PosTALE 1105

6502 BELLINZONA

CLUB A.C.AR. AMICALE CLUB ALFA ROMEO

31 Rue De LAUuSANNE 1201 GENIVE (SUISSE)
TeL./Fax 022-738.8045

CLUB ALFA ROMEO

/0 BJORN SANDBERG

HanaaRv. 3-S-183 TABY
CLUB ALFA ROMEO SYD SWEDEN
MoGENS RUELOKKE

Rigev. 12B

21746 MALMO SWEDEN

CLUB ALFA ROMEO SVEZIA
PETER SODERLUNG
FoLkunGaGATaN 134

S-116 STOCKHOLM-SWEDEN

TeL. 46-8-640.4686

ALFA CLUB

MesRUTIVET CAD. NO. 135 ODAKULE Is
MRK. KaT: 18

TEPEBASY - ISTAMBUL (TURKEY)

TeL. 0090-212-2456767

Fax. 0090-212-2516133

ALFA CLUB
EpiL Hugo PraTTo 2325 - MONTEVIDEO

ALFA ROMEO OWNERS

OF SOUTHERN CALIFORNIA
PO. Box 3621

NorTHRIDGE CA 91394

TeL. 818-7600189

Fax 818-7668569

ALFA ROMEO OWNERS
CLUB NATIONAL OFFICE
2468 GuM TREE LANE

FALLBROOK - CAL. 92028
ORANGE COUNTY CHAPTER
19701 PHOENIX LANE
HUNTINGTON BEACH.- CAL.92028
AROC OF CENTRAL CALIFORNIA
1128 PaLomiNo RoaD

SanTA BarBARA - CA 93108

TeL. 805-6825744

AROC OF NO. CALIFORNIA
1116 18TH STREET

SACRAMENTO - CAL. 95814

ALFA CLUB OF COLORADO
4255 S. OLIVE ST.

Denver - CoLoraDO 80237
FLORIDA FIRST COAST
ALFA ROMEO CLUB

65 SeasiDE CAPERS DR.

ST. AUGUSTINE - FLORIDA 32084
CENTRAL FLORIDA CHAPTER
1741 MoHAWK TRAIL

MAITLAND - FLORIDA 32751

ALFA ROMEO CLUB

OF CENTRAL FLORIDA

3012 ARDSLEY DR.

ORLANDO - FLORIDA 32804

TeL. 407-423-3998 Fax. 407-296-8774

il Quadfrifoglio

ALFA ROMEO CLUB OF SOUTH FLORIDA

Box 1317 - Lake WORTH - FLORIDA 33460
FLORIDA ALFA CLUB

1410 PINEAPPLE LANE

CLEARWATER - FLORIDA 34619

ALFA ROMEO OWNERS CLUB
OF ATLANTA

2203 River Woops WAy (Tom NORMAN)
WoobsTock - GA 30188-5913 USA
TeL. 770-924-6674

E-MAIL: T.ENORMAN@ATT.NET
CHICAGO CHAPTER

631 RAVINE AVENUE

LAKE BLUFF - ILLINOIS 60044

IL SUPER REGISTER

501 IRvING AVENUE

HiLLsIDE - ILLNOIS 60162
KENTUCKY ALFA ROMEO SOCIETY
Box 115 - Eastwoob - Kentucky 40018
NORTH AMERICAN JUNIOR
ZAGATO REGISTER

8191 - BReTON CIRCLE

FoRT MEYERS, FLORIDA 33912 - 4652
TeL./Fax 941-768-9384

E-MAIL: FERNANDO.DI@CWIX.COM
WEST MICHIGAN ALFA OWNERS
20065 N. SHoRE DR.

SPRING LAKE - MicHiGAN 49456
AROC ST. LOUIS

5, BARLEYSTONE CT.

ST. CHARLES - Missourl 63303
STRADA FANTASMA

401 E. 59T ST.

Kansas Crry MO 64110
NEBRASKA/IOWA AROC

9211 AMESS AVE.

OMmAHA, NEBRASKA 68134

AROC OF SOUTHERN NEW JERSEY
319 EAST ALLENS LN.

PHILADELPHIA PA

NEW MEXICO CHAPTER

50 Barranca Roap

Los Atamos - New Mexico 87544
LONG ISLAND AROC

295 PARK AVENUE

ManHasseT - N.Y. 11030

THE GTZ REGISTER

¢/0 GEORGE CARL PEZOLD
HunTingTON - N.Y. 11744

120 MAIN STREET

HunTiNgTON - N.Y. 11743

TeL. 516-427-0100 - Fax. 516-549-8962
NEW YORK AROC

350 6TH AVENUE - TROY - N.Y. 12182
GTV 2000 REGISTER USA
ALEXANDER GOURAS

200 E. 58™sT. APT. 9H

New York, N.Y. 10022-2034

Fax (212) 826-0642

E-MAIL: AMGALFA@AOL.COM

ALFA BUFFS

114 MisTy Lane

EasT AVMHERST - NEw York 14051
TeL. 716-688-8887 - Fax. 716-648-5030
E-MAIL: JDMANN@AGSU.BUFFALO.EDU
NORTH AMERICAN AROC

6308 LAKEwAY DRIVE

RaLeigH - N.C. 27612

MID ATLANTIC AROC

4003 CHAPEL HiLL Roap

DutHam - N.C. 27707

BUCKEYE AROC

281 E.HiGH STREET

OSTRANDER - OHIO 43061
NORTHEASTERN

OHIO CHAPTER

15001 ScHREIBER RoAD

CLEVELAND - OHI0 44137

OHIO VALLEY ALFA ROMEO
OWNERS CLUB

705 MapLE RipGe DRrive

NILFORD - OHi0 45060

AROC OF OKLAHOMA

1933 S.Boston, Stupio C

TuLsA - OKLAHOMA 74119

ALFA ROMEO OWNERS OREGON
5115 SW RICHENBERG CT.
PoRTLAND - OReGON 97201CENTRAL
PENNSYLVANIA AROC

736 S.PINE ST. - YORK - PA 17403
DELAWARE VALLEY AROC
3420 AquETONG RoaD
DovyLesTown - PA. 18901

ALFA OWNERS

OF NEW ENGLAND

21 MaDISON AVE. - BEVERLY, M.A.
01915-3548

TeL. 508-921126

A.LFA. (TENNESSEE)

2711 AICKLEN AVE.

NASHVILLE - TENNESSEE 37212
SCUDERIA ALFA ROMEO

935 ParK WIND DR.

Kary - Texas 77450

TeL. 281-856-3156

Fax. 281-856-3766

E-MAIL: BKABINE@WYMAN.COM
TEXAS HILL COUNTRY AROC
PO. Box 523

ALPINE - TExas 79831 - US.A.
NORTHWEST

ALFA ROMEO CLUB

GEORGES HEBRANT-PRESIDENT
6730 1501k AvenuE NLE.
RepmonD, WA 98052-4713 - U.S.A.
TeL./FAx.425-881-0705

E-MAIL: GHEBRANT@GTE.NET

6C 2500 - 8C 2900 REGISTER
1703 PARKSIDE EAST

SEATTLE, WASHINGTON 98112
CAPITAL CHAPTER

1206 MEADOW GREEN LANE
McLean VA

AROC OF WISCONSIN

W141 N6672 Memory Roap

MENOMONEE FALLS, WisconsiN 53051 U.S.A.

TeL. 441-252-3750

E-MAIL: ALFAMAN@EXECPC.COM
200082600 REGISTER U.S.A.
RTE. 1, Box 111, ZAGATO LANE
Anwa - Wisconsin 54408
ALFA ROMEO

OWNERS CLNB

10 RaskIN RoAD

MORRISTOWN NJ 07960

TeL. 1-973-275-9338

Fax. 1-973-285-9343

ALFA ROMEO OWNER CLUB LTD.
97 HigH STREET

LinTon, CAamBRIDGE CB1 6JT

TeL. 0223-894300

REGISTRO ITALIANO ALFA ROMEO
(RIAR) PRESSO ALFA ROMEO

CenTRO DIReZ.LE - 20020 ARese (M)
SCUDERIA DEL PORTELLO

PRESSO ALFA ROMEO

CENTRO DIREZIONALE - 20020 ARESE (M)
INTERNET: WWW.SCUDERIADELPORTELLO.ORG
E-MAIL: INTO@SCUDERIADELPORTELLO.ORG
AMICI DELL'ALFA ROMEO

“CARLO CHITI”

Via Lucio CORNELIO SiLLA 156/p

20153 MiLano - TEL. 02/3580090
DUETTO CLUB ITALIA

V.LE EDOARDO JENNER 136 - 00151
Roma TEL. 06-53270512- Fax 06-53277623
INTERNET: www.duettoclub.it

E-MAIL: duetto@duettoclub.it

Kluby Alfa Romeo na swiecie

ALFASPECIAL ITALIA AS.
HISTORIC OWNERS TEAM

Via ELvira MiNiscALCH! 31 - 37139 VERONA
TeL. 0337/481525-5582935

Fax 045/8548049-8520906

TeL/Fax Sez.-LomeARDIA 02/2440071
ALFA BLUE TEAM

Via DonizerTi, 24 - 20122 MiLano

TeL. 02-5461155 - Fax 02/55181329
CLUB ALFA ROMEO SPIDER (CARS)
Via Concia 2A - 18100 Novara

TeL. 0321-692501

REGISTRO INTERNAZIONALE
TOURING SUPERLEGGERA

Via MiLano, 130

21042 CARONNO PERTUSELLA (VA)

TeL. 02/9650767

ALESSANDRIA ALFA ROMEO CLUB
Via VINCENZO CAPRIOLO 10

15100 ALESSANDRIA - TEL. 0131/218679
CLUB ALFA ROMEO

AUTO STORICHE GROSSETO

Via CANADA 38 - 58100 GROSSETO

TeL. 0564-454017

ALBACAR CLUB ALFA ROMEO MONTICHIARI
Via O. Romero 43

25018 MoNTICHIARI (BS)

TeL. 030-9961399

ALFA CLUB BERLINE

Cas. Posr. N. 6 - 37060 Sona (VR)

TeL. 0338/9128644

CLUB ALFA ROMEO STORICHE
TeL. 0368/3531971

CLUB ALFETTA GTV E ALFA 75

Via LAGO DI ALBANO 26

06034 FouaNo (PG) - TeL. 0742-320642
GIULIETTA CLUB

Via FERRARESE 65 - 40128 BoLOGNA
TeL. 0337-576625 / 051-564500

Fax 051/390986

CLUB ALFA ROMEO ROVIGO

C/O HoteL CRiSTALLO

ViaLE PorTa ADIGE 1 - 45100 Rovico
TeL. 0425/30701 - Fax 0425/31083
ALFA ROMEO RACING CLUB BITONTO
Via Giuseppe Laupisi 10

70032 BiToNTO (BA) - TEL. 080-9511129
CLUB ALFA ROMEO GT BERTONE
VIALE DELLE TERME 19

98050 TerRME ViGLIATORE (ME)

TeL. 090-9781750

REGISTRO ALFA 90°

Via PosTaLE 150

44033 Berra (FE)

ALFA 6-REGISTRO
INTERNAZIONALE PROGETTO 119
Via V.MonTi 51 - 20123 MiLaNo

Fax 02/48196299

ALFA CHALLENGE TEAM-VERONA
SEDE CENTRALE

PzzA Zara 9 - 37135 VERONA

Fax 045/6020147

GIULIA CLUB ITALIA

Vi MASSARENTI 51 - 40049 MEeDICINA (BO)
TeL. 0360/871452 - TeL. 0338/7653724
ALFISSIMA OWNERS CLUB

Via Rocca PeNDICE 13

35031 ABaNO TERME (PD)

TeL. 0348/2336415

CLUB ALFA ROMEO “CUORE SPORTIVO”
VIA DEL VALLERANO, 32

00068 RIGNANO FLAMINIO

TeL. 0761-508596/ 0368-7253277
ALFA ROMEO CLUB “IL BIALBERO”
ViALE DoN MiNzoni, 14

60035 Jes| (AN)

TeL. 0731-4240 - Fax 201139
NUVOLA C.A.R MAGENTA

Via 1° MAGGIo, 79 - 20013 MaGeNTa (MI)
TeL. 02-97290952 - 9471357

Fax 02- 9791132



Prowadzi¢. Wszystkimi zmystami.

P

potozeniami ¢ Obnizone zawieszenie: przednle czterowahaczaw ﬂaz‘_ ypu . : y
McPherson e Felgi: 17” ze stopu e Opony: 225/45 WR17 . : T — = ,

przednie wentylowane z zaciskami Brer_nl:_)o\ ABS z EBD ,-_ y . ’ : p -
micznej kontroli jazdy: ASR z MSR/ABD. T o-



Alfa 156

8 4

Nowa Alfa 156. Sportowa doskonatosé.

Doskonalsza technika. Bogatsze wyposazenie. Najnowsza technologia. System teleinformatyczny Connect.
Infocentrum z komputerem poktadowym. Cruise Control. Sze$¢ poduszek powietrznych. Systemy bezpie-
czenstwa: ABS, MSR, VDC, ASR. Dwustrefowa klimatyzacja. Automatyczne wycieraczki z czujnikiem deszczu.
System audio Bose. Wieksza moc. Nowy silnik 2.0 JTS (Jet Trust Stoichiometric), 165 KM, pierwsza
jednostka benzynowa z bezposrednim wtryskiem: lepsze osiggi przy mniejszym zuzyciu paliwa. Styl.
Nowe wnetrza. Nowe rodzaje tkanin, skor i weluréw. Catkowicie nowa stylistyka deski rozdzielczej, wzboga-
conej o nowe funkcje. Wielofunkcyjna kierownica. |:| 0-801 117 117






