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magazyn mitosnikéw Alfa Romeo OD REDAKCJ/

Nieuchronnie zbliza sie koniec wakacji, okres powrotow do domu i pracy.
Letni wypoczynek powoli zamienia sie w nostalgiczne wspomnienie o piaszczy-
stej plazy, zamglonych o poranku gorskich szczytach, zachodzie storca nad ta-
fla mazurskich jezior. Optymisci twierdza, ze niedfugo, juz za niecaty rok lato do
nas Powroci i zndw zaczng sie wakacje.

Aby jeszcze przez chwile utrzymac Panstwa w atmosferze letniej przygody
zapraszamy na wyprawe z Alfg po najdtuzszym molo Europy, czyli Potwyspie
Helskim. Zwiedzimy nie tylko znane kurorty, ale udamy sie réwniez na potow
dorsza. Morskie wedkowanie dla amatorow, tak popularne na swiecie, u nas
takze znajduje wielu zwolennikow i staje sie coraz wieksza atrakcja turystyczna.

Przejezdzajac ulicami miast bezwiednie mijamy setki
reklam, znuzeni powtarzajacymi sie sloganami. Coraz rza-
dziej wzrok przykuwa ciekawy lub choc¢by oryginalny pla-
kat czy billboard. A dzieje Alfy Romeo to rowniez historia
motoryzacyjnego plakatu reklamowego w jego najlep-
szym wydaniu. Swiadectwo zmieniajacych sie maod, kie-
runkow artystycznych i obyczajow. Najciekawsze plakaty
przedstawiamy w artykule ,Alfa na stupach” (oczywiscie
chodzi o stupy ogtoszeniowe, spetniajgce dawniej po-
dobng role jak obecnie billboardy, a nie o stupy, ktore
przypadkiem znalazty sie na drodze samochodu).

Odbedziemy rowniez sentymentalna podroz w czasie, razem z rodzing legen-
darnego modelu Giulia. Smiate linie, sciety tyt, dynamiczny silnik sprawity, ze
w 1962 roku Giulia Berlina 1600 Tl stata sie obiektem zazdrosci i wzorem naslado-
wanym na catym swiecie. Jak ttumaczyt jeden z tworcow auta, linia Giulii zostata
zaprojektowana ,z mysla o wietrze, ktory zostat w tyle, kiedy ruszyta w droge”.

Nic dziwnego, ze producent tak wysmakowanych pojazdow stat sie partne-
rem CNN, najwigkszej na swiecie informacyjnej stacji telewizyjnej. Dwie uznane
w Swiecie marki stworzyty wspolny program poswigcony kulisom wzornictwa
o tytule Design 360, nadawany w niedzielne wieczory.

Oczywiscie w naszym Magazynie nie moze zabraknac relacji z Pucharu Alfa
Romeo. Za nami juz trzy rundy tegorocznej edycji, a emocje rosna z wyscigu na
wyscig. Zaprezentujemy rowniez jeden z najstynnigjszych europejskich torow
wyscigowych — Monza, ktory nierozerwalnie wiaze sie z najwigekszymi sukcesami
sportowymi Alfy. Nie tylko o sporcie i mitosci do marki Alfa Romeo rozmawiamy
natomiast z mistrzem olimpijskim w rzucie mtotem — Szymonem Ziotkowskim.

Wszystkim, ktorzy wtasnie skoriczyli urlop zyczymy jak najmniej stresujgcego
powrotu do pracy. Tym, ktorzy nan sie dopiero wybierajg zazdroscimy i zyczymy
udanego wypoczynku.

Redakcja



» Cena rocznej prenumeraty w Polsce: 70 ztotych

» Prenumerate mozna zamowi¢ od pierwszego dostepnego numeru i rozpoczaC jg
w dowolnym miesigcu. Prenumerata obejmuje 6 kolejnych numerow

.............................................................................................. 033 613 2761

.........................................

SPOSOB PLATNOSCI
Optaty mozna dokona¢

na poczcie lub w banku

na rachunek

BPH Il O/Bielsko-Biata
10601103-320000066298
z dopiskiem ,prenumerata
il Quadrifoglio”.

)(
L A

A

Zbigniew Maurer
...0 projektowaniu

'rzego Stuhra

L jniki
] scigowej

Alfq wokot * <

Sandomierza

Konkurs..

edycja polska

illOunadrifoglio

OBSLUGA
PRENUMERATY

OBSLUGA PRENUMERATY Dane O;O?O'\liv? prﬁqumeratgro’\lfvd ki E-rt"la“:| k 5 t
oraz czytelnikéw, ktdrzy napisali do redakcji A
SATIZ POLAND Sp Z 0.0. il Quadrifoglio s3 gromadzone, przetwarzane, satizpolska@fiat.com
wykorzystywane oraz przekazywane A
Tel' 033 813 27 61 dostawcom usfug informatycznych, _czynn_e w dniach
Fax. 033 813 41 76 e-mailingowych lub rachunkowos$ci wylgcznie | godzmach:
. . . w celu realizacji zaméwien czytelnikow. i H — Di.
E-mail: satlzpolska@flat.com Dane sg przechowywane w siedzibie ponledziatek - pigtek

8.00 - 13.00
14.00 - 16.30

Satiz Poland Sp. z 0.0.,

ul. 11 Listopada 60/62,

43-300 Bielsko Biata.

Wszystkie operacje przetwarzania danych
osobowych w celach marketingowych
wykonywane sg zgodnie z ustawag

z dn. 29.08.1997 r. 0 ochronie danych
osobowych (Dz. U. nr 133, poz. 883)

PSATIZINSX

INTERNATIONAL

An MSX International Company



(] .[r_',fl‘.ﬁ:

AR

A

sierpien-wrzesien 2002

Satiz Poland

ul. 11 Listopada 60/62
43-300 Bielsko-Biata
Tel. 0-33 813 27 61
Fax 0-33 813 41 76

Jas Gawronski

Filippo Gallino

02-649 Warszawa

ul. Putku Baszta 1/16

Tel./fax 0-22 844 41 42

e-mail: redakcja@modo.futuro.net.pl

Francesco Novo

Jerzy Kozierkiewicz

Anna Borsukiewicz
Dariusz Balcerzyk

Dejan Gospodarek

Rafat Grzanecki

Tel. 0-33 813 27 61
Fax 0-33 813 41 76

Tel. 0-33 813 52 55

Dimograf
ul. Legionow 83
43-300 Bielsko-Biafa

W NUMERZE

WYDARZENIA

W BLASKU ZLOTA
| Z USMIECHEM NA TWARZY

ZASKAKUJACE
ROZSTRZYGNIECIA

NOWE REGULY

W SERCU
NOWEGO SILNIKA

SWIADKOWIE SUKCESU TPM
KONKURS ,ALFISTA’

DESIGN 360

CORKA WIATRU
NAJDEUZSZE MOLO EUROPY
WSPANIALY MIT ALFY

MONZA
~ SZCZESLIWY TOR ALFY

ALFA NA StUPACH

SAMOCHOD - ZWIERCIADLO
NASZEJ OSOBOWOSCI

W POLSKICH MUZEACH
EXTREMALNA SIEC

SALONY ALFA ROMEO
w Polsce

KLUBY ALFA ROMEO
na swiecie

DLA ALFY | ALFISTOW

10
14

16
18
20
22
26
30
35

38
44

52
56
58

60

62
64

il Quadrifoglio

3



WYDARZENIA

Alfa z komputera

Dzieki internetowi mozemy
»Skonstruowac” wymarzony mo-
del Alfy i poznac¢ jej cene. Na pol-
skiej stronie Alfy Romeo (www. al-
faromeo. pl) znajduje sie interak-
tywny cennik. Po jego wybraniu
ekran komputera dzieli sie na czte-
ry czesci odpowiadajgce za po-
szczegolne informacije pozwalajg-
ce skompletowa¢ samochad.

Lewe gdrne okno jest polem
wyboru. Dolne lewe przedstawia
nam informacje o wybranej opcji,
aw oknach po prawej stronie obej-
rzymy efekt naszych decyzji.

Konstruowanie wymarzonej Al-
fy zaczynamy od okreslenia inte-
resujgcego nas modelu. Kolejnym
krokiem jest dobor wersiji silnika,
koloru, rodzaju tapicerki i wyposa-
zenia dodatkowego. Z prawej stro-
ny ekranu mamy caly czas pod-
glad na wybrane przez nas opcije,
czyli mozemy obejrze¢ skomple-
towany samochdd, a jego cena
4 jest podliczana na biezgco.

Po zakonczeniu wszystkich
krokéw mozemy wynik naszej
dziatalnosci zapisa¢ w pamieci
komputera, wydrukowac lub wy-
sta¢ e-mailem.

Klub oponiarski

Po zakupie opon Dunlop moz-
na zostac¢ czfonkiem Dunlop Sport
Club — utworzonego przez firme
Dunlop wraz z partnerami, ktory-
mi sg Alfa Romeo, Playboy, Camel
Active, Martini oraz D&W. Czion-
kowie klubu zostajg objeci progra-
mem zapewniajgcym im opieke
w kazdej potrzebie. W przypad-
ku uszkodzenia opony firma Dun-
lop refunduje koszty jej naprawy,
a takze wezwania pomocy drogo-
wej. Pracownicy infolinii Dunlop
udzielg tez informacii dotyczacych:
podrdzy, rezerwacii, rozrywki, opie-
ki medycznej oraz wszelkich po-
trzebnych instytucii.

Poznaniacy na Alfa 147 Cup
Bardzo czynnie spedzajg lato po-
znanscy Alfisci. Reprezentacja klu-
bu wybrafa sie do Niemiec na cie-
szgce sie tam duzg popularno-
$cig zawody Alfa 147 Cup, rozgry-
wane w czerwcu na torze Lausitz.
Tor potozony jest w odle-
gtosci 30 km od Cottbus.
Jest to nowy obiekt spor-
towy. Powstat na terenach
po NRD-owskich kopal-
niach odkrywkowych we-

‘; cji Polski.

gla brunatnego. Budowe rozpocze-
tow 1999, a juz w 2001 r. odbyty
sie pierwsze imprezy.

,Lausitzring” robi olbrzymie wra-
zenie. Na 570-hektarowym terenie
tor zajmuje 367 ha, reszte stano-
wig obiekty uzupetniajgce, takie jak
centrum rozrywki, centrum spor-
téw motocyklowych, hotel, obiek-
ty gastronomiczne, a takze parking
dla 40 tys. pojazdow. Tor ma 120
tys. miejsc dla widzéw w tym 25
tys. pod zadaszong trybuna.

Fiat Auto Poland
zastuzony dla Polski
Kapituta Honorowa Ztotej Od-
znaki Krajowej Izby Gospodarczej
przyznata Fiat Auto Poland Hono-
rowg Zfotg Odznake za szczegol-
ne zastugi dla promociji Polski. Jest
ona przyznawana
przedstawicielom
kregdw gospo-
darczych, $wia-
ta kultury i nauki,
politykom
oraz instytu-
cjom szcze-
golnie zastuzo-
nym dla promo-




Przyznanie nagrody Fiatowi Au-
to Poland stanowi wyraz uznania
za wkiad przedsiebiorstwa w in-
westycje, a szczegdlnie w tworze-
nie nowych miejsc pracy. Uroczy-
stos¢ wreczenia odznak odbyta
sie w warszawskich tazienkach
Krélewskich podczas VIl Gali Kra-
jowej Izby Gospodarczej zorgani-
zowanej pod hastem ,Polskie Fir-
my w Unii Europejskiej”. Honoro-
wag Ztotg Odznake Krajowej Izby
Gospodarczej dla Fiata Auto Po-
land otrzymat z rgk ministra go-
spodarki Jacka Piechoty prezes
FAP Enrico Pavoni. (7)

Alfisci w Scuola Sportiva

Co roku poznanski klub orga-
nizuje kursy doskonalenia jazdy.
Ostatnio nawigzano kontakty z kil-
koma profesjonalnymi szkotami,
w tym ,Rally Center Finland” Ari
Vatanena, osrodkiem szkolenia
Andrei de Adamicha w Parmie oraz
Scuola Sportiva w Niemczech.

26 27 lipca dwdch poznanskich
Alfistéw szkolito sie pod okiem do-
skonatych instruktorow.

— Zajecia w Scuola Sportiva od-
bywaty sie w okolicach Berlina na
terenie dawnej bazy lotniczej Armii

o

Czerwonej — relacjonuje Artur
Gruszczynski. — Dysponowalismy
setkami metrow kwadratowych na-
wierzchni lotniska do testowania
roznych modeli Alfy Romeo. Orga-
nizatorzy dotozyli staran, aby wraz
ze stopniem trudnos$ci poznawac
mozliwosci konkretnego modelu.
Najbardziej przypadt nam do gu-
stu wyscig na Alfach GTA. (2)

IKAR na zlotach

Cztonkowie Internetowego Klu-
bu Alfa Romeo IKAR spotykajg sie
zwykle w sieci, ale nie zaniedbujg
kontaktéw osobistych. W czerwcu
zorganizowali az dwie imprezy.

Na siodmy Zlot IKAR-a, trwajgcy
od 7 do 9 czerwca, z catego kraju
przybyty do Sopotu zatogi, ktore
przez dwa dni uczestniczyty w raj-
dzie Alfy Romeo. (3) Prawie w tym
samym czasie lokalne spotkanie
IKAR-a odbywato sie w Warszawie.

Mia Giulia Swigtuje
jubileusz Giulii

Klub Mia Giulia kibicuje zawo-
dom Pucharu Alfy Romeo, urzgdza-
jac zbiorowe wyjazdy na wyscigi.
Wroctawskie Alfy dojechaty w sierp-
niu na tor do Kamienia Slgskiego.

E"Vw*"

Na jesien klubowicze planujg
pokaz Alfy GTA z silnikiem JTS
oraz obchody jubileuszu 40-lecia
modelu Giulia, ktdra jest patronkg
wroctawskich Alfstow. Jak po-
wiedziat nam Tomasz Alechnowicz,
prezes klubu, planowany jest z tej
okazji uroczysty koncert.

Z wyscigow na droge

Dla firm zwigzanych z motory-
zacjg udziat w wyscigach to nie tyl-
ko wyzwanie sportowe. Nowe
technologie zastosowane do bu-
dowy aut i ich podzespotow, do-
Swiadczenia zdobyte na torach,
wykorzystywane sg w pojazdach
drogowych.

Tak jest réwniez z ogumieniem
firmy Dunlop, czego przyktadem
sg opony samochodowe SP Sport
9000. Dzieki zastosowaniu w ich
produkciji technologii krzemionko-
wego wypetniacza oraz najnowo-
czesniejszego, kierunkowego wzo-
ru bieznika, umozliwiajg precyzyj-
ne prowadzenie pojazdu na dro-
dze. Majg tez znakomitg przyczep-
nos$¢ na mokrych i suchych na-
wierzchniach. Cho¢ Sport 9000 to
opony o niskim profilu, zapewnia-
ja niezréwnany komfort jazdy.

il Quadfrifoglio

\

X



ROZMOWA
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Szymon Ziotkowski, mistrz olimpijski i Swiata
w rzucie mfotem pasjonuje sie rowniez motoryzacja,
a z samochodow najwiekszym uczuciem darzy Alfy.

totem rzuca cata trojka.
Szymon zarazit swg pa-
sjg mtodsze rodzenstwo

— Michaline i Pawta, ktérzy chcg
mu dotrzymac mu kroku.

To ojciec Jerzy sprawit, ze sport
w ich domu staf sie codziennoscia.
— Najpierw byta lekkoatletyka na
obozach, na ktore jezdzitem z oj-
cem, prezesem Okregowego
Zwigzku Lekkiej Atletyki. Miatem
wtedy osiem lat. Potem byto judo.
Nastepnie pot roku przerwy, a po-
tem znowu lekka atletyka — opo-
wiada o swoich sportowych po-
czatkach Szymon Ziotkowski. Jak
wspomina, na pierwszych trenin-
gach rzucat wszystkim, co w reke
wpadto. Swiadczg o tym medale
w réznych dyscyplinach, nie tylko
mtocie.

— Moimi najwiekszymi sukcesa-
mi sg oczywiscie tytuty mistrzow-
skie i ztote medale: olimpijski
w Sydney i swiata w Edmonton,
ale z sentymentem wspominam
rowniez te pierwsze, z poczatku
kariery, w dysku i kuli, bowiem tam
musiatem walczy¢ z konkurenta-
mi. W mtocie, na krajowym po-
dworku ich nie miatem — mowi. —
Dotad pamietam swa pierwszg na-
grode, stuchawki do walkmana,
ktére otrzymatem od dwczesnego
prezesa AZS-u, prof. Przybylskie-
go, za pobicie rekordu okregu
w grupie 14-latkéw. Bytem wow-
czas o rok mtodszy od kolegow.

Stuchawki byty takie najprost-
sze. Cieszytem sie nimi bardzo,
mimo, ze nie miatem walkmana —
wspomina. — Rodzenstwu jestem
jeszcze w stanie wyttumaczy¢ mo-
ja radosc. Kiedy jednak teraz mo-
wie 0 swoim szczesciu na spotka-
niu z mtodziezg, to sie ze mnie
smiejg...

O tym, ze obecne spotkania
z dzie¢mi w szkole do fatwych nie
nalezg, Szymon Ziotkowski prze-
konat sie, gdy po Olimpiadzie
w Sydney byt z wizytg w jednej
Z podpoznanskich szkot podsta-
wowych. — Spotkanie przebiegato
bez zaktocen i raczej w mitej at-
mosferze — opowiada. — Dzieci cie-
szyty sie, ze tak duzy cztowiek
przyjechat ich odwiedzi¢. W pew-
nym momencie jeden maluch
wstat i Smiertelnie powaznie zapy-
tal: gdzie pan kupit ten medal?

Najtrudniejszymi chwilami w zy-
ciu kazdego sportowca sg kontu-
Zje i tych najbardziej obawia sie
nasz mistrz olimpijski. Czuje wte-
dy bezsilnosc¢. Kiedy sie cos ,,po-
psuje”, jak méwi o kontuzjach, na-
wet mimo Swietnego przygotowa-
nia do walki nie mozna stangc¢
w Kkole i rzucac¢. Dlatego jego naj-
wiekszym marzeniem nie sg me-
dale, ale zdrowie. Reszte sie ,do-
robi”, nawet najwieksze sukcesy.

Szymon Ziotkowski twierdzi,
ze tatwiej jest go karmic¢ niz ubie-
ra¢. O swoich kulinarnych upodo-

baniach, méwi, ze jest ekspery-
mentatorem, jadt nawet psa w Ko-
rei. Uwielbia kuchnie swojej zony
Joanny — dobre wielkopolskie po-
trawy z odrobing pikanterii. Nato-
miast nie lubi rosofu z makaronem,
ktdry jego mama gotowata dla »

Pawet, Michalina
i Szymon

il Quadrifoglio 7



ROZMOWA

Na Torze Poznan
z zawodnikami
Automobilklubu
Wielkopolskiego

- Maciejem Garsteckim

8

i Arturem Czyzem
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rodziny dopiero wtedy, gdy wyjez-
dzat na zawody lub zgrupowania.
Nie lubi jes¢ takze Swigtecznego
Jkarpika”.

— Przed wielu laty z trudem zdo-
bytego karpia trzymato sie w wan-
nie. Tam czekat do wieczerzy wi-
gilijnej. A myc sie trzeba. Nie mam
zwyczaju jes¢ tego z czym sie ka-
patem — ttumaczy.

Szymon uwielbia gra¢ w golfa
i robi state postepy. Kazdg wolng
chwile stara sie spedzi¢ na polu
golfowym, a kije wozi stale ze so-
bg w bagazniku. Rodzenstwo mi-
strza zartobliwie twierdzi, ze gdy

z Szymonem Ziotkowskim

przestang rzucac
mtfotem, stworzg
rodzinny team gol-
fowy. Szymon zo-
stanie mistrzem,
Michalina bedzie jezdzi¢ wozkiem,
a Pawet nosic torby z kijami.

Mistrz olimpijski na co dzien jez-
dzi Alfg Romeo 156 Sportwagon.
Na jej zakup zdecydowat sie po
zdobyciu ztotego medalu olim-
pijskiego. Od Fiata Auto Poland
otrzymat za ten sukces zottego Fia-
ta Seicento Sporting. Jak jednak
stwierdzit, to nie jest auto dla ta-
kiego duzego faceta.

Teraz jezdzi juz drugg Alfg Sport-
wagon i bardzo sobie chwali ten
samochad.

— Ma wszystko to co jest dla
mnie istotne — méwi. — Jest szyb-

[ 2 sz ot POLSH 2W142EK MOTOROW'

ki, wygodny i bezpieczny oraz wy-
starczajgco obszerny dla mojej po-
wiekszajgcej sie rodziny. Wersja
kombi pozwala mi tatwo zatado-
wac torby i mfoty na trening, a i ki-
je golfowe tez sie mieszcza.

Pasja samochodowa Szymona
przekfada sie na olbrzymie zain-
teresowanie wyscigami samocho-
dowymi. Jest czestym gosciem
Pucharu Alfa Romeo, zwtaszcza,
gdy zawody sg rozgrywane w Po-
znaniu. Aby zdgzy¢ na tegorocz-
na Il eliminacje Pucharu Alfa Ro-
meo, skrocit nawet o jeden dzien
pobyt na obozie sportowym
w Spale.

Szymon Ziotkowski jest cztowie-
kiem niezwykle pogodnym i weso-
tym. Chetnie przyjmuje oznaki
sympatii ze strony kibicow. Ostat-



nio pokazat, ze scena teatralna, to
dla niego jedynie tylko nieco in-
ne wyzwanie, niz sportowe. W po-
znanskiej ,Scenie na pietrze” byt
jedng z czterech zaproszonych
0s6b do tolk show z udziatem Mar-
ka Kondrata. Obaj panowie roz-
mawiali, szukajgc analogii miedzy
sportem a sztuka, trema, kibicami
a spektatorami, przy okazji bawigc
publicznos$¢ anegdotami z aren
sportowych i scen teatralnych.

— Byto to dla mnie nowe wyzwa-
nie — opowiada. — Czutem lekka
obawe, ale Marek Kondrat to
wspanialy czfowiek i aktor, wiec nie
zabrakio nam wspoélnych tematéw,
chociaz do spotkania zupetnie sie
nie przygotowywatem.

Najbardziej przetomowym ro-
kiem w zyciu Szymona Ziétkow-

skiego byt bez wat-
pienia rok 2000.
Wraz ze swojg na-
rzeczong Joanng,
bardzo dobrg
0szczepniczka,
podijeli zyciowe wy-
zwanie. Postanowi-
li zawrze¢ zwigzek
malzenski w Swie-
ta Bozego Naro-
dzenia i sg chyba
obecnie najstynniej-
szg lekkoatletycz-
ng parg w Polsce.
Szymon w miedzy-
czasie zdobyt ztoty
medal olimpijsKki
w Sydeny.

Joanna spotykata
przysztego meza
na obozach spor-
towych. Tak naprawde panstwo
Ziotkowscy poznali sie podczas
Juwenaliéw na koncercie formacii
T Love. To byto w maju 1998 roku.
Na poczatku, na kazdej randce
wspaniaty atleta pojawiat sie
z kwiatami. Damie serca najcze-
Sciej wreczat roze.

Ubiegty rok, to okres kolejnych
sukcesow rodzinnych i sportowych.
Ztoty medal mistrzostw Swiata
w Edmonton i radosna wiadomos$c¢
0 majgcym przyjs¢ na swiat potom-
ku. Fakt pojawienia sie nowego
WZidtka” Szymon skomentowat zar-
tobliwie: Asia obiecata mi, ze be-
dziemy mieli dziecko, jak zostane
mistrzem Swiata. Ja swoj waru-
nek spetnitem, wiec Asia rowniez
wywigzata sie z obietnicy. Jestesmy
Z tego oboje bardzo szczesliwi.

— Czapeczka, guma do zucia
i nieogolona twarz przynoszg me-
zowi szczescie podczas mityngow
— twierdzi zona mistrza. — Tak by-
fo podczas najwazniejszych star-
tow: na igrzyskach olimpijskich
w Sydney oraz w finale mistrzostw
$wiata w Edmonton. Tuz przed po-
jawieniem sie w kole i rzutem, Szy-
mon lubi jeszcze poliza¢ palce.
Nie cierpi chfodu i deszczu pod-
czas startow. Przed uroczystoscig
wreczenia medali usuwa staran-
nie lekki zarost. Na podium trze-
ba przeciez wyglgdac¢ elegancko
— dodaje matzonka.

Panstwo Ziotkowscy mieszkajg
przy ulicy Folwarcznej w Poznaniu
we witasnym mieszkaniu. — Ume-
blowata je wtasciwie sama Joan-
na. Ja bowiem najczesciej jezdze
po $wiecie, przebywam na zgru-
powaniach — mowi Ziotek. — Z pet-
ng odpowiedzialnoscig moge po-
wiedzie¢, ze jestem szczesliwym
cztowiekiem. *

Juliusz Podolski
zdjecia: W. Wylegalski

Honorowy starter
w Pucharze Alfy Romeo

il Quadrifoglio
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Zaskakujace

Z wyscigu na wyscig rosng emocje
w Pucharze Alfy Romeo. Nie brakuje
niespodzianek, walka na torach jest
pasjonujgca i zacieta.

a nami trzy rundy tegorocz-
nego Pucharu — rozegra-
ne w Kielcach i dwukrotnie

w Poznaniu. Trzecia runda,

a zwlaszcza wyscig gtowny, w oce-
nie obserwatorow i zawodnikéw
okazat sie najciekawszym w histo-
rii dotychczasowych zmagan. Wy-
grat Artur Czyz, ktory ruszyt na tra-
se z... ostatniego pola startowe-
go. W pucharowej klasyfikaciji pro-

wadzi ubiegtoroczny zwyciezca,
Robert Kisiel.

Niespodzianki w Poznaniu

Nie zabrakfo ich zaréwno w dru-
giej, jak i trzeciej rundzie wyscigow.
Pierwszg niespodzianke sprawit
Rafat Rulski, ktéry podczas trenin-
gu do drugiej rundy wywalczyt bar-
dzo wysokie, czwarte pole starto-
we. Bylo to zaskoczenie dla wszyst-

kich. Rulski jest przeciez debiutan-
tem w Pucharze i podczas jego in-
auguracji w Kielcach byt prawie
niewidoczny. Na dobrej jezdzie tre-
ningowej w Poznaniu tym razem
skonczyt jednak sukcesy. W sprin-
cie pojechat gorzej, a wyscigu
gtéwnego nie ukonczyt.

Zaskoczeniem byta rowniez po-
stawa Marcina Bartkowiaka.
W sprincie byt siodmy, a w wysci-
gu gtownym zajat drugie miejsce.
To najwieksze osiggniecie tego
mtodego kierowcy.

Na wtasnym torze zgodnie
z oczekiwaniami dominowali po-
znaniacy. Jakub Golec wygrat sprint
przed Arturem Czyzem, natomiast




rozstrzygniecia

Czyz nie oddat zwyciestwa w wy-

. . . Od lewej: Robert Kisiel, R
$cigu gtownym. Na drugim, trze- Artur Czlyi Il Jakub Wysocki o e _’
cim i pigtym miejscu tez znaleZli (’T( )
sie zawodnicy miejscowi — Bartko- _ N

wiak, Golec i Zbigniew Szwagier-
czak. Przedzielit ich tylko prowa-
dzacy po pierwszej rundzie w Kiel-
cach warszawiak, Robert Kisiel.
W trzeciej rundzie Pucharu, tak-
ze rozgrywanej w Poznaniu znow
byto glosno o Rulskim, najszybszym
na treningu. Na drugim i trzecim
miejscu znalezli sie Cezary Czub
i Robert Kisiel. Pierwszy poznaniak,
Maciej Garstecki, zajat dopiero
czwartg pozycje. Takiej sytuacji na
poznanskim torze jeszcze nie byfo.
A wyscig? >

ol._

ALIPS 65N
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Klasyfikacja Pucharu Alfa Romeo

(po trzech rundach)

1

0 N O O~ WD

10.
11.
12.
13.
14.
1,
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.

. Robert Kisiel

. Artur Czyz

. Marcin Bartkowiak

. Jakub Golec

. Zbigniew Szwagierczak
. Maciej Garstecki

. Maciej Tomaszewski

. Rafat Rulski

. Cezary Czub

Jakub Wysocki
Arkadiusz Nowicki
Piotr Soja

Karolina Czapka

Kamil Zadolny
Matgorzata Serbin
Michat Baranski
Wojciech Smiechowski
Piotr Kazmierczak
Adam Bachleda-Curu$
Pawet Katuza
Jarostaw Czub
Stawomir Winkiel

Automobilklub Polski

Idea Meritum Racing Team
Automobilklub Wielkopolski
Automobilklub Wielkopolski
Automobilklub Wielkopolski
Automobilklub Wielkopolski
Automobilklub Wielkopolski
Automobilklub Polski
Automobilklub Polski
Automobilklub Polski
Automobilklub Radomski
Automobilklub Wielkopolski
TABOS KART Nysa
Automobilklub Wielkopolski
Automobilklub Polski
Automobilklub RzemiesInik
Automobilklub Polski
Automobilklub RzemiesInik
Automobilklub Krakowski
Automobilklub Polski
Automobilklub Kielecki
Automobilklub Polski
Automobilklub Wielkopolski

182 pkt.

163 pkt.
120 pkt.
115 pkt.
82 pkt.
78 pkt.
63 pkt.
61 pkt.
60 pkt.
52 pkt.
50 pkt.
46 pkt.
39 pkt.
24 pkt.
23 pkt.
22 pkt.
18 pki.
18 pkt.
14 pkt.
14 pkt.
11 pkt.
5 pkt.

W sprincie, podczas deszczu,
zwyciezyt Kisiel przed Rulskim, do-
piero trzeci byt Jakub Golec,
czwarty Jakub Wysocki. Jeden
z faworytow, Artur Czyz, nie skon-
czyt wyscigu i do gtéwnego wy-
startowat z ostatniego pola.

Na $liskim torze doszto do Kil-
ku kolizji, nie wszyscy mogli kon-
tynuowac jazde. W sprincie zabra-
kio Matgorzaty Serbin po trenin-
gowych ktopotach z samocho-
dem. W wyscigu gtéwnym, z po-
wodu defektu skrzyni biegow, nie
wystartowata Karolina Czapka. Po
raz pierwszy wyscig odbyt sie wy-
tacznie w meskim gronie.

Najciekawszy wyscig

Tak ocenili obserwatorzy i kierow-
cy wyscig gtowny. Tor zaczat prze-
sychac, wiec wszyscy zawodnicy
wyjechali na start na slickach, czy-
li gtadkich oponach.

Emocje zaczety sie od pierw-
szych metréw. Pierwszy objgt pro-
wadzenie Kisiel. Rdznice czasowe
byty minimalne. Rewelacyjnie za-
czat jazde startujacy z konca staw-
ki Czyz. Wyprzedzat kolejnych ry-
wali i po kilku okrgzeniach ,zfapat”
kontakt z czotowka, a potem kon-
sekwentnie przebijat sie do przodu,
az na pierwsze miejsce! W ferwo-
rze walki Kisiel spadt na czwarte.
Odrabiat jednak dystans, przesu-
wat sie na pozycje trzecig, druga,
ale Czyza wyprzedzi¢ nie zdofat.

Poza czotowka tez trwata zacie-
ta walka. Nie obyto sie bez nie-
groznych kolizji, ale nie wszyscy
znalezli sie na mecie. *

Andrzej Martynkin
zdjecia: Mirosfaw Rutkowski



Po trzeciej rundzie powiedzieli

Artur Czyz

Doprawdy nie wiem, jak mi sie
udato wygrac ten wyscig. Starto-
wac z ostatniej pozyciji, do tego
z kontuzjowang nogg i zwyciezy¢
—to wlasciwie niemozliwe. Miatem
duzo szczescia w pierwszej fazie.
Koledzy sie przepychali, wyjezdza-
li poza tor, a ja z tego korzystatem
i pedzitem do przodu.

Robert Kisiel

Ciesze sie, ze juz dwie rundy
w Poznaniu poza mng. Chyba za-
czne wierzy¢ w cuda, bo tylko cu-
dem dojechatem na drugim miej-
scu. Kosztowato mnie to bardzo
duzo wysitku.

Rafat Rulski

To moj trzeci wystep w Pucha-
rze Alfa Romeo i chyba niezty.
W sprincie w pierwszym zakrecie
jechatem ,teb w teb” z Kisielem,
ale uderzyt we mnie Czub i straci-
tem dobrg pozycje. W wyscigu
gtéwnym nie wyszedt mi start. Le-
piej pojechatem dopiero, gdy tor
wysecht.

Trudne sedziowanie

Wyscigi samochodowe, podobnie jak wszystkie dys-
cypliny motorowe, to sport dla odwaznych. Kto$ strachli-
wy, unikajacy ryzyka, nie osiggnie w nim sukcesow.

Trzeba jednak odrézni¢ ryzyko od ryzykanctwa i nie-
bezpiecznej, brutalnej jazdy. Niemal po kazdym wyscigu
o Puchar Alfy Romeo sg kierowcy majacy pretensje, ze
rywal ich potracit, uderzyt, wypchnat z toru, itp. Gdzie
konczy sie jazda zgodnie z przepisami, a zaczyna ,wol-
noamerykanka”? Na te pytania odpowiadajg sedziowie.

Nad prawidtowym przebiegiem kazdego wyscigu
czuwa sedzia gtéwny i podlegli mu komisarze. Sg oni
rozmieszczeni w roznych punktach toru. Za pomocg od-
powiedniego koloru chorggiewek sygnalizujg kierow-
com, co sie dzieje na torze. Kazdy komisarz ma tez facz-
nos¢ radiowg z wiezg sedziowska.

Nadzér nad catoscig, jako instancja nadrzedna,
sprawuje Zespo6t Sedziow Sportowych. O jego pracy
mowi Czestaw Nosewicz, przewodniczgcy ZSS trzeciej
rundy Pucharu Alfa Romeo.

- Rola sedziéw w wyscigach samochodowych jest
dosy¢ trudna. Kontrolujemy, jak wykonujg swoje obo-
wigzki wszystkie stuzby i czy ustalenie kolejnosci zawod-
nikdbw na mecie odbyto si¢ zgodnie z regulaminem. Do
tego stuzg punkty obserwacyjne, ktore stanowig ,oczy”
sedziego gtéwnego.

Nie jesteSmy w stanie widzie¢ cafego toru. Trzeba za-
tem polegac na opinii komisarzy. Na podstawie informaciji
naptywajacych z punktéw obserwacyjnych sedzia gtowny
podejmuje decyzje. Moze kierowcy udzieli¢ ostrzezenia
za przekroczenie przepisow, ukara¢ postojem w depo,

a nawet wykluczy¢ z wyscigu np. za niebezpieczng jazde.

Granica miedzy walkg zgodng z przepisami a brutal-
ng bywa trudna do okreslenia. Czesto to, co wydaje sie
brutalng jazdg, nie jest celowym dziataniem zawodnika
stuzgcym do wyeliminowania konkurenta. Nie wyklu-
czam jednak, ze moze dochodzi¢ i do takich dziatan. Je-
$li to stwierdzimy, bedg odpowiednie kary.

fot. Marek Wicher

il Quadrifoglio 13
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Zmiana regulaminu wyscigow w trakcie Europejskich
Mistrzostw Samochodow Turystycznych 2002 wzmochita
pozycje rywali zespotu GTA Racing-Team Nordauto.

0 zwyciestwach zespotu
P GTA Racing — Team Nor-
dauto w 4 pierwszych run-
dach FIA Euro TCC 2002 Fabrizio
Giovanardi i Nicola Larini, startuja-
cy na Alfach Romeo 156 GTA, znaj-
dujg sie nadal na czele klasyfika-
cji. Przegrali jednak indywidualnie
i zespotowo 2 ostatnie wyscigi.
Niespodzianka? Tylko na pozor.
Giovanardi i Larini, ubiegtoroczni
triumfatorzy, przewodzgcy rowniez
w klasyfikacji tegorocznych mi-
strzostw, po raz pierwszy nie
staneli na podium zwyciezcow na
torze w Anderstorp, po raz drugi
w Orschershleben. Zawodnicy
z zespotu GTA Racing-Team Nor-
dauto nie jezdzili gorzej niz do tej
pory, nie zawiodly tez ich auta, zna-
komicie przygotowane przez
N.Technology, dziat sportu Fiata.
Przegrali jednak z... regulaminem.
W mistrzostwach TCC 2002
uczyniono cos, co w sporcie nie
powinno sie zdarzy¢. W potowie
rozgrywek zmieniono ich reguty.
Wprowadzono zasade, ze 3 zwy-
cieskie auta z poprzedniego wy-
$cigu muszg przystgpi¢ do kolej-
nego z dodatkowym balastem.
Pierwsze z 30-kilogramowym, dru-

gie z 20-kilogramowym, trzecie
otrzymuije obcigzenie10 kg. Ogra-
niczono takze obroty silnika.
Wszystko po to, aby zréownac
szanse, czyli inaczej méwigc, osfa-
bi¢ zespdt Alfy. | zgodnie z ocze-
kiwaniem tak wtasnie sie stafo.

Zmiana regulaminu odwrdcita
uktad sit w rozgrywkach. Spowo-
dowata, ze zdecydowanie szyb-
sze okazaly sie BMW, albo inacze;
—wskutek ograniczen regulamino-
wych wolniejsze staly sie Alfy.

W Orschershleben, na torze do-
brze znanym Niemcom, oba wysci-
gi wygrat Dirk Mdller, cho¢ jego za-
chowanie dalekie byto od fair play.
Za uderzenie w tyt BMW Friedrika
Ekbloma i wyrzucenie go z toru do-
stat ostrzezenie. Poniewaz jednak
w Scistej czotowcee dojezdzat do
mety rowniez jego partner Jorg Mul-

ler, obaj zdobyli sporo punktdw i wy-
grali zespotowo. Nowy regulamin

pomogt takze zespotowi Volvo.
Do zakonczenia mistrzostw
jeszcze cztery rundy (4 sierpnia
— Spa, 22 wrzesnia — Pergusa, 6
pazdziernika Donington, 20 paz-
dziernika Estoril). Aby utrzymac
prowadzenie Alf GTA, N. Techno-
logy musi znalez¢ sposob na
zwiekszenie szybkosci swoich sa-
mochododw, co przy nowym regu-
laminie bedzie bardzo trudne.
W klasyfikacji indywidualnej Gio-
vanardi i Larini nadal prowadza,
wydaje sie, ze z bezpieczng prze-
waga. Jednak, by zwyciezy¢ w mi-
strzostwach, muszg nadal stawac
na podium. Niemcy bowiem po-
czuli, ze nie wszystko stracone i za-
powiadajg walke. *
Andrzej Martynkin

Klasyfikacja indywidualna FIA Euro TCC 2002

(po szesciu rundach)

1. Fabrizio Giovanardi Alfa Romeo 156 GTA 84 pkt.
2. Nicola Larini Alfa Romeo 156 GTA 66 pkt.
3. Dirk Miller BMW 320i 53 pkt.
4. Jorg Miller BMW 320i 45 pkt.
5. Rickard Rydell Volvo S60 32 pkt.
6. Friedrik Ekblom BMW 320i 9 pkt.



WSZYSTKO JEDNO.

Dzieki na kazdej drodze
poczujesz sie mistrzem. Zostaw wszystkich w tyle
i badz zwyciezca. Tego nic nie zastapi.
Kiedy ochtoniesz, podejmij nowe wyzwanie
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nowego silnika

Awangardowa technologia i wyrazna
0sobowoscC — to wspolne cechy nowej
Alfy Romeo i zaktadu w Pratola Serra,

gdzie powstajg najnowoczesniejsze
jednostki napedowe.

il Quadrifoglio

aska nowego modelu Al-
fy 156 kryje innowacyjny
silnik JTS 2.0 (Jet Thrust

Stoichiometric), pierwszy tego
typu benzynowy zespdt napedo-
wy z bezposrednim wiryskiem pa-
liwa. Zostat on zaprojektowany
przez spotke Fiat-GM Powertrain
we wspotpracy z Alfg Romeo,
a produkowany jest w Pratola Ser-
ra, 20 kilometrow od Avellino,
wsrod gor Irpinia.

Patrzagc z zewnatrz na zaktad,
trudno oprzec sie skojarzeniu z pa-
ryskim Beaubourg. Niebieski bu-
dynek otoczony jest kolorowymi
rurami, stanowigcymi przewody
wentylacyjne. Fabryka wprost to-
nie w zieleni. Wybudowano jg
zgodnie z wszelkimi obowigzuja-
cymi przepisami ochrony $rodo-
wiska naturalnego.

Fabryka Fiat-GM Powetrain
w Pratola Serra zostata wyposa-

zona w zautomatyzowane linie pro-
dukcyjne i zaawansowane tech-
nologicznie urzgdzenia, przysto-
sowane do elastycznej produkcii.
Posiada tez wykwalifikowang i dy-
namiczng zatoge. Rocznie wytwa-
rza sie tutaj 750 tys. silnikow ben-
zynowych i diesla, ktore montowa-
ne sg w wiekszosci modeli Fiata,
Lancii i Alfy Romeo: od 1,6 T. Spark
poprzez 2.4 JTD, do benzynowe-
go 2.4 150 KM. Obecnie nadszedt
czas uruchomienia produkciji sil-
nika JTS.

— Do jego wytwarzania zainsta-
lowalismy na funkcjonujgcych juz
liniach dodatkowe elementy ob-
robki — mowi Giovanni Turone, no-
wy dyrektor zaktadu. — Byto to
mozliwe dzieki duzej elastyczno-
$ci technologicznej urzadzen, przy-
stosowanych do réznorodnej pro-
dukcji. Nasze maszyny pozwala-
ja montowac na tej samej linii za-



. ¥ Giovanni Turor
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rowno silniki benzynowe jak i die-
sla, cztero- lub pieciocylindrowe,
o dwaoch lub czterech zaworach
w kazdym cylindrze.

—Najwazniejsi sg jednak ludzie
— twierdzi dyrektor Turone. — Od
ich umiejetnosci i entuzjazmu za-
lezy wykorzystanie dostepnych
technologii. To wtasnie dzieki za-
todze bylismy w stanie tak szybko
sie rozwingc.

Wszystko zas$ zaczeto sie
w styczniu 2000 r. od zastosowa-
nia nowej metodologii rozwoju wy-
robu, zwanej GPDP (Global Pro-
duct Developement Process). Do-
tyczy ona projektowania i wprowa-
dzania na rynek kazdego nowego
silnika. Oznacza to, ze jeszcze
przed uruchomieniem produkciji
analizuje sie sposoby realizacji za-
tozen technicznych oraz eliminu-
je nieprawidtowosci, ktére mogty-
by sie potem pojawic.

Fabryka uczestniczy we wszyst-
kich etapach rozwoju wyrobu, po-
czgwszy od realizacji modeli pro-
totypowych — podsumowuje Gio-
vanni Turone. — W zakfadzie w Pra-
tola zaszta wiec gteboka zmiana
filozofii pracy. Przyczynit sie do te-

go TMP (Total Productive Main-
tenance) — projekt autonomiczne-
go utrzymania ruchu, zainicjowa-
ny w 2001 roku.

Za wdrozenie tego projektu
w fabryce odpowiada inz. Carlo
Santo. — Naszym zadaniem jest
wprowadzenie takich dziatan, kto-
re pozwolityby kazdemu pracow-
nikowi samodzielnie zapewni¢ od-
powiednig wydajnosc jego maszy-
ny — wyjasnia zasady projektu. —
Stawiamy na jakos¢ i niezawod-
nosc, a takze staramy sie zacho-
wac konkurencyjny poziom kosz-
tow oraz wysokg wydajnos¢. Pro-
jekt TPM wyraznie pomaga w re-
alizacji tych celéw. Do konca
2003 r. powinnismy otrzymac Cer-
tyfikat, ale juz w rok po wdrozeniu
projektu, efekty sg obiecujgce.

— Najwazniejsze, ze pracowni-
cy potrafig rowniez zmodyfikowac
swoj sposob pracy. — Zaczelismy
od szkolenia kadry kierowniczej
i Kierujemy sie sukcesywnie w dot
— podsumowuje Santo. — Wkrotce
kazdy z 1450-osobowej zatogi po-
zna szczegotowo swoj cykl
pracy i bedzie umiat  _gm
w efektywny \
Sposob wyko-
rzysta¢ swg
maszyne. Dzieki
temu jego praca
stanie sie bardziej
bezpieczna, podniesie
sie tez jakos¢ wyrobow,
czyli naszych silnikdw. A to
od niej przeciez zalezy za-
dowolenie kierowcow.

Francesca Rech
zdjecia: Satiz-LaPresse
/Lobera

Lepsza technologia,
wieksza moc

Taka formute stosuje Alfa Romeo w odniesieniu
do silnika benzynowego z bezposrednim wiryskiem
paliwa. Silnik ten nazywa sig JTS (Jet Trust Stoichio-
metric) i jest pierwszym benzynowym zespotem na-
pedowym o mocy powyzej 60 kW/litr (82 KM) i mo-
mencie obrotowym ponad 100 Nm/I. Oznacza to, ze
JTS zapewnia osiggi rowne silnikom o pojemnosci
2,3 litra, zuzywajgc 0 10% paliwa mnie;.

Rewolucyjny w swoich rozwigzaniach technicz-
nych silnik ogranicza zuzycie paliwa poprzez system
spalania ubogiej mieszanki ,warstwowo” na pozio-
mie obrotow do 1500/min. Po przekroczeniu tego
progu wykorzystuje catg moc do zwigkszenia osig-
gow o ponad 15 KM, w stosunku do obecnego silni-
ka o pojemnosci 2.0 Twin Spark. Wszystko to mozli-
we byfo przy wykorzystaniu benzyny oraz katalizato-
row dostepnych na rynku i z zachowaniem obowig-
zujgcych norm emisji spalin EURO 4.

Silnik jest wigc nowoscig marki Alfa, ktora po raz
kolejny wyprzedza konkurencje w zakresie syste-
mow napedowych, wytwarzajgc (wraz z Fiatem Auto)
pierwszy benzynowy silnik z wiryskiem, ktéry pracuje
bezposrednio w komorze spalania. Z technicznego
punktu widzenia, podstawowa zmiana w JTS 2.0
w stosunku do Twin Spark dotyczy gtowicy cylindréw
(z wiryskami Boscha zainstalowanymi w komorze),
ttokow, watéw rozrzadu i rury wydechowe.

Wszystkie te elementy sg zupetnie nowe. Rury
dolotowe sg bardzo wydajne: kolektor benzyny
znajduje sie pod wysokim cisnieniem (podobnie
jak ,Common Rail”), ttoki majg wyzsze przefozenie
kompresiji, a wylot jest ,kaskadowy”. Urzgdzenie
zajmujgce sie przetwarzaniem spalin jest wpraw-
dzie tradycyjne w dziafaniu, ale

nie w utozeniu. Nie sktada sie,
tak jak dotychczas, z katalizato-
ra wstgpnego i gtéwnego
umieszczonych pod maska, ale
z dwoch katalizatoréw gtownych
zespolonych w kolektorze.
~ Uzyskana w ten sposob
- — ':'t’ przestrzen umozliwita
> zainstalowanie ttumika,
/ ktory redukuje przeciwcisnie-
nie, utatwiajgc petne wykorzy-
stanie mocy.
Silniki JTS montowane sg tylko w Al-
fie 156, ale juz wkrotce znajdg sie
w catej rodzinie samochodoéw Al-
fy Romeo.

il Quadrifoglio

17



Transport

blokéw silnika

18

il Quadrifoglio

Zaktad powstat na obszarze rol-
niczym, bez tradycji przemysto-
wych. Ale przygotowanie nowe;j
produkcji, wykorzystujacej zaawan-
sowane technologie, przyjecie mto-
dych ludzi i organizacja pracy
zgodna z zasadami fabryki zinte-
growanej okazaly sie wfasciwym
wyborem. Obecnie fabryka szczy-
ci sie wysokg wydajnoscig i ela-
stycznoscig urzgdzen, pozwalaja-
cych na rownoczesng produkcije
obydwu rodzin silnikéw — benzy-
nowych i diesli.

—Nasza organizacja pracy — wy-
jasnia dalej Boccacio — opiera sie
na potrzebach chwili. Rozwoj kom-
petencji poprzez szkolenie oraz

Swiadkowie sukcesu TPM

ysigc czterysta piecdzie-
sieciu pracownikow, pie-
ciuset specjalistow utrzy-

mania ruchu i transportu wewnetrz-
nego ($rednia wieku 30 lat, ponad
60% ze Srednim wyksztatceniem)
— zatoga zaktadu Fiat-GM Powe-
train w Pratola Serra jest napraw-
de wyjatkowa.

— Rozwigzanie ,zaczg¢ wszyst-
ko od zera” w naszym przypad-
ku rzeczywiscie zdato egzamin —
mowi Massimo Boccaccio, szef
personalny. — Poczgwszy od
1991 r., kiedy fabryka rozpoczeta
dziatalnos¢, nasi pracownicy do-
skonalg sie, stajac sie jednocze-
$nie wzorem dla innych firm.

Dwa lata pdzniej

angazowanie pracownikow w zy-
cie przedsiebiorstwa jest naszym
ogromnym atutem. W 2001 r. po-
Swiecilismy ponad 100 tysiecy go-
dzin na teoretyczne i praktyczne
zajecia majgce poprawi¢ proces
produkeyjny.

Nie zapominamy tez o szkole-
niu praktycznym, poswieconym

Spotka joint venture Fiat-GM Powertrain, ktora powstata w 2000 r.
zanotowata juz na swym koncie znaczace sukcesy. Firma sktada sie
z 7 osrodkéw badawczo-rozwojowych i 17 zaktadow grup Fiata

i General Motors w Europie oraz w Ameryce tacinskiej. 23 tysigce
pracownikow produkuje 5 min. systemow napedowych rocznie.
Przedsiebiorstwo stara sig¢ ograniczy¢ liczbe rodzin silnikow i skrzyn
biegow, pragnie jednak zwigkszyc¢ ich réznorodnos¢ w obrebie
poszczegolnych rodzin. Podstawowymi odbiorcami sg Alfa Romeo,
Buick, Cadillac, Chevrolet, Fiat, Lancia, Opel, Saab, Saturn i Vauxhall.



stosowaniu TPM. Inicjatywa ta
przewiduje przyznawanie nagrod
pracownikom, ktorzy wykazali
szczegolng aktywnosé. Odkad
wprowadzilismy TPM, liczba pro-
pozycji lepszego uzytkowania ma-
szyn, awiec i poprawy efektywno-
8ci systemu, wzrosta z jednego do
dziesieciu na kazdego pracowni-
ka — dodaje szef personalny.
Cristina Ghigo (29 lat) pracuje ja-
ko operator urzgdzen na liniach
montazowych, jest liderem swoje-

Mauro Cucciniello prezentuje
kolegom praktyczny przewodnik TPM

go zespotu technologicznego w za-
kresie samodzielnego utrzymania.
— Po wprowadzeniu TPM moja pra-
ca stafa sie ciekawsza, zdobytam
tez dodatkowg wiedze i umiejetno-
$ci— opowiada. — Szczegotowo po-
znatam swojg maszyne, moge wiec
kontrolowac jej prace. Umiem tak-

ze zapobiegac¢ awariom i nieprawi-
dfowosciom, ktore kiedys zmusza-
ty mnie do zatrzymania maszyny
i szukania pomocy specjalistow.

Vittorio D'Ariezzo, 27-letni inzy-
nier, szef zespotu technologiczne-
go, potwierdza, ze samodzielne
utrzymanie jest niezwykle cenng
umiejetnoscig dla zakfadu. Obser-
wujgc kazdego dnia prace zespo-
tu nad wprowadzeniem TPM, mo-
gtem z bliska podziwiac jej rezul-
taty — mowi. — Gtownie dotyczy to
ergonomii i bezpieczenstwa pra-
cownika oraz jakosci i efektywno-
$ci produkcii.

Witasnie dzieki TPM fabryka
w regionie Campani poczynita
ogromny krok naprzod w dziedzi-
nie bezpieczenstwa pracy. System
ten przyczynit sie do prawie cat-
kowitego wyeliminowania wypad-
kow przy pracy.

Mauro Cucciniello pracuje w za-
ktadzie mechaniki od 7 lat. Jego
urzgdzenie, jako pierwsze w za-
kfadzie, doszto do czwartego eta-
pu inspekcji generalnej TPM. — Po-
znatem maszyne w kazdym deta-
lu — opowiada. — Aby utatwic¢ zycie
kolegom, spisatem swoje do-
Swiadczenia. Powstato cos$ w ro-
dzaju vademecum zawierajgcego
sugestie i opisy techniczne.

We wdrazaniu systemu samo-
dzielnego utrzymania nie ma wiec
zadnych tajemnic. Konieczne jest
jednak zaangazowanie i entuzjazm
— cechy, ktore wyrdzniajg zatoge
z Pratola Serra wsrod wszystkich
pracujgcych w zaktadach Fiat-GM
Powertrain w Europie. *

Francesca Rech

Polacy
w Pratola Serra

Pracownicy dziatu obrobki gtowicy oraz wyko-
nujgcy préby testowe silnikdw, technicy z linii ka-
bin, kierownicy zespotow technologicznych — tgcz-
nie 35 osob z bielskiej Fiat-GM Powertrain uczest-
niczyto w szkoleniach w zakfadzie w Pratola Serra.

— Pobyt we Wtoszech umozliwit nam przede
wszystkim zapoznanie sie z nowoczesnym proce-
sem produkcji — mowi inz. Zbigniew Cieslik, kierow-
nik zarzgdzania operacyjnego. — Byto to dla nas bar-
dzo wazne doswiadczenie, zwazywszy na wysoki
stopien automatyzacji tego zaktadu. Do tej pory pra-
cowalismy w Bielsku na starych urzadzeniach. Te-
raz, w zwigzku ze zblizajgcg sie produkcjg nowego
silnika, takze u nas instalowane sg zautomatyzowa-
ne i zaawansowane technologicznie linie produkcyj-
ne. ChcieliSmy zapoznac¢ sie z tym nowoczesnym
systemem pracy, by jego zalety przenies¢ do nasze-
go zakfadu. Dzieki temu mamy nadzieje na uniknie-
cie bfedoéw przy uruchomieniu nowego silnika.

Mielismy takze sposobnos¢ poznania nowych
dla nas elementéw cyklu produkcyjnego. Nie jechali-
$my wprawdzie do Pratola Serra uczy¢ sie praco-
wac, tam bowiem wytwarzany jest zupetnie inny sil-
nik. Niektore czynnosci wykonywane sg jednak na
takich samych urzadzeniach. Dlatego réwniez — kon-
czy inz. Cieslik — szkolenia w naszych najnowocze-
$niejszych zaktadach na Swiecie sg tak istotne.

Pobyty we Wioszech umozliwity Polakom zwie-
dzenie okolic Pratola Serra, a takze Neapolu, We-
zuwiusza i Capri.




Prawidtowe odpowiedzi na py-

tania drugiej edycji brzmiaty:

© Czy Giorgetto Giugiaro ma
zwigzek z bronig palna? -
Tak

@ Gdzie w Polsce hoduije sie bi-
zony? — Kurozweki

© lle zwyciestw odniosta Alfa
Romeo w wyscigach Targa
Florio? - 10

O Kto byt projektantem Alfy Giu-
lietta Sprint? — Bertone

@ W numerze prezentujemy mo-
del studyjny Alfa Brera. Jaka
nazwe, wedtug Ciebie, powi-
nien nosi¢ ten model?

Sposréd nadestanych pomystow

Jury wybrato, jego zdaniem, naj-

oryginalniejsze propozycje.

Oto one:

® Rosso Uragano — 6 pkt.

m Alfa Fortissimo — 5 pkt.

m Alfa NEA (Najbardziej Ekscytu-
jace Auto) — 4 pkt.

m Alfa GG (od inicjatu Giorgetto
Giugiaro) — 3 pkt.

m Alfa Brera-Giugi (od nazwiska
Giugiaro) — 2 pkt.

Gratulujemy
zwyciezcom. Nagrody
- czerwone parasole
z linii akcesoriow
Alfy Romeo
przeslemy Panstwu
poczty kurierska.

Trzecia edycja

Konkurs ,Alfista” cieszy sie coraz wiekszym
zainteresowaniem czytelnikéw il Quadrifoglio.
Odpowiedzi na pytania drugiej edycji otrzymaliSmy
bez przesady z catej Polski. Z ich analizy wynika,

ze wiekszos¢ uczestnikow nie miata wielkich trudnosci
z prawidtowym wypetnieniem kuponow.

tym numerze rozpoczynamy
trzecig edycje konkursu. Py-
tania zawiera kupon zatgczo-

ny do egzemplarza il Quadrifolio. Termin
nadsytania odpowiedzi uptywa 15 wrze-
Snia 2002 roku (decyduje data stempla
pocztowego). Nagrodami dla zwyciez-
coOw — 0s0b, ktore zdobedg najwiekszg
liczbe punktéw — bedzie tym razem piec
teczek na dokumenty z linii akcesoriow
Alfa Romeo. Przeslemy je zwyciezcom
pocztg kurierska.

Zgodnie z regulaminem, konkurs ,Al-
fista” bedzie trwat do grudnia 2002 roku.
Sktada sie z 5 edyciji, z ktorych kazda wy-
maga od uczestnikow prawidtowego od-
powiedzenia na pie¢ pytan zamieszczo-
nych w specjalnym kuponie i przestania
go do wydawcy magazynu.

Odpowiedzi na pytania — o réznym
stopniu trudnosci — ocenia Jury sktada-
jace sie z przedstawicieli wydawcy oraz
redakcji Quadrifoglio. Cztery pierwsze
pytania sg punktowane w skali od 1 do
4 (1 pkt. za prawidtowg odpowiedz na
pierwsze pytanie, 2 pkt. — za druga, 3 pkt.
— zatrzecig i 4 pkt. — za czwartg). Najcie-
kawsze odpowiedzi na pigte pytanie — za
ktore mozna otrzymac od 1 do 6 punk-
tow — wybiera Jury. W kazdej edycji kon-
kursu mozna zdoby¢ maksymalnie 16
punktow.

Niezaleznie od klasyfikacji za kazdg
edycje konkursu ,Alfista”, odbywa sie kla-
syfikacja generalna, bedaca sumag punk-
tow uzyskanych przez uczestnikdw kon-
kursu we wszystkich pieciu edycjach. Je-
go zwyciezcy — pie¢ 0sob, ktore zbiorg
najwyzszg liczbe punktow
— otrzymajg nagrody.

Nagrodag gféwng jest
wyjazd dla dwdéch oséb do
szkoty jazdy we Wtoszech.

Liste zwyciezcow kla-
syfikacji generalnej kon-
kursu opublikujemy w nu-
merze 13 (luty 2003 r.) ma-
gazynu il Quadrifoglio.

W konkursie ,Alfista”
mogg uczestniczy¢ osoby
petnoletnie, kidre czytelnie
wypetnig konkursowy ku-
pon i przeslg go w termi-
nie (wskazanym na kupo-
nie) na adres wydawcy
il Quadrifoglio.

il Quadrifoglio
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Alfista

konkurs dla Czytelnikéw
H0uadnifoglic

W drugiej edycji konkursu ,,Alfista” zwyciezyli

® Mariusz Panek z Helu — 16 pkt. 3
.,-, Grzegorz Paszylk z Jastrzebia Zdroju — 15 pkt
'@ Pawet Halama z Ustronia — 14 pkt.

. Przemystaw Barowicz z Warszawy — 13 pkt.
® Dariusz Rzeczkowski z Wroctawia — 12 pkt.

" —— ____Serdecznie gratulujemy zwycigzcom.
— Konkurs ,,Alfista” sktada sie z pieciu edycji i bedzie trwat
do grudnia 2002 roku. Kazdy z uczestnikéw moze si¢ w nim wykazaé
znajomoscia marki Alfa Romeo - jej samochodéw i ich twércéw,
konstrukgji aut, historii, osiagnie¢ rynkowych i na torach sportowych.
Aby prawidtowo odpowiedzie¢ na pytania, nalezy doktadnie czytaé
tegoroczne magazyny il Quadrifoglio.

Zwyciezca - osoba, ktéra zdoquzne najwiecej punktéw — 6'Er:yma
nagrode gtéwna. Bedzie nig wyjazd dla dwéch 0s6b do szkoly

doskonaleW
-‘

Po dwéch edycjach konktirsu w punktacji prowadzi
pan Przemystaw Barowicz z Warszawy, ktory zdobyt 28 punktéw.

="

Za mim plasuja sie Natalia Bank z Warszawy i Mariusz Panek z Helu
s oboje zdobyli po 27 punktéw.
Gratulujemy i zyczymy sukceséw w kolejnych zmaganiach.

etna klasyfikacja oraz tekst Regulaminu Konkursu , Alfista”
zostaly opubllkowane na internetowej stronie Alfa Romeo: www.alfaromeo.pl.

/
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CNN i Alfa Romeo: dwie uznane

w Swiecie marki stworzyly wspainy
program telewizyjny poswiecony
kulisom wzornictwa.

Ify Romeo to samochody
wyszukane, stylowe, a za-
razem przeznaczone do

masowej produkcji i dostepne nie
tylko dla najbogatszych klientow.
Jak powstaje taki stylowy produkt?
| dlaczego niektdre przedmioty,
miejsca, samochody lub narzedzia,
po poczgtkowej fazie zachwytu,
zostajg zapomniane albo sprowa-

dzone do poziomu codziennosci,
inne za$s utrwalajg sie w naszej
Swiadomosci i dostarczajg nam
ciggle nowych wrazen? Odpowiedz
na te pytania stara sie znalez¢ pro-
gram telewizyjny nadawany od 2
czerwca, w kazda niedziele o godz.
19.30 (czasu brytyjskiego) na CNN.

Audycja noszgca tytut ,De-
sign360” pokazuje proces powsta-

wania wielu przedmiotéw codzien-
nego uzytku, wraz z towarzyszacy-
mi mu uwarunkowaniami spotecz-
nymi i ekonomicznymi. Jest to nie-
konwencjonalne podejscie do pro-
blemu wzornictwa. Patronami te-
go przedsiewziecia sg dwie mar-
ki znane ze swego nowatorskiego
wizerunku: CNN i Alfa Romeo.

O partnerskiej wspotpracy po-
miedzy firmami mowiono w Londy-
nie Swietujgcym obchody tysigcle-
cia, podczas imprezy promujgce;
show w Muzeum Nauki. Scenogra-
fie programu stanowity najpiekniej-
sze i najstynniejsze modele Alfy Ro-
meo, wystawiane w muzeum w ra-



mach ekspozycji ,Sustaining be-
auty: 90 lat projektowania” — od le-
gendarnej 1750 Gran Sport Nu-
volariego poprzez Alfette 159, na
ktorej zwyciezat Fangio, swietng
2900 B z 1938 roku, najnowszy
concept car Nuvola, spider Duet-
to, az do 33 TT 12 mistrza Swiata
w Kklasyfikacji marek z 1975 roku.
Siedemnascie modeli samocho-
dow przyciggneto tak wielu gosci,
ze wystawa, ktora poczgtkowo mia-
ta trwa¢ do 30 kwietnia, zostala
przedfuzona do konca czerwca.

— Udziat w imprezie marki takiej
jak Alfa Romeo, od dawna postrze-
ganej jako uosobienie stylu — mo-

wit Kevin Razvi, executive vice pre-
sident CNN, w przemowieniu
otwierajgcym program ,De-
sign360” — podkre$la wiarygod-
nos¢ naszego programu.

— Dla Alfy Romeo z kolei — powie-
dziat Hans Hoegstedt, worldwide
strategic marketing director firmy —
program ten jest okazjg do poka-
zania sie przed wptywowg publicz-
noscig miedzynarodows. — | dodat:
Alfa Romeo nie jest kojarzona wy-
tacznie z samochodami pieknymi
oraz zaawansowanymi technicznie,
ale takze z pewnym stylem bycia,
nacechowanym silnymi emocjami,
oryginalnoscig i klasa.

Przestaniem marki Alfa Romeo
jest zacheta do petnego korzysta-
nia z zycia. Poszukiwalismy dla nie-
go takiej formuty, kidra réznitaby sie
od tradycyjnej reklamy telewizyjne;
lub prasowej. Przed rokiem rozma-
wialismy na ten temat z CNN, sta-
Cjg uwazang za wzor telewizji mie-

dzynarodowej. Podobnie jak my,
szuka ona niekonwencjonalnych
Sposobow przekazu. ZaczeliSmy
wiec razem pracowac nad formu-
fg programu, az wreszcie pomysle-
lismy o audycji pokazujgcej kulisy
wzornictwa. Niekoniecznie nasta-
wionego na zaskoczenie i efekt, ale
w petfni funkcjonalnego, ktére to-
warzyszy nam w codziennym zyciu
i w pracy. Wsrod gosci zaproszo-
nych do udziatu w programie zna-
lezli sie uznani przedstawiciele roz-
nych branz, a takze potencjalne
przyszte gwiazdy.

W efekcie powstaty wywiady
i reportaze nakrecone w Europie,
Afryce, na Bliskim Wschodzie. Au-
dycje — 12 odcinkéw nadawanych
i powtarzanych w odstepach tygo-
dniowych przez caly rok — prowa-
dzi dziennikarka Hala Gorani.

Pierwszy odcinek, wyemitowa-
ny 2 czerwca, byt poswiecony Pu-
charom Swiata. Méwiono B>

il Quadrifoglio
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o stadionach — wspotczesnych
miejscach kultu, co niedziele gro-
madzgcych na trybunach tysigce
,wiernych” — a takze o obuwiu,
odziezy sportowej oraz graczach
takich jak David Beckam, ktorzy
stali sie symbolami klasy i sporto-

wego stylu. Wérdéd stawnych go-
Sci, zaproszonych do udziatu
w programie, pojawili sie architek-
ci: Aymeric Zublena, autor projek-
tu stadionu, na ktérym Francja
zdobyta tytut Mistrza Swiata
w 1998 roku oraz Norman Foster,

pracujgcy nad projektem nowego
stadionu na Wembley.

Kolejny odcinek poswiecony byt
wypoczynkowi, wakacjom i podro-
zom. Uczestniczyli w nim Luis Vu-
itton, Philipp Starck (projektant wa-
lizek Samsonite), Rocco Forte (wWia-
Sciciel sieci hoteli o nazwie Forte)
i Herbert Ypm (autor przewodnika
Hip Hotels). W audycji zatytutowa-
nej ,Norse Invaders” mowiono
o wzornictwie skandynawskim
i 0 tym, jak i dlaczego szkota dun-
ska, norweska i szwedzka tak bar-
dzo wptynety na wspotczesnych
tworcow.

Nie mogto zabraknagc¢ tematu
mody, prezentowanego przez Gior-
gia Armaniego, dotyczgcego nie
tylko ubran, ale takze wyposaze-
nia wnetrz z serii ,Armani home”.
Naturalnie bedzie tez mowa o sa-
mochodzie jako przedmiocie ma-
rzen i srodku transportu.

Audycije sg wiec zakrojonym na
szerokg skale przegladem wzor-
nictwa, od mody, poprzez archi-
tekture, wzornictwo przemystowe,
grafike i wystroj wnetrz.

Dla Alfy Romeo udziat w pro-
gramie stanowi okazje do poka-
zania w niekonwencjonalny spo-
sob czym jest Piekno, Sita, Wspot-
czesnosc¢ i Ekspresyjnose. A za-
tem — czym sg wartosci od zawsze
zwigzane z tg markg i przekazy-
wane zarowno w formie prezenta-
cji samochodow jak iich reklamy,
podczas imprez artystycznych
i sportowych, w partnerskiej wspot-
pracy z Krajowg |zbg Mody Wto-
skiej i z telewizyjng stacjg CNN.

Stefania Castano
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aprojektowana przez wiatr
Z — haslo przygotowane na

prezentacje Giulii Berlina
1600 Tl weszto potem do potocz-
nego jezyka. Niezwykle trafnie pod-
kreslato aerodynamiczny profil au-
ta, ktore zadziwito swiat i zdobyto
serca mitosnikow motoryzacii.

Prezentacja ta odbyla sie czter-
dziesci lat temu, 27 czerwca 1962
roku, na torze wyscigowym w Mon-
za. Data ta stanowi przetom w hi-
storii samochoddw i poczatek no-
wej ery w historii silnikow.

Smiate linie, $ciety tyt, dynamicz-
ny silnik, niezwykta tatwos¢ prowa-
dzenia: oto atuty modelu, ktory
zdobyt stawe, stat sie obiektem za-
zdrosci i wzorem nasladowanym
na catym $wiecie. Oryginalna linia
Giulii zostata zaprojektowana
,Z myslg o wietrze, ktory zostat w ty-
le, kiedy ruszyta w droge” — ttuma-
czyt inzynier Giampaolo Garcea,
jeden z ,,0jcow” pojazdu.

W poszukiwanie tego idealne-
go ksztattu wiozono mnéstwo wy-
sitku i czasu. Przeprowadzano ba-
dania w laboratorium i proby na
torze. ,Krolikami doswiadczalny-
mi” byly modele Alfy — 1900 i Giu-
lietta. W aerodynamicznym tune-
lu mediolanskiej Politechniki testo-
wano gipsowy odlew Giulii. W kon-
cu nadszedt czas na prawdziwy
samochdod, na préby techniczne
i na koncowy triumf.

Caly swiat zachwycat sie modelem
Giulia Berlina 1600 TI Alfy Romeo,
ktory przed czterdziestoma laty
zrewolucjonizowat swiat czterech kotek.

Kilka lat pézniej MIRA — Stowa-
rzyszenie Angielskich Producen-
téw Motoryzacyjnych —w publika-
cji poswieconej wszystkim owcze-
snym samochodom sklasyfikowa-
to Giulie wsrdd pieciu modeli o naj-
nizszym Cx — wspotczynniku opo-
ru powietrza. Gtéwnymi konkuren-
tami Alfy byto jedno coupé oraz
trzy limuzyny o znacznej diugosci.
Giulia okazata sie modelem naj-
bardziej aerodynamicznym.

Napedzajgca jg jednostka to kla-
syczny czterocylindrowy silnik Al-
fy Romeo o dwdch watkach rozrzg-
du w gtowicy, stosowany w mode-

/ il |
————

lu Giulietta. Zwiekszono mu jednak
pojemnos¢ do 1570 cm?®. Przy mo-
cy 90 KM pozwalat Giulii osigga¢
predkosc¢ przekraczajgcg 165 km/h.

W trakcie prezentacji w Monza
zadebiutowata rowniez Giulia 1600
Spider oraz Giulia Sprint — auta, kto-
re w ogolnych zarysach przypo-
minaty Giuliette i réznity sie od nigj
gtownie mocniejszymi silnikami.
Prawdziwg nowoscig byta jednak
tylko limuzyna, zwana rowniez Ber-
ling. Wrazenie, ktore wywarta zarow-
no na dziennikarzach jak i klientach,
do dzis$ jest przedmiotem studiow
specjalistow od motoryzacji. B
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W kwietniu 1963 r., rowniez
w Monza, zaprezentowano Giulie
Berlina 1600 Tl Super, zwang Qua-
drifoglio (czterolistna koniczyna) ze
wzgledu na jej sportowy charakter.
Warto wiedzie¢, ze umieszczanie
znaczka z koniczynkg na sporto-
wych modelach Alfy ma dtugg tra-
dycje. Pierwszy raz pojawit sie na
wyscigowej Alfie w 1923 .

W aucie moc silnika zwigkszo-
no do 113 KM, co pozwolito Giulii
uzyska¢ maksymalng predkosc¢
189 km/h. Z sukcesu tego skorzy-
stata rowniez wolniejsza do tej po-

ry wersja Tl i w ogole cata marka
Alfa Romeo. We Wioszech w sa-
mochody te wyposazono dwcze-
sne sity porzgdkowe. Na filmach
7 lat szesc¢dziesigtych mozna obej-
rze¢ oliwkowe lub bladozielone wo-
zy policyjne mkngce w poscigu za
Zlodziejami. To wtasnie ten model.

Nie tylko Giulia w wersji Super
byfa marzeniem sportowcow. Po-
wodzeniem cieszyly sie rowniez Giu-
lia TZ, TZ1 oraz TZ 2. Tymczasem
zblizato sie nastepne wazne wyda-
rzenie: 9 wrzesnia 1963 roku odby-
ta sie prezentacja Giulii Coupé 1600

Sprint GT — najpierw w nowej fabry-
ce w Arese, a nastepnie podczas
salonu we Frankfurcie.

Model GT, firmowany przez Ber-
tone, powstaly jako wariacja na ba-
zie stylistycznej Giulietty, jest jed-
nym z najpiekniejszych sportowych
samochodow wyprodukowanych
przez Alfe Romeo. Jego projekt
to dzieto Giorgetto Giugiaro, ktéry
wykonat go podczas wolnych chwil
w trakcie stuzby wojskowej w Od-
dziatach Strzelcow Alpejskich w Bra.

Piekne i proste auto zyskato od
razu aprobate ze strony dyrekciji



Alfy. Wiasnie tego dnia autor tego
wspaniatego dziefa, niewiele po-
nad dwudziestoletni Giorgetto Giu-
giaro, rozpoczagt swojg wielkg ka-
riere projektanta.

Oprocz sukcesu handlowego,
zastugg GT jest tez powstanie w 2
lata pozniej modelu Giulia GTA,
ktory — opracowany przez Autodel-
te — odnosit niezliczone zwyciestwa
na wszystkich torach i drogach
Swiata, wnoszgc ogromny wkiad
w budowe wizerunku Alfy Romeo.

Pod znakiem GT powstato wie-
le sportowych modeli, miedzy in-

nymi GT Veloce, z ktérego po-
tem zrodzito sie GT AM — samo-
chod krélujgey w europejskich mi-
strzostwach klasy turystycznej oraz
model GT Junior z silnikiem 1300,
ktorego sportowg wersjg stat sie
niepokonany GTA Junior.
Produkcja modeli z rodziny Giu-
lii trwata do 1976 . Jej owocem by-
to ponad pot miliona nowych sa-
mochodow na drogach. Giulia po-
zostanie na zawsze ,symbolem fir-
mowym” w historii Alfy Romeo. Wia-
$nie w tym roku konczy 40 lat. %
Otello Righetti

Wielka rodzina modelu Giulia

Giulia Berlina 1600 TI
Giulia 1600 Spider

Giulia 1600 Sprint

Giulia Coupé TZ - TZ1- TZ2
Giulia 1600 Sprint Speciale
Giulia Berlina1600 Tl Super
Giulia Coupé 1600 Sprint GT
Giulia 1600 Spider Veloce
Giulia Berlina 1300

Giulia Cabriolet 1600 GTC
Giulia Berlina 1600 Super

Giulia Coupé 1600 Sprint GT Veloce
Giulia Coupé 1600 Sprint GTA

Giulia Coupé 1600 GTA Corsa

Giulia Giardinetta 1600 Colli

Giulia Berlina 1300 Ti

Giulia Scarabeo (prototyp)

Giulia Zagato 1600 G.S. Quattroruote
Giulia Coupé GTA Corsa SA

Giulia Coupé 1750 GT Veloce

Giulia Coupé 1300 GTA Junior

Giulia Coupé 1300 GTA Junior Corsa
Giulia Coupé 1300 GT Junior

Giulia Coupé 1300 GT Junior Z
Giulia Berlina 1600 S

Giulia Berlina 1300 Super

Giulia Coupé 1750 GT Am

Giulia Coupé 2000 GT Am

Giulia Coupé 2000 GT Veloce
Giulia Coupé 1600 GT Junior
Giulia Coupé 1600 GT Junior Z
Giulia Berlina 1300 Nuova Super
Giulia Berlina 1600 Nuova Super
Giulia Berlina Diesel

1962-1965
1962

1962
1963-1963-1965
1963

1963

1963

1964
1964-1967-1972
1964
1965-1966-1969
-1970-1972
1965-1969
1965

1966

1965
1965-1967-1969
1966

1966

1967
1967-1969
1968

1968
1966-1969-1972
-1974

1969

1969
1970-1972
1970

1971

1971

1972-1974
1972

1974

1974

1976
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tokg Pucka roi sie od mito$nikow
ptywania na deskach.

Podczas wyprawy Alfg Romeo
156 w te strony zamieszkalismy we
Wtadystawowie. Zatrzymat nas tu
widok osobliwy. Wjezdzajac do mia-
sta natrafilismy na hotel Pekin — bu-
dynek z charakterystycznie wygie-

Oddziela Baltyk od Matego Morza,

jak nazywajg miejscowi Zatoke Pucka.
Piaszczysty, waski Potwysep Helski mierzy
az 34 kilometry. Wczasowicze mowig 0 nim
— najdtuzsze molo Europy.

est to jedno z najmodniej-
J szych w Polsce miejsc wy-
poczynkowych. W sezonie
rybackie wioski zamieniajg sie

w kurorty z licznymi knajpkami, ka-
wiarenkami i smazalniami ryb.

Noclegi zapewniajg domy wcza-
sowe, pensjonaty, hotele i kempin-
gi. Letnich gosci przyjmujg tez
miejscowi mieszkancy. Piaszczy-
ste plaze zachecajg do kapieli
wodnych i stonecznych, nad Za-

tymi dachami i smokami zdobigcy-
mi elewacje. Jego wnetrze wypo-
sazone w stylowe chinskie meble
i dodatki, takie jak chocby ponad
dwumetrowe wazy czy autentycz-
ne rowerowe riksze sprawito, ze po-
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stanowilismy osigs¢ tu na kilka dni.
No, bo kto oprze sie pokusie noc-
legu na tfozu z chinskiej laki?
Wtadystawowo miato dla nas
wiele zalet. Pofozone u nasady pot-
wyspu, stanowi dobrg baze wypa-
dowg zarowno w strone Helu, jak
i do innych pobliskich miejscowo-
sci. Z wiezy tutejszego Domu Ry-
baka rozcigga sie najpiekniejszy wi-
dok na okolice. Przy dobrej pogo-
dzie mozna stgd zobaczy¢ catg Mie-
rzeje Helska. W miasteczku jest spo-
ra plaza, a takze port rybacki, z kto-

rego wyptywajg statki wycieczko-
we, wérod nich Normandia, stylizo-
wana na wojenny okret Wikingow.

Na ryby

Witasnie z tego portu wybralismy
sie rankiem na potow dorszy. We
Witadystawowie sg trzy jednostki
zajmujgce sie rejsami z amatorami
morskiego wedkowania. Na nas
przy nabrzezu czekat kuter WEA 67
zZ trzyosobowg zatoga: szyprem Pio-
trem Mysliszem, mechanikiem An-
drzejem Budziszem i bosmanem
Edwardem Herrmannem. Pogoda
byta piekna, poczatkowo morze tro-
che buijalo, ale gdy wyptynelismy
na towiska oddalone okoto 20 km
od ladu, woda wygtadzita sie. Kto
by zresztg zwracat uwage na falo-
wanie, gdy trzeba byto zarzucic
wedki i uwazac, czy na haczyk za-
nurzony kilkadziesigt metrow w gte-
binie nie ztapie sie dorsz?

Emociji byto co niemiara, zwtasz-
cza gdy okazato sig, ze ryby rze-

czywiscie biorg. Moze nie te rekor-
dowe — szyper opowiadat, ze na
poczatku sezonu ztowiono dorsza
ponad osmiokilogramowego — ale
i nasze byly catkiem okazate. Gdy
po wypatroszeniu trafity na patel-
nie, a potem na talerze, wszyscy
zgodnie stwierdzili, ze tak pysznych
ryb w zyciu nie jedlismy.

Wzdtuz potwyspu

Wybralismy sie Alfg na najpo-
pularniejszg trase w tej okolicy. Pot-
wysep — dfugosci 34 km, w niekto-
rych miejscach ma szerokosc¢ za-
ledwie kilkuset metrow, tak ze

Widok
na Zatoke Pucka
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przed portem
w Chatupach

wypoczywajgcy tu mogg wybie-
rac, czy chcg sie kgpac od strony
morza, czy tez wolg spokojniejszg
wode Zatoki Puckie;j.

Potwysep Helski, przez wieki
gtéwnie siedlisko zajmujgcych sie
rybactwem Kaszubow, jest od kil-
kudziesieciu lat modnym miejscem
wypoczynku. Do jego popular-
nosci przyczynito sie powszechne
zafascynowanie morzem, odzy-
skanym przez niepodlegfg Polske.
Najbardziej spektakularnym tego
przejawem byly uroczyste ,zaslu-
biny” z morzem, ktorych 10 lute-
go 1920 r. dokonat w puckim por-
cie generat Jozef Haller.

Rozpoczeto wowczas powaz-
ne inwestycje —w 1922 r. urucho-
miono na potwyspie linie kolejowg
Puck-Hel, powstato Wtadystawo-
WO z nowym portem rybackim, ba-

il Quadrifoglio

za Marynarki Wojennej w Helu,
utworzono liczne letniska i kuror-
ty, takie jak Jurata, w ktorej nale-
zato pokazac sie latem.

Szosa wiodgca przez helskag
,kose”, ktérg miejscowi nazywajg
bardziej dosadnie ,Gesig szyjg”
lub ,Krowim ogonem”, jest bar-
dzo wagska i w lecie zattoczona.
Trase te mozna rowniez pokonac
na rowerze, tym bardziej, ze przez
sporg czes¢ potwyspu wiedzie
specjalnie wytyczona i utwardzo-
na Sciezka.

Czarownice i golasy

Pierwszg miejscowoscig na pot-
wyspie sg Chatupy. Wiasciwie to
ona powinna nosi¢ nazwe Wtady-
stawowo. Tu bowiem w potowie
XVII wieku krol Wtadystaw IV wy-
budowat dwie warownie p
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Rybne adresy

Wedkarz, ktéry wyprawi sie na Battyk, nie
wroci do domu bez ryby, pod warunkiem, ze
bedzie miat odpowiednio mocny sprzet —
twierdzi Kazimierz Dettlaff, zajmujacy sie polo-
waniem na dorsza we wrakach. Zainteresowa-
nych takimi potowami zaprasza do Jastarni.
Kontakt z panem Kazimierzem mozna nawig-
zac, telefonujgc pod numery: 0-prefiks-58 675
25 46 lub 0-600 295 268.

Na dorsza mozna tez wyptyna¢ z Wtadysta-
wowa petnomorskim kutrem wyposazonym
w GPS, echosonde i radar oraz komplet we-
dek dla kilkunastu osob. Rejs trwa 8 godzin,
ale mozna go przedtuzy¢. Potowy odbywajg
sie na gtebokosci od 50 do 80 metréw. Na ku-
trze kucharz przyrzgdza positki ze ztowionych
ryb. Wyprawe mozna zorganizowac, telefonu-
jac do p. Jarostawa Kirszlinga pod numery: 0-
prefiks-58 673 14 18 lub 0-601 673 890.

W Battyku i Zatoce Puckiej sg zaréwno ryby
morskie: dorsze, sledzie, ptastugi, tososie, we-
gorze, zas ze stodko-
wodnych mozna to- Q‘
wi¢ karpie, leszcze
i ptocie. Co roku
w maju w Jastarni od-
bywa sie Beloniada,
impreza zwigzana
z potowami belony —
osobliwej ryby, dtu-
giej niczym wegorz
0 pysku w formie
dzioba i zielonych
osciach. Na Belonia-
de przyjezdzajg wed-
karze nie tylko z Pol-
ski. Informacje o po-
towach ryb mozna za-
siegna¢ telefonujgc
pod numery 0-pre-
fiks-58 675 2097 i O-
prefiks-58 675-23-40

il Quadrifoglio



Alfa Romeo w Helu

Pomnik gen. Hallera
we Wiadystawowie

— Wiadystawowo i Kazimierzowo,
ktore mialy by¢ zapleczem dla two-
rzgcej sie floty. Brak pieniedzy zni-
weczyt jego plany, a forty popadty
w ruine.

Istniejgca w poblizu rybacka wio-
ska przez wieki nie odznaczata sie
niczym szczegolnym. Jedynym po-
wodem do watpliwej zresztg stawy
byt fakt, ze wtasnie w niej odby! sie
ostatni na Kaszubach ,sad bozy”,
podczas ktdrego skazano za upra-
wianie czarow i utopiono wiesniacz-
ke Krystyne Ceynowe.

Chatupy staty sie osrodkiem wy-
poczynkowym po uruchomieniu li-
nii kolejowej. Juz w 1923 r. zamiesz-
kato tu 130 letnikow. Teraz w sezo-
nie bywa ich znacznie wiecej, a jed-
nak miejscowosc nie zatracita swe-
go charakteru wioski rybackiej, za-

budowanej charakterystycznymi
domkami z czerwonej cegly. Przy-
jezdzaja tu licznie mitosnicy wind-
surfingu, gdyz ptytkie wody zato-
ki Puckiej sprzyjajg nauce ptywa-
nia na deskach, dziata tez tu kilka
szkotek uczacych tego sportu.
Jest jeszcze jeden powdd do sta-
wy — plaza naturystow stynna z pio-
senki Zbigniewa Wodeckiego , Cha-
tupy welcome to” — znow otwarta
i cieszgca sie duzym powodzeniem.

W najwezszym miejscu

W Kuznicy przywitaty nas po-
dwoijne nazwy ulic, takie jak np. Hel-
ska, a pod spodem, na zottej tabli-
cy ,Elskd”, Kotwiczna i ,Kotwiowd”.
Zaznaczaty, ze to ziemia kaszub-
ska, a jej mieszkancy miedzy sobg
nadal méwig w swoim jezyku. Ka-




szubskich nazw na tym terenie spo-
tyka sie wiele. ,Bliza” to latarnia
morska, stowo ,,checz” umieszcza-
ne na licznych knajpkach oznacza
chate, a ,maszoperia” jest nazwg
organizacji rybackie;j.

Kuznica lezy w najwezszej cze-
8ci Potwyspu Helskiego — mierze-
ja ma tu szerokos¢ zaledwie 200
metrow i wielokrotnie morze prze-
rywalo linie brzegowg, zalewajgc
wioske. Po raz ostatni wydarzyto
sie tow 1914 roku.

Rybacka osada zachowata swoj
dawny charakter. Istnieje tu przy-
stan, w ktorej cumujg niewielkie
kolorowe todki (w kazdej obowigz-
kowo znajduje sie tabliczka z na-
pisem ,Bog z nami”). Przy wielu
domach wcigz dziatajg wedzamie,
tak wiec bez trudu mozna kupi¢
pysznego wegorza czy tososia.

Kurorty

Jastarnia i Jurata w porowna-
niu z poprzednimi miejscowoscia-
mi to kurorty, nieco konkurujgce

ze sobg. Rozni je wiele. Jastar-
nia ma korzenie siegajgce Srednio-
wiecza, a nawet epok znacznie
starszych (na jej obrzezach odkry-
to w 1913 r. cmentarzyska urnowe
z wczesnej epoki zelaza). Jurata

Nazwy ulic po polsku
i kaszubsku

powstata dopiero w 1928 roku,
gdy przedsiebiorcza warszawska
spotka ,Lasmet” wykupita grun-
ty, na ktérych zaczetfa stawiac luk-
susowe pensjonaty i hotele. Ja-
starnia przyjmowata letnikow, nie
tracgc charakteru rybackiej miej-
scowosci, w Juracie — najmodniej-
szym kapielisku miedzywojenne;
Polski odpoczywato eleganckie to-
warzystwo: prezydent Moscicki,
przedstawiciele arystokraciji i finan-
sjery, naukowey, artysci, m.in. Woj-
ciech Kossak z corkami — Marig
Pawlikowskg-Jasnorzewska i Mag-
daleng Samozwaniec.

Teraz tez oba miasta, poza pla-
zowaniem, zapewniajg rozne atrak-
cje. W Jastarni warto zajrze¢ do
portu, odwiedzi¢ zabytkowg rybac-
ka chate (ul. Rynkowa 10) »
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Fokarium

Stacja Morska Uniwersytetu Gdanskiego
w Helu uczestniczy w programie przywracania
fok szarych w Morzu Battyckim. Jeszcze sto lat
temu w rejonie Pomorza Gdanskiego byto ich
1000, ale polowania na nie spowodowaty, ze
zwierzeta te zniknety z naszych waéd.

10 lat temu na plazy znaleziono miesieczng
poraniong foczke. Udato sig jg uratowaé. Balbin,
bo takie imi¢ dostat samczyk, dochowat sig juz
potomstwa z Undg Maring (po szwedzku Mor-
ska Fala), ktora przybyta ze Sztokholmu. Na He-
lu w 1997 r. otwarto Fokarium, ktérego pracow-
nicy zamierzajg przystosowac urodzone w tu
zwierzeta do zycia w warunkach naturalnych.

Pierwszymi fokami, wypuszczonymi w maju
br. byt roczny Adam i dwumiesieczna Bojka —
dzieci Balbina i Undy. Foki otrzymujgce wolno$é
majg znaki identyfikacyjne, pod skore wszczepia
sie im chipy. Adasiowi na grzbiecie przymoco-
wano transmiter — urzgdzenie, ktére bedzie w in-
ternecie informowato o jego trasie i miejscu po-
bytu. Informacje o fokach i Fokarium podaje in-
ternetowa witryna Stacji Morskiej
— http:// hel.hel.univ.gda.pl. Tam tez mozna $le-
dzi¢ wedréwke Adasia.

Stacja Morska w Helu zbiera informacje o fo-
kach ztowionych w sieci lub wyrzuconych na
brzeg. Telefony alarmowe, czynne catg dobe:
0-prefiks-58 675-08-36 lub 0-601-88-99-40.




PODROZE

36

Przez pétwysep
przebiega
linia kolejowa
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lub prywatne Muzeum Rybackie
(ul. Mickiewicza 115) pana Juliu-
sza Strucka, ktory zajmuije sie row-
niez wyrobem tradycyjnych todzi.
W Juracie atrakcjg jest 300-metro-
we molo wychodzgce w wody Za-

toki Puckiej i deptak — gtfowne miej-
sce spotkan towarzyskich. Jurata
znow nabiera nieco snobistyczne-
go charakteru. Powstajg tu nowe
pensjonaty i hotele, z ktorych naj-
wiekszg stawg cieszy sie potozo-

na tuz przy plazy Bryza, oferujgca
zamoznym gosciom wszelakie
atrakcije.

Hela zmienita pteé

Jeszcze kilka lat temu dojazd na
kraniec potwyspu zagradzaty woj-
skowe posterunki i na lesnej szosie
przed miastem wcigz widac¢ opusz-
czone budynki kontroli przepustek.
Duza czesc terenow nadal zajeta
jest przez wojsko, ktdre stacjonuje
tu od lat trzydziestych. W 1939 ro-
ku Hel bronit sie najdtuzej — zostat
zdobyty przez Niemcow dopiero 2
pazdziernika. Polskim obrorncom
Helu poswiecony jest pomnik usta-
wiony u zbiegu ul. Dworcowej z Bos-
manskg. Zachowaly sie rowniez
resztki dawnych umocnien —m. in.
udostepniony do zwiedzania schron
bojowy wbudowany w wydme — sta-
nowisko ogniowe 21 Baterii 2 Mor-
skiego Dywizjonu Artylerii Prze-
ciwlotniczej Rejonu Umocnionego
Helz 1939 .

Prastara osada rybacka w prze-
sztosci nazywata sie Heyla, Hyle
badz Hela. Oficjalnie ,pte¢” na Hel
zmienita dopiero w latach dwudzie-
stych. Swiadectwem tradycyjnych
zajeC mieszkancow jest Muzeum
Rybackie mieszczace sie w daw-
nym kosciele ewangelickim,
a o dawnym wyglgdzie miastecz-
ka $wiadczy najlepiej malownicza
ulica Wiejska, zabudowana nie-
wielkimi, bielonymi domkami,
wzniesionymi jeszcze w potowie
XIX w. Obecnie mieszczg sie
w nich malowniczo urzgdzone
knajpki, takie jak Maszoperia, Fi-
szeria, Tawerna U Macka czy Cap-
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tain Morgan, w ktérych mozna
zjes¢ pyszne rybne dania.

Warto wybrac¢ sie do latarni mor-
skiej, a takze do mieszczgcego sie
przy promenadzie Fokarium, gdzie
naukowcy probuijg przywrocic Bat-
tykowi foki szare — niegdy$ popu-
larne, a dzis juz niemal catkowicie
wytepione. Jest to wspaniafa i po-
uczajgca wyprawa, zwtaszcza dla
dzieci, ktére na pewno bedg chcia-
ty mie¢ stad pamigtke — maskot-
ke foczki Balbinki.

Zachod stoiica nad klifem

Z Wtadystawowa wybralismy sie
tez na wycieczke w drugg strone
—do Jastrzebiej Gory, bedacej naj-
dalej na poétnoc wysunietg miej-
scowoscig w Polsce (54050°11%),
pofozong na wysokim, 33-metro-
wym klifie. Po drodze warto zaj-

rze¢ do Chtapowa,
pobliskie] wioski,
gdzie mitodnicy bursz-
tynéw powinni odwie-
dzi¢ pracownie pana
Mariana Zawadzkie-
go, a amatorzy spa-
cerow przejs¢ sie
urwistym Wawozem
Chtapowskim, prowa-
dzgacym nad morze.
Jadac dalej szosg, nie
Sposob tez nie za-
uwazy¢ osrodka przy-
gotowan olimpijskich
w Cetniewie, stynne-
go nie tylko dzieki
sportowcom.
Jastrzebia Gora, ci-
cha niegdys rybacka
wies, stata sie teraz
ttocznym kurortem, ale warto tu
wpasc wieczorem, by z wysokie-
go brzegu podziwia¢ najpiekniej-
sze zachody sfonca, ktére powo-
li osuwa sie w morskie fale.

Po drewnianych schodach moz-
na tez zej$¢ na plaze i obejrze¢
nierbwng walke cztowieka z przy-
rodg. Stromy brzeg morski w wie-
lu miejscach wyglada jak twierdza
— obudowany jest metalowymi ko-
szami wypetnionymi kamieniami.
Klif w tym miejscu obsuwa sie, po-
ciggajgc ze sobg nie tylko drzewa
i krzaki, ale i budynki stojgce nad
brzegiem. Ostatnia taka katastro-
fa wydarzyta sie tej wiosny. Osu-
wisko porwato czes$¢ pensjonatu
i zagrozito miejscowej szkole. #

Anna Borsukiewicz
zdjecia: Jerzy Kozierkiewicz
i KFP Kosycarz

Latarnie morskie

W Helu Swiatto ostrzegajgce zeglarzy i rybakow
palono od wiekow. Najpierw byty to ognie roznieca-
ne na wiezy koscielnej, w XVII w. wzniesiono na cy-
plu stup, do ktérego na belce mocowano kociot
z palacy sie smota. Krol Jan Il Sobieski specjalnie
przyptynat do Helu, by obejrzec te latarnie. Po jej
zniszczeniu przez sztorm, kolejng konstrukcje usta-
wiono dalej, na wydmie. Swiatfa pality sie na wyso-
kosci ok. 8 m i to przez caty rok.

Pierwszg murowang latarnie w formie okragtej
wiezy zbudowano na Helu w 1826 r. Umieszczono
na niej 6 lamp, w ktérych palit sie olej rzepakowy.
Jej swiatfo nie zawsze jednak dostrzegano na stat-
kach ptyngcych z Jastarni. Dlatego w 1872 r. zbudo-
wano latarnie morska w Jastarni-Borze, a obok hel-
skiej ustawiono armate, z ktoérej w czasie mgty latar-
nik co 4 minuty oddawat wystrzaty.

Latarnia na Helu otrzymata w 1927 r. oSwietlenie
naftowe, a zarowki zapality sie w niej w 11 lat poz-
niej. W 1939 r. dowodztwo obrony Helu zarzadzito
wysadzenie latarni. Obecng wybudowali Niemcy
w 1942 r., niedaleko od poprzedniej. OsSmiokatna
wieza, ktérg mozna zwiedza¢, ma wysokosc 41,5 m.
Swiatlo znajduje sie na wysokosci 38,5 m nad po-
ziomem morza.

Kolejna latarnia, do ktérej warto sie wybra¢, znaj-
duje sie w Rozewiu, opodal stromego klifu. Stojg tu
obok siebie az dwie latarnie — starszg wybudowano
w 1821 r., mtodsza pot wieku pozniej. Przez lata
nadawaty podwojne sygnaty, a gdy w 1910 r. nadbu-
dowano i zelektryfikowano starszg z latarni, drugg
wygaszono.

Rozewska latarnia
w tej postaci dotrwa-
ta do 1978 r. Wow-
czas podwyzszono
ja 0 ok. 8 metréw,
naktadajgc stalowy
walec i zatozono no-
we urzgdzenia
Swietlne. Ich btyski,
nastepujace co 3 se-
kundy, widoczne sg
w odlegtosci 23,4 mil
morskich.

W latarni znajduje sie
Muzeum Latarnictwa,
zwigzane rowniez

z 0sobg Stefana Ze-
romskiego. Pisarz kil-
kakrotnie odwiedzat
Rozewie. Wedtug le-
gendy tu wiasnie
mieszkat i tu napisat
,Wiatr od morza”.
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or w Monza zbudowano

I w 1922 roku w rekordowym
czasie — 110 dni od mo-

mentu potozenia w lutym pierwsze-
go kamienia. W budowie uczestni-
czyli Vincenzo Lancia oraz krol ow-
czesnych torow, Felice Nazzaro.

Ten sam Nazzaro wraz z Pietro Bor-

szczesliwy tor Alfy

Lombardia, Alfa Romeo i tor wyscigowy
w Monza to do dzisiaj nierozerwalne trio
historii Swiatowego automobilizmu.

dino, innym wielkim mistrzem, prze-
prowadzili odbidr techniczny nowe-
go toru za kierownicg Fiata 570.
Pierwsze oficjalne wyscigi to Je-
sienne Gran Premio rozgrywane 3
wrzesnia. Wygrat je Pietro Bordino
jadacy Fiatem 501, modelem Cor-
sa. Alfa Romeo pod kierownictwem

inzyniera Nicoli Romeo od razu wy-
czuta wage tych zawodow i wysta-
wita Ugo Sivocciego za kierowni-
cg Alfy RL. Zajat on drugie miejsce
w swojej klasie z 11 sekundami
straty do samochodu Diatt Grand
Prix Alfierego Maserati.

W nastepnym roku Alfa podie-
ta prébe zdobycia Gran Premio
w Monza i przetamania przewagi
Fiata oraz jego o$smiocylindro-
wego silnika. Miat mu w tym po-
maoc nowy model P1, zaprojekto-
wany przez Giuseppe Merosiego
— 6-cylindrowy o pojemnosci
dwaoch litréw z kompresorem
i o mocy 115 KM. Niestety, zakon-



Ascari i Ramponi
z Alfg Romeo P2,
zwyciezczynig

Grand Prix ltalia
w Monza, 1924 r.

obok:
Boksy Alfy Rome
w Monza, 1924 r.

czylfo sie to tragicznie. 8 wrzesnia,
podczas prob zgingt Ugo Sivocci,
wypadajgc z trasy na lewym za-
krecie za tunelem. Na znak zafo-
by Alfa wycofata catg druzyne z ry-
walizacji o Gran Premio.

Przygotowania do wyscigow
trwaty jednak dalej. Za radg En-
zo Ferrariego Alfie udato sie ,wy-
rwac” z Fiata konstruktora Vittorio
Jano. To on swoimi modelami
przyczynit sie do zbudowania spor-
towego mitu Alfy Romeo.

Jego pierwszym samochodem
zbudowanym dla nowej firmy by-
ta Alfa P2 — pojazd z dwulitrowym
silnikiem o 8 cylindrach i mocy 140

KM. Osiggat on maksymalng pred-
kosc¢ 225 km/h. 9 czerwca 1924 r.
Ascari rozgromit na nim wszystkich
przeciwnikow w wyscigu ,, 200 Mil”
w Cremonie. Wygrat przy niewiary-
godnej sredniej predkosci 158,21
km/h i pobit nowy rekord na 10 ki-
lometrach przy sredniej predko-
$ci 195 km/h. Na wyscigach Gran
Premio Europy rozgrywanych 3
sierpnia w Lyonie odbyt sie miedzy-
narodowy debiut Giuseppe Cam-
pariego, ktory na Alfie P2 wygrat
wyscig, pokonujgc najwiekszych
owczesnych rywali: samochody
Sunbeam, Fiat, Delage i Bugatti.
Nastepne, gorgco oczekiwane
spotkanie na torze przewidziane by-
to na 7 wrzesnia w Monza, ale wy-
$cig sie nie odbyt. Powdd byt wprost
niewiarygodny i jedyny w historii mo-
toryzacji — okazato sie, ze nikt nie
chciaf rywalizowac z P2. Zdespero-
wani organizatorzy prowadzili go-
rgczkowe rozmowy z wszystkimi

producentami samochodow i, aby
zyskac na czasie, termin wyscigu
przesunieto na 19 pazdziernika. Wy-
zwanie podijety tylko cztery Merce-
desy prowadzone przez Wernera,
Neubaudera, Masettiego i Zborow-
skiego (zgingt w tragicznym wypad-
ku w trakcie wyscigow). Ostatecz-
ny wynik stat sie sensacjg: cztery
pierwsze miejsca zajety Alfy P2. Za
ich kierownicami znajdowali sie
Ascari, Wagner, Campari i Minoia.

W 1925 r. Alfa Romeo i P2 z Bril-
li Perim wygraty Mistrzostwa Swia-
ta. Ostateczny triumf miat miejsce
w Monza — 6 wrzesnia w trakcie
Gran Premio Italia. Dla upamietnie-
nia tego waznego zwyciestwa, od
tamtej pory na wszystkich samo-
chodach Alfy symbol marki zostat
otoczony laurowym wiencem.

W 1928 r. Giuseppe Campari
o wios rozminat sie z wygrang Gran
Premio Italia. Jego porazka nie wy-
nikta z powodu przewagi P
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Bugatti. Spowodowato jg zatama-
nie psychiczne kierowcy Alfy, be-
dacego swiadkiem tragicznego wy-
padku Materassiego jadgcego sa-
mochodem Talbot i masakra dzie-
sigtek widzow.

Rok pozniej, ze wzgleddw bez-
pieczenstwa, Gran Premio w Mon-
za zostato rozegrane tylko na torze
do jazdy szybkosciowej. Zwyciez-
ca finatu, Achille Varzi na P2, po raz
pierwszy osiggnat predkosc¢ 200
km/h na najszybszym okrgzeniu.

W 1931 r. zmieniono regulamin
wyscigu. Postanowiono, ze nie mo-
ze trwac ponizej 10 godzin. Aby le-
piej wykorzystac Swiatto dzienne,
rozgrywki w Monza przesunieto na

24 maja. Znowu

&0 zwycigzyta

’ w nich Alfa

z parg Cam-
Tazio Nuvolari g Rl

o : &
i Giuseppe Campari -3-

w triumfalnym pochodzie

po zwyciestwie w GP /
R

=

Italia, 1931 r. \1 '

-

pari-Nuvolari za kierownicg mode-
lu Gran Premio 8C 2300, ktéry po
tej wygranej otrzymat nazwe , Typ
Monza”. Niestety, rados¢ ze zwy-
ciestw zostata przyttumiona przez
Smiertelny wypadek w trakcie prob.
Jego ofiarg padt Luigi Arcangeli
prowadzacy niezwykty pojazd wy-
posazony w dwa silniki 6-cylindro-
we modelu 1750, ktory przeszedt
do historii jako Tipo A.

W 1932 r. znowu Alfa wzbudza-
ta entuzjazm ttumaow na trybunach
w Monza. 5 czerwca Tazio Nuvola-
ri, prowadzac Tipo B (P3) o pojem-
nosci 2654 cm?® zdobyt Gran Pre-
mio ltalia. Pokonat $wietnego Fa-
gioli jadgcego Maserati z silnikiem
0 pojemnosci czterech litrow.
.. 1933 to bolesny
s . dla Alfy Ro-

P . Meo ok,
L W trakcie

. -+ . wyscigu
< : w Mon-

i

”
-

7 . 5 "
' '(. ‘

za olej rozlany na podwyzszonym
zakrecie potudniowym spowo-
dowat, ze na torze zgineli Borzac-
chini, Czaykowsky i wielki Giusep-
pe Campari, ktory zaledwie kilka
dni wczesniej ogtosit, ze zamierza
wycofac sie z zawoddw i poswie-
ci¢ swojemu wielkiemu marzeniu
— karierze Spiewaka. Miat zaledwie
41 lat.

W 1935 r. Tazio Nuvolari i Alfa
Romeo znowu osiggneli szczyty
sfawy dzieki niezwyktemu zwycie-
stwu odniesionemu na P3 w Nur-
burgring. Zawodom w Monza ki-
bicowaty wiec ttumy widzéw. Nie-
stety Nuvolari nie miat szczescia
i zdobyt drugie miejsce za niemiec-
kim samochodem Auto Union pro-
wadzonym przez Stucka. Powo-
dem porazki byto uszkodzenie za-
WOru, CO znacznie ograniczylo moc
jego 8-cylindrowego Tipo C.

Zwyciezcami kolejnych przed-
wojennych zawodow Gran Premio
w Monza byty samochody nie-
mieckie, a Alfy plasowalty sie na
drugim miejscu.

Tor wyscigowy w Monza ponow-

nie ozyt w 1948 r. W poprzednich
latach nie mogt stuzy¢ wysci-
gom. Przez pewien
miescit sie tam
magazyn
pojazdow
wojsko-



wych, a nawierzchnia prostego od-
cinka toru zostata zniszczona pod-
czas parady alianckich sit pancer-
nych w kwietniu 1945 r.

17 pazdziernika 1948 r. Alfa Ro-
meo Swietowata powrdt na trasy wy-
scigowe — 3 pierwsze miejsca zdo-
byly Alfetty 158 prowadzone przez
Jean Pierre Vimille’a, Carlo Felice
Trossiego i Consalvo Sanesiego.
Alfetta 158 umozliwita tez zwycie-
stwo Nino Fariny w Mistrzostwach
Swiata w 1950 1. na torze w Monza.
Wygrat on w zacietej walce z kole-
g3 z druzyny — Juanem Manuelem
Fangio. Wielki argentynski kierow-
ca, ktéremu nigdy nie udato sie wy-
gra¢ w Monza, odbit sobie te po-
razke rok pozniej na modelu 159,
podczas wyscigu w Barcelonie, gdy
pokonat Ascariego na Ferrari.

Po 3 wygranych mistrzostwach
Swiata (w latach 1925-1950-1951),
majac juz konkretne plany produk-
cyjne, Alfa Romeo postanowita wy-
cofac sie z uczestnictwa w nastep-
nych Gran Premio.

Rozpoczat sie wowczas wielki
sezon handlowy. Nowe modele:
1900, Giulietta i Giulia zrewolucjo-
nizowaty pojecie samochodu. ,Au-
to rodzinne, ktore moze wygrywac
wyscigi” stato sie marzeniem wielu

mifosnikdw motoryzacji na catym
Swiecie. Pojawili sie klienci sporto-
wi, powstaly wyspecializowane ,staj-
nie”, zaczeto organizowac niezli-
czone zawody i mistrzostwa, zaspo-
kajajace wcigz rosngce zaintereso-
wanie sportem samochodowym.

Tor w Monza stat sie jednym
z gtownych osrodkoéw przycigga-
jacych kibicdw. Na nim Alfa Romeo
odniosta wiele zwyciestw. Najlep-
sze modele tego okresu to Giuliet-
ta Sz, SVZ, Tl, Giulia Tli SZ, najstyn-
niejsze wyscigi: Puchar Intereuro-
pa, Puchar S. Ambroeus, 6 Godzin
w Monza, Puchar Leopoldo Carri,
Trofeum Gran Turismo, Puchar S.A.
LAramis” i Puchar Jesieni.

Alfa Romeo prezentowata na to-
rze rowniez nowe modele, takie jak
Giulietta Berlina Tl (1957), Giulia
1600 spider i Berlina Tl (1962), Giu-
lia TI Super (1963), Giulia 1300 Ber-
lina i 1600 Spider Veloce (1964).
6 marca 1967 r. Autodelta przed-
stawita nowg Alfe 33.2, ktéra zade-
biutowata i zwyciezyta w wyscigu
gorskim we Fleron w Belgii, z Teo-
dorem Zeccolim za kierownica.

Kolejny wazny model to GTA —
zwycieski samochod w wersjach
1.6, AM z silnikiem o pojemnosci
zwiekszonej do 2 litrow oraz Ju-

nior 1300. Zwyciestwa w Monza
byty bardzo liczne, a wyscigi no-
sity nazwy Puchar Carri, 4 godzi-
ny Jolly Club, Trofeo Shell, Puchar
Intereuropa, 4 godziny w Monza,
Trofeo Mario Angiolini, Puchar Pie-
montu, Puchar Sportowy Monza,
Stajnia Sport Turismo, G.P. Vigo-
rellii 1000 km w Monza.

W tym ostatnim wyscigu swoj
chrzest ,bojowy” przeszty mode-
le 33TT12 i 33 SC12, ktore w la-
tach 1975 i 1977 wygraly Swiato-
we Mistrzostwa Marek.

Pod koniec lat siedemdziesig-
tych Alfa Romeo pojawita sie
w Formule 1, wyposazajac w swoj
3-litrowy i 12-cylindrowy silnik bo-
xer model Brabham, na ktorym
w 1978 r. Niki Lauda zdobyt Gran
Premio w Monza.

Sportowa dziatalnosc¢ Alfy to
rowniez uczestnictwo w mistrzo-
stwach klasy Turismo i Superturi-
smo, a tor w Monza jest dla firmy
swego rodzaju gwarancjg sukce-
su. Mowigc jezykiem pitki noznej,
Alfa Romeo gra tu ,na swoim bo-
isku”, a zatem jej wynik na mecie
zawsze oznacza zwyciestwo.

Marino Bussi
zdjecia: Historyczne Archiwum
Alfy Romeo

Giulia GTA

prowadzona przez

Teodoro Zeccoliego

w Monza, 1967 r.

obok:
Arturo

Merzario

w Alfie 33TT 12,
zwyciezczyni wyscigu

1000 km w Monza,

1975 r.
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ANONIMA LOMBARDA

MILANO

Telegrammi AuTaA
& ‘? Telefono

amochody i przestawiajg-
ce je plakaty reklamowe
zZwigzane sg ze sobg od

dawna. Plakat juz od momentu po-
wstania, a wiec od mniej wiecej
1880 r., uwazany byt za najlep-
szy sposob przyciggania uwagi
potencjalnego klienta. Umieszcza-
ny w miejscach publicznych — na
murach, stupach, witrynach przy-
ciggat wzrok nawet najbardziej
obojetnych przechodniow.
Samochod w historii plakatu zaj-
muje miejsce szczegolne. Na

FABBRICA AUTOMOBILI

ALFA

- 95 STRAPA AL PORTELLO

Historie Alfy Romeo uwieczniajg
plakaty reklamowe. Sg rowniez
Swiadectwem zmieniajgcych sie mod,
Kierunkow artystycznych i obyczajow.

na sfupach

okfadkach pism, takich jak Tribu-
na lllustrata, Auto Italiana oraz Do-
menica del Corriere, pierwsze mo-
dele samochoddw osobowych za-
goscity wkrétce po tym, jak po raz
pierwszy pojawity sie na drogach.
Zawrze¢ w plakacie symbolike po-
jazdu nie jest wcale tatwo, trzeba
przeciez przedstawi¢ atmosfere
towarzyszacg motoryzacji, emo-
cje i kontekst kulturowy. Jak pisze
Gillo Dorfles w ,,Nowych rytuafach,
Nowych mitach”: ,przedmiot taki
jak samochdod postrzegany by-

wa zawsze w pewnym dynamicz-
nym kontekscie, kojarzgcym sie
ze splendorem i blaskiem, a tak-
ze ze zwyczajng funkcjonalnoscig”.

Problem polega na tym, jak te
wszystkie cechy przedstawi¢ w for-
mie plastycznej, w reklamie? Sle-
dzac historie plakatu Alfy Romeo,
mozna dopatrzec¢ sie silnego
zwigzku miedzy forma a trescig,
miedzy kulturg a technologig — ele-
mentami wyrézniajgcymi Alfe za-
rowno na rynku, jak i w samej stra-
tegii komunikacii. >
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Plakaty reklamowe Alfy Romeo
sg kwintesencjg dobrego smaku,
sztuki i $wiadectwem obyczaju,
a nie tylko ciekawym graficznym
udokumentowaniem pojazdu. Po-
czawszy od roku 1910, momentu
zatozenia fabryki, Alfa korzystata
zawsze z ustug najstynniejszych ry-
sownikow, takich jak Marcello Du-
dovich, Gino Boccasile, Walter Mo-
lino i wielu innych.

Powstate wtedy plakaty w stylu
secesyjnym i Belle Epoque nalezy
uznac za dzieta sztuki, nie tylko
reklame. Postugujg sie metaforg,
kolorem, rzadko pojawia sie napis,
z wyjgtkiem nazwy marki. Postac
kobiety wystepujgca czesto u bo-
ku samochodu nadawata catemu
wizerunkowi rys elegancii i sugero-
wata, ze samochdd jest jak zaufa-
na, piekna towarzyszka podrézy.

Najbardziej czytelny przekaz
wigze sie jednak z sukcesami
sportowymi pojazdow. Sugerujg
one bowiem zwigzek istniejgcy
miedzy autami wyscigowymi —
w ktorych Alfa Romeo specijali-
zuje sie od zawsze — a tymi pro-
dukowanymi seryjnie.

Pierwszy plakat, nieznanego au-
tora, miat za zadanie przedstawic
powstanie firmy Anonima Lombar-
da Fabbrica Automobili. Podkreslat
jej mediolanski rodowdd poprzez
obecnos¢ na plakacie wizerunku
Katedry. Pierwszy laur sportowy,
zdobyty podczas zawoddw Targa
Floriow 1914 1., przyniost Alfie sta-
we, stanowigc impuls dla dopiero
co powstatej formaciji futurystycz-
nej, ktorej cztonkowie widzieli w sa-
mochodzie realizacje marzen, sym-
bol nadchodzgcej przysziosci.

Po wybuchu pierwszej wojny
Swiatowej fabryka w Portello zosta-
fa przeksztatcona w zakfady zbro-
jeniowe i dopiero w 1919 1. produk-
cja samochodow wrdcita na swoje
miejsce pod nowym szyldem So-
cieta Anonima Alfa Romeo. Z tej
okazji powstat pierwszy plakat Al-
fy Romeo zawierajacy hasto ,Sa-
mochody Alfy Romeo najlepsze do
jazdy miejskiej i turystycznej”. Jego
autorem byt malarz Elio, ktory
w 1919 r. zaprojektowat jeszcze
cztery inne plakaty, wsrod nich
przedstawiajgcy Merkurego — sym-
bol nauki i postepu (fot. 2).

Na plakacie Delneriego, inspiro-
wanym sztukg secesyjng, elemen-
tem podkreslajgcym klase pojaz-
du jest wizerunek dwoch eleganc-
ko ubranych kobiet (fot. 3). Posta-
ci kobiece powracajg w jeszcze B>
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ALFA |
135 R.C.::

jednym plakacie, na ktérym widocz-
ny jest silny wptyw kubizmu, pocho-
dzacym z 1924 r. Jego autorem jest
Rene Magritte, jeden z najwazniej-
szych przedstawicieli francuskiego
surrealizmu (fot.1).

W 1925 r., po zdobyciu pierw-
szego tytutu mistrza Swiata, hasto
,Mistrz Swiata” pojawia sie na pla-
kacie nieznanego autora. Przed-
stawia on samochod Alfa Romeo
w otoczeniu kilku osob machajg-
cych rekami w kierunku odpty-
wajgcego statku.

Liczne zwyciestwa odniesione
przez utalentowanych kierowcow,

takich jak Nuvolari, Varzi, Campa-
ri czy Ascari, spowodowaly, ze Al-
fa stafa sie znana na catym swie-
cie, a kierownictwo firmy wykorzy-
stato te sukcesy do poszerzenia
dziafan promocyjnych. Wyscigo-
we osiggniecia Alfy staty sie tema-
tem plakatu z 1930 r., na ktorym
czerwony model 1750 Gran Sport
przecina linie mety.
Specijalistyczne magazyny i ty-
godniki, takie jak Auto Italiana czy
Sport llustrowany, poswiecaty wie-
le miejsca sukcesom czerwonych
pojazdow z zielong koniczynka.
Réwniez prasa zagraniczna zajmo-

wata sie poczynaniami fabryki spod
znaku Alfa Romeo. Jeden z waz-
niejszych magazyndw brytyjskich
Autocar pisat z okazji prezentaciji
nowego modelu 2300 8C, zapro-
jektowanego przez Vittoria Jano, ze
jest to najmocniejszy i najpiek-
niejszy samochdd na $wiecie. Od
niego wiasnie pochodzi luksusowy
model 2900 8C, przedstawiany na
plakatach w perspektywie na tle or-
ta z rozpostartymi skrzydtami. Orzet,
oparty o logo marki Alfy Romeo,
symbolizuje site i predkosc.

1938 rok to okres najgtebszego
kryzysu gospodarczego. Przedsie-
biorstwo zostalo przejete przez IR
(Instytutu Odbudowy Przemystu),
ktory rozpoczat proces restruktu-
ryzacji. Jednak ponowne zmilitary-
zowanie fabryki w 1935 r. po raz
kolejny oderwato producentow sa-
mochodow od ich podstawowej
dziatalnosci i zmusito do wytwa-
rzania czotgow oraz silnikow (fot.
4) samolotowych. Czerwone wy-
dcigowki nadal jednak startowaty
w zawodach pod szyldem druzy-
ny Ferrari, zdobywajgc wielokrot-
nie laury, wykorzystywane pozniej
skrupulatnie w celach reklamo-
wych. Model 2300 przedstawiano,
na przykfad, w towarzystwie spor-
towca szykujgcego sie do startu.

Reklame z okresu faszyzmu ce-
chuje bogata alegoryka: rozgi lik-
torskie, wilczyca kapitolinska, orzet.
Za to sama prezentacja wyrobu,
ze szkodg dla walorow tworczych,
stata sie bardziej bezposrednia
i dostowna.

Podczas Il wojny Swiatowej Al-
fa wyprodukowata niewiele aut. B>
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Direp. ALFA ROMED

Linea leggera ed aggressiva.

Ripresa incredibile.
Sicurezza o comfort,

anche alle massime velocitd.
Incomparabile frenata.

Il tetto rigido (hard-top)
trasforma la vettura

in elegante coupé.

Ly

o S

Sogno di eleganza
- e
e realta sportiva

Qualunque sia la vostra meta, vicina o lontana,
voi arriverele sempre freschi e riposati, E mentre
il viaggio si compie in velocitd con I'armoniosa
Alfa Romeo 2000 Spider, vi accorgerete che essa
da nuovi stimoli alla vostra gioia.

Il senso di sicurezza e la padronanza di guida vi
donano insieme l'orgoglio del campione e I'entu-
siasmo del turista.

ALFA ROMEO

da eleganza alla velocita




Warto wspomniec¢ jednak o seryj-
nie wytwarzanym modelu 6C 2300.
Plakat przedstawiajgcy ten samo-
chod pojawit sie takze na oktadce
Auto Italiana (fot. 5).

Ukazuje on pare stojgca za per-
spektywicznie przedstawionym sa-
mochodem i podziwiajgcg fascy-
nujacy krajobraz. Kompozycja ta
miata sugerowac, ze rownie fascy-
nujgce jest prowadzenie Alfy. Po-
wstafo wiele wersji samochodow
modelu 6C 2300, jedng z nich —
6C 2300 Pescara — uwieczniono
w pozycji frontalnej na plakacie.

W kwietniu 1939 r. Alfa Romeo
rozpoczeta wydawanie bardzo ce-
nionego pisma, ktére miato two-
rzy¢ wizerunek firmy i przyczyniac
sie do wzrostu jej znaczenia, jako
lidera w przemysle motoryzacyj-
nym. Reklame samochodéw oso-
bowych i sportowych zastgpiono
w nim reklamg wojskowych wo-
zow pancernych. Na oktadce
z 1942 r. widnieje grupa zotnierzy
grajgcych przy ognisku na instru-
mentach, zas w tle rysuje sie cie-
zarowka Alfy Romeo.

Najbardziej wymownym dzie-
tem jest bez watpienia plakat
z 1942 r. autorstwa Gina Boccasi-
le. Przedstawia samolot unosza-
cy sie nad japoriskim miastem, co
byto jasnym odniesieniem do so-
juszu zawartego miedzy Rzymem,
Berlinem a Tokio. Kolejna okfadka
pokazuje model 8C 2900 wypet-
niony po brzegi prezentami, przy-
jezdzajgcy pod brame do pofowy
zakopang w sniegu (fot. 7). Rekla-
mowano takze trolejbusy, autobu-
Sy oraz wozy pancerne, ktorych

produkcja w trudnych latach po-
zwolita przetrwac firmie. Bardzo
sugestywna jest reklama czotgu
455, gtownie ze wzgledu na kon-
tekst Srodowiskowy oraz dbatosc
0 szczegoly.

Po wojnie Alfa Romeo produko-
wata nadal, cho¢ z drobnymi zmia-
nami, przedwojenne modele sa-
mochoddw, a reklama wcigz jesz-
cze tracita stylem propagandowym.
Wielki krok naprzéd nastgpit do-
piero za sprawg modelu 1900 z lat

piec¢dziesigtych, reklamowanego
poprzez jedno z najbardziej uda-
nych haset: ,samochdd rodzinny
zwyciezca wyscigow”.

Powiew swiezosci wniosty bia-
fo-czarne prace przygotowane
przez Studio Benca z 1953 r. (fot.
9). Na kazdym plakacie mozna by-
to znalez¢ odpowiedz na pytanie:
dlaczego Alfa najlepiej sie sprze-
daje? Bo jest najszybsza, stanowi
uosobienie wioskiego stylu, prze-
dtuzenie Swietnej tradyciji, jest

il Quadrifoglio
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Alfa Romeo

1300 Junior
la Giulia che vince

il Quadrifoglio

wygodna, idealna na dfugie po-
droze, najlepiej jezdzi. Bardzo po-
dobne w stylu do prac Benca by-
ty plakaty Pino Tovagliego.

Od tamtego czasu przekaz re-
klamowy Alfy Romeo nie byt juz
skierowany wytacznie do klienteli
z wyzszych sfer. Poczgwszy od ro-

pin forte

alfa romeo 1900

ku 1954 Alfa przestata bowiem byc¢
nieosiggalnym marzeniem. Po-
wstafa Giulietta, ktéra w réznych
wersjach regularnie uczestniczyta
w wys$cigach i przyczynita sie do
zwiekszenia popularnosci sportow
samochodowych. Sam Giorgetto
Giugiaro uwiecznit na plakacie
czerwony model Sprint Speciale.

W czasach boomu gospodar-
czego w latach szeécdziesigtych
zrodzito sie przekonanie, ze samo-
chdd jest najlepszym wyrazem sta-
tusu spotecznego. Odtad auta za-
goscity na ekranach kin i staly sie
doskonatym narzedziem propagan-
dowym. Modele Alfa Romeo poka-
zywane w filmach wioskich i zagra-
nicznych byly nierzadko réwnopraw-
nymi bohaterami opowiesci. Wszy-
scy pamietajg Alfe Duetto w ,Ab-
solwencie” z Dustinem Hoffrmanem
oraz Giulette Spider w ,,Pigknym Hi-
policie” z Ging Lolobrigida, albo Al-
fe Spider Touring 200 w ,Szalonym
pozadaniu” z Ugo Tognazzim i Ca-
therine Spaak. W przypadku tego
ostatniego modelu powstaty bar-
dzo udane i stylowe plakaty zawie-
rajgce hasto ,Sen o eleganckim
i sportowym zyciu” (fot. 6).

W 1962 r. z linii montazowej
w Arese zjechata Giulia, ulubiony
model mitosnikow Alfy. Na jej te-
mat powstaty dwa hasta reklamo-
we: ,stworzyt jg wiatr” i ,auto za-
pierajgce dech w piersiach”. Spor-
towe wersje tego modelu,
a zwtaszcza GTA 1600 i GTA 1300
Junior wygrywaty zawody na ca-
fym swiecie, a ich sukcesy upa-
mietnit plakat, na ktérym ,zwycie-

ska Giulia” przecina linie mety pod
kraciastg chorggiewka (fot. 8).

Z tego przegladu tekstow i ob-
razow przedstawiajgcych historie
reklamy Alfy Romeo wytania sie
wizerunek firmy, ktora dzieki tech-
nologicznym zaletom produkowa-
nych przez siebie samochodow
przyczynita sie do powstania le-
gendy motoryzacji, tgczgcej prze-
szlo$¢ z terazniejszoscia.

Legende te doskonale zobra-
zowata francuska kampania rekla-
mowa Alfy, zatytutowana VIRUS
ALFA. Jej hasto gtosito: ,Skompli-
kowany i rzadki wirus, w szczegol-
nych warunkach atakuje niewiel-
ka grupe mitosnikdw motoryzaciji.
Napiecie i podekscytowanie wy-
wotane wirusem moze uleczy¢ je-
dynie posiadanie Alfy Romeo. Za-
atakowany osobnik wykazuje
wszelkie oznaki zadowolenia i sta-
je sie od tej chwili niebezpiecznym
nosicielem infekciji!” *

Elvira Roucco
zdjecia: Archiwum Alfy Romeo
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Nowa Alfa 156. Sportowa doskonatosé.

Doskonalsza technika. Bogatsze wyposazenie. Najnowsza technologia. System teleinformatyczny Connect.
Infocentrum z komputerem poktadowym. Cruise Control. Szes¢ poduszek powietrznych. Systemy bezpie-
czenstwa: ABS, MSR, VDC, ASR. Dwustrefowa klimatyzacja. Automatyczne wycieraczki z czujnikiem deszczu.
System audio Bose. Wieksza moc. Nowy silnik 2.0 JTS (Jet Trust Stoichiometric), 165 KM, pierwsza
jednostka benzynowa z bezposrednim wtryskiem: lepsze osiggi przy mniejszym zuzyciu paliwa. Styl.
Nowe wnetrza. Nowe rodzaje tkanin, skor i welurow. Catkowicie nowa stylistyka deski rozdzielczej, wzboga-
conej o nowe funkcje. Wielofunkcyjna kierownica. T 0-801 117 117




OBYCZAJE

N

T
¥ "
b
d X\

52 il Quadrifoglio

Batman i jego auto

zwierciadio naszej
osobowosci

Wybierajgc auto, zawieramy zwykle
kompromis miedzy marzeniami
a mozliwosciami.




est nie tylko srodkiem

transportu i rozrywki.

Wbrew swojej nazwie, sa-
mochdd nie porusza sie przeciez
sam, ale dzieki kierowcy i zgod-
nie z jego wolg. Dlatego tez mu-
si zapewni¢ prowadzgacemu pet-
ne bezpieczenstwo, nie pozba-
wiajgc go jednoczesnie iluzji cat-
kowitego panowania nad skom-
plikowanym mechanizmem. Ta
niezwykle wazna psychologicz-
na zaleznos¢ stoi u podtoza
szczegoOlnego zwigzku istniejgce-
go pomiedzy cztowiekiem a ma-
szyng zwang autem osobowym.

Zwigzek to stosunkowo mtody,
jesli wzig¢ pod uwage niewiele po-
nad stuletnig historie istnienia sa-
mochodoéw. One jednak, bardziej
niz wszystkie inne sprzety uzytko-
we, odzwierciedlajg obowigzujg-
ce trendy estetyczne. Cho¢ nad-
rzednym celem wprowadzania do
samochodow innowaciji technicz-
nych jest zapewnienie jeszcze lep-
szej jakosci i komfortu podrézy,
auto jest sSwiadectwem naszego
stylu bycia, naszej epoki. Dlatego
stare pojazdy, ktore swego czasu
byty wyrazem luksusu, trafiajg do
muzedw. Jednoczesnie rozwigza-
nia techniczne zastosowane w dzi-

siejszych autach muszg
mie¢ réwnie nowocze-
sng oprawe.

» -

3

Miedzy cztowiekiem a pojaz-
dem wywigzata sie bliska zalez-
nosc¢. | cho¢ samochod jest
przedmiotem martwym (co do te-
go jednak mozna by sie spie-
rac, zwlaszcza po pojawieniu sie
elektroniki i informatyki, ktore
sprawity, ze auto jest coraz ,ma-
drzejsze”), to wraz z czlowiekiem
tworzy bezsprzecznie nierozerwal-
ng pare. Krotko méwiagc, docho-
dzi do pewnej emancypaciji sa-
mochoddw, ktore stopniowo zy-
skujg wtasne zycie, zaczynajg
mie¢ potrzeby porownywalne do
ludzkich i darzy sie je prawdzi-
wym przywigzaniem.

W tym skomplikowanym ukta-
dzie niebagatelng role odgrywa
erotyka, gdyz samochod postrze-
gany jest jako obiekt pozgdania.
By znalez¢ kolejny dowdd bliskie-
go zwigzku cztowieka i samocho-
du, wystarczy uswiadomic¢ sobie,

ze przednia cze$¢ pojazdu by-

wa popularnie nazywana ma-
skg (czyli twarzg). Dlacze-
go nie nazywamy w ten

sposob bagaznika?
Korzenie emocjonal-
P nych powigzan cztowie-
ka z maszyng siegaja
czasow, kiedy wtasci-
ciel samochodu osobi-
Scie zaczgt siadac za
kierownicg pojazdu po-
strzeganego juz nie tylko
jako srodek transportu, ale
coraz czesciej jako ,to-
warzysz podrozy”. Nie-
przypadkowo od same-
go poczatku rzeczow-
nik okreslajgcy »
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samochdd, wezesniej zwany au-
tomobilem, byt rodzaju meskiego.
Pojazd mechaniczny przeznaczo-
ny byt przeciez do pracy (czyli
przewozenia), po ktorej miat pra-
wo do ,,odpoczynku” w garazu,
tak samo, jak kon pociggowy
w stajni. Zresztg pierwsze automo-
bile bardzo przypominaty pojazdy
konne, nadwoziami nasladowaty
ich ksztatty oraz mniej lub bardziej
elegancki styl. Miedzy wifascicie-
lem a powozem nie byto jednak
emocjonalnego zwigzku. Powoze-
niem trudnili sie przeciez zwykle
woznice lub stangreci.

Rowniez pierwsi wtasciciele au-
tomohbili, ludzie bogaci, nie
zajmowali sie na ogot

samodzielnym prowa-
dzeniem swoich po-
jazdéw. Od tego by-

li specjalnie wyszko-

leni szoferzy, znaja-

cy arkana kierowania i tajniki tech-
niczne maszyn, ktorych obstuga
byta skomplikowana. W towarzy-
stwie osobiste prowadzenie auto-
mobilu uchodzito za zajecie nie-
bezpieczne i niestosowne, a ci,
ktorzy sie na to odwazali, uwaza-
ni byli za ekscentrykow.
Sytuacja zmienita sie wraz
z upowszechnieniem sportow sa-
mochodowych. Ich pionierzy tra-
wili czas na szalenczych wyciecz-
kach po wyboistych i zakurzonych
szosach, gdzie zdarzato im sie
przekracza¢ magiczng granice
predkosci 30 km na godzine. llu-
stracje z tamtego okresu czesto
przedstawiajg sceny wczesnych
Lstar¢” kierowcy z pojazdem, kto-
ry pokazuje swoj charakter, bywa
»Zlosliwy” i potragca bestialsko na
drodze motocyklistéw lub kury.
Ten zwigzek zaciesnit sie wraz
z rozwojem motoryzacji. Emocjo-

nalna wigz cztowieka z samocho-
dami osobowymi jest kwestig nie-
zwykle wazng. Bywa przedmio-
tem studiéw osrodkow badaw-
czych, a takze tworcow karoserii.
W nowych autach, prowadzonych
teraz osobiscie przez szczesli-
wych posiadaczy, projektanci
i producenci wprowadzajg styli-
styczne zmiany przyciggajgce
uwage, a jednoczesnie wspotgra-
jace z catg skomplikowang me-
chanika. Zachodzi tu proces cia-
gtego zblizania ksztattow nadwo-
zia nie tyle do biologicznej ludz-
kiej formy, ile do obowigzujgcych
kierunkow estetycznych i tenden-
cji emocjonalnych. Piekny samo-
chéd to taki, ktory odznacza sie
pewng harmonig ksztattu, odpo-
wiednig gamag kolorystyczng, we-
wnatrz ktérego kryje sie skompli-
kowany system rozwigzan tech-
nicznych umozliwiajgcych kon-
takt ze Swiatem zewnetrznym.
Znamiennym przyktadem
przedstawiania samochodu jako
~przedmiotu ozywionego” sg ko-

Tyrone Power podziwia
»fruwajgcego” Spidera Alfy Romeo
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miksy. W komiksowych rysun-
kach zazwyczaj istnieje scisty
zwigzek miedzy osobowoscig kie-
rowcy i formg nadwozia pojazdu,
ktory staje sie nieodzownym atry-
butem bohatera, a nawet prze-
dtuzeniem jego ciafa.

Nikt nie wyobraza sobie raczej
Kaczora Donalda za kierownicg

dtugiej jak waz limuzyny wuja, ale
wyltacznie wcisnigtego w zdezelo-
wane i ledwie toczace sie ,mini”.
Batman moze poruszac sie tylko
na poktadzie ciemnego jak nie-
toperz Batmobile. | wreszcie jest
Garbus, méwigce i inteligentne au-
to, przypominajgce jajo, z ktdrego
lada moment moze wyskoczy¢ ja-
kie$ stworzenie. Spojrzmy na przy-
ktad na samochod Babci Kaczo-
ra Donalda — pojazd w starym,
przebrzmiatym stylu, w wysoka
podnoszong budg, przystrojong
koronkami. Albo na auto Pani Do-
nald, z ktérego kokieteryjnie wy-
staje ozdobne wykonczenie, jak
elegancka halka spod spodnicy.

Pozostajgc w kregu Disneyow-
skich bohaterow, moze z nieco
wyzszej potki, trzeba przypo-

mnie¢, ze Gastone — kuzyn szcze-
Sciarz jezdzi wytacznie wozem
robionym na zamowienie (praw-
dopodobnie wygranym w jakims$
konkursie), dajgc tym samym wy-
raz swemu zyciowemu powodze-
niu. Zmieniajgc gatunek filmowy,
czy do Jamesa Bonda pasowat-
by jakikolwiek inny woz niz ba-

jeczny Aston Martin, wyposazo-
ny w zaskakujgce urzadzenia,
ktore pozwalajg mu wyjs¢ cato
z kazdej opres;ji?

Powie kto$, ze to wszystko wy-
mysty, przerysowania. Naturalnie,
ale zawsze nawigzujg one do pew-
nej cechy ludzkiej. Tak, jak na przy-
ktad reflektory Alfy Spider, ktére
przedstawiane sg w postaci lekko
przymknietych oczu, ocienionych
od géry firankg dfugich rzes. Dla-
tego tez kazdy autor popularnych
historii animowanych, filmowych
czy rysunkowych, wie o tym, ze
stworzona przez niego postac mu-
si by¢ silnie zakorzeniona w rze-
czywistosci. Dzigki temu w mode-
lowym bohaterze moze rozpoznac
sie zwyczajny cztowiek, udajacy
sie codziennie rano do pracy.

Na podobnej zasadzie zaspo-
kajamy pragnienie posiadania
wymarzonego, ale niedostepne-
go dla nas samochodu, kupujac
bardziej przystepny model seryj-
ny wyposazony w niezbyt moze
potrzebne, za to efektowne ,ba-
jery”. Ksztatt sportowych wozow
takze czesto odzwierciedla pew-

|
1
&

ne powszechne wyobrazenia
o tego typu pojazdach. Ich li-
nie, spojlery nie zawsze spetnia-
ja funkcje czysto aerodynamicz-
ne. Majg swiadczy¢ o zamitowa-
niach i ambicjach wtasciciela ta-
kiego auta.

Z kolei stonowany ksztatt ro-
dzinnych samochodoéw jednobry-
towych swiadomie wyklucza
wszelkie skojarzenia zwigzane
z ryzykiem lub agresywnoé$cia.
Manifestuje za to solidnos¢ i bez-
pieczenstwo. Rowniez forma aut
terenowych adresowana jest
gtownie do tych, ktorzy, choc¢ nie
opuszczajg zwykle miast i row-
nych drog, w skryto$ci marzg
0 udziale lub nawet o zwyciestwie
w rajdzie Camel Trophy.

Paolo Brunati
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Biennale Plakatu w Wilanowie
Muzeum Plakatu w Wilanowie
zaprasza na wystawe prac uczest-
niczgcych w 18 Miedzynarodowym
Biennale Plakatu — najstarszej i naj-
bardziej prestizowe]
w Swiecie imprezie te-
go typu. Nadestano na
nig 2286 plakatow 858
artystow z 47 krajow.
Komisja kwalifikacyjna
na wystawe konkurso-
wag wybrata 452 prace
295 uczestnikow z 39
panstw.
Wystawa bedzie czyn-
na do 22 wrzesnia.

Sztuka rusznikarska
w tazienkach

Muzeum towiectwa i Jezdziec-
twa, mieszczgce sie w warszaw-
skich tazienkach Krélewskich, zor-

Koniec lata obfituje w interesujgce
wystawy. Warto wiec wybrac sie

do muzedw, by obejrze¢ ekspozycje
malarstwa, grafiki i plakatu, starg bron
| witraze, a takze rekwizyty filmowe.

ganizowato wystawe pod fredrow-
skim tytutem ,Hej! Gerwazy! daj
gwintéwke” prezentujgcg sztuke
rusznikarskg od XVI do XX wie-
ku. Mozna na niej obejrze¢ ok. 200
egzemplarzy broni wojskowej i my-
Sliwskiej — dziet warsztatéw euro-
pejskich i polskich.
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Chronologiczny ukiad wystawy:
od broni biatej (kordelasy, tasaki,
miecze), drzewcowej (0szczepy),
miotajacej (kusze) do palnej uka-
zuje ewolucie broni mysliwskiej, je]
rozwoj techniczny i zdobnictwo
charakterystyczne dla tego rodza-
ju oreza. Ogromne powodzenie,
jakim cieszg sie polskie filmy hi-
storyczne (,Ogniem i mieczem”,
.Pan Tadeusz” czy ,Zemsta”, kto-
rej premiere zaplanowano na wrze-
sien ) powoduje zainteresowanie

uzywanymi w nich rekwizytami,
wsrod ktorych szczegolnie wazng
role ma bron. Wy-
stawa, czynna do
konca wrzesnia,

jej blizsze
poznanie.

Swiat filmu w Lodzi

Kostiumy, dekoracje, projekty
scenografii i zdjecia z planu filmo-
wego ,Zemsty”, nakreconej przez
Andrzeja Wajde, mozna oglgdac
w todzkim Muzeum Kinematogra-
fii. Znajduje sie ono w XIX-wiecznym
pafacu bedgcym ongis witasnoscig
Karola Scheiblera, ktory postuzyt
Reymontowi za wzor do stworzenia
postaci Millera w ,.Ziemi obiecanej”.

Mitosnikow filméw animowa-
nych zainteresuje wystawa ,Ob-



fot. Muzeum Kinema

fot. Muzeum Narodowe w Krakowie

razki z bajek”, poswiecona naj-
nowszemu filmowi animowanemu
w rezyserii Marka Skrobeckiego.
Mozna na niej obejrzec¢ film o tym
tytule, a takze duze fragmenty de-
koracji, w ktorych ,wystepujg lal-
ki” — bohaterowie filmu.

Wystawy, po sierpniowej prze-
rwie, mozna oglgdac¢ do konca
wrzesnia.

Japonskie drzeworyty
w Krakowie

Wizyta w Krakowie cesarza Ja-
ponii Akihito i jego matzonki Michi-

ko stata sie okazjg do prezenta-
cji w Centrum Sztuki i Techniki Ja-
ponskiej drzeworytow Utagawy Hi-
roshige ze zbiorow Feliksa Jasien-
skiego ,Mangghi”.

Utagawa Hiroshige (1797-1858)
byt jednym z najwybitniejszych ar-
tystow w historii japorskiego drze-
worytu ,ukiyo-e”. Swg pozycije zy-
skat dzieki pejzazom, ktére w po-
etycki sposob przedstawialy piek-
no jego ojczystej przyrody. Na prze-
tomie XIX i XX wieku prace Hiroshi-
gego wzbudzity szerokie zaintere-
sowanie w Zachodniej Europie i wy-
warly wptyw na tworczos¢ takich ar-
tystow jak James Mc Neill Whistler,
Paul Cezanne, Henri de Toulouse-
Lautrec, Paul Gauguin i Vincent van
Gogh, a do dzi$ zachwycajg nadal
kolejne pokolenia widzow.

Wystawa, czynna do 30 wrze-
$nia, prezentuje drzeworyty w dwo-
jaki sposob: tradycyjny oraz z wy-
korzystaniem nowoczesnej tech-
niki — na multimedialnych ekranach
i sprzecie komputerowym.

Witraze we Wroctawiu

W Muzeum Architektury do
wrzesnia czynna jest wystawa ,Za-
pomniana pracownia. Instytut wi-
trazowy Adolpha Seilera”.

Instytut istniejgcy we Wroctawiu
w latach 1846-1945 byt najstar-
szym, najwiekszym i najdiuzej dzia-
tajgcym warsztatem witrazowym
na Slagsku. Stynat z witrazy prze-
znaczonych do obiektow sakral-
nych, ale takze do rezydencji, ka-
mienic i gmachow uzytecznosci
publiczne;.

W 1945 r., podczas bombardo-
wania Wroctawia pracownia zosta-

ta zniszczona, a wtasciciele opu-
Scili miasto. Pojawiajgce sie pro-
jekty witrazowe sygnowane nazwi-
skiem Adolpha Seilera $wiadczg
o tym, ze nie cate archiwum Insty-
tutu sptoneto podczas wojny.
Kurator wystawy dr Magda t.a-
wicka prosi 0 kontakt osoby, kto-
re posiadajg projekty i dokumen-
ty z Instytutu Seilera, bgdz dyspo-
nujg informacjami na temat losow
archiwum warsztatu. *

Anna Borsukiewicz
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Extremalna

Sporty ekstremalne

sg jak Alfa Romeo.

Pozwalajg sprawdzic,
jak daleko znajdujg

il Quadrifoglio

sie ludzkie granice
wytrzymatosci.

d lat ludzie modyfikujg

znane dyscypliny sporto-

we W ten sposob, aby do-
starczaty im mocniejszych wrazen.
W ten sposob powstaty sporty eks-
tremalne. Tylko kwestig czasu by-
to, zeby w sieci internetowej poja-
wity sie poswigcone im strony. War-
to do nich zajrze¢, zanim w kto-
ryms z nich sprébujemy swoich sit.

Specjalne wortale

Dobrym miejscem, zeby zagte-
bi¢ sie w Swiat sportéw ekstremal-
nych jest witryna www.extreme-
sport.pl. W tym wortalu (jest to te-
matyczny odpowiednik portalu)
znajdziemy najnowsze informacije
0 imprezach organizowanych na
catym Swiecie, sklep internetowy

oraz dziaty poswiecone poszcze-
golnym dyscyplinom.

Na eXtreme Sport wprowadzo-
no podziat na nastepujgce spor-
ty: Street — czyli rolki i deskorolki,
Windsurfing, Snowboard, Rowe-
ry, Paralotnie i X-Sports, bedgcy
miejscem, gdzie znalazty sie po-
zostate dyscypliny (paintball, mo-

untainboard, spadochroniarstwo)
opisane w wezszym zakresie.
Poruszanie po stronie jest bar-
dzo proste. Na gornej czesci ekra-
nu znajduje sie menu, z ktérego
wybieramy interesujgcg nas kon-
kurencje sportowa. Nizej ulokowa-
no szczegotowy spis tresci pod-
strony. Warto zwrdci¢ uwage na
lewg kolumne wi-
tryny. Zostat tam
umieszczony dziat
,C0o$ na wstepie”,
ktory pozwala na
szybkie zapozna-
nie sie z historig
danej dyscypliny,
a takze z porada-
mi jak zaczac jg

uprawiac.




Romeo

or Macintosh ‘lnternet Explorer

Wortal oferuje rowniez Forum
dyskusyjne, gdzie mozna zadac py-
tania dotyczgce interesujgcej nas
dyscypliny, katalog stron www po-
segregowanych tematycznie, po-
koj chatu (mozna tam podyskuto-

wac, wymienic infor-
macje), sklep i gietde.
Dwie ostatnie pozycje
to miejsca pozwalajg-
ce zaopatrzy¢ sie
w sprzet potrzebny do
uprawiania sportow

Wode i Powietrze, a w kazdym
z dziatébw mamy do wyboru po-
szczegolne dyscypliny tj. Alpinizm,
Bungee jumping, Kajakarstwo gor-
skie, Zorbing. Serwis zawiera wie-
le informaciji i wiadomosci o kaz-
dym ze spor-
téw. Mozna sie
tu nie tylko do-
wiedzie¢, jak
uprawiac dane

do wielbicieli danej dyscypliny
i kazdy temat zostat potraktowa-
ny bardziej dogtebnie.

Na www.wspinanie.pl znajdzie-
my mnostwo materiatow dotyczg-
cych wspinaczki gorskiej. Opra-
wa wizualna strony nie rzuca na
kolana, za to ilo$¢ informacii, ja-
kg mozemy tu uzyskac jest impo-
nujagca. Autorzy witryny oferujg
liste szkdt uczgeych wspinaczki,
porady dla prak-
tykujacych, tabli-
ce zawierajgcg
ogtoszenia oraz
katalog miejsc,
gdzie mozna sie
wspinac.

Paintball zdo-
byt w Polsce du-

ekstremalnych.
Sklep nie jest jeszcze nadzwy-
czajnie zaopatrzony, ale jego ofer-
ta bardzo szybko sie zwieksza.
W dziale gietda zamieszczajg ogto-
szenia osoby chcgce kupic lub
sprzedac¢ jakis sprzet. Najczescie
mamy tu do czynienia z przedmio-
tami uzywanymi, ale tanszymi.
Réwnie dobrym wortalem eks-
tremalnym jest http://adrenali-
na.onet.pl. Ta strona zostata po-
dzielona na trzy zywioty: Ziemie,

dyscypliny, ale i gdzie mozna to
robi¢. Wortal adrenalina.onet.pl
takze posiada wfasne forum dys-
kusyjne, ktére warto odwiedzic,
aby zasiegng¢ rady doswiadczo-
nych ,ekstremistow”.

Strony tematyczne

Wiekszosci sportéw ekstremal-
nym poswiecono oddzielne stro-
ny. Zamieszczone tam informacje
sg skierowane przede wszystkim

7g popularnosc.
Skarbnicg wiedzy dla poczatku-
jacych i zaawansowanych wielbi-
cieli tej gry jest witryna www.pa-
intbal.info.pl . Serwis oferuje nam
sporo artykutow i poradnikow do-
tyczacych organizowania druzyn,
samej gry i bezpieczenstwa
uczestnikow.

Dla 0sob niezorientowanych
w tematyce przeznaczony jest
stownik i dziat ,Poczgtkujgcy”,
gdzie mozna znalez¢ odpowiedzi
na wiekszo$¢ pytan. Poza tym zo-
stata tu zgromadzona baza ko-
mercyjnych pdl paintballowych
oraz informacje i regulamin Pol-
skiej Ligi Paintballowe;j. *

Pawet Kozierkiewicz
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WOJEWODZTWO DOLNOSLASKIE

ADF AUTO Sp. z o.0.

ul. Karkonoska 45

tel. (0-71) 339 93 21 do 32
fax 339 93 33

53-015 Wroctaw

WOJEWODZTWO KUJAWSKO-POMORSKIE

PHU AUTEX

ul. teczycka 6

tel. (0-52) 342 41 73
3452574

fax (0-52) 342 05 08

85-737 Bydgoszcz

TORITAL Sp. z o.0.
ul. Poznanska 152
tel. (0-56) 654 88 52
fax (0-56) 654 86 18
87-100 Torun

WOJEWODZTWO LUBELSKIE

POSICZ Sp. z o.0.
ul. Metgiewska 11
tel. (0-81) 746 20 51
fax (0-81) 746 54 40
20-950 Lublin

WOJEWODZTWO LUBUSKIE

AUTO-POL Sp. z 0.0.
ul. Sulechowska 36 A
tel. (0-68) 324 33 40
fax (0-68) 324 46 29
65-022 Zielona Gora

WOJEWODZTWO LODZKIE

AUTO FAPOL Sp. z 0.0.

ul. Puszkina 50

tel. (0-42) 649 28 29 salon

(0-42) 649 28 90 serwis

(0-42) 649 11 48 czesci zamienne
fax (0-42) 649 24 86

92-516 t.6dz

ul. Popietuszki 4

tel. (0-42) 689 85 10

Salony

fax (0-42) 689 85 11

94-052 t6dz

www.autofapol.com.pl

e-mail: autofapol@autofapol.com.pl

MAREDI PPH.U.
al. Witékniarzy 279
tel. (0-42) 648 73 84
fax (0-42) 640 25 11
93-570 t.6dz

WOJEWODZTWO MALOPOLSKIE

POLINAR S.A.

ul. Ofiar Dabia 14

tel. (0-12) 411 30 09
411 27 95

fax (0-12) 414 28 53

31-567 Krakow

VIAMOT Ltd. Sp. z o.0.
ul. Zakopianska 288

tel. (0-12) 269 12 26

fax (0-12) 269 41 80
30-435 Krakow

WALMOT S.A.

ul. Krakowska 151
tel. (0-14) 627 23 23
fax (0-14) 621 70 35
33-100 Tarnow

WOJEWODZTWO MAZOWIECKIE

AUTOREX Sp. z 0.0.

ul. topuszanska 36

tel. (0-22) 846 54 07 w. 144, 145
fax (0-22) 846 54 09

02-220 Warszawa
www.autorex.pl

e-mail: alfa@autorex.pl

PHUP ,AUTOSERWIS” Sp. z o.0.
ul. Pfocka 80

tel. (0-23) 654 33 21

fax (0-23) 654 42 13

06-500 Mtawa
www.autoserwis.com.pl

e-mail: F75249@dealer.fiat.pl



Alfa Romeo w Polsce

BOLTOWICZ
ul. Jana Rosota 55
tel. (0-22) 649 30 03
649 30 50
fax (0-22) 649 26 00
02-786 Warszawa
www.boltowicz.pl
e-mail: alfaromeo@boltowicz.pl

CARSERWIS Sp. z 0. 0.
ul. 1-go Sierpnia 10
tel. (0-22) 846 72 75

846 33 36
fax (0-22) 846 20 22
02-134 Warszawa

DUKIEWICZ

ul. Jubilerska 6, 04-190 Warszawa
tel. (0-22) 610 83 84,

fax (0-22) 673 10 60
www.dukiewicz.com.pl

e-mail: info@dukiewicz.com.pl

IT-POL AUTO S.C.
ul. Rembielinska 10b
tel. (0-24) 263 04 55
fax (0-24) 263 04 56
09-400 Ptock

WOJEWODZTWO SLASKIE

FIAT AUTO POLAND
ul. Katowicka 24

tel. (0-33) 813 44 42
fax (0-33) 813 44 79
43-300 Bielsko-Biata

LETA Sp. z 0.0.

ul. Mtodziezowa 67 B
tel. (0-32) 456 11 00

fax (0-32) 456 35 65
44-365 Wodzistaw Slgski

POLMOZBYT K-CE Sp. z 0.0.
ul. Rozdzienskiego 17

tel. (0-32) 203 66 33

fax (0-32) 201 00 22

40-203 Katowice

PH.U. GANINEX, A. Gazda
ul. Bielska 31c

tel. (0-32) 212 82 22

fax (0-32) 210 10 00

43-200 Pszczyna

TFA Poland Sp. z o.0.
ul. Gtéwna 14

tel. (0-34) 368 01 69
fax (0-34) 368 01 67
42-200 Czestochowa

ZUH EUROMOT Sp. z o.0.
ul. Kosciuszki 79

tel. (0-32) 434 70 31

fax (0-32) 474 11 81

44-240 Zory

WOJEWODZTWO OPOLSKIE

ROPAKO S.C. Handl.-Ustug
ul. Oleska 133
tel. (0-77) 456 89 06
458 07 20
fax (0-77) 456 89 07
45-231 Opole

WOJEWODZTWO PODLASKIE

PHU KONRYS S.C.
ul. Zwyciestwa 8f
tel. (0-85) 651 63 64
fax (0-85) 651 34 98
15-703 Biatystok

WOJEWODZTWO PODKARPACKIE

AUTO-RES Sp. z 0.0.
ul. Rejtana 65

tel. (0-17) 852 44 44
fax (0-17) 852 42 25
35-959 Rzeszdw

WOJEWODZTWO WIELKOPOLSKIE

PM AUTO-SERVICE-RONDO
ul. Podmiejska 22

tel. (0-62) 768 73 00

fax (0-62) 768 71 80

62-800 Kalisz

LEMACAR

ul. 17 Stycznia 117
tel. (0-65) 526 81 60
fax (0-65) 526 89 89
64-100 Leszno

PIL- CAR Sp. z o.0.
ul. Siemiradzkiego 27
tel. (0-67) 213 25 69

2154990
fax (0-67) 213 21 72
64-920 Pita

PM POL-CAR Sp. z 0.0.
ul. Gorzystawa 9

tel. (0-61) 873 21 47

fax. (0-61) 87321 10
61-057 Poznanh
www.pol-car.pl

e-mail: salon@pol-car.pl
e-mail: info@pol-car.pl

WOJEWODZTWO POMORSKIE

PTHM AUTO PLUS Sp. z o.0.
ul. Gen. Hallera 132

tel. (0-58) 341 30 62

fax (0-58) 341 20 00

80-416 Gdansk

AUTO-DIUG

ul. Poznanska 10
tel./fax (0-59) 842 40 33
76-200 Stupsk

WOJEWODZTWO SWIETOKRZYSKIE

EUROCAR KIELCE Sp. z o.0.
ul. 1 Maja 191 A

tel. (0-41) 366 32 07

fax (0-41) 345 46 33

25-655 Kielce

WOJEWODZTWO ZACHODNIOPOMORSKIE

AUTO-GRYF Sp. z o.0.
ul. Mieszka |-go 65

tel. (0-91) 482 23 32
fax (0-91) 842 41 75
71-011 Szczecin
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Kluby Alfa Romeo na swiecie

AROC OF THE ORANGE
FREE STATE

5 LLoYD GEORGE AVENUE
BLoomFoNTEN - UrTsic 9301
CAPE ALFA ROMEO CLUB
PO. Box 804

BeLLEVILLE 7535 (CAPE TOWN)
ALFA ROMEO CLUB OF NATAL
P.O. Box 38019

PoiNT 4069

ALFA ROMEO CLUB

OF SOUTH AFRICA

PO. Box 38417

Boovsens 2016 - TRANSVAAL

E.P. ALFA ROMEO CLUB

2 HAMPSHIRE STREET

SHERWOOD 6025 (PORT ELIZABETH)

CLUB ALFA ROMEO

AVENIDA DEL LIBERTADOR 16110

(1642) SaN Isiporo

BUENOS AIRES ARGENTINA

TeL. 54-1-743-9000 Fax 54-1-747-7429
E-MAIL: JUANSOR@CIUDAD.COM.AR

ALFA ROMEO OWNERS’ CLUB
OF AUSTRALIA

100 A PrymoutH Roab, NORTH RINGWOOD
Vic.AUSTRALIA

TeL. 03-98122364 Fax 98790856
AROC OF NEW SOUTH WALES
P.O. Box R23er

RovaL ExcHange N.S.W. 2000
ALFA ROMEO OWNERS

CLUB OF QLD

P.O. Box 104 - PapbiNGToN QLD 4064
QUEENSLAND - AUSTRALIA

ALFA ROMEO OWNERS

CLUB OF S.A.

30 ABBERTON STREET

FuagsTaFr HiLL S.A. 5159

ALFA ROMEO OWNERS CLUB
39 WAIMEA AVENUE

SANDY BAYART - TASMANIA 7005
GIULIA SUPER REGISTER

24 ALeC CRESCENT

FawkNER VIC. 3060

ALFA ROMEO OWNERS

CLUB OF VIC

P.O. Box 216 - CavBERWELL VIC. 3124
ALFA ROMEO PRE-1940 REGISTER
15 GUINEVERE PARADE

GLEN WAVERLEY VIC. 3150
AusTRALIA - TEL. 613-9887 9401
Fax,613 9480 1795

E-mAIL: AXCESS@axCESS.CSIRO.AV.
ALFA ROMEO OWNERS

CLUB OF W.A.

PO. Box 316

WEesT PertH W.A. 6005

MAILAENDER SPORT WAGEN CLUB
PostracH 252 - 1142 WiEN

ALFA CLUB GIOVANNI
ETzersDORF 59 - A-8160 Weiz

TeL. 03177-2295 Fax 03177-22956
SEZIONE CLASSICA MILANO
GRANICHSTAETTENGASSE 98 - 1130 Wien
ALFA CLUB MILANO

KaINBACH 33 - 8047 Graz

ALFA ROMEO CLUB TIROL
PostracH 209 - 6060 MiLs B.

HALL 1. TiRoL

il Quadrifoglio

QUADRIFOGLIO VERDE CLUB

DER ALFA FREUNDE

NEuGASSE 1 - 3200 OBERGRAFENDORF

ALFA ROMEO CLUB LIGST

STEBERG 209 - 8563 LiGsT

CLUB ALFA ROMEO

RUDERSDORF 25 - 9702 FERNDORF

ALFACLUB OSTERREICH MITGLIED OMVV
PostracH 288 - A-11050 Wien

OBMANN ALBERTO CIRINO - TEL. 0676-6023874

CLUB QUADRIFOGLIO BELGIO ASBL
PUTSESTEENWEG 236

B-2820 BonHEDEN - TeL. 015-55.67.67
INDUSTRIESTRASSE 22C

B - 4700 EupeN - TeL/Fax 087-561945

ALFA ROMEO KLUB DANMARK
BAKKEDRAGET 12

DK 4340 ToLLOSE - DENMARK
TeL./Fax 0045-59186870

E-MAIL: ALFAKLUB@POST1.DKNET.DK

CLUB ALFA ROMEO FINLAND R.U.
PO. Box 208

FiN - 00181 HELSINKI - FINLAND

ALFAR. - ENTUSIASTI FINLANDESI
VESALANTE 7 - FIN - 00940 HELSINKI

TeL. 358 9 303669 Fax 358 9 303669
E-MAL: JARI.VILJASAARI@NORDICPRINTMAIL.COM

CLUB ALFA ROMEO DE FRANCE
Borte PosTaLE 103
92322 CHATILLON CEDEX - TEL. 42531621

ALFACLUB RODI

Via KoLokotroni 16 - 85100 Robi - ELLas
TeL. 0030-241-77604

Fax 0030-241-23080

CLUB ALFA ROMEO

/0. INFANTES, 44

29740 ToRRE DEL MAR (MALAGA)
TeL. 0952-541977

CLUB ESPANOL DEL

ALFA ROMEO GTV

/0 RosALCA DE CASTRO, 59
SANTIAGO (LA CoRUNA)

VERENIGING ALFA ROMEO
LierHeBBERS NL

P.O. 1104- NL5602 Bc EINDHOVEN
STICHTING CLUB VAN ALFA ROMEO BEZIT-
TERS

SCHOUT VAN LYNDENSTRAAT 10

5237 SE’s - HERTOGENBOSCH

THE NETHERLANDS

TeL. 031-73-6400408

Fax. 031-73-6400409

E-MAIL: INFO@ALFACLUB.NL

CLUB AMICI ALFA ROMEO
KERKSTRAAT 92 - 6267 EG

CADIER EN KEER

REGISTER GIULIA BERTONE
ZAnDKAMP 120-3828 GH HOOGLAND
TeL. 033-804343

ALFA ROMEO SPIDER REGISTER
DELWIINSESTRAAT 12

5315 AV KERKWIJK

NETHERLANDS

ITALIAN CAR CLUB

(NORTHERN IRELAND)

MR JOSEPH SPENCE

21 FERNISKEY ROAD

KELLS-BALLYMENA

NORTHERN IRELAND

BT42 3JW - TEL. +44-266-891755
FIAT AUTO IRELAND LTD

Hume Mousk, BaLLs BRIDGE - DusLIN 4

THE ISLAND ALFA ROMEO CLUB
HTTP://WWW.GEOCITIES.COM/MOTORCITY/SPEEWAY/2735
ATTN: VERN LHOTZKY, PRESIDENT

3925 Ovympic ViEw DRIVE

MEercHosi, B.C. VIC 4B1

TeL. 250 478-4874

E-MAIL: COUNTREE@SEASIDE.NET

QUADRIFOGLIO CLUB
RAMAT-HASHARON, ISRAEL
TeL. 00972-3-5406205
E-MAIL: QCI@INTER.NET.IL

SCUDERIA DEL PORTELLO ALFA ROMEO
1-8-19 NAKAMUNEOKA SHIKI

SATAMA 353-JAPAN

TeL. /Fax 048/471/7672

THE ALFA ROMEO CLUB OF CANADA
PO. Box 62- PosTAL STaTION Q

TORONTO - ONTARIO MAT2L7

TEL. (416)498-6553 - (416)499-7129

Fax (416)499-4517

CLUB DE L'AUTO ITALIENNE DU QUEBEC
221, VERDI - CHATEAUGUAY QUEBEC
Canapa J6K 2L5

E-MAIL: YVESBOU@FRANCOMEDIA.QC.CA
VANCUOVER ISLAND ALFA CLUB
1230 EsauivAL Roap

Victora, BCQUEBAG - Canapa VVOA - 3N8
TeL. 384-5052

ALFA ROMEO OWNERS CLUB (KENYA)
P.O. Box 41305 - NaRoBI

KENYA, EAST AFRICA

TeL. 254-2-229793/333130

Fax. 254-2-229459

E-MAIL: BOBPR@ARCC.OR.KE

ALFA ROMEO OWNERS CLUB
261, Route D’ARLON, L -1150

TEL. 444114 - Fax 445161

ALFA ROMEO CLUB
LUXEMBOURG - ASBL

Bureau LIA 21, Rue AuGUSTE CHARLES

L- 1326 LuxEMBOURG - TEL.00352-4990-3350 - Fax.

00352-4990-3440

ALFA ROMEO OWNER

CLUB MALAYSIA

1sT FLOOR UNIVERSAL BUILDING

No: 44, JALAN PENCHLA,

46505 PETALING JAJA

SELANGOR, MALAYSIA

TeL. 03-792 9009 - Fax 03-791 2788
HTTP://WWW.AROC.COM.MY

ALFA ROMEO OWNERS CLUB (MALTA)
“TUNEVILLE”

QREJTEN STREET- MSIDA

MSD 09 MaLTA

E-MAIL: AUTODELTA@WALDONET.NET.MT

TeL. +356-972190 - Fax +356-220558

CLUB KLASSISCHER ALFA ROMEO
FAHRZEUGE EV

BENEDIKTUS STRASSE 57

4000 DUsseLDORF 11 - TeL. 0211-501346
ALFA CLASSIC CLUB
SAUERBRUCHSTRASSE 31

5657 HaaN RHEINLAND

TeL. 021-2952074

CLUB ALFA ROMEO 2600
WIEDENBRUECKERSTRASSE 17

4830 GUETERSLOH

ALFA CLASSIC CAR CLUBE V.
KLEINE LoH, 7 - 3002 WEDEMARK 8
ALFA ROMEO CLUB ALFA CORSE
MOOSMATT 3 - 79725 LAUFENBURG
ALFACLUB ALFISTI

IM LETTEN 8 - 73433 AALEN-GERMANY
TeL. 07361-72007 - Fax. 07361-78770
E-MAIL: DONOFRIO@T.ONLINE.DE

KLUBB ALFA ROMEO NORGE
PostBOX 7170, MAJORSTUEN,
BEDRIFTSPOSTKONTORET

0307 OsLo NorwaY - TeL. +4764877078
E-MAIL: OEYI@ONLINE.NO

ALFA ROMEO OWNERS CLUB
OF NEW ZEALAND

PO. Box 105-71 WaRAKEI RoaD
CHRISTCHURCH 5

FORZA ALFA

UL. J. RosotA 55

02 - 786 WARSZAWA

E-MAIL: FORZAALFA@POCZTA.ONET.PL
MIA GIULIA

ALFA ROMEO KLUB WROCLAW
UL. KARKONOSKA 45

53 - 015 WRoctAW

TeL. 48-71-339 93 33

TI AMO ALFA CLUB

uL. MorGowa 14

91 - 231 topz

TeL. 48-42-640 51 32 i
KLUB ALFISTOW - POZNAN

UL. GORZYSEAWA 9

61 - 057 Pozna

TeL. 48-61-876 81 87
INTERNETOWY KLUB ALFY ROMEO ,,IKAR”
WWW.CUORESPORTIVO.PL

DUETTO CLUB ALFA

ROMEO SPIDER 66-70

WEIHERHOF 3

CH- 8604 VOLKETSWIL

TeL. 41-1-9451441 - Fax. 41-1-9456505
ALFA SPIDER CLUB

PosTFACH 5 - 3185 SOHMITTEN

ALFA SPORT CLUB

CASELLA POSTALE 1316

6616 LosonE - CH Ticino

REGISTRE SUISSE ALFA ROMEO
LA Sauce - CH2202 CHAMBRELIEN/SUISSE
TeL. 0041-328434808

Fax. 0041-328434805

AR. CLUB QUADRIFOGLIO

P. MERZ

BIRKENWEG 8 - 8116 WUERENLOS



ALFA ROMEO CLUB

GRAUBUENDEN

A. HoFFvANN

TrisTsTRASSE 10 - 7000 CHURCLUB ALFA ROMEO
TAZIO NUVOLARI

PostracH 20 - 8866 ZIEGELBRUCKE - GL Svizzera
TeL. 055-6173372 - 079-6349612

ALFA ROMEO CLUB TURGOVIA

PostracH 20 - 8500 FRAUENFELD

ALFA ROMEO CLUB SCHWEIZ

PostracH 5454 BELLIKON AG

TeL. 057317265 BURKARD SILVIA

SOCI ALFA VECC TICINO

Cas. PosTALE 1105

6502 BELLINZONA

CLUB A.C.AR. AMICALE CLUB ALFA ROMEO
31 Rue DEe LAusaNNE 1201 GENIVE (SuISSE)
TeL./Fax 022-738.8045

CLUB ALFA ROMEO

/0 BJORN SANDBERG

HanaaRv. 3-S-183 TABY
CLUB ALFA ROMEO SYD SWEDEN
MoGENS RUELOKKE

Rigev. 12B

21746 MALMO SWEDEN

CLUB ALFA ROMEO SVEZIA
PETER SODERLUNG
FoLkunGaGATaN 134

S-116 STOCKHOLM-SWEDEN

TeL. 46-8-640.4686

ALFA CLUB

MesRUTIVET CAD. NO. 135 ODAKULE Is
MRK. KaT: 18

TEPEBASY - ISTAMBUL (TURKEY)

TeL. 0090-212-2456767

Fax. 0090-212-2516133

ALFA CLUB
EpiL Hugo PRaTTO 2325 - MONTEVIDEO

ALFA ROMEO OWNERS

OF SOUTHERN CALIFORNIA
PO. Box 3621

NorTHRIDGE CA 91394

TeL. 818-7600189

Fax 818-7668569

ALFA ROMEO OWNERS
CLUB NATIONAL OFFICE
2468 GuM TREE LANE

FALLBROOK - CAL. 92028
ORANGE COUNTY CHAPTER
19701 PHOENIX LANE
HUNTINGTON BEACH.- CAL.92028
AROC OF CENTRAL CALIFORNIA
1128 PaLomiNo RoaD

SanTA BarBARA - CA 93108

TeL. 805-6825744

AROC OF NO. CALIFORNIA
1116 18™H STREET

SACRAMENTO - CAL. 95814

ALFA CLUB OF COLORADO
4255 S. OLVE ST.

Denver - CoLorADO 80237
FLORIDA FIRST COAST
ALFA ROMEO CLUB

65 SeAsiDE CAPERS DR.

ST. AUGUSTINE - FLORIDA 32084
CENTRAL FLORIDA CHAPTER
1741 MoHAWK TRAIL

MAITLAND - FLORIDA 32751

ALFA ROMEO CLUB

OF CENTRAL FLORIDA

3012 ARDSLEY DRr.

ORLANDO - FLORIDA 32804

TeL. 407-423-3998 Fax. 407-296-8774

ALFA ROMEO CLUB OF SOUTH FLORIDA
Box 1317 - Lake WORTH - FLORIDA 33460
FLORIDA ALFA CLUB

1410 PINEAPPLE LANE

CLEARWATER - FLORIDA 34619

ALFA ROMEO OWNERS CLUB
OF ATLANTA

2203 River Woops WAY (Tom NORMAN)
WoobsTock - GA 30188-5913 USA
TEL. 770-924-6674

E-MAIL: T.ENORMAN@ATT.NET
CHICAGO CHAPTER

631 RAVINE AVENUE

LAKE BLUFF - ILLINOIS 60044

IL SUPER REGISTER

501 IRvING AVENUE

HiLLSIDE - ILLNOIS 60162
KENTUCKY ALFA ROMEO SOCIETY
Box 115 - Eastwoop - Kentucky 40018
NORTH AMERICAN JUNIOR
ZAGATO REGISTER

8191 - BReTON CIRCLE

FoRT MEYERS, FLORIDA 33912 - 4652
TeL./Fax 941-768-9384

E-MAIL: FERNANDO.DI@CWIX.COM
WEST MICHIGAN ALFA OWNERS
20065 N. SHORE DR.

SPRING LAKE - MicHiGAN 49456

AROC ST. LOUIS

5, BARLEYSTONE CT.

ST. CHARLES - Missourl 63303
STRADA FANTASMA

401 E. 59TH ST.

Kansas Ciry MO 64110
NEBRASKA/IOWA AROC

9211 AMESS AVE.

OMmAHA, NEBRASKA 68134

AROC OF SOUTHERN NEW JERSEY
319 EAST ALLENS LN.

PHILADELPHIA PA

NEW MEXICO CHAPTER

50 Barranca Roap

Los Atamos - New Mexico 87544
LONG ISLAND AROC

295 PARK AVENUE

ManHasseT - N.Y. 11030

THE GTZ REGISTER

¢/0 GEORGE CARL PEZOLD
HunTingTON - N.Y. 11744

120 MAIN STREET

HunTingTON - N.Y. 11743

TeL. 516-427-0100 - Fax. 516-549-8962
NEW YORK AROC

350 6TH AVENUE - TROY - N.Y. 12182
GTV 2000 REGISTER USA
ALEXANDER GOURAS

200 E. 58™sT. APT. 9H

New York, N.Y. 10022-2034

Fax (212) 826-0642

E-MAIL: AMGALFA@AOL.COM

ALFA BUFFS

114 MisTY Lane

EasT AVHERST - NEw York 14051
TeL. 716-688-8887 - Fax. 716-648-5030
E-MAIL: JDMANN@AGSU.BUFFALO.EDU
NORTH AMERICAN AROC

6308 LAKEwAY DRIVE

RaLeigH - N.C. 27612

MID ATLANTIC AROC

4003 CHAPEL HiLL Roap

DutHam - N.C. 27707

BUCKEYE AROC

281 E.HiGH STREET

OSTRANDER - OHIO 43061
NORTHEASTERN

OHIO CHAPTER

15001 ScHREBER RoAD

CLEVELAND - OHI0 44137

OHIO VALLEY ALFA ROMEO
OWNERS CLUB

705 MapLE RipGe DRiVE

NILFORD - OHI0 45060

AROC OF OKLAHOMA

1933 S.Boston, Stupio C

TuLsA - OKLAHOMA 74119

ALFA ROMEO OWNERS OREGON
5115 SW RICHENBERG CT.
PORTLAND - OReGON 97201CENTRAL
PENNSYLVANIA AROC

736 S.PINE ST. - YORK - PA 17403
DELAWARE VALLEY AROC
3420 AaueTonG Roap
DovLestown - PA. 18901

ALFA OWNERS

OF NEW ENGLAND

21 MaDISON AVE. - BEVERLY, M.A.
01915-3548

TeL. 508-921126

A.LFA. (TENNESSEE)

2711 AICKLEN AVE.

NASHVILLE - TENNESSEE 37212
SCUDERIA ALFA ROMEO

935 Park WIND DR.

Kary - Texas 77450

TeL. 281-856-3156

Fax. 281-856-3766

E-MAIL: BKABINE@WYMAN.COM
TEXAS HILL COUNTRY AROC
PO. Box 523

ALPINE - TExas 79831 - US.A.
NORTHWEST

ALFA ROMEO CLUB

GEORGES HEBRANT-PRESIDENT
6730 1501k AvenuE N.E.
RepmonD, WA 98052-4713 - U.S.A.
TeL./FAx.425-881-0705

E-MAIL: GHEBRANT@GTE.NET

6C 2500 - 8C 2900 REGISTER
1703 PaRKsIDE EAST

SEATTLE, WASHINGTON 98112
CAPITAL CHAPTER

1206 MEADOW GREEN LANE
McLean VA

AROC OF WISCONSIN

W141 N6672 Memory Roap

MENOMONEE FALLS, WisconsiN 53051 U.S.A.

TeL. 441-252-3750

E-MAIL: ALFAMAN@EXECPC.COM
200082600 REGISTER U.S.A.
RTE. 1, Box 111, ZAGATO LANE
AnwA - WiSCONSIN 54408
ALFA ROMEO

OWNERS CLNB

10 RaskIN RoAD

MORRISTOWN NJ 07960

TeL. 1-973-275-9338

Fax. 1-973-285-9343

ALFA ROMEO OWNER CLUB LTD.
97 HicH STREET

LiNToN, CAMBRIDGE CB1 6JT

TeL. 0223-894300

REGISTRO ITALIANO ALFA ROMEO
(RIAR) PRessO ALFA ROMEO

CenTRO DIRez.LE - 20020 AResE (M)
SCUDERIA DEL PORTELLO

PRESSO ALFA ROMEO

CeNTRO DIREZIONALE - 20020 ArEsE (M)
INTERNET: WWW.SCUDERIADELPORTELLO.ORG
E-MAIL: INTO@SCUDERIADELPORTELLO.ORG
AMICI DELL'ALFA ROMEO

“CARLO CHITI”

Via Lucio CORNELIO SiLLa 156/p

20153 MiLano - TEL. 02/3580090
DUETTO CLUB ITALIA

V.LE EDOARDO JENNER 136 - 00151
Roma TEL. 06-53270512- Fax 06-53277623
INTERNET: www.duettoclub.it

E-MAIL: duetto@duettoclub.it

ALFASPECIAL ITALIA A.S.
HISTORIC OWNERS TEAM

Via ELviRa MiNisCALCH! 31 - 37139 VERONA
TeL. 0337/481525-5582935

Fax 045/8548049-8520906

TeL/Fax Sez.-LomBARDIA 02/2440071
ALFA BLUE TEAM

Via DonizerT, 24 - 20122 MiLano

TeL. 02-5461155 - Fax 02/55181329
CLUB ALFA ROMEO SPIDER (CARS)
Via Concia 2A - 18100 Novara

TeL. 0321-692501

REGISTRO INTERNAZIONALE
TOURING SUPERLEGGERA

Via MiLano, 130

21042 CARONNO PERTUSELLA (VA)

TeL. 02/9650767

ALESSANDRIA ALFA ROMEO CLUB
Via VINCENZO CAPRIOLO 10

15100 ALESSANDRIA - TEL. 0131/218679
CLUB ALFA ROMEO

AUTO STORICHE GROSSETO

Via CANADA 38 - 58100 GROSSETO

TeL. 0564-454017

ALBACAR CLUB ALFA ROMEO MONTICHIARI
Via O. RomErO 43

25018 MonTICHIARI (BS)

TeL. 030-9961399

ALFA CLUB BERLINE

Cas. PosT. N. 6 - 37060 Sona (VR)

TeL. 0338/9128644

CLUB ALFA ROMEO STORICHE

TeL. 0368/3531971

CLUB ALFETTA GTV E ALFA 75

Via LAGO DI ALBANO 26

06034 FoueNo (PG) - TeL. 0742-320642
GIULIETTA CLUB

Via FERRARESE 65 - 40128 BoLoGNA
TeL. 0337-576625 / 051-564500

Fax 051/390986

CLUB ALFA ROMEO ROVIGO

C/O HorteL CRISTALLO

ViaLE PorTa ADIGE 1 - 45100 Rovico
TeL. 0425/30701 - Fax 0425/31083
ALFA ROMEO RACING CLUB BITONTO
Via Giuseppe Laupis 10

70032 BitonTo (BA) - TEL. 080-9511129
CLUB ALFA ROMEO GT BERTONE
VIALE DELLE TERME 19

98050 TerME ViGLIATORE (ME)

TeL. 090-9781750

REGISTRO ALFA 90°

Via PosTaLE 150

44033 Berra (FE)

ALFA 6-REGISTRO
INTERNAZIONALE PROGETTO 119
Via V.MonT 51 - 20123 MiLano

Fax 02/48196299

ALFA CHALLENGE TEAM-VERONA
SEDE CENTRALE

PzzA Zara 9 - 37135 VERONA

Fax 045/6020147

GIULIA CLUB ITALIA

VIA MAssARENTI 51 - 40049 MEeDICINA (BO)
TeL. 0360/871452 - TEL. 0338/7653724
ALFISSIMA OWNERS CLUB

Via Rocca PENDICE 13

35031 AsaNO TERME (PD)

TeL. 0348/2336415

CLUB ALFA ROMEO “CUORE SPORTIVO”
VIA DEL VALLERANO, 32

00068 RiGNANO FLAMINIO

TeL. 0761-508596/ 0368-7253277
ALFA ROMEO CLUB “IL BIALBERO”
ViaLE DoN Minzoni, 14

60035 JesI (AN)

TeL. 0731-4240 - Fax 201139
NUVOLA C.A.R MAGENTA

Via 1° MAGGIO, 79 - 20013 MaGeNTA (MI)
TeL. 02-97290952 - 9471357

Fax 02- 9791132

il Quadrifoglio
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Chronograf Momo, tytanowy z mechanizmem
i budzikiewm,; wodoodporny do 5 atm., podwdjny pasek

Z brgzowej skory oraz tworzywa w kolorze szarym =
5916014 cena: 1217 zt

Spojler aerodynamiczny tylny

Koricdwka rury wydechowej
Alfa Romeo 156 SW 1,6/1,8/1,9 JTD/ 2,4 JTD
5901444 cena: 389 zf

il Quadrifoglio

Kazdy z samochodow Alfy Ro-
meo sam w sobie jest dzietem sztu-
ki. Ich wtasciciele, dumni z posia-
dania tak pieknych aut, lubig pod-
kresla¢ przynaleznos¢ do rodziny
Alfy firmowymi drobiazgami. Cze-
sto chcieliby tez nada¢ swym po-

Alfa Romeo 156 SW
5901399 cena: 1327 zt

Torebki damskie skorzane z wykoriczeniami z aluminium
torebka 5915734 cena: 857 zf, plecak 5915735 cena: 857 zt
torba na ramie 5915736 cena: 857 zt

arcowym,

jazdom bardziej indywidualny cha-
rakter, wyposazajgc je w dodatko-
we eleganckie akcesoria. Umozli-
wia im to butik Alfy Romeo. W kaz-
dym z firmowych salondw klienci
moga kupi¢ lub zamowi¢ eleganc-
kie dodatki cieszace serca Alfistow.

Zestaw obreczy ze stopu Alfa Romeo
147, Alfa Romeo 156 BN/SW; 5 otwo-
réw, rozmiar: 7x17”’; do zamontowania
w wersjach z oponami 215/45/x17; za-
wiera 4 kofa i 4 znaki marki; stosowac
z oryginalnymi Srubami; niemoZzliwe za-
kladanie faricuchow przeciwsniegowych
5901428 cena: 2711 zt

W poprzednim numerze bted-
nie podalismy informacje dotycza-
ce chronografu Momo i spodni wo-
doodpornych. Przepraszamy Czy-
telnikdw, ktorych wprowadzilismy
w bfgd. Prezentujemy je ponownie
juz z poprawnymi cenami.

Spodnie wodoodporne szare,
w stylu sportowym

5916010 M, 5916011 L
cena: 284 zt

T-shirt;
bawefna 100%, rozmiar P
M/L/XL 5915857/58/59 _

cena: 47zt '

Nylonowy parasol
z niklowym uchwytem
5915900 cena: 56 zt




Alfa Romeo 156
w leasingu

2 o
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uj w samochody
Zz wyzszej poftki

Najtrafmiejszy sposob na samochod nowy
lub uzywany, bez zadnych ograniczen cenowych:
- o 3 dokumenty, £ '
EUI‘Ope]Skl 2 podpisy,
Fundusz 1 godzina, w Twojej siedzibie

Leasingowy

Express

Leasing J

Skorzystaj z preferencyjnych warunkow
podatkowych na leasing samochodéw osobowych.
doswiadczenie i kaPitaf Do obnizonej akcyzy mozesz dolgczyé nasze upusty.
Leasing dostepny w PLN, EUR, CHF.

infolinia: O B01 677 666

www.efl.com.pl, www.autoefl.pl



ji
bez limitu
kilometréw

Kierowcy Alfy 147 zycie daje wiele powodow do satysfakcji. Moc, bezpieczenstwo, komfort i styl.
W standardzie: 6 poduszek powietrznych, klimatyzacja, radio, komputer poktadowy, ABS z EBD,
a w wersji 2.0 TS rowniez ASR i VDC/MSR. Do wyboru: 3 silniki benzynowe od 105 do 150 KM
i turbodiesel 115 KM! Posmakuj jazdy prébnej. Zadzwon: 0 801 117 117.

Alfa 147. Wyostrz zmysty.

www.alfal47.pl
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