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Kierowcy Alfy 147 ˝ycie daje wiele powodów do satysfakcji. Moc, bezpieczeƒstwo, komfort i styl.

W standardzie: 6 poduszek powietrznych, klimatyzacja, radio, komputer pok∏adowy, ABS z EBD,

a w wersji 2.0 TS równie˝ ASR i VDC/MSR. Do wyboru: 3 silniki benzynowe od 105 do 150 KM

i turbodiesel 115 KM! Posmakuj jazdy próbnej. Zadzwoƒ: 0 801 117 117.

Alfa 147. Wyostrz zmys∏y.

www.alfa147.pl
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cmyk

Legenda sportu samochodowego odrodzi∏a si´ w jeszcze doskonalszej
postaci • Silnik: 3.2 V6 24V • Moc: 250 KM przy 6200 obr./min • Skrzynia
biegów: manualna 6-biegowa lub wywodzàca si´ z Formu∏y 1 sekwencyjna
przek∏adnia Selespeed • Kierownica: niespe∏na 2 obroty pomi´dzy skrajnymi
po∏o˝eniami • Obni˝one zawieszenie: przednie czterowahaczowe i tylne typu
McPherson • Felgi: 17” ze stopu • Opony: 225/45 WR17 • Hamulce:
przednie wentylowane z zaciskami Brembo, ABS z EBD • Systemy dyna-
micznej kontroli jazdy: ASR z MSR/ABD. ☎ 0-801 117 117

www.alfaromeo.pl

Prowadziç. Wszystkimi zmys∏ami.



Nieuchronnie zbli˝a si´ koniec wakacji, okres powrotów do domu i pracy.

Letni wypoczynek powoli zamienia si´ w nostalgiczne wspomnienie o piaszczy-

stej pla˝y, zamglonych o poranku górskich szczytach, zachodzie s∏oƒca nad ta-

flà mazurskich jezior. OptymiÊci twierdzà, ˝e nied∏ugo, ju˝ za nieca∏y rok lato do

nas powróci i znów zacznà si´ wakacje. 

Aby jeszcze przez chwil´ utrzymaç Paƒstwa w atmosferze  letniej przygody

zapraszamy na wypraw´ z Alfà po najd∏u˝szym molo Europy, czyli Pó∏wyspie

Helskim. Zwiedzimy nie tylko znane kurorty, ale udamy si´ równie˝ na po∏ów

dorsza. Morskie w´dkowanie dla amatorów, tak popularne na Êwiecie, u nas

tak˝e znajduje wielu zwolenników i staje si´ coraz wi´kszà atrakcjà turystycznà.

Przeje˝d˝ajàc ulicami miast bezwiednie mijamy setki

reklam, znu˝eni powtarzajàcymi si´ sloganami. Coraz rza-

dziej wzrok przykuwa ciekawy lub choçby oryginalny pla-

kat czy billboard. A dzieje Alfy Romeo to równie˝ historia

motoryzacyjnego plakatu reklamowego w jego najlep-

szym wydaniu. Âwiadectwo zmieniajàcych si´ mód, kie-

runków artystycznych i obyczajów. Najciekawsze plakaty

przedstawiamy w artykule „Alfa na s∏upach” (oczywiÊcie

chodzi o s∏upy og∏oszeniowe, spe∏niajàce dawniej po-

dobnà rol´ jak obecnie billboardy, a nie o s∏upy, które

przypadkiem znalaz∏y si´ na drodze samochodu).

Odb´dziemy równie˝ sentymentalnà podró˝ w czasie, razem z rodzinà legen-

darnego modelu Giulia. Âmia∏e linie, Êci´ty ty∏, dynamiczny silnik sprawi∏y, ˝e

w 1962 roku Giulia Berlina 1600 TI sta∏a si´ obiektem zazdroÊci i wzorem naÊlado-

wanym na ca∏ym Êwiecie. Jak t∏umaczy∏ jeden z twórców auta, linia Giulii zosta∏a

zaprojektowana „z myÊlà o wietrze, który zosta∏ w tyle, kiedy ruszy∏a w drog´”. 

Nic dziwnego, ˝e producent tak wysmakowanych pojazdów sta∏ si´ partne-

rem CNN, najwi´kszej na Êwiecie informacyjnej stacji telewizyjnej. Dwie uznane

w Êwiecie marki stworzy∏y wspólny program poÊwi´cony kulisom wzornictwa

o tytule Design 360, nadawany w niedzielne wieczory.

OczywiÊcie w naszym Magazynie nie mo˝e zabraknàç relacji z Pucharu Alfa

Romeo. Za nami ju˝ trzy rundy tegorocznej edycji, a emocje rosnà z wyÊcigu na

wyÊcig. Zaprezentujemy równie˝ jeden z najs∏ynniejszych europejskich torów

wyÊcigowych – Monza, który nierozerwalnie wià˝e si´ z najwi´kszymi sukcesami

sportowymi Alfy. Nie tylko o sporcie i mi∏oÊci do marki Alfa Romeo rozmawiamy

natomiast z mistrzem olimpijskim w rzucie m∏otem – Szymonem Zió∏kowskim.

Wszystkim, którzy w∏aÊnie skoƒczyli urlop ˝yczymy jak najmniej stresujàcego

powrotu do pracy. Tym, którzy naƒ si´ dopiero wybierajà zazdroÊcimy i ˝yczymy

udanego wypoczynku.

Redakcja

OD REDAKCJImagazyn mi∏oÊników Alfa Romeo

Lato 
ju˝ znów

za rok



dwumiesi´cznik

OBS¸UGA
PRENUMERATY

033 813 27 61
E-mail: 
satizpolska@fiat.com

033 813 27 61
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oraz czytelników, którzy napisali do redakcji 
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wykorzystywane oraz przekazywane 
dostawcom us∏ug informatycznych, 
e-mailingowych lub rachunkowoÊci wy∏àcznie 
w celu realizacji zamówieƒ czytelników.
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Alfa z komputera
Dzi´ki internetowi mo˝emy

„skonstruowaç” wymarzony mo-
del Alfy i poznaç jej cen´. Na pol-
skiej stronie Alfy Romeo (www. al-
faromeo. pl) znajduje si´ interak-
tywny cennik. Po jego wybraniu
ekran komputera dzieli si´ na czte-
ry cz´Êci odpowiadajàce za po-
szczególne informacje pozwalajà-
ce skompletowaç samochód. 

Lewe górne okno jest polem
wyboru. Dolne lewe przedstawia
nam informacje o wybranej opcji,
a w oknach po prawej stronie obej-
rzymy efekt naszych decyzji. 

Konstruowanie wymarzonej Al-
fy zaczynamy od okreÊlenia inte-
resujàcego nas modelu. Kolejnym
krokiem jest dobór wersji silnika,
koloru, rodzaju tapicerki i wyposa-
˝enia dodatkowego. Z prawej stro-
ny ekranu mamy ca∏y czas pod-
glàd na wybrane przez nas opcje,
czyli mo˝emy obejrzeç skomple-
towany samochód, a jego cena
jest podliczana na bie˝àco. 

Po zakoƒczeniu wszystkich
kroków mo˝emy wynik naszej
dzia∏alnoÊci zapisaç w pami´ci

komputera, wydrukowaç lub wy-
s∏aç e-mailem. 

Klub oponiarski
Po zakupie opon Dunlop mo˝-

na zostaç cz∏onkiem Dunlop Sport
Club – utworzonego przez firm´
Dunlop wraz z partnerami, który-
mi sà Alfa Romeo, Playboy, Camel
Active, Martini oraz D&W. Cz∏on-
kowie klubu zostajà obj´ci progra-
mem zapewniajàcym im opiek´
w ka˝dej potrzebie. W przypad-
ku uszkodzenia opony firma Dun-
lop refunduje koszty jej naprawy,
a tak˝e wezwania pomocy drogo-
wej. Pracownicy infolinii Dunlop
udzielà te˝ informacji dotyczàcych:
podró˝y, rezerwacji, rozrywki, opie-
ki medycznej oraz wszelkich po-
trzebnych instytucji.

Poznaniacy na Alfa 147 Cup
Bardzo czynnie sp´dzajà lato po-

znaƒscy AlfiÊci. Reprezentacja klu-
bu wybra∏a si´ do Niemiec na cie-
szàce si´ tam du˝à popularno-
Êcià zawody Alfa 147 Cup, rozgry-
wane w czerwcu na torze Lausitz. 

Tor po∏o˝ony jest w odle-
g∏oÊci 30 km od Cottbus.
Jest to nowy obiekt spor-
towy. Powsta∏ na terenach
po NRD-owskich kopal-
niach odkrywkowych w´-

gla brunatnego. Budow´ rozpocz´-
to w 1999 r., a ju˝ w 2001 r. odby∏y
si´ pierwsze imprezy. 

„Lausitzring” robi olbrzymie wra-
˝enie. Na 570-hektarowym terenie
tor zajmuje 367 ha, reszt´ stano-
wià obiekty uzupe∏niajàce, takie jak
centrum rozrywki, centrum spor-
tów motocyklowych, hotel, obiek-
ty gastronomiczne, a tak˝e parking
dla 40 tys. pojazdów. Tor ma 120
tys. miejsc dla widzów w tym 25
tys. pod zadaszonà trybunà. 

Fiat Auto Poland 
zas∏u˝ony dla Polski

Kapitu∏a Honorowa Z∏otej Od-
znaki Krajowej Izby Gospodarczej
przyzna∏a Fiat Auto Poland Hono-
rowà Z∏otà Odznak´ za szczegól-
ne zas∏ugi dla promocji Polski. Jest
ona przyznawana
przedstawicielom
kr´gów gospo-
darczych, Êwia-
ta kultury i nauki,

politykom
oraz instytu-
cjom szcze-

gólnie zas∏u˝o-
nym dla promo-
cji Polski. 

WYDARZENIA

●➊



Przyznanie nagrody Fiatowi Au-
to Poland stanowi wyraz uznania
za wk∏ad przedsi´biorstwa w in-
westycje, a szczególnie w tworze-
nie nowych miejsc pracy. Uroczy-
stoÊç wr´czenia odznak odby∏a
si´ w warszawskich ¸azienkach
Królewskich podczas VIII Gali Kra-
jowej Izby Gospodarczej zorgani-
zowanej pod has∏em „Polskie Fir-
my w Unii Europejskiej”. Honoro-
wà Z∏otà Odznak´ Krajowej Izby
Gospodarczej dla Fiata Auto Po-
land otrzyma∏ z ràk ministra go-
spodarki Jacka Piechoty prezes
FAP Enrico Pavoni. (1)

AlfiÊci w Scuola Sportiva
Co roku poznaƒski klub orga-

nizuje kursy doskonalenia jazdy.
Ostatnio nawiàzano kontakty z kil-
koma profesjonalnymi szko∏ami,
w tym „Rally Center Finland” Ari
Vatanena, oÊrodkiem szkolenia
Andrei de Adamicha w Parmie oraz
Scuola Sportiva w Niemczech. 

26 i 27 lipca dwóch poznaƒskich
Alfistów szkoli∏o si´ pod okiem do-
skona∏ych instruktorów. 

– Zaj´cia w Scuola Sportiva od-
bywa∏y si´ w okolicach Berlina na
terenie dawnej bazy lotniczej Armii

Czerwonej – relacjonuje Artur
Gruszczyƒski. – DysponowaliÊmy
setkami metrów kwadratowych na-
wierzchni lotniska do testowania
ró˝nych modeli Alfy Romeo. Orga-
nizatorzy do∏o˝yli staraƒ, aby wraz
ze stopniem trudnoÊci poznawaç
mo˝liwoÊci konkretnego modelu.
Najbardziej przypad∏ nam do gu-
stu wyÊcig na Alfach GTA. (2)

IKAR na zlotach
Cz∏onkowie Internetowego Klu-

bu Alfa Romeo IKAR spotykajà si´
zwykle w sieci, ale nie zaniedbujà
kontaktów osobistych. W czerwcu
zorganizowali a˝ dwie imprezy. 

Na siódmy Zlot IKAR-a, trwajàcy
od 7 do 9 czerwca, z ca∏ego kraju
przyby∏y do Sopotu za∏ogi, które
przez dwa dni uczestniczy∏y w raj-
dzie Alfy Romeo. (3) Prawie w tym
samym czasie lokalne spotkanie
IKAR-a odbywa∏o si´ w Warszawie. 

Mia Giulia Êwi´tuje 
jubileusz Giulii

Klub Mia Giulia kibicuje zawo-
dom Pucharu Alfy Romeo, urzàdza-
jàc zbiorowe wyjazdy na wyÊcigi.
Wroc∏awskie Alfy dojecha∏y w sierp-
niu na tor do Kamienia Âlàskiego. 

Na jesieƒ klubowicze planujà
pokaz Alfy GTA z silnikiem JTS
oraz obchody jubileuszu 40-lecia
modelu Giulia, która jest patronkà
wroc∏awskich Alfstów. Jak po-
wiedzia∏ nam Tomasz Alechnowicz,
prezes klubu, planowany jest z tej
okazji uroczysty koncert. 

Z wyÊcigów na drog´
Dla firm zwiàzanych z motory-

zacjà udzia∏ w wyÊcigach to nie tyl-
ko wyzwanie sportowe. Nowe
technologie zastosowane do bu-
dowy aut i ich podzespo∏ów, do-
Êwiadczenia zdobyte na torach,
wykorzystywane sà w pojazdach
drogowych. 

Tak jest równie˝ z ogumieniem
firmy Dunlop, czego przyk∏adem
sà opony samochodowe SP Sport
9000. Dzi´ki zastosowaniu w ich
produkcji technologii krzemionko-
wego wype∏niacza oraz najnowo-
czeÊniejszego, kierunkowego wzo-
ru bie˝nika, umo˝liwiajà precyzyj-
ne prowadzenie pojazdu na dro-
dze. Majà te˝ znakomità przyczep-
noÊç na mokrych i suchych na-
wierzchniach. Choç Sport 9000 to
opony o niskim profilu, zapewnia-
jà niezrównany komfort jazdy. 

●➋
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z Szymonem Zió∏kowskim
ROZMOWA

W blasku z∏ota 
i z uÊmiechem 
na twarzy

W blasku z∏ota 
i z uÊmiechem 
na twarzy



M ∏otem rzuca ca∏a trójka.
Szymon zarazi∏ swà pa-
sjà m∏odsze rodzeƒstwo

– Michalin´ i Paw∏a, którzy chcà
mu dotrzymaç mu kroku. 

To ojciec Jerzy sprawi∏, ˝e sport
w ich domu sta∏ si´ codziennoÊcià.
– Najpierw by∏a lekkoatletyka na
obozach, na które jeêdzi∏em z oj-
cem, prezesem Okr´gowego
Zwiàzku Lekkiej Atletyki. Mia∏em
wtedy osiem lat. Potem by∏o judo.
Nast´pnie pó∏ roku przerwy, a po-
tem znowu lekka atletyka – opo-
wiada o swoich sportowych po-
czàtkach Szymon Zió∏kowski. Jak
wspomina, na pierwszych trenin-
gach rzuca∏ wszystkim, co w r´k´
wpad∏o. Âwiadczà o tym medale
w ró˝nych dyscyplinach, nie tylko
m∏ocie. 

– Moimi najwi´kszymi sukcesa-
mi sà oczywiÊcie tytu∏y mistrzow-
skie i z∏ote medale: olimpijski
w Sydney i Êwiata w Edmonton,
ale z sentymentem wspominam
równie˝ te pierwsze, z poczàtku
kariery, w dysku i kuli, bowiem tam
musia∏em walczyç z konkurenta-
mi. W m∏ocie, na krajowym po-
dwórku ich nie mia∏em – mówi. –
Dotàd pami´tam swà pierwszà na-
grod´, s∏uchawki do walkmana,
które otrzyma∏em od ówczesnego
prezesa AZS-u, prof. Przybylskie-
go, za pobicie rekordu okr´gu
w grupie 14-latków. By∏em wów-
czas o rok m∏odszy od kolegów.

S∏uchawki by∏y takie najprost-
sze. Cieszy∏em si´ nimi bardzo,
mimo, ˝e nie mia∏em walkmana –
wspomina. – Rodzeƒstwu jestem
jeszcze w stanie wyt∏umaczyç mo-
jà radoÊç. Kiedy jednak teraz mó-
wi´ o swoim szcz´Êciu na spotka-
niu z m∏odzie˝à, to si´ ze mnie
Êmiejà…

O tym, ˝e obecne spotkania
z dzieçmi w szkole do ∏atwych nie
nale˝à, Szymon Zió∏kowski prze-
kona∏ si´, gdy po Olimpiadzie
w Sydney by∏ z wizytà w jednej
z podpoznaƒskich szkó∏ podsta-
wowych. – Spotkanie przebiega∏o
bez zak∏óceƒ i raczej w mi∏ej at-
mosferze – opowiada. – Dzieci cie-
szy∏y si´, ˝e tak du˝y cz∏owiek
przyjecha∏ ich odwiedziç. W pew-
nym momencie jeden maluch
wsta∏ i Êmiertelnie powa˝nie zapy-
ta∏: gdzie pan kupi∏ ten medal?

Najtrudniejszymi chwilami w ˝y-
ciu ka˝dego sportowca sà kontu-
zje i tych najbardziej obawia si´
nasz mistrz olimpijski. Czuje wte-
dy bezsilnoÊç. Kiedy si´ coÊ „po-
psuje”, jak mówi o kontuzjach, na-
wet mimo Êwietnego przygotowa-
nia do walki nie mo˝na stanàç
w kole i rzucaç. Dlatego jego naj-
wi´kszym marzeniem nie sà me-
dale, ale zdrowie. Reszt´ si´ „do-
robi”, nawet najwi´ksze sukcesy. 

Szymon Zió∏kowski twierdzi,
˝e ∏atwiej jest go karmiç ni˝ ubie-
raç. O swoich kulinarnych upodo-

baniach, mówi, ˝e jest ekspery-
mentatorem, jad∏ nawet psa w Ko-
rei. Uwielbia kuchni´ swojej ˝ony
Joanny – dobre wielkopolskie po-
trawy z odrobinà pikanterii. Nato-
miast nie lubi roso∏u z makaronem,
który jego mama gotowa∏a dla

7il Quadrifoglio

Szymon Zió∏kowski, mistrz olimpijski i Êwiata 
w rzucie m∏otem pasjonuje si´ równie˝ motoryzacjà, 
a z samochodów najwi´kszym uczuciem darzy Alfy.

▲

Pawe∏, Michalina 
i Szymon



rodziny dopiero wtedy, gdy wyje˝-
d˝a∏ na zawody lub zgrupowania.
Nie lubi jeÊç tak˝e Êwiàtecznego
„karpika”.

– Przed wielu laty z trudem zdo-
bytego karpia trzyma∏o si´ w wan-
nie. Tam czeka∏ do wieczerzy wi-
gilijnej. A myç si´ trzeba. Nie mam
zwyczaju jeÊç tego z czym si´ kà-
pa∏em – t∏umaczy.

Szymon uwielbia graç w golfa
i robi sta∏e post´py. Ka˝dà wolnà
chwil´ stara si´ sp´dziç na polu
golfowym, a kije wozi stale ze so-
bà w baga˝niku. Rodzeƒstwo mi-
strza ˝artobliwie twierdzi, ˝e gdy

przestanà rzucaç
m∏otem, stworzà
rodzinny team gol-
fowy. Szymon zo-
stanie mistrzem,

Michalina b´dzie jeêdziç wózkiem,
a Pawe∏ nosiç torby z kijami. 

Mistrz olimpijski na co dzieƒ jeê-
dzi Alfà Romeo 156 Sportwagon.
Na jej zakup zdecydowa∏ si´ po
zdobyciu z∏otego medalu olim-
pijskiego. Od Fiata Auto Poland
otrzyma∏ za ten sukces ˝ó∏tego Fia-
ta Seicento Sporting. Jak jednak
stwierdzi∏, to nie jest auto dla ta-
kiego du˝ego faceta.

Teraz jeêdzi ju˝ drugà Alfà Sport-
wagon i bardzo sobie chwali ten
samochód.

– Ma wszystko to co jest dla
mnie istotne – mówi. – Jest szyb-

ki, wygodny i bezpieczny oraz wy-
starczajàco obszerny dla mojej po-
wi´kszajàcej si´ rodziny. Wersja
kombi pozwala mi ∏atwo za∏ado-
waç torby i m∏oty na trening, a i ki-
je golfowe te˝ si´ mieszczà.

Pasja samochodowa Szymona
przek∏ada si´ na olbrzymie zain-
teresowanie wyÊcigami samocho-
dowymi. Jest cz´stym goÊciem
Pucharu Alfa Romeo, zw∏aszcza,
gdy zawody sà rozgrywane w Po-
znaniu. Aby zdà˝yç na tegorocz-
nà II eliminacj´ Pucharu Alfa Ro-
meo, skróci∏ nawet o jeden dzieƒ
pobyt na obozie sportowym
w Spale.

Szymon Zió∏kowski jest cz∏owie-
kiem niezwykle pogodnym i weso-
∏ym. Ch´tnie przyjmuje oznaki
sympatii ze strony kibiców. Ostat-
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ROZMOWA
z Szymonem Zió∏kowskim

Na Torze Poznaƒ 
z zawodnikami 

Automobilklubu 
Wielkopolskiego 

– Maciejem Garsteckim 
i Arturem Czy˝em



nio pokaza∏, ˝e scena teatralna, to
dla niego jedynie tylko nieco in-
ne wyzwanie, ni˝ sportowe. W po-
znaƒskiej „Scenie na pi´trze” by∏
jednà z czterech zaproszonych 
osób do tolk show z udzia∏em Mar-
ka Kondrata. Obaj panowie roz-
mawiali, szukajàc analogii mi´dzy
sportem a sztukà, tremà, kibicami
a spektatorami, przy okazji bawiàc
publicznoÊç anegdotami z aren
sportowych i scen teatralnych.

– By∏o to dla mnie nowe wyzwa-
nie – opowiada. – Czu∏em lekkà
obaw´, ale Marek Kondrat to
wspania∏y cz∏owiek i aktor, wi´c nie
zabrak∏o nam wspólnych tematów,
chocia˝ do spotkania zupe∏nie si´
nie przygotowywa∏em. 

Najbardziej prze∏omowym ro-
kiem w ˝yciu Szymona Zió∏kow-

skiego by∏ bez wàt-
pienia rok 2000.
Wraz ze swojà na-
rzeczonà Joannà,
bardzo dobrà
oszczepniczkà,
podj´li ˝yciowe wy-
zwanie. Postanowi-
li zawrzeç zwiàzek
ma∏˝eƒski w Âwi´-
ta Bo˝ego Naro-
dzenia i sà chyba
obecnie najs∏ynniej-
szà lekkoatletycz-
nà parà w Polsce.
Szymon w mi´dzy-
czasie zdoby∏ z∏oty
medal olimpijski
w Sydeny. 
Joanna spotyka∏a
przysz∏ego m´˝a
na obozach spor-

towych. Tak naprawd´ paƒstwo
Zió∏kowscy poznali si´ podczas
Juwenaliów na koncercie formacji
T Love. To by∏o w maju 1998 roku.
Na poczàtku, na ka˝dej randce
wspania∏y atleta pojawia∏ si´
z kwiatami. Damie serca najcz´-
Êciej wr´cza∏ ró˝e. 

Ubieg∏y rok, to okres kolejnych
sukcesów rodzinnych i sportowych.
Z∏oty medal mistrzostw Êwiata
w Edmonton i radosna wiadomoÊç
o majàcym przyjÊç na Êwiat potom-
ku. Fakt pojawienia si´ nowego
„Zió∏ka” Szymon skomentowa∏ ˝ar-
tobliwie: Asia obieca∏a mi, ˝e b´-
dziemy mieli dziecko, jak zostan´
mistrzem Êwiata. Ja swój waru-
nek spe∏ni∏em, wi´c Asia równie˝
wywiàza∏a si´ z obietnicy. JesteÊmy
z tego oboje bardzo szcz´Êliwi.

– Czapeczka, guma do ˝ucia
i nieogolona twarz przynoszà m´-
˝owi szcz´Êcie podczas mityngów
– twierdzi ˝ona mistrza. – Tak by-
∏o podczas najwa˝niejszych star-
tów: na igrzyskach olimpijskich
w Sydney oraz w finale mistrzostw
Êwiata w Edmonton. Tu˝ przed po-
jawieniem si´ w kole i rzutem, Szy-
mon lubi jeszcze polizaç palce.
Nie cierpi ch∏odu i deszczu pod-
czas startów. Przed uroczystoÊcià
wr´czenia medali usuwa staran-
nie lekki zarost. Na podium trze-
ba przecie˝ wyglàdaç elegancko
– dodaje ma∏˝onka. 

Paƒstwo Zió∏kowscy mieszkajà
przy ulicy Folwarcznej w Poznaniu
we  w∏asnym mieszkaniu. – Ume-
blowa∏a je w∏aÊciwie sama Joan-
na. Ja bowiem najcz´Êciej je˝d˝´
po Êwiecie, przebywam na zgru-
powaniach – mówi Zió∏ek. – Z pe∏-
nà odpowiedzialnoÊcià mog´ po-
wiedzieç, ˝e jestem szcz´Êliwym
cz∏owiekiem.                             

Juliusz Podolski
zdj´cia: W. Wylegalski
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Honorowy starter 
w Pucharze Alfy Romeo



Z a nami trzy rundy tegorocz-
nego Pucharu – rozegra-
ne w Kielcach i dwukrotnie

w Poznaniu. Trzecia runda,
a zw∏aszcza wyÊcig g∏ówny, w oce-
nie obserwatorów i zawodników
okaza∏ si´ najciekawszym w histo-
rii dotychczasowych zmagaƒ. Wy-
gra∏ Artur Czy˝, który ruszy∏ na tra-
s´ z... ostatniego pola startowe-
go. W pucharowej klasyfikacji pro-

wadzi ubieg∏oroczny zwyci´zca,
Robert Kisiel.

Niespodzianki w Poznaniu
Nie zabrak∏o ich zarówno w dru-

giej, jak i trzeciej rundzie wyÊcigów.
Pierwszà niespodziank´ sprawi∏
Rafa∏ Rulski, który podczas trenin-
gu do drugiej rundy wywalczy∏ bar-
dzo wysokie, czwarte pole starto-
we. By∏o to zaskoczenie dla wszyst-

kich. Rulski jest przecie˝ debiutan-
tem w Pucharze i podczas jego in-
auguracji w Kielcach by∏ prawie
niewidoczny. Na dobrej jeêdzie tre-
ningowej w Poznaniu tym razem
skoƒczy∏ jednak sukcesy. W sprin-
cie pojecha∏ gorzej, a wyÊcigu
g∏ównego nie ukoƒczy∏. 

Zaskoczeniem by∏a równie˝ po-
stawa Marcina Bartkowiaka.
W sprincie by∏ siódmy, a w wyÊci-
gu g∏ównym zajà∏ drugie miejsce.
To najwi´ksze osiàgni´cie tego
m∏odego kierowcy.

Na w∏asnym torze zgodnie
z oczekiwaniami dominowali po-
znaniacy. Jakub Golec wygra∏ sprint
przed Arturem Czy˝em, natomiast
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Zaskakujàce 
Z wyÊcigu na wyÊcig rosnà emocje

w Pucharze Alfy Romeo. Nie brakuje
niespodzianek, walka na torach jest

pasjonujàca i zaci´ta.

SPORT



Czy˝ nie odda∏ zwyci´stwa w wy-
Êcigu g∏ównym. Na drugim, trze-
cim i piàtym miejscu te˝ znaleêli
si´ zawodnicy miejscowi – Bartko-
wiak, Golec i Zbigniew Szwagier-
czak. Przedzieli∏ ich tylko prowa-
dzàcy po pierwszej rundzie w Kiel-
cach warszawiak, Robert Kisiel. 

W trzeciej rundzie Pucharu, tak-
˝e rozgrywanej w Poznaniu znów
by∏o g∏oÊno o Rulskim, najszybszym
na treningu. Na drugim i trzecim
miejscu znaleêli si´ Cezary Czub
i Robert Kisiel. Pierwszy poznaniak,
Maciej Garstecki, zajà∏ dopiero
czwartà pozycj´. Takiej sytuacji na
poznaƒskim torze jeszcze nie by∏o.
A wyÊcig?
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 rozstrzygni´cia

▲

Od lewej: Robert Kisiel,
Artur Czy˝ i Jakub Wysocki



W sprincie, podczas deszczu,
zwyci´˝y∏ Kisiel przed Rulskim, do-
piero trzeci by∏ Jakub Golec,
czwarty Jakub Wysocki. Jeden
z faworytów, Artur Czy˝, nie skoƒ-
czy∏ wyÊcigu i do g∏ównego wy-
startowa∏ z ostatniego pola. 

Na Êliskim torze dosz∏o do kil-
ku kolizji, nie wszyscy mogli kon-
tynuowaç jazd´. W sprincie zabra-
k∏o Ma∏gorzaty Serbin po trenin-
gowych k∏opotach z samocho-
dem. W wyÊcigu g∏ównym, z po-
wodu defektu skrzyni biegów, nie
wystartowa∏a Karolina Czapka. Po
raz pierwszy wyÊcig odby∏ si´ wy-
∏àcznie w m´skim gronie. 

Najciekawszy wyÊcig
Tak ocenili obserwatorzy i kierow-

cy wyÊcig g∏ówny. Tor zaczà∏ prze-
sychaç, wi´c wszyscy zawodnicy
wyjechali na start na slickach, czy-
li g∏adkich oponach. 

Emocje zacz´∏y si´ od pierw-
szych metrów. Pierwszy objà∏ pro-
wadzenie Kisiel. Ró˝nice czasowe
by∏y minimalne. Rewelacyjnie za-
czà∏ jazd´ startujàcy z koƒca staw-
ki Czy˝. Wyprzedza∏ kolejnych ry-
wali i po kilku okrà˝eniach „z∏apa∏”
kontakt z czo∏ówkà, a potem kon-
sekwentnie przebija∏ si´ do przodu,
a˝ na pierwsze miejsce! W ferwo-
rze walki Kisiel spad∏ na czwarte.
Odrabia∏ jednak dystans, przesu-
wa∏ si´ na pozycj´ trzecià, drugà,
ale Czy˝a wyprzedziç nie zdo∏a∏. 

Poza czo∏ówkà te˝ trwa∏a zaci´-
ta walka. Nie oby∏o si´ bez nie-
groênych kolizji, ale nie wszyscy
znaleêli si´ na mecie.               

Andrzej Martynkin
zdj´cia: Miros∏aw Rutkowski
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Klasyfikacja Pucharu Alfa Romeo
(po trzech rundach)

1. Robert Kisiel Automobilklub Polski 182 pkt.
Idea Meritum Racing Team

2. Artur Czy˝ Automobilklub Wielkopolski 163 pkt.
3. Marcin Bartkowiak Automobilklub Wielkopolski 120 pkt.
4. Jakub Golec Automobilklub Wielkopolski 115 pkt.
5. Zbigniew Szwagierczak Automobilklub Wielkopolski 82 pkt.
6. Maciej Garstecki Automobilklub Wielkopolski 78 pkt.
7. Maciej Tomaszewski Automobilklub Polski 63 pkt.
8. Rafa∏ Rulski Automobilklub Polski 61 pkt.
9. Cezary Czub Automobilklub Polski 60 pkt.

10. Jakub Wysocki Automobilklub Radomski 52 pkt.
11. Arkadiusz Nowicki Automobilklub Wielkopolski 50 pkt.
12. Piotr Soja TABOS KART Nysa 46 pkt.
13. Karolina Czapka Automobilklub Wielkopolski 39 pkt.
14. Kamil Zadolny Automobilklub Polski 24 pkt.
15. Ma∏gorzata Serbin Automobilklub RzemieÊlnik 23 pkt.
16. Micha∏ Baraƒski Automobilklub Polski 22 pkt.
17. Wojciech Âmiechowski Automobilklub RzemieÊlnik 18 pkt.
18. Piotr Kaêmierczak Automobilklub Krakowski 18 pkt.
19. Adam Bachleda-CuruÊ Automobilklub Polski 14 pkt.
20. Pawe∏ Ka∏u˝a Automobilklub Kielecki 14 pkt.
21. Jaros∏aw Czub Automobilklub Polski 11 pkt.
22. S∏awomir Winkiel Automobilklub Wielkopolski 5 pkt.

SPORT
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Trudne s´dziowanie
WyÊcigi samochodowe, podobnie jak wszystkie dys-

cypliny motorowe, to sport dla odwa˝nych. KtoÊ strachli-
wy, unikajàcy ryzyka, nie osiàgnie w nim sukcesów. 

Trzeba jednak odró˝niç ryzyko od ryzykanctwa i nie-
bezpiecznej, brutalnej jazdy. Niemal po ka˝dym wyÊcigu
o Puchar Alfy Romeo sà kierowcy majàcy pretensje, ˝e
rywal ich potràci∏, uderzy∏, wypchnà∏ z toru, itp. Gdzie
koƒczy si´ jazda zgodnie z przepisami, a zaczyna „wol-
noamerykanka”? Na te pytania odpowiadajà s´dziowie.

Nad prawid∏owym przebiegiem ka˝dego wyÊcigu
czuwa s´dzia g∏ówny i podlegli mu komisarze. Sà oni
rozmieszczeni w ró˝nych punktach toru. Za pomocà od-
powiedniego koloru choràgiewek sygnalizujà kierow-
com, co si´ dzieje na torze. Ka˝dy komisarz ma te˝ ∏àcz-
noÊç radiowà z wie˝à s´dziowskà. 

Nadzór nad ca∏oÊcià, jako instancja nadrz´dna,
sprawuje Zespó∏ S´dziów Sportowych. O jego pracy
mówi Czes∏aw Nosewicz, przewodniczàcy ZSS trzeciej
rundy Pucharu Alfa Romeo. 

– Rola s´dziów w wyÊcigach samochodowych jest
dosyç trudna. Kontrolujemy, jak wykonujà swoje obo-
wiàzki wszystkie s∏u˝by i czy ustalenie kolejnoÊci zawod-
ników na mecie odby∏o si´ zgodnie z regulaminem. Do
tego s∏u˝à punkty obserwacyjne, które stanowià „oczy”
s´dziego g∏ównego. 

Nie jesteÊmy w stanie widzieç ca∏ego toru. Trzeba za-
tem polegaç na opinii komisarzy. Na podstawie informacji
nap∏ywajàcych z punktów obserwacyjnych s´dzia g∏ówny
podejmuje decyzje. Mo˝e kierowcy udzieliç ostrze˝enia
za przekroczenie przepisów, ukaraç postojem w depo,
a nawet wykluczyç z wyÊcigu np. za niebezpiecznà jazd´. 

Granica mi´dzy walkà zgodnà z przepisami a brutal-
nà bywa trudna do okreÊlenia. Cz´sto to, co wydaje si´
brutalnà jazdà, nie jest celowym dzia∏aniem zawodnika
s∏u˝àcym do wyeliminowania konkurenta. Nie wyklu-
czam jednak, ˝e mo˝e dochodziç i do takich dzia∏aƒ. Je-
Êli to stwierdzimy, b´dà odpowiednie kary. 

Artur Czy˝
Doprawdy nie wiem, jak mi si´

uda∏o wygraç ten wyÊcig. Starto-
waç z ostatniej pozycji, do tego
z kontuzjowanà nogà i zwyci´˝yç
– to w∏aÊciwie niemo˝liwe. Mia∏em
du˝o szcz´Êcia w pierwszej fazie.
Koledzy si´ przepychali, wyje˝d˝a-
li poza tor, a ja z tego korzysta∏em
i p´dzi∏em do przodu. 

Robert Kisiel
Ciesz´ si´, ˝e ju˝ dwie rundy

w Poznaniu poza mnà. Chyba za-
czn´ wierzyç w cuda, bo tylko cu-
dem dojecha∏em na drugim miej-
scu. Kosztowa∏o mnie to bardzo
du˝o wysi∏ku. 

Rafa∏ Rulski
To mój trzeci wyst´p w Pucha-

rze Alfa Romeo i chyba niez∏y.
W sprincie w pierwszym zakr´cie
jecha∏em „∏eb w ∏eb” z Kisielem,
ale uderzy∏ we mnie Czub i straci-
∏em dobrà pozycj´. W wyÊcigu
g∏ównym nie wyszed∏ mi start. Le-
piej pojecha∏em dopiero, gdy tor
wysech∏. 

Po trzeciej rundzie powiedzieli

fo
t. 
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P o zwyci´stwach zespo∏u
GTA Racing – Team Nor-
dauto w 4 pierwszych run-

dach FIA Euro TCC 2002 Fabrizio
Giovanardi i Nicola Larini, startujà-
cy na Alfach Romeo 156 GTA, znaj-
dujà si´ nadal na czele klasyfika-
cji. Przegrali jednak indywidualnie
i zespo∏owo 2 ostatnie wyÊcigi. 

Niespodzianka? Tylko na pozór.
Giovanardi i Larini, ubieg∏oroczni
triumfatorzy, przewodzàcy równie˝
w klasyfikacji tegorocznych mi-
strzostw, po raz pierwszy nie
stan´li na podium zwyci´zców na
torze w Anderstorp, po raz drugi
w Orschershleben. Zawodnicy
z zespo∏u GTA Racing-Team Nor-
dauto nie jeêdzili gorzej ni˝ do tej
pory, nie zawiod∏y te˝ ich auta, zna-
komicie przygotowane przez
N.Technology, dzia∏ sportu Fiata.
Przegrali jednak z… regulaminem. 

W mistrzostwach TCC 2002
uczyniono coÊ, co w sporcie nie
powinno si´ zdarzyç. W po∏owie
rozgrywek zmieniono ich regu∏y.
Wprowadzono zasad´, ˝e 3 zwy-
ci´skie auta z poprzedniego wy-
Êcigu muszà przystàpiç do kolej-
nego z dodatkowym balastem.
Pierwsze z 30-kilogramowym, dru-

gie z 20-kilogramowym, trzecie
otrzymuje obcià˝enie10 kg. Ogra-
niczono tak˝e obroty silnika.
Wszystko po to, aby zrównaç
szanse, czyli inaczej mówiàc, os∏a-
biç zespó∏ Alfy. I zgodnie z ocze-
kiwaniem tak w∏aÊnie si´ sta∏o. 

Zmiana regulaminu odwróci∏a
uk∏ad si∏ w rozgrywkach. Spowo-
dowa∏a, ˝e zdecydowanie szyb-
sze okaza∏y si´ BMW, albo inaczej
– wskutek ograniczeƒ regulamino-
wych wolniejsze sta∏y si´ Alfy. 

W Orschershleben, na torze do-
brze znanym Niemcom, oba wyÊci-
gi wygra∏ Dirk Müller, choç jego za-
chowanie dalekie by∏o od fair play.
Za uderzenie w ty∏ BMW Friedrika
Ekbloma i wyrzucenie go z toru do-
sta∏ ostrze˝enie. Poniewa˝ jednak
w Êcis∏ej czo∏ówce doje˝d˝a∏ do
mety równie˝ jego partner Jorg Mül-

ler, obaj zdobyli sporo punktów i wy-
grali zespo∏owo. Nowy regulamin
pomóg∏ tak˝e zespo∏owi Volvo. 

Do zakoƒczenia mistrzostw
jeszcze cztery rundy (4 sierpnia
– Spa, 22 wrzeÊnia – Pergusa, 6
paêdziernika Donington, 20 paê-
dziernika Estoril). Aby utrzymaç
prowadzenie Alf GTA, N. Techno-
logy musi znaleêç sposób na
zwi´kszenie szybkoÊci swoich sa-
mochodów, co przy nowym regu-
laminie b´dzie bardzo trudne.
W klasyfikacji indywidualnej Gio-
vanardi i Larini nadal prowadzà,
wydaje si´, ˝e z bezpiecznà prze-
wagà. Jednak, by zwyci´˝yç w mi-
strzostwach, muszà nadal stawaç
na podium. Niemcy bowiem po-
czuli, ˝e nie wszystko stracone i za-
powiadajà walk´.  

Andrzej Martynkin
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Klasyfikacja indywidualna FIA Euro TCC 2002 
(po szeÊciu rundach)

1. Fabrizio Giovanardi Alfa Romeo 156 GTA 84 pkt.

2. Nicola Larini Alfa Romeo 156 GTA 66 pkt.

3. Dirk Müller BMW 320i 53 pkt.

4. Jorg Müller BMW 320i 45 pkt.

5. Rickard Rydell Volvo S60 32 pkt.

6. Friedrik Ekblom BMW 320i 9 pkt.

Zmiana regulaminu wyÊcigów w trakcie Europejskich 
Mistrzostw Samochodów Turystycznych 2002 wzmocni∏a
pozycj´ rywali zespo∏u GTA Racing-Team Nordauto.

SPORT

Nowe
regu∏y



BÑDè PIERWSZY

GDZIE? WSZYSTKO JEDNO.

Dzi´ki OPONOM DUNLOP na ka˝dej drodze 
poczujesz si´ mistrzem. Zostaw wszystkich w tyle
i bàdê zwyci´zcà. Tego nic nie zastàpi. 
Kiedy och∏oniesz, podejmij nowe wyzwanie 
i znów bàdê pierwszy...



Maska nowego modelu Al-
fy 156 kryje innowacyjny
silnik JTS 2.0 (Jet Thrust

Stoichiometric), pierwszy tego
typu benzynowy zespó∏ nap´do-
wy z bezpoÊrednim wtryskiem pa-
liwa. Zosta∏ on zaprojektowany
przez spó∏k´ Fiat-GM Powertrain
we wspó∏pracy z Alfà Romeo,
a produkowany jest w Pratola Ser-
ra, 20 kilometrów od Avellino,
wÊród gór Irpinia. 

Patrzàc z zewnàtrz na zak∏ad,
trudno oprzeç si´ skojarzeniu z pa-
ryskim Beaubourg. Niebieski bu-
dynek otoczony jest kolorowymi
rurami, stanowiàcymi przewody
wentylacyjne. Fabryka wprost to-
nie w zieleni. Wybudowano jà
zgodnie z wszelkimi obowiàzujà-
cymi przepisami ochrony Êrodo-
wiska naturalnego. 

Fabryka Fiat-GM Powetrain
w Pratola Serra zosta∏a wyposa-

˝ona w zautomatyzowane linie pro-
dukcyjne i zaawansowane tech-
nologicznie urzàdzenia, przysto-
sowane do elastycznej produkcji.
Posiada te˝ wykwalifikowanà i dy-
namicznà za∏og´. Rocznie wytwa-
rza si´ tutaj 750 tys. silników ben-
zynowych i diesla, które montowa-
ne sà w wi´kszoÊci modeli Fiata,
Lancii i Alfy Romeo: od 1,6 T. Spark
poprzez 2.4 JTD, do benzynowe-
go 2.4 150 KM. Obecnie nadszed∏
czas uruchomienia produkcji sil-
nika JTS.

– Do jego wytwarzania zainsta-
lowaliÊmy na funkcjonujàcych ju˝
liniach dodatkowe elementy ob-
róbki – mówi Giovanni Turone, no-
wy dyrektor zak∏adu. – By∏o to
mo˝liwe dzi´ki du˝ej elastyczno-
Êci technologicznej urzàdzeƒ, przy-
stosowanych do ró˝norodnej pro-
dukcji. Nasze maszyny pozwala-
jà montowaç na tej samej linii za-
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Awangardowa technologia i wyraêna 
osobowoÊç – to wspólne cechy nowej 
Alfy Romeo i zak∏adu w Pratola Serra, 

gdzie powstajà najnowoczeÊniejsze 
jednostki nap´dowe.

W sercu 
nowego silnika
W sercu 
nowego silnika
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równo silniki benzynowe jak i die-
sla, cztero- lub pi´ciocylindrowe,
o dwóch lub czterech zaworach
w ka˝dym cylindrze. 

– Najwa˝niejsi sà jednak ludzie
– twierdzi dyrektor Turone. – Od
ich umiej´tnoÊci i entuzjazmu za-
le˝y wykorzystanie dost´pnych
technologii. To w∏aÊnie dzi´ki za-
∏odze byliÊmy w stanie tak szybko
si´ rozwinàç. 

Wszystko zaÊ zacz´∏o si´
w styczniu 2000 r. od zastosowa-
nia nowej metodologii rozwoju wy-
robu, zwanej GPDP (Global Pro-
duct Developement Process). Do-
tyczy ona projektowania i wprowa-
dzania na rynek ka˝dego nowego
silnika. Oznacza to, ˝e jeszcze
przed uruchomieniem produkcji
analizuje si´ sposoby realizacji za-
∏o˝eƒ technicznych oraz eliminu-
je nieprawid∏owoÊci, które mog∏y-
by si´ potem pojawiç. 

Fabryka uczestniczy we wszyst-
kich etapach rozwoju wyrobu, po-
czàwszy od realizacji modeli pro-
totypowych – podsumowuje Gio-
vanni Turone. – W zak∏adzie w Pra-
tola zasz∏a wi´c g∏´boka zmiana
filozofii pracy. Przyczyni∏ si´ do te-

go TMP (Total Productive Main-
tenance) – projekt autonomiczne-
go utrzymania ruchu, zainicjowa-
ny w 2001 roku. 

Za wdro˝enie tego projektu
w fabryce odpowiada in˝. Carlo
Santo. – Naszym zadaniem jest
wprowadzenie takich dzia∏aƒ, któ-
re pozwoli∏yby ka˝demu pracow-
nikowi samodzielnie zapewniç od-
powiednià wydajnoÊç jego maszy-
ny – wyjaÊnia zasady projektu. –
Stawiamy na jakoÊç i niezawod-
noÊç, a tak˝e staramy si´ zacho-
waç konkurencyjny poziom kosz-
tów oraz wysokà wydajnoÊç. Pro-
jekt TPM wyraênie pomaga w re-
alizacji tych celów. Do koƒca
2003 r. powinniÊmy otrzymaç Cer-
tyfikat, ale ju˝ w rok po wdro˝eniu
projektu, efekty sà obiecujàce. 

– Najwa˝niejsze, ˝e pracowni-
cy potrafià równie˝ zmodyfikowaç
swój sposób pracy. – Zacz´liÊmy
od szkolenia kadry kierowniczej
i kierujemy si´ sukcesywnie w dó∏
– podsumowuje Santo. – Wkrótce
ka˝dy z 1450-osobowej za∏ogi po-
zna szczegó∏owo swój cykl
pracy i b´dzie umia∏
w efektywny
sposób wyko-
rzystaç swà
maszyn´. Dzi´ki
temu jego praca
stanie si´ bardziej
bezpieczna, podniesie
si´ te˝ jakoÊç wyrobów,
czyli naszych silników. A to
od niej przecie˝ zale˝y za-
dowolenie kierowców. 

Francesca Rech
zdj´cia: Satiz-LaPresse

/Lobera

Takà formu∏´ stosuje Alfa Romeo w odniesieniu
do silnika benzynowego z bezpoÊrednim wtryskiem
paliwa. Silnik ten nazywa si´ JTS (Jet Trust Stoichio-
metric) i jest pierwszym benzynowym zespo∏em na-
p´dowym o mocy powy˝ej 60 kW/litr (82 KM) i mo-
mencie obrotowym ponad 100 Nm/l. Oznacza to, ˝e
JTS zapewnia osiàgi równe silnikom o pojemnoÊci
2,3 litra, zu˝ywajàc o 10% paliwa mniej. 

Rewolucyjny w swoich rozwiàzaniach technicz-
nych silnik ogranicza zu˝ycie paliwa poprzez system
spalania ubogiej mieszanki „warstwowo” na pozio-
mie obrotów do 1500/min. Po przekroczeniu tego
progu wykorzystuje ca∏à moc do zwi´kszenia osià-
gów o ponad 15 KM, w stosunku do obecnego silni-
ka o pojemnoÊci 2.0 Twin Spark. Wszystko to mo˝li-
we by∏o przy wykorzystaniu benzyny oraz katalizato-
rów dost´pnych na rynku i z zachowaniem obowià-
zujàcych norm emisji spalin EURO 4. 

Silnik jest wi´c nowoÊcià marki Alfa, która po raz
kolejny wyprzedza konkurencj´ w zakresie syste-
mów nap´dowych, wytwarzajàc (wraz z Fiatem Auto)
pierwszy benzynowy silnik z wtryskiem, który pracuje
bezpoÊrednio w komorze spalania. Z technicznego
punktu widzenia, podstawowa zmiana w JTS 2.0
w stosunku do Twin Spark dotyczy g∏owicy cylindrów
(z wtryskami Boscha zainstalowanymi w komorze),
t∏oków, wa∏ów rozrzàdu i rury wydechowej. 

Wszystkie te elementy sà zupe∏nie nowe. Rury
dolotowe sà bardzo wydajne: kolektor benzyny
znajduje si´ pod wysokim ciÊnieniem (podobnie
jak „Common Rail”), t∏oki majà wy˝sze prze∏o˝enie
kompresji, a wylot jest „kaskadowy”. Urzàdzenie
zajmujàce si´ przetwarzaniem spalin jest wpraw-

dzie tradycyjne w dzia∏aniu, ale
nie w u∏o˝eniu. Nie sk∏ada si´,
tak jak dotychczas, z katalizato-
ra wst´pnego i g∏ównego

umieszczonych pod maskà, ale
z dwóch katalizatorów g∏ównych

zespolonych w kolektorze.
Uzyskana w ten sposób
przestrzeƒ umo˝liwi∏a
zainstalowanie t∏umika,

który redukuje przeciwciÊnie-
nie, u∏atwiajàc pe∏ne wykorzy-

stanie mocy. 
Silniki JTS montowane sà tylko w Al-
fie 156, ale ju˝ wkrótce znajdà si´

w ca∏ej rodzinie samochodów Al-
fy Romeo.

Lepsza technologia,
wi´ksza moc
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Giovanni Turone



Zak∏ad powsta∏ na obszarze rol-
niczym, bez tradycji przemys∏o-
wych. Ale przygotowanie nowej
produkcji, wykorzystujàcej zaawan-
sowane technologie, przyj´cie m∏o-
dych ludzi i organizacja pracy
zgodna z zasadami fabryki zinte-
growanej okaza∏y si´ w∏aÊciwym
wyborem. Obecnie fabryka szczy-
ci si´ wysokà wydajnoÊcià i ela-
stycznoÊcià urzàdzeƒ, pozwalajà-
cych na równoczesnà produkcj´
obydwu rodzin silników – benzy-
nowych i diesli. 

– Nasza organizacja pracy – wy-
jaÊnia dalej Boccacio – opiera si´
na potrzebach chwili. Rozwój kom-
petencji poprzez szkolenie oraz

anga˝owanie pracowników w ˝y-
cie przedsi´biorstwa jest naszym
ogromnym atutem. W 2001 r. po-
Êwi´ciliÊmy ponad 100 tysi´cy go-
dzin na teoretyczne i praktyczne
zaj´cia majàce poprawiç proces
produkcyjny. 

Nie zapominamy te˝ o szkole-
niu praktycznym, poÊwi´conym

T ysiàc czterysta pi´çdzie-
si´ciu pracowników, pi´-
ciuset specjalistów utrzy-

mania ruchu i transportu wewn´trz-
nego (Êrednia wieku 30 lat, ponad
60% ze Êrednim wykszta∏ceniem)
– za∏oga zak∏adu Fiat-GM Powe-
train w Pratola Serra jest napraw-
d´ wyjàtkowa. 

– Rozwiàzanie „zaczàç wszyst-
ko od zera” w naszym przypad-
ku rzeczywiÊcie zda∏o egzamin –
mówi Massimo Boccaccio, szef
personalny. – Poczàwszy od
1991 r., kiedy fabryka rozpocz´∏a
dzia∏alnoÊç, nasi pracownicy do-
skonalà si´, stajàc si´ jednocze-
Ênie wzorem dla innych firm.
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Dwa lata póêniej
Spó∏ka joint venture Fiat-GM Powertrain, która powsta∏a w 2000 r. 
zanotowa∏a ju˝ na swym koncie znaczàce sukcesy. Firma sk∏ada si´
z 7 oÊrodków badawczo-rozwojowych i 17 zak∏adów grup Fiata 
i General Motors w Europie oraz w Ameryce ¸aciƒskiej. 23 tysiàce 
pracowników produkuje 5 mln. systemów nap´dowych rocznie. 
Przedsi´biorstwo stara si´ ograniczyç liczb´ rodzin silników i skrzyƒ
biegów, pragnie jednak zwi´kszyç ich ró˝norodnoÊç w obr´bie 
poszczególnych rodzin. Podstawowymi odbiorcami sà Alfa Romeo, 
Buick, Cadillac, Chevrolet, Fiat, Lancia, Opel, Saab, Saturn i Vauxhall.

Âwiadkowie sukcesu TPM

Transport 
bloków silnika
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Pracownicy dzia∏u obróbki g∏owicy oraz wyko-
nujàcy próby testowe silników, technicy z linii ka-
bin, kierownicy zespo∏ów technologicznych – ∏àcz-
nie 35 osób z bielskiej Fiat-GM Powertrain uczest-
niczy∏o w szkoleniach w zak∏adzie w Pratola Serra. 

– Pobyt we W∏oszech umo˝liwi∏ nam przede
wszystkim zapoznanie si´ z nowoczesnym proce-
sem produkcji – mówi in˝. Zbigniew CieÊlik, kierow-
nik zarzàdzania operacyjnego. – By∏o to dla nas bar-
dzo wa˝ne doÊwiadczenie, zwa˝ywszy na wysoki
stopieƒ automatyzacji tego zak∏adu. Do tej pory pra-
cowaliÊmy w Bielsku na starych urzàdzeniach. Te-
raz, w zwiàzku ze zbli˝ajàcà si´ produkcjà nowego
silnika, tak˝e u nas instalowane sà zautomatyzowa-
ne i zaawansowane technologicznie linie produkcyj-
ne. ChcieliÊmy zapoznaç si´ z tym nowoczesnym
systemem pracy, by jego zalety przenieÊç do nasze-
go zak∏adu. Dzi´ki temu mamy nadziej´ na unikni´-
cie b∏´dów przy uruchomieniu nowego silnika. 

MieliÊmy tak˝e sposobnoÊç poznania nowych
dla nas elementów cyklu produkcyjnego. Nie jechali-
Êmy wprawdzie do Pratola Serra uczyç si´ praco-
waç, tam bowiem wytwarzany jest zupe∏nie inny sil-
nik. Niektóre czynnoÊci wykonywane sà jednak na
takich samych urzàdzeniach. Dlatego równie˝ – koƒ-
czy in˝. CieÊlik – szkolenia w naszych najnowocze-
Êniejszych zak∏adach na Êwiecie sà tak istotne. 

Pobyty we W∏oszech umo˝liwi∏y Polakom zwie-
dzenie okolic Pratola Serra, a tak˝e Neapolu, We-
zuwiusza i Capri.

Polacy 
w Pratola Serra

stosowaniu TPM. Inicjatywa ta
przewiduje przyznawanie nagród
pracownikom, którzy wykazali
szczególnà aktywnoÊç. Odkàd
wprowadziliÊmy TPM, liczba pro-
pozycji lepszego u˝ytkowania ma-
szyn, a wi´c i poprawy efektywno-
Êci systemu, wzros∏a z jednego do
dziesi´ciu na ka˝dego pracowni-
ka – dodaje szef personalny.

Cristina Ghigo (29 lat) pracuje ja-
ko operator urzàdzeƒ na liniach
monta˝owych, jest liderem swoje-

go zespo∏u technologicznego w za-
kresie samodzielnego utrzymania.
– Po wprowadzeniu TPM moja pra-
ca sta∏a si´ ciekawsza, zdoby∏am
te˝ dodatkowà wiedz´ i umiej´tno-
Êci – opowiada. – Szczegó∏owo po-
zna∏am swojà maszyn´, mog´ wí c
kontrolowaç jej prac´. Umiem tak-

Mauro Cucciniello prezentuje 
kolegom praktyczny przewodnik TPM

˝e zapobiegaç awariom i nieprawi-
d∏owoÊciom, które kiedyÊ zmusza-
∏y mnie do zatrzymania maszyny
i szukania pomocy specjalistów. 

Vittorio D’Ariezzo, 27-letni in˝y-
nier, szef zespo∏u technologiczne-
go, potwierdza, ˝e samodzielne
utrzymanie jest niezwykle cennà
umiej´tnoÊcià dla zak∏adu. Obser-
wujàc ka˝dego dnia prac´ zespo-
∏u nad wprowadzeniem TPM, mo-
g∏em z bliska podziwiaç jej rezul-
taty – mówi. – G∏ównie dotyczy to
ergonomii i bezpieczeƒstwa pra-
cownika oraz jakoÊci i efektywno-
Êci produkcji. 

W∏aÊnie dzi´ki TPM fabryka
w regionie Campani poczyni∏a
ogromny krok naprzód w dziedzi-
nie bezpieczeƒstwa pracy. System
ten przyczyni∏ si´ do prawie ca∏-
kowitego wyeliminowania wypad-
ków przy pracy.

Mauro Cucciniello pracuje w za-
k∏adzie mechaniki od 7 lat. Jego
urzàdzenie, jako pierwsze w za-
k∏adzie, dosz∏o do czwartego eta-
pu inspekcji generalnej TPM. – Po-
zna∏em maszyn´ w ka˝dym deta-
lu – opowiada. – Aby u∏atwiç ˝ycie
kolegom, spisa∏em swoje do-
Êwiadczenia. Powsta∏o coÊ w ro-
dzaju vademecum zawierajàcego
sugestie i opisy techniczne.

We wdra˝aniu systemu samo-
dzielnego utrzymania nie ma wi´c
˝adnych tajemnic. Konieczne jest
jednak zaanga˝owanie i entuzjazm
– cechy, które wyró˝niajà za∏og´
z Pratola Serra wÊród wszystkich
pracujàcych w zak∏adach Fiat-GM
Powertrain w Europie.               

Francesca Rech
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W tym numerze rozpoczynamy
trzecià edycj´ konkursu. Py-
tania zawiera kupon za∏àczo-

ny do egzemplarza il Quadrifolio. Termin
nadsy∏ania odpowiedzi up∏ywa 15 wrze-
Ênia 2002 roku (decyduje data stempla
pocztowego). Nagrodami dla zwyci´z-
ców – osób, które zdob´dà najwi´kszà
liczb´ punktów – b´dzie tym razem pi´ç
teczek na dokumenty z linii akcesoriów
Alfa Romeo. PrzeÊlemy je zwyci´zcom
pocztà kurierskà. 

Zgodnie z regulaminem, konkurs „Al-
fista” b´dzie trwa∏ do grudnia 2002 roku.
Sk∏ada si´ z 5 edycji, z których ka˝da wy-
maga od uczestników prawid∏owego od-
powiedzenia na pi´ç pytaƒ zamieszczo-
nych w specjalnym kuponie i przes∏ania
go do wydawcy magazynu. 

Odpowiedzi na pytania – o ró˝nym
stopniu trudnoÊci – ocenia Jury sk∏ada-
jàce si´ z przedstawicieli wydawcy oraz
redakcji Quadrifoglio. Cztery pierwsze
pytania sà punktowane w skali od 1 do
4 (1 pkt. za prawid∏owà odpowiedê na
pierwsze pytanie, 2 pkt. – za drugà, 3 pkt.
– za trzecià i 4 pkt. – za czwartà). Najcie-
kawsze odpowiedzi na piàte pytanie – za
które mo˝na otrzymaç od 1 do 6 punk-
tów – wybiera Jury. W ka˝dej edycji kon-
kursu mo˝na zdobyç maksymalnie 16
punktów. 

Niezale˝nie od klasyfikacji za ka˝dà
edycj´ konkursu „Alfista”, odbywa si´ kla-
syfikacja generalna, b´dàca sumà punk-
tów uzyskanych przez uczestników kon-
kursu we wszystkich pi´ciu edycjach. Je-
go zwyci´zcy – pi´ç osób, które zbiorà

najwy˝szà liczb´ punktów
– otrzymajà nagrody. 

Nagrodà g∏ównà jest
wyjazd dla dwóch osób do
szko∏y jazdy we W∏oszech. 

List´ zwyci´zców kla-
syfikacji generalnej kon-
kursu opublikujemy w nu-
merze 13 (luty 2003 r.) ma-
gazynu il Quadrifoglio. 

W konkursie „Alfista”
mogà uczestniczyç osoby
pe∏noletnie, które czytelnie
wype∏nià konkursowy ku-
pon i przeÊlà go w termi-
nie (wskazanym na kupo-
nie) na adres wydawcy 
il Quadrifoglio.

Trzecia edycja
Konkurs „Alfista” cieszy si´ coraz wi´kszym 
zainteresowaniem czytelników il Quadrifoglio. 
Odpowiedzi na pytania drugiej edycji otrzymaliÊmy
bez przesady z ca∏ej Polski. Z ich analizy wynika, 
˝e wi´kszoÊç uczestników nie mia∏a wielkich trudnoÊci
z prawid∏owym wype∏nieniem kuponów. 

Prawid∏owe odpowiedzi na py-
tania drugiej edycji brzmia∏y: 
➊ Czy Giorgetto Giugiaro ma

zwiàzek z bronià palnà? –
Tak

➋ Gdzie w Polsce hoduje si´ bi-
zony? – Kurozw´ki

➌ Ile zwyci´stw odnios∏a Alfa
Romeo w wyÊcigach Targa
Florio? – 10

➍ Kto by∏ projektantem Alfy Giu-
lietta Sprint? – Bertone

➎ W numerze prezentujemy mo-
del studyjny Alfa Brera. Jakà
nazw´, wed∏ug Ciebie, powi-
nien nosiç ten model? 

SpoÊród nades∏anych pomys∏ów
Jury wybra∏o, jego zdaniem, naj-
oryginalniejsze propozycje. 
Oto one: 
■ Rosso Uragano – 6 pkt. 
■ Alfa Fortissimo – 5 pkt. 
■ Alfa NEA (Najbardziej Ekscytu-

jàce Auto) – 4 pkt. 
■ Alfa GG (od inicja∏u Giorgetto

Giugiaro) – 3 pkt. 
■ Alfa Brera-Giugi (od nazwiska

Giugiaro) – 2 pkt. 

Gratulujemy 
zwyci´zcom. Nagrody 
– czerwone parasole 

z linii akcesoriów 
Alfy Romeo 

przeÊlemy Paƒstwu
pocztà kurierskà.





A lfy Romeo to samochody
wyszukane, stylowe, a za-
razem przeznaczone do

masowej produkcji i dost´pne nie
tylko dla najbogatszych klientów.
Jak powstaje taki stylowy produkt?
I dlaczego niektóre przedmioty,
miejsca, samochody lub narz´dzia,
po poczàtkowej fazie zachwytu,
zostajà zapomniane albo sprowa-

dzone do poziomu codziennoÊci,
inne zaÊ utrwalajà si´ w naszej
ÊwiadomoÊci i dostarczajà nam
ciàgle nowych wra˝eƒ? Odpowiedê
na te pytania stara si´ znaleêç pro-
gram telewizyjny nadawany od 2
czerwca, w ka˝dà niedzieĺ  o godz.
19.30 (czasu brytyjskiego) na CNN. 

Audycja noszàca tytu∏ „De-
sign360” pokazuje proces powsta-

wania wielu przedmiotów codzien-
nego u˝ytku, wraz z towarzyszàcy-
mi mu uwarunkowaniami spo∏ecz-
nymi i ekonomicznymi. Jest to nie-
konwencjonalne podejÊcie do pro-
blemu wzornictwa. Patronami te-
go przedsi´wzi´cia sà dwie mar-
ki znane ze swego nowatorskiego
wizerunku: CNN i Alfa Romeo. 

O partnerskiej wspó∏pracy po-
mi´dzy firmami mówiono w Londy-
nie Êwi´tujàcym obchody tysiàcle-
cia, podczas imprezy promujàcej
show w Muzeum Nauki. Scenogra-
fi´ programu stanowi∏y najpi´kniej-
sze i najs∏ynniejsze modele Alfy Ro-
meo, wystawiane w muzeum w ra-
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Design360Design360
CNN i Alfa Romeo: dwie uznane 

w Êwiecie marki stworzy∏y wspólny 
program telewizyjny poÊwi´cony 

kulisom wzornictwa.

WZORNICTWO



mach ekspozycji „Sustaining be-
auty: 90 lat projektowania” – od le-
gendarnej 1750 Gran Sport Nu-
volariego poprzez Alfett´ 159, na
której zwyci´˝a∏ Fangio, Êwietnà
2900 B z 1938 roku, najnowszy
concept car Nuvola, spider Duet-
to, a˝ do 33 TT 12 mistrza Êwiata
w klasyfikacji marek z 1975 roku.
SiedemnaÊcie modeli samocho-
dów przyciàgn´∏o tak wielu goÊci,
˝e wystawa, która poczàtkowo mia-
∏a trwaç do 30 kwietnia, zosta∏a
przed∏u˝ona do koƒca czerwca. 

– Udzia∏ w imprezie marki takiej
jak Alfa Romeo, od dawna postrze-
ganej jako uosobienie stylu – mó-

wi∏ Kevin Razvi, executive vice pre-
sident CNN, w przemówieniu
otwierajàcym program „De-
sign360” – podkreÊla wiarygod-
noÊç naszego programu. 

– Dla Alfy Romeo z kolei – powie-
dzia∏ Hans Hoegstedt, worldwide
strategic marketing director firmy –
program ten jest okazjà do poka-
zania si´ przed wp∏ywowà publicz-
noÊcià mi´dzynarodowà. – I doda∏:
Alfa Romeo nie jest kojarzona wy-
∏àcznie z samochodami pi´knymi
oraz zaawansowanymi technicznie,
ale tak˝e z pewnym stylem bycia,
nacechowanym silnymi emocjami,
oryginalnoÊcià i klasà. 

Przes∏aniem marki Alfa Romeo
jest zach´ta do pe∏nego korzysta-
nia z ˝ycia. PoszukiwaliÊmy dla nie-
go takiej formu∏y, która ró˝ni∏aby si´
od tradycyjnej reklamy telewizyjnej
lub prasowej. Przed rokiem rozma-
wialiÊmy na ten temat z CNN, sta-
cjà uwa˝anà za wzór telewizji mi´-

dzynarodowej. Podobnie jak my,
szuka ona niekonwencjonalnych
sposobów przekazu. Zacz´liÊmy
wi´c razem pracowaç nad formu-
∏à programu, a˝ wreszcie pomyÊle-
liÊmy o audycji pokazujàcej kulisy
wzornictwa. Niekoniecznie nasta-
wionego na zaskoczenie i efekt, ale
w pe∏ni funkcjonalnego, które to-
warzyszy nam w codziennym ˝yciu
i w pracy. WÊród goÊci zaproszo-
nych do udzia∏u w programie zna-
leêli si´ uznani przedstawiciele ró˝-
nych bran˝, a tak˝e potencjalne
przysz∏e gwiazdy.

W efekcie powsta∏y wywiady
i reporta˝e nakr´cone w Europie,
Afryce, na Bliskim Wschodzie. Au-
dycje – 12 odcinków nadawanych
i powtarzanych w odst´pach tygo-
dniowych przez ca∏y rok – prowa-
dzi dziennikarka Hala Gorani.

Pierwszy odcinek, wyemitowa-
ny 2 czerwca, by∏ poÊwi´cony Pu-
charom Âwiata. Mówiono

23il Quadrifoglio

▲



o stadionach – wspó∏czesnych
miejscach kultu, co niedziel´ gro-
madzàcych na trybunach tysiàce
„wiernych” – a tak˝e o obuwiu,
odzie˝y sportowej oraz graczach
takich jak David Beckam, którzy
stali si´ symbolami klasy i sporto-

wego stylu. WÊród s∏awnych go-
Êci, zaproszonych do udzia∏u
w programie, pojawili si´ architek-
ci: Aymeric Zublena, autor projek-
tu stadionu, na którym Francja
zdoby∏a tytu∏ Mistrza Âwiata
w 1998 roku oraz Norman Foster,

pracujàcy nad projektem nowego
stadionu na Wembley. 

Kolejny odcinek poÊwi´cony by∏
wypoczynkowi, wakacjom i podró-
˝om. Uczestniczyli w nim Luis Vu-
itton, Philipp Starck (projektant wa-
lizek Samsonite), Rocco Forte (w∏a-
Êciciel sieci hoteli o nazwie Forte)
i Herbert Ypm (autor przewodnika
Hip Hotels). W audycji zatytu∏owa-
nej „Norse Invaders” mówiono
o wzornictwie skandynawskim
i o tym, jak i dlaczego szko∏a duƒ-
ska, norweska i szwedzka tak bar-
dzo wp∏yn´∏y na wspó∏czesnych
twórców.

Nie mog∏o zabraknàç tematu
mody, prezentowanego przez Gior-
gia Armaniego, dotyczàcego nie
tylko ubraƒ, ale tak˝e wyposa˝e-
nia wn´trz z serii „Armani home”.
Naturalnie b´dzie te˝ mowa o sa-
mochodzie jako przedmiocie ma-
rzeƒ i Êrodku transportu. 

Audycje sà wi´c zakrojonym na
szerokà skal´ przeglàdem wzor-
nictwa, od mody, poprzez archi-
tektur´, wzornictwo przemys∏owe,
grafik´ i wystrój wn´trz. 

Dla Alfy Romeo udzia∏ w pro-
gramie stanowi okazj´ do poka-
zania w niekonwencjonalny spo-
sób czym jest Pi´kno, Si∏a, Wspó∏-
czesnoÊç i EkspresyjnoÊç. A za-
tem – czym sà wartoÊci od zawsze
zwiàzane z tà markà i przekazy-
wane zarówno w formie prezenta-
cji samochodów jak i ich reklamy,
podczas imprez artystycznych
i sportowych, w partnerskiej wspó∏-
pracy z Krajowà Izbà Mody W∏o-
skiej i z telewizyjnà stacjà CNN. 

Stefania Castano

WZORNICTWO
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Z aprojektowana przez wiatr
– has∏o przygotowane na
prezentacj´ Giulii Berlina

1600 TI wesz∏o potem do potocz-
nego j´zyka. Niezwykle trafnie pod-
kreÊla∏o aerodynamiczny profil au-
ta, które zadziwi∏o Êwiat i zdoby∏o
serca mi∏oÊników motoryzacji.

Prezentacja ta odby∏a si´ czter-
dzieÊci lat temu, 27 czerwca 1962
roku, na torze wyÊcigowym w Mon-
za. Data ta stanowi prze∏om w hi-
storii samochodów i poczàtek no-
wej ery w historii silników.

Âmia∏e linie, Êcí ty ty∏, dynamicz-
ny silnik, niezwyk∏a ∏atwoÊç prowa-
dzenia: oto atuty modelu, który
zdoby∏ s∏aw´, sta∏ si´ obiektem za-
zdroÊci i wzorem naÊladowanym
na ca∏ym Êwiecie. Oryginalna linia
Giulii zosta∏a zaprojektowana
„z myÊlà o wietrze, który zosta∏ w ty-
le, kiedy ruszy∏a w drog´” – t∏uma-
czy∏ in˝ynier Giampaolo Garcea,
jeden z „ojców” pojazdu. 

W poszukiwanie tego idealne-
go kszta∏tu w∏o˝ono mnóstwo wy-
si∏ku i czasu. Przeprowadzano ba-
dania w laboratorium i próby na
torze. „Królikami doÊwiadczalny-
mi” by∏y modele Alfy – 1900 i Giu-
lietta. W aerodynamicznym tune-
lu mediolaƒskiej Politechniki testo-
wano gipsowy odlew Giulii. W koƒ-
cu nadszed∏ czas na prawdziwy
samochód, na próby techniczne
i na koƒcowy triumf.

Kilka lat póêniej MIRA – Stowa-
rzyszenie Angielskich Producen-
tów Motoryzacyjnych – w publika-
cji poÊwi´conej wszystkim ówcze-
snym samochodom sklasyfikowa-
∏o Giuli´ wÊród pi´ciu modeli o naj-
ni˝szym Cx – wspó∏czynniku opo-
ru powietrza. G∏ównymi konkuren-
tami Alfy by∏o jedno coupé oraz
trzy limuzyny o znacznej d∏ugoÊci.
Giulia okaza∏a si´ modelem naj-
bardziej aerodynamicznym.

Nap´dzajàca jà jednostka to kla-
syczny czterocylindrowy silnik Al-
fy Romeo o dwóch wa∏kach rozrzà-
du w g∏owicy, stosowany w mode-

lu Giulietta. Zwi´kszono mu jednak
pojemnoÊç do 1570 cm3. Przy mo-
cy 90 KM pozwala∏ Giulii osiàgaç
pr´dkoÊç przekraczajàcà 165 km/h. 

W trakcie prezentacji w Monza
zadebiutowa∏a równie˝ Giulia 1600
Spider oraz Giulia Sprint – auta, któ-
re w ogólnych zarysach przypo-
mina∏y Giuliett´ i ró˝ni∏y si´ od niej
g∏ównie mocniejszymi silnikami.
Prawdziwà nowoÊcià by∏a jednak
tylko limuzyna, zwana równie˝ Ber-
linà. Wra˝enie, które wywar∏a zarów-
no na dziennikarzach jak i klientach,
do dziÊ jest przedmiotem studiów
specjalistów od motoryzacji.
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Ca∏y Êwiat zachwyca∏ si´ modelem 
Giulia Berlina 1600 TI Alfy Romeo, 
który przed czterdziestoma laty 
zrewolucjonizowa∏ Êwiat czterech kó∏ek.
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W kwietniu 1963 r., równie˝
w Monza, zaprezentowano Giuli´
Berlina 1600 TI Super, zwanà Qua-
drifoglio (czterolistna koniczyna) ze
wzgl´du na jej sportowy charakter.
Warto wiedzieç, ˝e umieszczanie
znaczka z koniczynkà na sporto-
wych modelach Alfy ma d∏ugà tra-
dycj´. Pierwszy raz pojawi∏ si´ na
wyÊcigowej Alfie w 1923 r.

W aucie moc silnika zwi´kszo-
no do 113 KM, co pozwoli∏o Giulii
uzyskaç maksymalnà pr´dkoÊç
189 km/h. Z sukcesu tego skorzy-
sta∏a równie˝ wolniejsza do tej po-

ry wersja TI i w ogóle ca∏a marka
Alfa Romeo. We W∏oszech w sa-
mochody te wyposa˝ono ówcze-
sne si∏y porzàdkowe. Na filmach
z lat szeÊçdziesiàtych mo˝na obej-
rzeç oliwkowe lub bladozielone wo-
zy policyjne mknàce w poÊcigu za
z∏odziejami. To w∏aÊnie ten  model.

Nie tylko Giulia w wersji Super
by∏a marzeniem sportowców. Po-
wodzeniem cieszy∏y sí  równie  ̋Giu-
lia TZ, TZ1 oraz TZ 2. Tymczasem
zbli˝a∏o si´ nast´pne wa˝ne wyda-
rzenie: 9 wrzeÊnia 1963 roku odby-
∏a sí  prezentacja Giulii Coupé 1600

Sprint GT – najpierw w nowej fabry-
ce w Arese, a nast´pnie podczas
salonu we Frankfurcie. 

Model GT, firmowany przez Ber-
tone, powsta∏y jako wariacja na ba-
zie stylistycznej Giulietty, jest jed-
nym z najpi´kniejszych sportowych
samochodów wyprodukowanych
przez Alf´ Romeo. Jego projekt
to dzie∏o Giorgetto Giugiaro, który
wykona∏ go podczas wolnych chwil
w trakcie s∏u˝by wojskowej w Od-
dzia∏ach Strzelców Alpejskich w Bra. 

Pi´kne i proste auto zyska∏o od
razu aprobat´ ze strony dyrekcji
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Alfy. W∏aÊnie tego dnia autor tego
wspania∏ego dzie∏a, niewiele po-
nad dwudziestoletni Giorgetto Giu-
giaro, rozpoczà∏ swojà wielkà ka-
rier´ projektanta.

Oprócz sukcesu handlowego,
zas∏ugà GT jest te˝ powstanie w 2
lata póêniej modelu Giulia GTA,
który – opracowany przez Autodel-
t´ – odnosi∏ niezliczone zwyci´stwa
na wszystkich torach i drogach
Êwiata, wnoszàc ogromny wk∏ad
w budow´ wizerunku Alfy Romeo.

Pod znakiem GT powsta∏o wie-
le sportowych modeli, mi´dzy in-

nymi GT Veloce, z którego po-
tem zrodzi∏o si´ GT AM – samo-
chód królujàcy w europejskich mi-
strzostwach klasy turystycznej oraz
model GT Junior z silnikiem 1300,
którego sportowà wersjà sta∏ si´
niepokonany GTA Junior.

Produkcja modeli z rodziny Giu-
lii trwa∏a do 1976 r. Jej owocem by-
∏o ponad pó∏ miliona nowych sa-
mochodów na drogach. Giulia po-
zostanie na zawsze „symbolem fir-
mowym” w historii Alfy Romeo. W∏a-
Ênie w tym roku koƒczy 40 lat.     

Otello Righetti
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Wielka rodzina modelu Giulia
Giulia Berlina 1600 TI 1962-1965 
Giulia 1600 Spider 1962
Giulia 1600 Sprint 1962
Giulia Coupé TZ - TZ1- TZ2 1963-1963-1965
Giulia 1600 Sprint Speciale 1963
Giulia Berlina1600 TI Super 1963
Giulia Coupé 1600 Sprint GT 1963
Giulia 1600 Spider Veloce 1964
Giulia Berlina 1300 1964-1967-1972
Giulia Cabriolet  1600 GTC 1964
Giulia Berlina 1600 Super 1965-1966-1969

-1970-1972
Giulia Coupé 1600 Sprint GT Veloce 1965-1969
Giulia Coupé 1600 Sprint GTA 1965
Giulia Coupé 1600 GTA Corsa 1966
Giulia Giardinetta 1600 Colli 1965
Giulia Berlina 1300 Ti 1965-1967-1969
Giulia Scarabeo (prototyp) 1966
Giulia Zagato 1600 G.S. Quattroruote 1966
Giulia Coupé GTA Corsa SA 1967
Giulia Coupé 1750 GT Veloce 1967-1969
Giulia Coupé 1300 GTA Junior 1968
Giulia Coupé 1300 GTA Junior Corsa 1968
Giulia Coupé 1300 GT Junior 1966-1969-1972

-1974
Giulia Coupé 1300 GT Junior Z 1969
Giulia Berlina 1600 S 1969
Giulia Berlina 1300 Super 1970-1972
Giulia Coupé 1750 GT Am 1970
Giulia Coupé 2000 GT Am 1971
Giulia Coupé 2000 GT Veloce 1971
Giulia Coupé 1600 GT Junior 1972-1974
Giulia Coupé 1600 GT Junior Z 1972
Giulia Berlina 1300 Nuova Super 1974
Giulia Berlina 1600 Nuova Super 1974
Giulia Berlina Diesel 1976



Jest to jedno z najmodniej-
szych w Polsce miejsc wy-
poczynkowych. W sezonie

rybackie wioski zamieniajà si´
w kurorty z licznymi knajpkami, ka-
wiarenkami i sma˝alniami ryb.

Noclegi zapewniajà domy wcza-
sowe, pensjonaty, hotele i kempin-
gi. Letnich goÊci przyjmujà te˝
miejscowi mieszkaƒcy. Piaszczy-
ste pla˝e zach´cajà do kàpieli
wodnych i s∏onecznych, nad Za-

tokà Puckà roi si´ od mi∏oÊników
p∏ywania na deskach.

Podczas wyprawy Alfà Romeo
156 w te strony zamieszkaliÊmy we
W∏adys∏awowie. Zatrzyma∏ nas tu
widok osobliwy. Wje˝d˝ajàc do mia-
sta natrafiliÊmy na hotel Pekin – bu-
dynek z charakterystycznie wygi´-
tymi dachami i smokami zdobiàcy-
mi elewacj´. Jego wn´trze wypo-
sa˝one w stylowe chiƒskie meble
i dodatki, takie jak choçby ponad
dwumetrowe wazy czy autentycz-
ne rowerowe riksze sprawi∏o, ˝e po-

PODRÓ˚E
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Najd∏u˝sze 
molo Europy
Najd∏u˝sze 
molo Europy

Oddziela Ba∏tyk od Ma∏ego Morza,
jak nazywajà miejscowi Zatok´ Puckà.

Piaszczysty, wàski Pó∏wysep Helski mierzy
a˝ 34 kilometry. Wczasowicze mówià o nim 

– najd∏u˝sze molo Europy. 



stanowiliÊmy osiàÊç tu na kilka dni.
No, bo kto oprze si´ pokusie noc-
legu na ∏o˝u z chiƒskiej laki?

W∏adys∏awowo mia∏o dla nas
wiele zalet. Po∏o˝one u nasady pó∏-
wyspu, stanowi dobrà baz´ wypa-
dowà zarówno w stron´ Helu, jak
i do innych pobliskich miejscowo-
Êci. Z wie˝y tutejszego Domu Ry-
baka rozciàga sí  najpí kniejszy wi-
dok na okolic´. Przy dobrej pogo-
dzie mo˝na stàd zobaczyç ca∏à Mie-
rzej́  Helskà. W miasteczku jest spo-
ra pla˝a, a tak˝e port rybacki, z któ-

rego wyp∏ywajà statki wycieczko-
we, wÊród nich Normandia, stylizo-
wana na wojenny okr´t Wikingów.

Na ryby
W∏aÊnie z tego portu wybraliÊmy

si´ rankiem na po∏ów dorszy. We
W∏adys∏awowie sà trzy jednostki
zajmujàce si´ rejsami z amatorami
morskiego w´dkowania. Na nas
przy nabrze˝u czeka∏ kuter W¸A 67
z trzyosobowà za∏ogà: szyprem Pio-
trem MyÊliszem, mechanikiem An-
drzejem Budziszem i bosmanem
Edwardem Herrmannem. Pogoda
by∏a pí kna, poczàtkowo morze tro-
ch´ buja∏o, ale gdy wyp∏yn´liÊmy
na ∏owiska oddalone oko∏o 20 km
od làdu, woda wyg∏adzi∏a si´. Kto
by zresztà zwraca∏ uwag´ na falo-
wanie, gdy trzeba by∏o zarzuciç
w´dki i uwa˝aç, czy na haczyk za-
nurzony kilkadziesiàt metrów w g∏´-
binie nie z∏apie si´ dorsz?

Emocji by∏o co niemiara, zw∏asz-
cza gdy okaza∏o si´, ˝e ryby rze-

czywiÊcie biorà. Mo˝e nie te rekor-
dowe – szyper opowiada∏, ˝e na
poczàtku sezonu z∏owiono dorsza
ponad oÊmiokilogramowego – ale
i nasze by∏y ca∏kiem okaza∏e. Gdy
po wypatroszeniu trafi∏y na patel-
ni´, a potem na talerze, wszyscy
zgodnie stwierdzili, ˝e tak pysznych
ryb w ˝yciu nie jedliÊmy.

Wzd∏u˝ pó∏wyspu
WybraliÊmy si´ Alfà na najpo-

pularniejszà tras´ w tej okolicy. Pó∏-
wysep – d∏ugoÊci 34 km, w niektó-
rych miejscach ma szerokoÊç za-
ledwie kilkuset metrów, tak ˝e
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wypoczywajàcy tu mogà wybie-
raç, czy chcà si´ kàpaç od strony
morza, czy te˝ wolà spokojniejszà
wod´ Zatoki Puckiej.

Pó∏wysep Helski, przez wieki
g∏ównie siedlisko zajmujàcych si´
rybactwem Kaszubów, jest od kil-
kudziesi´ciu lat modnym miejscem
wypoczynku. Do jego popular-
noÊci przyczyni∏o si´ powszechne
zafascynowanie morzem, odzy-
skanym przez niepodleg∏à Polsk´.
Najbardziej spektakularnym tego
przejawem by∏y uroczyste „zaÊlu-
biny” z morzem, których 10 lute-
go 1920 r. dokona∏  w puckim por-
cie genera∏ Józef Haller. 

Rozpocz´to wówczas powa˝-
ne inwestycje – w 1922 r. urucho-
miono na pó∏wyspie lini´ kolejowà
Puck-Hel, powsta∏o W∏adys∏awo-
wo z nowym portem rybackim, ba-

za Marynarki Wojennej w Helu,
utworzono liczne letniska i kuror-
ty, takie jak Jurata, w której nale-
˝a∏o pokazaç si´ latem. 

Szosa wiodàca przez helskà
„kos´”, którà miejscowi nazywajà
bardziej dosadnie „G´sià szyjà”
lub „Krowim ogonem”, jest bar-
dzo wàska i w lecie zat∏oczona.
Tras´ t´ mo˝na równie˝ pokonaç
na rowerze, tym bardziej, ˝e przez
sporà cz´Êç pó∏wyspu wiedzie
specjalnie wytyczona i utwardzo-
na Êcie˝ka.

Czarownice i golasy
Pierwszà miejscowoÊcià na pó∏-

wyspie sà Cha∏upy. W∏aÊciwie to
ona powinna nosiç nazw´ W∏ady-
s∏awowo. Tu bowiem w po∏owie
XVII wieku król W∏adys∏aw IV wy-
budowa∏ dwie warownie 

PODRÓ˚E
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Stare ∏odzie rybackie 
przed portem 
w Cha∏upach



Rybne adresy
W´dkarz, który wyprawi si´ na Ba∏tyk, nie

wróci do domu bez ryby, pod warunkiem, ˝e
b´dzie mia∏ odpowiednio mocny sprz´t –
twierdzi Kazimierz Dettlaff, zajmujàcy si´ polo-
waniem na dorsza we wrakach. Zainteresowa-
nych takimi po∏owami zaprasza do Jastarni.
Kontakt z panem Kazimierzem mo˝na nawià-
zaç, telefonujàc pod numery: 0-prefiks-58 675
25 46 lub 0-600 295 268.

Na dorsza mo˝na te˝ wyp∏ynàç z W∏adys∏a-
wowa pe∏nomorskim kutrem wyposa˝onym
w GPS, echosond´ i radar oraz  komplet w´-
dek dla kilkunastu osób. Rejs trwa 8 godzin,
ale mo˝na go przed∏u˝yç. Po∏owy odbywajà
si´ na g∏´bokoÊci od 50 do 80 metrów. Na ku-
trze kucharz przyrzàdza posi∏ki ze z∏owionych
ryb. Wypraw´ mo˝na zorganizowaç, telefonu-
jàc do p. Jaros∏awa Kirszlinga pod numery: 0-
prefiks-58 673 14 18 lub 0-601 673 890.

W Ba∏tyku i Zatoce Puckiej sà zarówno ryby
morskie: dorsze, Êledzie, p∏astugi, ∏ososie, w´-
gorze, zaÊ ze s∏odko-
wodnych mo˝na ∏o-
wiç karpie, leszcze
i p∏ocie. Co roku
w maju w Jastarni od-
bywa si´ Beloniada,
impreza zwiàzana
z po∏owami belony –
osobliwej ryby, d∏u-
giej niczym w´gorz
o pysku w formie
dzioba i zielonych
oÊciach. Na Belonia-
d´ przyje˝d˝ajà w´d-
karze nie tylko z Pol-
ski. Informacje o po-
∏owach ryb mo˝na za-
si´gnàç telefonujàc
pod numery 0-pre-
fiks-58 675 2097 i 0-
prefiks-58 675-23-40
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budowanej charakterystycznymi
domkami z czerwonej ceg∏y. Przy-
je˝d˝ajà tu licznie mi∏oÊnicy wind-
surfingu, gdy˝ p∏ytkie wody zato-
ki Puckiej sprzyjajà nauce p∏ywa-
nia na deskach, dzia∏a te˝ tu kilka
szkó∏ek uczàcych tego sportu.

Jest jeszcze jeden powód do s∏a-
wy – pla˝a naturystów s∏ynna z pio-
senki Zbigniewa Wodeckiego „Cha-
∏upy welcome to” – znów otwarta
i cieszàca sí  du˝ym powodzeniem. 

W najw´˝szym miejscu
W Kuênicy przywita∏y nas po-

dwójne nazwy ulic, takie jak np. Hel-
ska, a pod spodem, na ˝ó∏tej tabli-
cy „Élskô”, Kotwiczna i „Kotwiowô”.
Zaznacza∏y, ˝e to ziemia kaszub-
ska, a jej mieszkaƒcy mi´dzy sobà
nadal mówià w swoim j´zyku. Ka-

PODRÓ˚E
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Alfa Romeo w Helu

Pomnik gen. Hallera
we W∏adys∏awowie

– W∏adys∏awowo i Kazimierzowo,
które mia∏y byç zapleczem dla two-
rzàcej si´ floty. Brak pieni´dzy zni-
weczy∏ jego plany, a forty popad∏y
w ruin´.

Istniejàca w pobli̋ u rybacka wio-
ska przez wieki nie odznacza∏a si´
niczym szczególnym. Jedynym po-
wodem do wàtpliwej zresztà s∏awy
by∏ fakt, ˝e w∏aÊnie w niej odby∏ si´
ostatni na Kaszubach „sàd bo˝y”,
podczas którego skazano za upra-
wianie czarów i utopiono wieÊniacz-
k´ Krystyn´ Ceynow´.

Cha∏upy sta∏y si´ oÊrodkiem wy-
poczynkowym po uruchomieniu li-
nii kolejowej. Ju˝ w 1923 r. zamiesz-
ka∏o tu 130 letników. Teraz w sezo-
nie bywa ich znacznie wí cej, a jed-
nak miejscowoÊç nie zatraci∏a swe-
go charakteru wioski rybackiej, za-



szubskich nazw na tym terenie spo-
tyka si´ wiele. „Bliza” to latarnia
morska, s∏owo „checz” umieszcza-
ne na licznych knajpkach oznacza
chat´, a „maszoperia” jest nazwà
organizacji rybackiej.

Kuênica le˝y w najw´˝szej cz´-
Êci Pó∏wyspu Helskiego – mierze-
ja ma tu szerokoÊç zaledwie 200
metrów i wielokrotnie morze prze-
rywa∏o lini´ brzegowà, zalewajàc
wiosk´. Po raz ostatni wydarzy∏o
si´ to w 1914 roku.

Rybacka osada zachowa∏a swój
dawny charakter. Istnieje tu przy-
staƒ, w której cumujà niewielkie
kolorowe ∏ódki (w ka˝dej obowiàz-
kowo znajduje si´ tabliczka z na-
pisem „Bóg z nami”). Przy wielu
domach wcià˝ dzia∏ajà w´dzarnie,
tak wi´c bez trudu mo˝na kupiç
pysznego w´gorza czy ∏ososia.

Kurorty
Jastarnia i Jurata w porówna-

niu z poprzednimi miejscowoÊcia-
mi to kurorty, nieco konkurujàce

ze sobà. Ró˝ni je wiele. Jastar-
nia ma korzenie si´gajàce Êrednio-
wiecza, a nawet epok znacznie
starszych (na jej obrze˝ach odkry-
to w 1913 r. cmentarzyska urnowe
z wczesnej epoki ˝elaza). Jurata

powsta∏a  dopiero w 1928 roku,
gdy przedsi´biorcza warszawska
spó∏ka „Lasmet” wykupi∏a grun-
ty, na których zacz´∏a stawiaç luk-
susowe pensjonaty i hotele. Ja-
starnia przyjmowa∏a letników, nie
tracàc charakteru rybackiej miej-
scowoÊci, w Juracie – najmodniej-
szym kàpielisku mi´dzywojennej
Polski odpoczywa∏o eleganckie to-
warzystwo: prezydent MoÊcicki,
przedstawiciele arystokracji i finan-
sjery, naukowcy, artyÊci, m.in. Woj-
ciech Kossak z córkami – Marià
Pawlikowskà-Jasnorzewskà i Mag-
dalenà Samozwaniec.

Teraz te˝ oba miasta, poza pla-
˝owaniem, zapewniajà ró˝ne atrak-
cje. W Jastarni warto zajrzeç do
portu, odwiedziç zabytkowà rybac-
kà chat´ (ul. Rynkowa 10)

Stacja Morska Uniwersytetu Gdaƒskiego
w Helu uczestniczy w programie przywracania
fok szarych w Morzu Ba∏tyckim. Jeszcze sto lat
temu w rejonie Pomorza Gdaƒskiego by∏o ich
1000, ale polowania na nie spowodowa∏y, ˝e
zwierz´ta te znikn´∏y z naszych wód. 

10 lat temu na pla˝y znaleziono miesi´cznà
poranionà foczk´. Uda∏o si´ jà uratowaç. Balbin,
bo takie imi´ dosta∏ samczyk, dochowa∏ si´ ju˝
potomstwa z Undà Marinà (po szwedzku Mor-
ska Fala), która przyby∏a ze Sztokholmu. Na He-
lu w 1997 r. otwarto Fokarium, którego pracow-
nicy zamierzajà przystosowaç urodzone w tu
zwierz´ta do ˝ycia w warunkach naturalnych. 

Pierwszymi fokami, wypuszczonymi w maju
br. by∏ roczny Adam i dwumiesi´czna Bojka –
dzieci Balbina i Undy. Foki otrzymujàce wolnoÊç
majà znaki identyfikacyjne, pod skór´ wszczepia
si´ im chipy. Adasiowi na grzbiecie przymoco-
wano transmiter – urzàdzenie, które b´dzie w in-
ternecie informowa∏o o jego trasie i miejscu po-
bytu. Informacje o fokach i Fokarium podaje in-
ternetowa witryna Stacji Morskiej 
– http:// hel.hel.univ.gda.pl. Tam te˝ mo˝na Êle-
dziç w´drówk´ Adasia. 

Stacja Morska w Helu zbiera informacje o fo-
kach z∏owionych w sieci lub wyrzuconych na
brzeg. Telefony alarmowe, czynne ca∏à dob´: 
0-prefiks-58 675-08-36 lub 0-601-88-99-40.

Fokarium
▲
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lub prywatne Muzeum Rybackie
(ul. Mickiewicza 115) pana Juliu-
sza Strucka, który zajmuje si´ rów-
nie˝ wyrobem tradycyjnych ∏odzi.
W Juracie atrakcjà jest 300-metro-
we molo wychodzàce w wody Za-

toki Puckiej i deptak – g∏ówne miej-
sce spotkaƒ towarzyskich. Jurata
znów nabiera nieco snobistyczne-
go charakteru. Powstajà tu nowe
pensjonaty i hotele, z których naj-
wi´kszà s∏awà cieszy si´ po∏o˝o-

na tu˝ przy pla˝y Bryza, oferujàca
zamo˝nym goÊciom wszelakie
atrakcje.

Hela zmieni∏a p∏eç
Jeszcze kilka lat temu dojazd na

kraniec pó∏wyspu zagradza∏y woj-
skowe posterunki i na leÊnej szosie
przed miastem wcià˝ widaç opusz-
czone budynki kontroli przepustek.
Du˝a cz´Êç terenów nadal zaj´ta
jest przez wojsko, które stacjonuje
tu od lat trzydziestych. W 1939 ro-
ku Hel broni∏ si´ najd∏u˝ej – zosta∏
zdobyty przez Niemców dopiero 2
paêdziernika. Polskim obroƒcom
Helu poÊwi´cony jest pomnik usta-
wiony u zbiegu ul. Dworcowej z Bos-
maƒskà. Zachowa∏y si´ równie˝
resztki dawnych umocnieƒ – m. in.
udost́ pniony do zwiedzania schron
bojowy wbudowany w wydm  ́– sta-
nowisko ogniowe 21 Baterii 2 Mor-
skiego Dywizjonu Artylerii Prze-
ciwlotniczej Rejonu Umocnionego
Hel z 1939 r.

Prastara osada rybacka w prze-
sz∏oÊci nazywa∏a si´ Heyla, Hyle
bàdê Hela. Oficjalnie „p∏eç” na Hel
zmieni∏a dopiero w latach dwudzie-
stych. Âwiadectwem tradycyjnych
zaj´ç mieszkaƒców jest Muzeum
Rybackie mieszczàce si´ w daw-
nym koÊciele ewangelickim,
a o dawnym wyglàdzie miastecz-
ka Êwiadczy najlepiej malownicza
ulica Wiejska, zabudowana nie-
wielkimi, bielonymi domkami,
wzniesionymi jeszcze w po∏owie
XIX w. Obecnie mieszczà si´
w nich malowniczo urzàdzone
knajpki, takie jak Maszoperia, Fi-
szeria, Tawerna U Maçka czy Cap-
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tain Morgan, w których mo˝na
zjeÊç pyszne rybne dania.

Warto wybraç si´ do latarni mor-
skiej, a tak˝e do mieszczàcego si´
przy promenadzie Fokarium, gdzie
naukowcy próbujà przywróciç Ba∏-
tykowi foki szare – niegdyÊ popu-
larne, a dziÊ ju˝ niemal ca∏kowicie
wyt´pione. Jest to wspania∏a i po-
uczajàca wyprawa, zw∏aszcza dla
dzieci, które na pewno b´dà chcia-
∏y mieç stàd pamiàtk´ – maskot-
k´ foczki Balbinki. 

Zachód s∏oƒca nad klifem
Z W∏adys∏awowa wybraliÊmy si´

te˝ na wycieczk´ w drugà stron´
– do Jastrz´biej Góry, b´dàcej naj-
dalej na pó∏noc wysuni´tà miej-
scowoÊcià w Polsce (54o50’11”),
po∏o˝onà na wysokim, 33-metro-
wym klifie. Po drodze warto zaj-

rzeç do Ch∏apowa,
pobliskiej wioski,
gdzie mi∏oÊnicy bursz-
tynów powinni odwie-
dziç pracowni´ pana
Mariana Zawadzkie-
go, a amatorzy spa-
cerów przejÊç si´
urwistym Wàwozem
Ch∏apowskim, prowa-
dzàcym nad morze.
Jadàc dalej szosà, nie
sposób te˝ nie za-
uwa˝yç oÊrodka przy-
gotowaƒ olimpijskich
w Cetniewie, s∏ynne-
go nie tylko dzi´ki
sportowcom.
Jastrz´bia Góra, ci-
cha niegdyÊ rybacka
wieÊ, sta∏a si´ teraz

t∏ocznym kurortem, ale warto tu
wpaÊç wieczorem, by z wysokie-
go brzegu podziwiaç najpi´kniej-
sze zachody s∏oƒca, które powo-
li osuwa si´ w morskie fale.

Po drewnianych schodach mo˝-
na te˝ zejÊç na pla˝´ i obejrzeç
nierównà walk´ cz∏owieka z przy-
rodà. Stromy brzeg morski w wie-
lu miejscach wyglàda jak twierdza
– obudowany jest metalowymi ko-
szami wype∏nionymi kamieniami.
Klif w tym miejscu obsuwa si´, po-
ciàgajàc ze sobà nie tylko drzewa
i krzaki, ale i budynki stojàce nad
brzegiem. Ostatnia taka katastro-
fa wydarzy∏a si´ tej wiosny. Osu-
wisko porwa∏o cz´Êç pensjonatu
i zagrozi∏o miejscowej szkole.   

Anna Borsukiewicz
zdj´cia: Jerzy Kozierkiewicz 

i KFP Kosycarz

W Helu Êwiat∏o ostrzegajàce ˝eglarzy i rybaków
palono od wieków. Najpierw by∏y to ognie roznieca-
ne na wie˝y koÊcielnej, w XVII w. wzniesiono na cy-
plu s∏up, do którego na belce mocowano kocio∏
z palàcà si´ smo∏à. Król Jan III Sobieski specjalnie
przyp∏ynà∏ do Helu, by obejrzeç t´ latarni´. Po jej
zniszczeniu przez sztorm, kolejnà konstrukcj´ usta-
wiono dalej, na wydmie. Âwiat∏a pali∏y si´ na wyso-
koÊci ok. 8 m i to przez ca∏y rok.

Pierwszà murowanà latarni´ w formie okràg∏ej
wie˝y zbudowano na Helu w 1826 r. Umieszczono
na niej 6 lamp, w których pali∏ si´ olej rzepakowy.
Jej Êwiat∏o nie zawsze jednak dostrzegano na stat-
kach p∏ynàcych z Jastarni. Dlatego w 1872 r. zbudo-
wano latarni´ morskà w Jastarni-Borze, a obok hel-
skiej ustawiono armat´, z której w czasie mg∏y latar-
nik co 4 minuty oddawa∏ wystrza∏y.

Latarnia na Helu otrzyma∏a w 1927 r. oÊwietlenie
naftowe, a ˝arówki zapali∏y si´ w niej w 11 lat póê-
niej. W 1939 r. dowództwo obrony Helu zarzàdzi∏o
wysadzenie latarni. Obecnà wybudowali Niemcy
w 1942 r., niedaleko od poprzedniej. OÊmiokàtna
wie˝a, którà mo˝na zwiedzaç, ma wysokoÊç 41,5 m.
Âwiat∏o znajduje si´ na wysokoÊci 38,5 m nad po-
ziomem morza.

Kolejna latarnia, do której warto si´ wybraç, znaj-
duje si´ w Rozewiu, opodal stromego klifu. Stojà tu
obok siebie a˝ dwie latarnie – starszà wybudowano
w 1821 r., m∏odszà pó∏ wieku póêniej. Przez lata
nadawa∏y podwójne sygna∏y, a gdy w 1910 r. nadbu-
dowano i zelektryfikowano starszà z latarni, drugà
wygaszono. 

Rozewska latarnia
w tej postaci dotrwa-
∏a do 1978 r. Wów-
czas podwy˝szono
jà o ok. 8 metrów,
nak∏adajàc stalowy
walec i za∏o˝ono no-
we urzàdzenia
Êwietlne. Ich b∏yski,
nast´pujàce co 3 se-
kundy, widoczne sà
w odleg∏oÊci 23,4 mil
morskich.
W latarni znajduje si´
Muzeum Latarnictwa,
zwiàzane równie˝
z osobà Stefana ˚e-
romskiego. Pisarz kil-
kakrotnie odwiedza∏
Rozewie. Wed∏ug le-
gendy tu w∏aÊnie
mieszka∏ i tu napisa∏
„Wiatr od morza”.

Latarnie morskie

Latarnia 
w Rozewiu

37il Quadrifoglio



Tor w Monza zbudowano
w 1922 roku w rekordowym
czasie – 110 dni od mo-

mentu po∏o˝enia w lutym pierwsze-
go kamienia. W budowie uczestni-
czyli Vincenzo Lancia oraz król ów-
czesnych torów, Felice Nazzaro.
Ten sam Nazzaro wraz z Pietro Bor-

dino, innym wielkim mistrzem, prze-
prowadzili odbiór techniczny nowe-
go toru za kierownicà Fiata 570.

Pierwsze oficjalne wyÊcigi to Je-
sienne Gran Premio rozgrywane 3
wrzeÊnia. Wygra∏ je Pietro Bordino
jadàcy Fiatem 501, modelem Cor-
sa. Alfa Romeo pod kierownictwem

in˝yniera Nicoli Romeo od razu wy-
czu∏a wag´ tych zawodów i wysta-
wi∏a Ugo Sivocciego za kierowni-
cà Alfy RL. Zajà∏ on drugie miejsce
w swojej klasie z 11 sekundami
straty do samochodu Diatt Grand
Prix Alfierego Maserati.

W nast´pnym roku Alfa podj´-
∏a prób´ zdobycia Gran Premio
w Monza i prze∏amania przewagi
Fiata oraz jego oÊmiocylindro-
wego silnika. Mia∏ mu w tym po-
móc nowy model P1, zaprojekto-
wany przez Giuseppe Merosiego
– 6-cylindrowy o pojemnoÊci
dwóch litrów z kompresorem
i o mocy 115 KM. Niestety, zakoƒ-
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czy∏o si´ to tragicznie. 8 wrzeÊnia,
podczas prób zginà∏ Ugo Sivocci,
wypadajàc z trasy na lewym za-
kr´cie za tunelem. Na znak ˝a∏o-
by Alfa wycofa∏a ca∏à dru˝yn´ z ry-
walizacji o Gran Premio. 

Przygotowania do wyÊcigów
trwa∏y jednak dalej. Za radà En-
zo Ferrariego Alfie uda∏o si´ „wy-
rwaç” z Fiata konstruktora Vittorio
Jano. To on swoimi modelami
przyczyni∏ si´ do zbudowania spor-
towego mitu Alfy Romeo.

Jego pierwszym samochodem
zbudowanym dla nowej firmy by-
∏a Alfa P2 – pojazd z dwulitrowym
silnikiem o 8 cylindrach i mocy 140
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KM. Osiàga∏ on maksymalnà pr´d-
koÊç 225 km/h. 9 czerwca 1924 r.
Ascari rozgromi∏ na nim wszystkich
przeciwników w wyÊcigu „200 Mil”
w Cremonie. Wygra∏ przy niewiary-
godnej Êredniej pr´dkoÊci 158,21
km/h i pobi∏ nowy rekord na 10 ki-
lometrach przy Êredniej pr´dko-
Êci 195 km/h. Na wyÊcigach Gran
Premio Europy rozgrywanych 3
sierpnia w Lyonie odby∏ si´ mi´dzy-
narodowy debiut Giuseppe Cam-
pariego, który na Alfie P2 wygra∏
wyÊcig, pokonujàc najwi´kszych
ówczesnych rywali: samochody
Sunbeam, Fiat, Delage i Bugatti.

Nast´pne, goràco oczekiwane
spotkanie na torze przewidziane by-
∏o na 7 wrzeÊnia w Monza, ale wy-
Êcig sí  nie odby∏. Powód by∏ wprost
niewiarygodny i jedyny w historii mo-
toryzacji – okaza∏o si´, ˝e nikt nie
chcia∏ rywalizowaç z P2. Zdespero-
wani organizatorzy prowadzili go-
ràczkowe rozmowy z wszystkimi

producentami samochodów i, aby
zyskaç na czasie, termin wyÊcigu
przesuní to na 19 paêdziernika. Wy-
zwanie podj´∏y tylko cztery Merce-
desy prowadzone przez Wernera,
Neubaudera, Masettiego i Zborow-
skiego (zginà∏ w tragicznym wypad-
ku w trakcie wyÊcigów). Ostatecz-
ny wynik sta∏ si´ sensacjà: cztery
pierwsze miejsca zaj´∏y Alfy P2. Za
ich kierownicami znajdowali si´
Ascari, Wagner, Campari i Minoia.

W 1925 r. Alfa Romeo i P2 z Bril-
li Perim wygra∏y Mistrzostwa Âwia-
ta. Ostateczny triumf mia∏ miejsce
w Monza – 6 wrzeÊnia w trakcie
Gran Premio Italia. Dla upami´tnie-
nia tego wa˝nego zwyci´stwa, od
tamtej pory na wszystkich samo-
chodach Alfy symbol marki zosta∏
otoczony laurowym wieƒcem.

W 1928 r. Giuseppe Campari
o w∏os rozminà∏ sí  z wygranà Gran
Premio Italia. Jego pora˝ka nie wy-
nik∏a z powodu przewagi 

▲

Ascari i Ramponi 
z Alfà Romeo P2, 
zwyci´˝czynià 
Grand Prix Italia 
w Monza, 1924 r.

obok:
Boksy Alfy Rome 
w Monza, 1924 r.



Bugatti. Spowodowa∏o jà za∏ama-
nie psychiczne kierowcy Alfy, b´-
dàcego Êwiadkiem tragicznego wy-
padku Materassiego jadàcego sa-
mochodem Talbot i masakra dzie-
siàtek widzów.

Rok póêniej, ze wzgl´dów bez-
pieczeƒstwa, Gran Premio w Mon-
za zosta∏o rozegrane tylko na torze
do jazdy szybkoÊciowej. Zwyci´z-
ca fina∏u, Achille Varzi na P2, po raz
pierwszy osiàgnà∏ pr´dkoÊç 200
km/h na najszybszym okrà˝eniu. 

W 1931 r. zmieniono regulamin
wyÊcigu. Postanowiono, ˝e nie mo-
˝e trwaç poni˝ej 10 godzin. Aby le-
piej wykorzystaç Êwiat∏o dzienne,
rozgrywki w Monza przesuni´to na

24 maja. Znowu
zwyci´˝y∏a
w nich Alfa
z parà Cam-

pari-Nuvolari za kierownicà mode-
lu Gran Premio 8C 2300, który po
tej wygranej otrzyma∏ nazw´ „Typ
Monza”. Niestety, radoÊç ze zwy-
ci´stw zosta∏a przyt∏umiona przez
Êmiertelny wypadek w trakcie prób.
Jego ofiarà pad∏ Luigi Arcangeli
prowadzàcy niezwyk∏y pojazd wy-
posa˝ony w dwa silniki 6-cylindro-
we modelu 1750, który przeszed∏
do historii jako Tipo A.

W 1932 r. znowu Alfa wzbudza-
∏a entuzjazm t∏umów na trybunach
w Monza. 5 czerwca Tazio Nuvola-
ri, prowadzàc Tipo B (P3) o pojem-
noÊci 2654 cm3 zdoby∏ Gran Pre-
mio Italia. Pokona∏ Êwietnego Fa-
gioli jadàcego Maserati z silnikiem
o pojemnoÊci czterech litrów. 

1933 to bolesny
dla Alfy Ro-
meo rok.
W trakcie
wyÊcigu

w Mon-

za olej rozlany na podwy˝szonym
zakr´cie po∏udniowym spowo-
dowa∏, ˝e na torze zgin´li Borzac-
chini, Czaykowsky i wielki Giusep-
pe Campari, który zaledwie kilka
dni wczeÊniej og∏osi∏, ˝e zamierza
wycofaç si´ z zawodów i poÊwi´-
ciç swojemu wielkiemu marzeniu
– karierze Êpiewaka. Mia∏ zaledwie
41 lat.

W 1935 r. Tazio Nuvolari i Alfa
Romeo znowu osiàgn´li szczyty
s∏awy dzi´ki niezwyk∏emu zwyci´-
stwu odniesionemu na P3 w Nur-
burgring. Zawodom w Monza ki-
bicowa∏y wi´c t∏umy widzów. Nie-
stety  Nuvolari nie mia∏ szcz´Êcia
i zdoby∏ drugie miejsce za niemiec-
kim samochodem Auto Union pro-
wadzonym przez Stucka. Powo-
dem pora˝ki by∏o uszkodzenie za-
woru, co znacznie ograniczy∏o moc
jego 8-cylindrowego Tipo C.

Zwyci´zcami kolejnych przed-
wojennych zawodów Gran Premio
w Monza by∏y samochody nie-
mieckie, a Alfy plasowa∏y si´ na
drugim miejscu.

Tor wyÊcigowy w Monza ponow-
nie o˝y∏ w 1948 r. W poprzednich
latach nie móg∏ s∏u˝yç wyÊci-

gom. Przez pewien
mieÊci∏ si´ tam

magazyn
pojazdów
wojsko-
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Tazio Nuvolari 
i Giuseppe Campari 

w triumfalnym pochodzie
po zwyci´stwie w GP

Italia, 1931 r.



wych, a nawierzchnia prostego od-
cinka toru zosta∏a zniszczona pod-
czas parady alianckich si∏ pancer-
nych w kwietniu 1945 r. 

17 paêdziernika 1948 r. Alfa Ro-
meo Êwí towa∏a powrót na trasy wy-
Êcigowe – 3 pierwsze miejsca zdo-
by∏y Alfetty 158 prowadzone przez
Jean Pierre Vimille’a, Carlo Felice
Trossiego i Consalvo Sanesiego.
Alfetta 158 umo˝liwi∏a te˝ zwyci´-
stwo Nino Fariny w Mistrzostwach
Âwiata w 1950 r. na torze w Monza.
Wygra∏ on w zaci´tej walce z kole-
gà z dru˝yny – Juanem Manuelem
Fangio. Wielki argentyƒski kierow-
ca, któremu nigdy nie uda∏o si´ wy-
graç w Monza, odbi∏ sobie t´ po-
ra˝k´ rok póêniej na modelu 159,
podczas wyÊcigu w Barcelonie, gdy
pokona∏ Ascariego na Ferrari.

Po 3 wygranych mistrzostwach
Êwiata (w latach 1925-1950-1951),
majàc ju˝ konkretne plany produk-
cyjne, Alfa Romeo postanowi∏a wy-
cofaç si´ z uczestnictwa w nast´p-
nych Gran Premio.

Rozpoczà∏ si´ wówczas wielki
sezon handlowy. Nowe modele:
1900, Giulietta i Giulia zrewolucjo-
nizowa∏y poj´cie samochodu. „Au-
to rodzinne, które mo˝e wygrywaç
wyÊcigi” sta∏o si´ marzeniem wielu

mi∏oÊników motoryzacji na ca∏ym
Êwiecie. Pojawili si´ klienci sporto-
wi, powsta∏y wyspecjalizowane „staj-
nie”, zacz´to organizowaç niezli-
czone zawody i mistrzostwa, zaspo-
kajajàce wcià˝ rosnàce zaintereso-
wanie sportem samochodowym. 

Tor w Monza sta∏ si´ jednym
z g∏ównych oÊrodków  przyciàga-
jàcych kibiców. Na nim Alfa Romeo
odnios∏a wiele zwyci´stw. Najlep-
sze modele tego okresu to Giuliet-
ta SZ, SVZ, TI, Giulia TI i SZ, najs∏yn-
niejsze wyÊcigi: Puchar Intereuro-
pa, Puchar S. Ambroeus, 6 Godzin
w Monza, Puchar Leopoldo Carri,
Trofeum Gran Turismo, Puchar S.A.
„Aramis” i Puchar Jesieni.

Alfa Romeo prezentowa∏a na to-
rze równie˝ nowe modele, takie jak
Giulietta Berlina TI (1957), Giulia
1600 spider i Berlina TI (1962), Giu-
lia TI Super (1963), Giulia 1300 Ber-
lina i 1600 Spider Veloce (1964).
6 marca 1967 r. Autodelta przed-
stawi∏a nowà Alf´ 33.2, która zade-
biutowa∏a i zwyci´˝y∏a w wyÊcigu
górskim we Fleron w Belgii, z Teo-
dorem Zeccolim za kierownicà.

Kolejny wa˝ny model to GTA –
zwyci´ski samochód w wersjach
1.6, AM z silnikiem o pojemnoÊci
zwi´kszonej do 2 litrów oraz Ju-

nior 1300. Zwyci´stwa w Monza
by∏y bardzo liczne, a wyÊcigi no-
si∏y nazwy Puchar Carri, 4 godzi-
ny Jolly Club, Trofeo Shell, Puchar
Intereuropa, 4 godziny w Monza,
Trofeo Mario Angiolini, Puchar Pie-
montu, Puchar Sportowy Monza,
Stajnia Sport Turismo, G.P. Vigo-
relli i 1000 km w Monza. 

W tym ostatnim wyÊcigu swój
chrzest „bojowy” przesz∏y mode-
le 33 TT12 i 33 SC12, które w la-
tach 1975 i 1977 wygra∏y Âwiato-
we Mistrzostwa Marek. 

Pod koniec lat siedemdziesià-
tych Alfa Romeo pojawi∏a si´
w Formule 1, wyposa˝ajàc w swój
3-litrowy i 12-cylindrowy silnik bo-
xer model Brabham, na którym
w 1978 r. Niki Lauda zdoby∏ Gran
Premio w Monza. 

Sportowa dzia∏alnoÊç Alfy to
równie˝ uczestnictwo w mistrzo-
stwach klasy Turismo i Superturi-
smo, a tor w Monza jest dla firmy
swego rodzaju gwarancjà sukce-
su. Mówiàc j´zykiem pi∏ki no˝nej,
Alfa Romeo gra tu „na swoim bo-
isku”, a zatem jej wynik na mecie
zawsze oznacza zwyci´stwo.   

Marino Bussi
zdj´cia: Historyczne Archiwum 

Alfy Romeo
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Giulia GTA 
prowadzona przez
Teodoro Zeccoliego 
w Monza, 1967 r.

obok:
Arturo Merzario 
w Alfie 33TT 12,
zwyci´zczyni wyÊcigu
1000 km w Monza, 
1975 r.



Samochody i przestawiajà-
ce je plakaty reklamowe
zwiàzane sà ze sobà od

dawna. Plakat ju˝ od momentu po-
wstania, a wi´c od mniej wi´cej
1880 r., uwa˝any by∏ za najlep-
szy sposób przyciàgania uwagi
potencjalnego klienta. Umieszcza-
ny w miejscach publicznych – na
murach, s∏upach, witrynach przy-
ciàga∏ wzrok nawet najbardziej
oboj´tnych przechodniów. 

Samochód w historii plakatu zaj-
muje miejsce szczególne. Na

ok∏adkach pism, takich jak Tribu-
na Illustrata, Auto Italiana oraz Do-
menica del Corriere, pierwsze mo-
dele samochodów osobowych za-
goÊci∏y wkrótce po tym, jak po raz
pierwszy pojawi∏y si´ na drogach.
Zawrzeç w plakacie symbolik´ po-
jazdu nie jest wcale ∏atwo, trzeba
przecie˝ przedstawiç atmosfer´
towarzyszàcà motoryzacji, emo-
cje i kontekst kulturowy. Jak pisze
Gillo Dorfles w „Nowych rytua∏ach,
Nowych mitach”: „przedmiot taki
jak samochód postrzegany by-

wa zawsze w pewnym dynamicz-
nym kontekÊcie, kojarzàcym si´
ze splendorem i blaskiem, a tak-
˝e ze zwyczajnà funkcjonalnoÊcià”. 

Problem polega na tym, jak te
wszystkie cechy przedstawiç w for-
mie plastycznej, w reklamie? Âle-
dzàc histori´ plakatu Alfy Romeo,
mo˝na dopatrzeç si´ silnego
zwiàzku mi´dzy formà a treÊcià,
mi´dzy kulturà a technologià – ele-
mentami wyró˝niajàcymi Alf´ za-
równo na rynku, jak i w samej stra-
tegii komunikacji.
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Alfa 
na s∏upach

Histori´ Alfy Romeo uwieczniajà 
plakaty reklamowe. Sà równie˝ 
Êwiadectwem zmieniajàcych si´ mód,
kierunków artystycznych i obyczajów.
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Plakaty reklamowe Alfy Romeo
sà kwintesencjà dobrego smaku,
sztuki i Êwiadectwem obyczaju,
a nie tylko ciekawym graficznym
udokumentowaniem pojazdu. Po-
czàwszy od roku 1910, momentu
za∏o˝enia fabryki, Alfa korzysta∏a
zawsze z us∏ug najs∏ynniejszych ry-
sowników, takich jak Marcello Du-
dovich, Gino Boccasile, Walter Mo-
lino i wielu innych.

Powsta∏e wtedy plakaty w stylu
secesyjnym i Belle Epoque nale˝y
uznaç za dzie∏a sztuki, nie tylko
reklam´. Pos∏ugujà si´ metaforà,
kolorem, rzadko pojawia si´ napis,
z wyjàtkiem nazwy marki. Postaç
kobiety wyst´pujàca cz´sto u bo-
ku samochodu nadawa∏a ca∏emu
wizerunkowi rys elegancji i sugero-
wa∏a, ˝e samochód jest jak zaufa-
na, pi´kna towarzyszka podró˝y.

Najbardziej czytelny przekaz
wià˝e si´ jednak z sukcesami
sportowymi pojazdów. Sugerujà
one bowiem zwiàzek istniejàcy
mi´dzy autami wyÊcigowymi –
w których Alfa Romeo specjali-
zuje si´ od zawsze – a tymi pro-
dukowanymi seryjnie.

Pierwszy plakat, nieznanego au-
tora, mia∏ za zadanie przedstawiç
powstanie firmy Anonima Lombar-
da Fabbrica Automobili. PodkreÊla∏
jej mediolaƒski rodowód poprzez
obecnoÊç na plakacie wizerunku
Katedry. Pierwszy laur sportowy,
zdobyty podczas zawodów Targa
Florio w 1914 r., przyniós∏ Alfie s∏a-
w´, stanowiàc impuls dla dopiero
co powsta∏ej formacji futurystycz-
nej, której cz∏onkowie widzieli w sa-
mochodzie realizacj´ marzeƒ, sym-
bol nadchodzàcej przysz∏oÊci. 

Po wybuchu pierwszej wojny
Êwiatowej fabryka w Portello zosta-
∏a przekszta∏cona w zak∏ady zbro-
jeniowe i dopiero w 1919 r. produk-
cja samochodów wróci∏a na swoje
miejsce pod nowym szyldem So-
cieta Anonima Alfa Romeo. Z tej
okazji powsta∏ pierwszy plakat Al-
fy Romeo zawierajàcy has∏o „Sa-
mochody Alfy Romeo najlepsze do
jazdy miejskiej i turystycznej”. Jego
autorem by∏ malarz Elio, który
w 1919 r. zaprojektowa∏ jeszcze
cztery inne plakaty, wÊród nich
przedstawiajàcy Merkurego – sym-
bol nauki i post´pu (fot. 2).

Na plakacie Delneriego, inspiro-
wanym sztukà secesyjnà, elemen-
tem podkreÊlajàcym klas´ pojaz-
du jest wizerunek dwóch eleganc-
ko ubranych kobiet (fot. 3). Posta-
ci kobiece powracajà w jeszcze
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jednym plakacie, na którym widocz-
ny jest silny wp∏yw kubizmu, pocho-
dzàcym z 1924 r. Jego autorem jest
Rene Magritte, jeden z najwa˝niej-
szych przedstawicieli francuskiego
surrealizmu (fot.1).

W 1925 r., po zdobyciu pierw-
szego tytu∏u mistrza Êwiata, has∏o
„Mistrz Âwiata” pojawia si´ na pla-
kacie nieznanego autora. Przed-
stawia on samochód Alfa Romeo
w otoczeniu kilku osób machajà-
cych r´kami w kierunku odp∏y-
wajàcego statku. 

Liczne zwyci´stwa odniesione
przez utalentowanych kierowców,

takich jak Nuvolari, Varzi, Campa-
ri czy Ascari, spowodowa∏y, ˝e Al-
fa sta∏a si´ znana na ca∏ym Êwie-
cie, a kierownictwo firmy wykorzy-
sta∏o te sukcesy do poszerzenia
dzia∏aƒ promocyjnych. WyÊcigo-
we osiàgni´cia Alfy sta∏y si´ tema-
tem plakatu z 1930 r., na którym
czerwony model 1750 Gran Sport
przecina lini´ mety.

Specjalistyczne magazyny i ty-
godniki, takie jak Auto Italiana czy
Sport Ilustrowany, poÊwi´ca∏y wie-
le miejsca sukcesom czerwonych
pojazdów z zielonà koniczynkà.
Równie˝ prasa zagraniczna zajmo-

wa∏a sí  poczynaniami fabryki spod
znaku Alfa Romeo. Jeden z wa˝-
niejszych magazynów brytyjskich
Autocar pisa∏ z okazji prezentacji
nowego modelu 2300 8C, zapro-
jektowanego przez Vittoria Jano, ˝e
jest to najmocniejszy i najpi´k-
niejszy samochód na Êwiecie. Od
niego w∏aÊnie pochodzi luksusowy
model 2900 8C, przedstawiany na
plakatach w perspektywie na tle or-
∏a z rozpostartymi skrzyd∏ami. Orze∏,
oparty o logo marki Alfy Romeo,
symbolizuje si∏´ i pr´dkoÊç.

1933 rok to okres najg∏´bszego
kryzysu gospodarczego. Przedsi´-
biorstwo zosta∏o przej´te przez IRI
(Instytutu Odbudowy Przemys∏u),
który rozpoczà∏ proces restruktu-
ryzacji. Jednak ponowne zmilitary-
zowanie fabryki w 1935 r. po raz
kolejny oderwa∏o producentów sa-
mochodów od ich podstawowej
dzia∏alnoÊci i zmusi∏o do wytwa-
rzania czo∏gów oraz silników (fot.
4) samolotowych. Czerwone wy-
Êcigówki nadal jednak startowa∏y
w zawodach pod szyldem dru˝y-
ny Ferrari, zdobywajàc wielokrot-
nie laury, wykorzystywane póêniej
skrupulatnie w celach reklamo-
wych. Model 2300 przedstawiano,
na przyk∏ad, w towarzystwie spor-
towca szykujàcego si´ do startu.

Reklam´ z okresu faszyzmu ce-
chuje bogata alegoryka: rózgi lik-
torskie, wilczyca kapitoliƒska, orze∏.
Za to sama prezentacja wyrobu,
ze szkodà dla walorów twórczych,
sta∏a si´ bardziej bezpoÊrednia
i dos∏owna.

Podczas II wojny Êwiatowej Al-
fa wyprodukowa∏a niewiele aut.

HISTORIA
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Warto wspomnieç jednak o seryj-
nie wytwarzanym modelu 6C 2300.
Plakat przedstawiajàcy ten samo-
chód pojawi∏ si´ tak˝e na ok∏adce
Auto Italiana (fot. 5). 

Ukazuje on par´ stojàcà za per-
spektywicznie przedstawionym sa-
mochodem i podziwiajàcà fascy-
nujàcy krajobraz. Kompozycja ta
mia∏a sugerowaç, ˝e równie fascy-
nujàce jest prowadzenie Alfy. Po-
wsta∏o wiele wersji samochodów
modelu 6C 2300, jednà z nich –
6C 2300 Pescara – uwieczniono
w pozycji frontalnej na plakacie.

W kwietniu 1939 r. Alfa Romeo
rozpocz´∏a wydawanie bardzo ce-
nionego pisma, które mia∏o two-
rzyç wizerunek firmy i przyczyniaç
si´ do wzrostu jej znaczenia, jako
lidera w przemyÊle motoryzacyj-
nym. Reklam´ samochodów oso-
bowych i sportowych zastàpiono
w nim reklamà wojskowych wo-
zów pancernych. Na ok∏adce
z 1942 r. widnieje grupa ˝o∏nierzy
grajàcych przy ognisku na instru-
mentach, zaÊ w tle rysuje si´ ci´-
˝arówka Alfy Romeo.

Najbardziej wymownym dzie-
∏em jest bez wàtpienia plakat
z 1942 r. autorstwa Gina Boccasi-
le. Przedstawia samolot unoszà-
cy si´ nad japoƒskim miastem, co
by∏o jasnym odniesieniem do so-
juszu zawartego mi´dzy Rzymem,
Berlinem a Tokio. Kolejna ok∏adka
pokazuje model 8C 2900 wype∏-
niony po brzegi prezentami, przy-
je˝d˝ajàcy pod bram´ do po∏owy
zakopanà w Êniegu (fot. 7). Rekla-
mowano tak˝e trolejbusy, autobu-
sy oraz wozy pancerne, których

produkcja w trudnych latach po-
zwoli∏a przetrwaç firmie. Bardzo
sugestywna jest reklama czo∏gu
455, g∏ównie ze wzgl´du na kon-
tekst Êrodowiskowy oraz dba∏oÊç
o szczegó∏y.

Po wojnie Alfa Romeo produko-
wa∏a nadal, choç z drobnymi zmia-
nami, przedwojenne modele sa-
mochodów, a reklama wcià˝ jesz-
cze tràci∏a stylem propagandowym.
Wielki krok naprzód nastàpi∏ do-
piero za sprawà modelu 1900 z lat

pi´çdziesiàtych, reklamowanego
poprzez jedno z najbardziej uda-
nych hase∏: „samochód rodzinny
zwyci´zca wyÊcigów”.

Powiew Êwie˝oÊci wnios∏y bia-
∏o-czarne prace przygotowane
przez Studio Benca z 1953 r. (fot.
9). Na ka˝dym plakacie mo˝na by-
∏o znaleêç odpowiedê na pytanie:
dlaczego Alfa najlepiej si´ sprze-
daje? Bo jest najszybsza, stanowi
uosobienie w∏oskiego stylu, prze-
d∏u˝enie Êwietnej tradycji, jest
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wygodna, idealna na d∏ugie po-
dró˝e, najlepiej jeêdzi. Bardzo po-
dobne w stylu do prac Benca by-
∏y plakaty Pino Tovagliego.

Od tamtego czasu przekaz re-
klamowy Alfy Romeo nie by∏ ju˝
skierowany wy∏àcznie do klienteli
z wy˝szych sfer. Poczàwszy od ro-

ku 1954 Alfa przesta∏a bowiem byç
nieosiàgalnym marzeniem. Po-
wsta∏a Giulietta, która w ró˝nych
wersjach regularnie uczestniczy∏a
w wyÊcigach i przyczyni∏a si´ do
zwi´kszenia popularnoÊci sportów
samochodowych. Sam Giorgetto
Giugiaro uwieczni∏ na plakacie
czerwony model Sprint Speciale.

W czasach boomu gospodar-
czego w latach szeÊçdziesiàtych
zrodzi∏o si´ przekonanie, ̋ e samo-
chód jest najlepszym wyrazem sta-
tusu spo∏ecznego. Odtàd auta za-
goÊci∏y na ekranach kin i sta∏y si´
doskona∏ym narz´dziem propagan-
dowym. Modele Alfa Romeo poka-
zywane w filmach w∏oskich i zagra-
nicznych by∏y nierzadko równopraw-
nymi bohaterami opowieÊci. Wszy-
scy pami´tajà Alf´ Duetto w „Ab-
solwencie” z Dustinem Hoffmanem
oraz Giulett´ Spider w „Pí knym Hi-
policie” z Ginà Lolobrigidà, albo Al-
f´ Spider Touring 200 w „Szalonym
po˝àdaniu” z Ugo Tognazzim i Ca-
therine Spaak. W przypadku tego
ostatniego modelu powsta∏y bar-
dzo udane i stylowe plakaty zawie-
rajàce has∏o „Sen o eleganckim
i sportowym ˝yciu” (fot. 6). 

W 1962 r. z linii monta˝owej
w Arese zjecha∏a  Giulia, ulubiony
model mi∏oÊników Alfy. Na jej te-
mat powsta∏y dwa has∏a reklamo-
we: „stworzy∏ jà wiatr” i „auto za-
pierajàce dech w piersiach”. Spor-
towe wersje tego modelu,
a zw∏aszcza GTA 1600 i GTA 1300
Junior wygrywa∏y zawody na ca-
∏ym Êwiecie, a ich sukcesy upa-
mi´tni∏  plakat, na którym „zwyci´-

ska Giulia” przecina lini´ mety pod
kraciastà choràgiewkà (fot. 8).

Z tego przeglàdu tekstów i ob-
razów przedstawiajàcych histori´
reklamy Alfy Romeo wy∏ania si´
wizerunek firmy, która dzi´ki tech-
nologicznym zaletom produkowa-
nych przez siebie samochodów
przyczyni∏a si´ do powstania le-
gendy motoryzacji, ∏àczàcej prze-
sz∏oÊç z teraêniejszoÊcià. 

Legend´ t´ doskonale zobra-
zowa∏a francuska kampania rekla-
mowa Alfy, zatytu∏owana VIRUS
ALFA. Jej has∏o g∏osi∏o: „Skompli-
kowany i rzadki wirus, w szczegól-
nych warunkach atakuje niewiel-
kà grup´ mi∏oÊników motoryzacji.
Napi´cie i podekscytowanie wy-
wo∏ane wirusem mo˝e uleczyç je-
dynie posiadanie Alfy Romeo. Za-
atakowany osobnik wykazuje
wszelkie oznaki zadowolenia i sta-
je si´ od tej chwili niebezpiecznym
nosicielem infekcji!”                  

Elvira Roucco  
zdj´cia: Archiwum Alfy Romeo
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Nowa Alfa 156. Sportowa doskona∏oÊç.
Doskonalsza technika. Bogatsze wyposa˝enie. Najnowsza technologia. System teleinformatyczny Connect.
Infocentrum z komputerem pok∏adowym. Cruise Control. SzeÊç poduszek powietrznych. Systemy bezpie-
czeƒstwa: ABS, MSR, VDC, ASR. Dwustrefowa klimatyzacja. Automatyczne wycieraczki z czujnikiem deszczu.
System audio Bose. Wi´ksza moc. Nowy silnik 2.0 JTS (Jet Trust Stoichiometric), 165 KM, pierwsza
jednostka benzynowa z bezpoÊrednim wtryskiem: lepsze osiàgi przy mniejszym zu˝yciu paliwa. Styl.
Nowe wn´trza. Nowe rodzaje tkanin, skór i welurów. Ca∏kowicie nowa stylistyka deski rozdzielczej, wzboga-
conej o nowe funkcje. Wielofunkcyjna kierownica. ☎ 0-801 117 117

www.alfaromeo.pl
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Samochód
zwierciad∏o naszej 

osobowoÊci
Wybierajàc auto, zawieramy zwykle 

kompromis mi´dzy marzeniami 
a mo˝liwoÊciami.

Batman i jego auto



Jest nie tylko Êrodkiem
transportu i rozrywki.
Wbrew swojej nazwie, sa-

mochód nie porusza si´ przecie˝
sam, ale dzi´ki kierowcy i zgod-
nie z jego wolà. Dlatego te˝ mu-
si zapewniç prowadzàcemu pe∏-
ne bezpieczeƒstwo, nie pozba-
wiajàc go jednoczeÊnie iluzji ca∏-
kowitego panowania nad skom-
plikowanym mechanizmem. Ta
niezwykle wa˝na psychologicz-
na zale˝noÊç stoi u pod∏o˝a
szczególnego zwiàzku istniejàce-
go pomi´dzy cz∏owiekiem a ma-
szynà zwanà autem osobowym.

Zwiàzek to stosunkowo m∏ody,
jeÊli wziàç pod uwag´ niewiele po-
nad stuletnià histori´ istnienia sa-
mochodów. One jednak, bardziej
ni˝ wszystkie inne sprz´ty u˝ytko-
we, odzwierciedlajà obowiàzujà-
ce trendy estetyczne. Choç nad-
rz´dnym celem wprowadzania do
samochodów innowacji technicz-
nych jest zapewnienie jeszcze lep-
szej jakoÊci i komfortu podró˝y,
auto jest Êwiadectwem naszego
stylu bycia, naszej epoki. Dlatego
stare pojazdy, które swego czasu
by∏y wyrazem luksusu, trafiajà do
muzeów. JednoczeÊnie rozwiàza-
nia techniczne zastosowane w dzi-

siejszych autach muszà
mieç równie nowocze-

snà opraw´. 

Mi´dzy cz∏owiekiem a pojaz-
dem wywiàza∏a si´ bliska zale˝-
noÊç. I choç samochód jest
przedmiotem martwym (co do te-
go jednak mo˝na by si´ spie-
raç, zw∏aszcza po pojawieniu si´
elektroniki i informatyki, które
sprawi∏y, ˝e auto jest coraz „mà-
drzejsze”), to wraz z cz∏owiekiem
tworzy bezsprzecznie nierozerwal-
nà par´. Krótko mówiàc, docho-
dzi do pewnej emancypacji sa-
mochodów, które stopniowo zy-
skujà w∏asne ˝ycie, zaczynajà
mieç potrzeby porównywalne do
ludzkich i darzy si´ je prawdzi-
wym przywiàzaniem. 

W tym skomplikowanym uk∏a-
dzie niebagatelnà rol´ odgrywa
erotyka, gdy˝ samochód postrze-
gany jest jako obiekt po˝àdania.
By znaleêç kolejny dowód bliskie-
go zwiàzku cz∏owieka i samocho-
du, wystarczy uÊwiadomiç sobie,

˝e przednia cz´Êç pojazdu by-
wa popularnie nazywana ma-

skà (czyli twarzà). Dlacze-
go nie nazywamy w ten
sposób baga˝nika? 
Korzenie emocjonal-
nych powiàzaƒ cz∏owie-
ka z maszynà si´gajà
czasów, kiedy w∏aÊci-
ciel samochodu osobi-

Êcie zaczà∏ siadaç za
kierownicà pojazdu po-

strzeganego ju˝ nie tylko
jako Êrodek transportu, ale
coraz cz´Êciej jako „to-
warzysz podró˝y”. Nie-
przypadkowo od same-
go poczàtku rzeczow-
nik okreÊlajàcy 
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samochód, wczeÊniej zwany au-
tomobilem, by∏ rodzaju m´skiego.
Pojazd mechaniczny przeznaczo-
ny by∏ przecie˝ do pracy (czyli
przewo˝enia), po której mia∏ pra-
wo do „odpoczynku” w gara˝u,
tak samo, jak koƒ pociàgowy
w stajni. Zresztà pierwsze automo-
bile bardzo przypomina∏y pojazdy
konne, nadwoziami naÊladowa∏y
ich kszta∏ty oraz mniej lub bardziej
elegancki styl. Mi´dzy w∏aÊcicie-
lem a powozem nie by∏o jednak
emocjonalnego zwiàzku. Powo˝e-
niem trudnili si´ przecie˝ zwykle
woênice lub stangreci.

Równie˝ pierwsi w∏aÊciciele au-
tomobili, ludzie bogaci, nie

zajmowali si´ na ogó∏
samodzielnym prowa-
dzeniem swoich po-
jazdów. Od tego by-
li specjalnie wyszko-
leni szoferzy, znajà-

cy arkana kierowania i tajniki tech-
niczne maszyn, których obs∏uga
by∏a skomplikowana. W towarzy-
stwie osobiste prowadzenie auto-
mobilu uchodzi∏o za zaj´cie nie-
bezpieczne i niestosowne, a ci,
którzy si´ na to odwa˝ali, uwa˝a-
ni byli za ekscentryków.

Sytuacja zmieni∏a si´ wraz
z upowszechnieniem sportów sa-
mochodowych. Ich pionierzy tra-
wili czas na szaleƒczych wyciecz-
kach po wyboistych i zakurzonych
szosach, gdzie zdarza∏o im si´
przekraczaç magicznà granic´
pr´dkoÊci 30 km na godzin´. Ilu-
stracje z tamtego okresu cz´sto
przedstawiajà sceny wczesnych
„starç” kierowcy z pojazdem, któ-
ry pokazuje swój charakter, bywa
„z∏oÊliwy” i potràca bestialsko na
drodze motocyklistów lub kury.

Ten zwiàzek zacieÊni∏ si´ wraz
z rozwojem motoryzacji. Emocjo-

nalna wi´ê cz∏owieka z samocho-
dami osobowymi jest kwestià nie-
zwykle wa˝nà. Bywa przedmio-
tem studiów oÊrodków badaw-
czych, a tak˝e twórców karoserii.
W nowych autach, prowadzonych
teraz osobiÊcie przez szcz´Êli-
wych posiadaczy, projektanci
i producenci wprowadzajà styli-
styczne zmiany przyciàgajàce
uwag´, a jednoczeÊnie wspó∏gra-
jàce z ca∏à  skomplikowanà me-
chanikà. Zachodzi tu proces cià-
g∏ego zbli˝ania kszta∏tów nadwo-
zia nie tyle do biologicznej ludz-
kiej formy, ile do obowiàzujàcych
kierunków estetycznych i tenden-
cji emocjonalnych. Pi´kny samo-
chód to taki, który odznacza si´
pewnà harmonià kszta∏tu, odpo-
wiednià gamà kolorystycznà, we-
wnàtrz którego kryje si´ skompli-
kowany system rozwiàzaƒ tech-
nicznych umo˝liwiajàcych kon-
takt ze Êwiatem zewn´trznym. 

Znamiennym przyk∏adem
przedstawiania samochodu jako
„przedmiotu o˝ywionego” sà ko-

OBYCZAJE
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Tyrone Power podziwia 
„fruwajàcego” Spidera Alfy Romeo



miksy. W komiksowych rysun-
kach zazwyczaj istnieje Êcis∏y
zwiàzek mi´dzy osobowoÊcià kie-
rowcy i formà nadwozia pojazdu,
który staje si´ nieodzownym atry-
butem bohatera, a nawet prze-
d∏u˝eniem jego cia∏a. 

Nikt nie wyobra˝a sobie raczej
Kaczora Donalda za kierownicà

d∏ugiej jak wà˝ limuzyny wuja, ale
wy∏àcznie wciÊni´tego w zdezelo-
wane i ledwie toczàce si´ „mini”.
Batman mo˝e poruszaç si´ tylko
na pok∏adzie ciemnego jak nie-
toperz Batmobile. I wreszcie jest
Garbus, mówiàce i inteligentne au-
to, przypominajàce jajo, z którego
lada moment mo˝e wyskoczyç ja-
kieÊ stworzenie. Spójrzmy na przy-
k∏ad na samochód Babci Kaczo-
ra Donalda – pojazd w starym,
przebrzmia∏ym stylu, w wysokà
podnoszonà budà, przystrojonà
koronkami. Albo na auto Pani Do-
nald, z którego kokieteryjnie wy-
staje ozdobne wykoƒczenie, jak
elegancka halka spod spódnicy. 

Pozostajàc w kr´gu Disneyow-
skich bohaterów, mo˝e z nieco
wy˝szej pó∏ki, trzeba przypo-

mnieç, ˝e Gastone – kuzyn szcz´-
Êciarz jeêdzi wy∏àcznie wozem
robionym na zamówienie (praw-
dopodobnie wygranym w jakimÊ
konkursie), dajàc tym samym wy-
raz swemu ˝yciowemu powodze-
niu. Zmieniajàc gatunek filmowy,
czy do Jamesa Bonda pasowa∏-
by jakikolwiek inny wóz ni˝ ba-

jeczny Aston Martin, wyposa˝o-
ny w zaskakujàce urzàdzenia,
które pozwalajà mu wyjÊç ca∏o
z ka˝dej opresji?

Powie ktoÊ, ̋ e to wszystko wy-
mys∏y, przerysowania. Naturalnie,
ale zawsze nawiàzujà one do pew-
nej cechy ludzkiej. Tak, jak na przy-
k∏ad reflektory Alfy Spider, które
przedstawiane sà w postaci lekko
przymkni´tych oczu, ocienionych
od góry firankà d∏ugich rz´s. Dla-
tego te˝ ka˝dy autor popularnych
historii animowanych, filmowych
czy rysunkowych, wie o tym, ˝e
stworzona przez niego postaç mu-
si byç silnie zakorzeniona w rze-
czywistoÊci. Dzi´ki temu w mode-
lowym bohaterze mo˝e rozpoznaç
si´ zwyczajny cz∏owiek, udajàcy
si´ codziennie rano do pracy. 

Na podobnej zasadzie zaspo-
kajamy pragnienie posiadania
wymarzonego, ale niedost´pne-
go dla nas samochodu, kupujàc
bardziej przyst´pny model seryj-
ny wyposa˝ony w niezbyt mo˝e
potrzebne, za to efektowne „ba-
jery”. Kszta∏t sportowych wozów
tak˝e cz´sto odzwierciedla pew-

ne powszechne wyobra˝enia
o tego typu pojazdach. Ich li-
nie, spojlery nie zawsze spe∏nia-
jà funkcje czysto aerodynamicz-
ne. Majà Êwiadczyç o zami∏owa-
niach i ambicjach w∏aÊciciela ta-
kiego auta. 

Z kolei stonowany kszta∏t ro-
dzinnych samochodów jednobry-
∏owych Êwiadomie wyklucza
wszelkie skojarzenia zwiàzane
z ryzykiem lub agresywnoÊcià.
Manifestuje za to solidnoÊç i bez-
pieczeƒstwo. Równie˝ forma aut
terenowych adresowana jest
g∏ównie do tych, którzy, choç nie
opuszczajà zwykle miast i rów-
nych dróg, w skrytoÊci marzà
o udziale lub nawet o zwyci´stwie
w rajdzie Camel Trophy.

Paolo Brunati
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Biennale Plakatu w Wilanowie
Muzeum Plakatu w Wilanowie

zaprasza na wystaw´ prac uczest-
niczàcych w 18 Mi´dzynarodowym
Biennale Plakatu – najstarszej i naj-

bardziej presti˝owej
w Êwiecie imprezie te-
go typu. Nades∏ano na
nià 2286 plakatów 858
artystów z 47 krajów.
Komisja kwalifikacyjna
na wystaw´ konkurso-
wà wybra∏a 452 prace
295 uczestników z 39
paƒstw.
Wystawa b´dzie czyn-
na do 22 wrzeÊnia.

Sztuka rusznikarska 
w ¸azienkach

Muzeum ¸owiectwa i Jeêdziec-
twa, mieszczàce si´ w warszaw-
skich ¸azienkach Królewskich, zor-

ganizowa∏o wystaw´ pod fredrow-
skim tytu∏em „Hej! Gerwazy! daj
gwintówk´” prezentujàcà sztuk´
rusznikarskà od XVI do XX wie-
ku. Mo˝na na niej obejrzeç ok. 200
egzemplarzy broni wojskowej i my-
Êliwskiej – dzie∏ warsztatów euro-
pejskich i polskich.

Chronologiczny uk∏ad wystawy:
od broni bia∏ej (kordelasy, tasaki,
miecze), drzewcowej (oszczepy),
miotajàcej (kusze) do palnej uka-
zuje ewolucj´ broni myÊliwskiej, jej
rozwój techniczny i zdobnictwo
charakterystyczne dla tego rodza-
ju or´˝a. Ogromne powodzenie,
jakim cieszà si´ polskie filmy hi-
storyczne („Ogniem i mieczem”,
„Pan Tadeusz” czy „Zemsta”, któ-
rej premier´ zaplanowano na wrze-
sieƒ ) powoduje zainteresowanie

u˝ywanymi w nich rekwizytami,
wÊród których szczególnie wa˝nà
rol´ ma broƒ. Wy-
stawa, czynna do
koƒca wrzeÊnia,
pozwoli na
jej bli˝sze
poznanie. 

Âwiat filmu w ¸odzi
Kostiumy, dekoracje, projekty

scenografii i zdj´cia z planu filmo-
wego „Zemsty”, nakr´conej przez
Andrzeja Wajd´, mo˝na oglàdaç
w ∏ódzkim Muzeum Kinematogra-
fii. Znajduje sí  ono w XIX-wiecznym
pa∏acu b´dàcym ongiÊ w∏asnoÊcià
Karola Scheiblera, który pos∏u˝y∏
Reymontowi za wzór do stworzenia
postaci Millera w „Ziemi obiecanej”.

Mi∏oÊników filmów animowa-
nych zainteresuje wystawa „Ob-

WYSTAWY
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W polskich
Koniec lata obfituje w interesujàce 

wystawy. Warto wi´c wybraç si´ 
do muzeów, by obejrzeç ekspozycje

malarstwa, grafiki i plakatu, starà broƒ
i witra˝e, a tak˝e rekwizyty filmowe.
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razki z bajek”, poÊwi´cona naj-
nowszemu filmowi animowanemu
w re˝yserii Marka Skrobeckiego.
Mo˝na na niej obejrzeç film o tym
tytule, a tak˝e du˝e fragmenty de-
koracji, w których „wyst´pujà lal-
ki” – bohaterowie filmu. 

Wystawy, po sierpniowej prze-
rwie, mo˝na oglàdaç do koƒca
wrzeÊnia.

Japoƒskie drzeworyty 
w Krakowie

Wizyta w Krakowie cesarza Ja-
ponii Akihito i jego ma∏˝onki Michi-

ko sta∏a si´ okazjà do prezenta-
cji w Centrum Sztuki i Techniki Ja-
poƒskiej drzeworytów Utagawy Hi-
roshige ze zbiorów Feliksa Jasieƒ-
skiego „Mangghi”. 

Utagawa Hiroshige (1797-1858)
by∏ jednym z najwybitniejszych ar-
tystów w historii japoƒskiego drze-
worytu „ukiyo-e”. Swà pozycj´ zy-
ska∏ dzi´ki pejza˝om, które w po-
etycki sposób przedstawia∏y pi´k-
no jego ojczystej przyrody. Na prze-
∏omie XIX i XX wieku prace Hiroshi-
gego wzbudzi∏y szerokie zaintere-
sowanie w Zachodniej Europie i wy-
war∏y wp∏yw na twórczoÊç takich ar-
tystów jak James Mc Neill Whistler,
Paul Cezanne, Henri de Toulouse-
Lautrec, Paul Gauguin i Vincent van
Gogh, a do dziÊ zachwycajà nadal
kolejne pokolenia widzów.

Wystawa, czynna do 30 wrze-
Ênia, prezentuje drzeworyty w dwo-
jaki sposób: tradycyjny oraz z wy-
korzystaniem nowoczesnej tech-
niki – na multimedialnych ekranach
i sprz´cie komputerowym. 

Witra˝e we Wroc∏awiu
W Muzeum Architektury do

wrzeÊnia czynna jest wystawa „Za-
pomniana pracownia. Instytut wi-
tra˝owy Adolpha Seilera”. 

Instytut istniejàcy we Wroc∏awiu
w latach 1846-1945 by∏ najstar-
szym, najwi´kszym i najd∏u˝ej dzia-
∏ajàcym warsztatem witra˝owym
na Âlàsku. S∏ynà∏ z witra˝y prze-
znaczonych do obiektów sakral-
nych, ale tak˝e do rezydencji, ka-
mienic i gmachów u˝ytecznoÊci
publicznej.

W 1945 r., podczas bombardo-
wania Wroc∏awia pracownia zosta-

∏a zniszczona, a w∏aÊciciele opu-
Êcili miasto. Pojawiajàce si´ pro-
jekty witra˝owe sygnowane nazwi-
skiem Adolpha Seilera Êwiadczà
o tym, ˝e nie ca∏e archiwum Insty-
tutu sp∏on´∏o podczas wojny. 

Kurator wystawy dr Magda ¸a-
wicka prosi o kontakt osoby, któ-
re posiadajà projekty i dokumen-
ty z Instytutu Seilera, bàdê dyspo-
nujà informacjami na temat losów
archiwum warsztatu.                 

Anna Borsukiewicz

57il Quadrifoglio

muzeach

fo
t. 

M
uz

eu
m

 K
in

em
at

og
ra

fii

fo
t. 

M
uz

eu
m

 N
ar

od
ow

e 
w

 K
ra

ko
w

ie

fo
t. 

M
uz

eu
m

 A
rc

hi
te

kt
ur

y



Od lat ludzie modyfikujà
znane dyscypliny sporto-
we w ten sposób, aby do-

starcza∏y im mocniejszych wra˝eƒ.
W ten sposób powsta∏y sporty eks-
tremalne. Tylko kwestià czasu by-
∏o, ˝eby w sieci internetowej poja-
wi∏y sí  poÊwí cone im strony. War-
to do nich zajrzeç, zanim w któ-
rymÊ z nich spróbujemy swoich si∏.

Specjalne wortale
Dobrym miejscem, ˝eby zag∏´-

biç si´ w Êwiat sportów ekstremal-
nych jest witryna www.extreme-
sport.pl. W tym wortalu (jest to te-
matyczny odpowiednik portalu)
znajdziemy najnowsze informacje
o imprezach organizowanych na
ca∏ym Êwiecie, sklep internetowy

oraz dzia∏y poÊwi´cone poszcze-
gólnym dyscyplinom. 

Na eXtreme Sport wprowadzo-
no podzia∏ na nast´pujàce spor-
ty: Street – czyli rolki i deskorolki,
Windsurfing, Snowboard, Rowe-
ry, Paralotnie i X-Sports, b´dàcy
miejscem, gdzie znalaz∏y si´ po-
zosta∏e dyscypliny (paintball, mo-

untainboard, spadochroniarstwo)
opisane w w´˝szym zakresie.

Poruszanie po stronie jest bar-
dzo proste. Na górnej cz´Êci ekra-
nu znajduje si´ menu, z którego
wybieramy interesujàcà nas kon-
kurencj´ sportowà. Ni˝ej ulokowa-
no szczegó∏owy spis treÊci pod-
strony. Warto zwróciç uwag´ na

lewà kolumn´ wi-
tryny. Zosta∏ tam
umieszczony dzia∏
„CoÊ na wst´pie”,
który pozwala na
szybkie zapozna-
nie si´ z historià
danej dyscypliny,
a tak˝e z porada-
mi jak zaczàç jà
uprawiaç.
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Extremalna
sieç

Sporty ekstremalne
sà jak Alfa Romeo.

Pozwalajà sprawdziç,
jak daleko znajdujà
si´ ludzkie granice

wytrzyma∏oÊci.



Wod´ i Powietrze, a w ka˝dym
z dzia∏ów mamy do wyboru po-
szczególne dyscypliny tj. Alpinizm,
Bungee jumping, Kajakarstwo gór-
skie, Zorbing. Serwis zawiera wie-
le informacji i wiadomoÊci o ka˝-

dym ze spor-
tów. Mo˝na si´
tu nie tylko do-
wiedzieç, jak
uprawiaç dane

waç, wymieniç infor-
macje), sklep i gie∏d´.
Dwie ostatnie pozycje
to miejsca pozwalajà-
ce zaopatrzyç si´
w sprz t́ potrzebny do
uprawiania sportów
ekstremalnych.

Sklep nie jest jeszcze nadzwy-
czajnie zaopatrzony, ale jego ofer-
ta bardzo szybko si´ zwi´ksza.
W dziale gie∏da zamieszczajà og∏o-
szenia osoby chcàce kupiç lub
sprzedaç jakiÊ sprz´t. Najcz´Êciej
mamy tu do czynienia z przedmio-
tami u˝ywanymi, ale taƒszymi.

Równie dobrym wortalem eks-
tremalnym jest http://adrenali-
na.onet.pl. Ta strona zosta∏a po-
dzielona na trzy ˝ywio∏y: Ziemi´,

Wortal oferuje równie˝ Forum
dyskusyjne, gdzie mo˝na zadaç py-
tania dotyczàce interesujàcej nas
dyscypliny, katalog stron www po-
segregowanych tematycznie, po-
kój chatu (mo˝na tam podyskuto-
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dyscypliny, ale i gdzie mo˝na to
robiç. Wortal adrenalina.onet.pl
tak˝e posiada w∏asne forum dys-
kusyjne, które warto odwiedziç,
aby zasi´gnàç rady doÊwiadczo-
nych „ekstremistów”. 

Strony tematyczne
Wi´kszoÊci sportów ekstremal-

nym poÊwi´cono oddzielne stro-
ny. Zamieszczone tam informacje
sà skierowane przede wszystkim

do wielbicieli danej dyscypliny
i ka˝dy temat zosta∏ potraktowa-
ny bardziej dog∏´bnie.

Na www.wspinanie.pl znajdzie-
my mnóstwo materia∏ów dotyczà-
cych wspinaczki górskiej. Opra-
wa wizualna strony nie rzuca na
kolana, za to iloÊç informacji, ja-
kà mo˝emy tu uzyskaç jest impo-
nujàca. Autorzy witryny oferujà
list´ szkó∏ uczàcych wspinaczki,

porady dla prak-
tykujàcych, tabli-
c´ zawierajàcà
og∏oszenia oraz
katalog miejsc,
gdzie mo˝na si´
wspinaç.

Paintball zdo-
by∏ w Polsce du-
˝à popularnoÊç.

Skarbnicà wiedzy dla poczàtku-
jàcych i zaawansowanych wielbi-
cieli tej gry jest witryna www.pa-
intbal.info.pl . Serwis oferuje nam
sporo artyku∏ów i poradników do-
tyczàcych organizowania dru˝yn,
samej gry i bezpieczeƒstwa
uczestników. 

Dla osób niezorientowanych
w tematyce przeznaczony jest
s∏ownik i dzia∏ „Poczàtkujàcy”,
gdzie mo˝na znaleêç odpowiedzi
na wi´kszoÊç pytaƒ. Poza tym zo-
sta∏a tu zgromadzona baza ko-
mercyjnych pól paintballowych
oraz informacje i regulamin Pol-
skiej Ligi Paintballowej.            

Pawe∏ Kozierkiewicz



Salony   

ADF AUTO Sp. z o.o.
ul. Karkonoska 45
tel. (0-71) 339 93 21 do 32
fax 339 93 33
53-015 Wroc∏aw

PHU AUTEX
ul. ¸´czycka 6
tel. (0-52) 342 41 73

345 25 74
fax (0-52) 342 05 08
85-737 Bydgoszcz 

TORITAL Sp. z o.o.
ul. Poznaƒska 152
tel. (0-56) 654 88 52
fax (0-56) 654 86 18
87-100 Toruƒ

POSiCZ Sp. z o.o.
ul. Me∏giewska 11
tel. (0-81) 746 20 51
fax (0-81) 746 54 40
20-950 Lublin

AUTO-POL Sp. z o.o.
ul. Sulechowska 36 A
tel. (0-68) 324 33 40
fax (0-68) 324 46 29
65-022 Zielona Góra

AUTO FAPOL Sp. z o.o.
ul. Puszkina 50
tel. (0-42) 649 28 29 salon
(0-42) 649 28 90 serwis
(0-42) 649 11 48 cz´Êci zamienne
fax (0-42) 649 24 86
92-516 ¸ódê
ul. Popie∏uszki 4
tel. (0-42) 689 85 10

WOJEWÓDZTWO ¸ÓDZKIE

WOJEWÓDZTWO LUBUSKIE

WOJEWÓDZTWO LUBELSKIE

WOJEWÓDZTWO KUJAWSKO-POMORSKIE

WOJEWÓDZTWO DOLNOÂLÑSKIE fax (0-42) 689 85 11
94-052 ¸ódê
www.autofapol.com.pl
e-mail: autofapol@autofapol.com.pl

MAREDI P.P.H.U.
al. W∏ókniarzy 279
tel. (0-42) 648 73 84
fax (0-42) 640 25 11
93-570 ¸ódê

POLINAR S.A.
ul. Ofiar Dàbia 14
tel. (0-12) 411 30 09

411 27 95
fax (0-12) 414 28 53
31-567 Kraków

VIAMOT Ltd. Sp. z o.o.
ul. Zakopiaƒska 288
tel. (0-12) 269 12 26
fax (0-12) 269 41 80
30-435 Kraków

WALMOT S.A.
ul. Krakowska 151
tel. (0-14) 627 23 23
fax (0-14) 621 70 35
33-100 Tarnów

AUTOREX Sp. z o.o.
ul. ¸opuszaƒska 36
tel. (0-22) 846 54 07 w. 144, 145
fax (0-22) 846 54 09
02-220 Warszawa
www.autorex.pl
e-mail: alfa@autorex.pl

PHUP „AUTOSERWIS” Sp. z o.o.
ul. P∏ocka 80
tel. (0-23) 654 33 21
fax (0-23) 654 42 13
06-500 M∏awa
www.autoserwis.com.pl
e-mail: F75249@dealer.fiat.pl

WOJEWÓDZTWO MAZOWIECKIE

WOJEWÓDZTWO MA¸OPOLSKIE
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Alfa Romeo w Polsce

BO¸TOWICZ
ul. Jana Roso∏a 55
tel. (0-22) 649 30 03

649 30 50
fax (0-22) 649 26 00
02-786 Warszawa
www.boltowicz.pl
e-mail: alfaromeo@boltowicz.pl

CARSERWIS Sp. z o. o.
ul. 1-go Sierpnia 10
tel. (0-22) 846 72 75

846 33 36
fax (0-22) 846 20 22
02-134 Warszawa

DUKIEWICZ
ul. Jubilerska 6, 04-190 Warszawa
tel. (0-22) 610 83 84, 
fax (0-22) 673 10 60
www.dukiewicz.com.pl
e-mail: info@dukiewicz.com.pl

IT-POL AUTO S.C.
ul. Rembieliƒska 10b
tel. (0-24) 263 04 55
fax (0-24) 263 04 56
09-400 P∏ock

FIAT AUTO POLAND
ul. Katowicka 24
tel. (0-33) 813 44 42
fax (0-33) 813 44 79
43-300 Bielsko-Bia∏a

LETA Sp. z o.o.
ul. M∏odzie˝owa 67 B
tel. (0-32) 456 11 00
fax (0-32) 456 35 65
44-365 Wodzis∏aw Âlàski

POLMOZBYT K-CE Sp. z o.o.
ul. Rozdzieƒskiego 17
tel. (0-32) 203 66 33
fax (0-32) 201 00 22
40-203 Katowice

WOJEWÓDZTWO ÂLÑSKIE

P.H.U. GANINEX, A. Gazda
ul. Bielska 31c
tel. (0-32) 212 82 22
fax (0-32) 210 10 00
43-200 Pszczyna

TFA Poland Sp. z o.o.
ul. G∏ówna 14
tel. (0-34) 368 01 69
fax (0-34) 368 01 67
42-200 Cz´stochowa

ZUH EUROMOT Sp. z o.o.
ul. KoÊciuszki 79
tel. (0-32) 434 70 31
fax (0-32) 474 11 81
44-240 ˚ory

ROPAKO S.C. Handl.-Us∏ug
ul. Oleska 133
tel. (0-77) 456 89 06

458 07 20
fax (0-77) 456 89 07
45-231 Opole

PHU KONRYS S.C.
ul. Zwyci´stwa 8f
tel. (0-85) 651 63 64
fax (0-85) 651 34 98
15-703 Bia∏ystok

AUTO-RES Sp. z o.o.
ul. Rejtana 65
tel. (0-17) 852 44 44
fax (0-17) 852 42 25
35-959 Rzeszów

PM AUTO-SERVICE-RONDO
ul. Podmiejska 22
tel. (0-62) 768 73 00
fax (0-62) 768 71 80
62-800 Kalisz

WOJEWÓDZTWO WIELKOPOLSKIE

WOJEWÓDZTWO PODKARPACKIE

WOJEWÓDZTWO PODLASKIE

WOJEWÓDZTWO OPOLSKIE
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LEMACAR
ul. 17 Stycznia 117
tel. (0-65) 526 81 60
fax (0-65) 526 89 89
64-100 Leszno

PIL- CAR Sp. z o.o.
ul. Siemiradzkiego 27
tel. (0-67) 213 25 69

215 49 90
fax (0-67) 213 21 72
64-920 Pi∏a

PM POL-CAR Sp. z o.o.
ul. Gorzys∏awa 9
tel. (0-61) 873 21 47
fax. (0-61) 873 21 10
61-057 Poznaƒ
www.pol-car.pl
e-mail: salon@pol-car.pl
e-mail: info@pol-car.pl

PTHM AUTO PLUS Sp. z o.o.
ul. Gen. Hallera 132
tel. (0-58) 341 30 62
fax (0-58) 341 20 00
80-416 Gdaƒsk

AUTO-DIUG
ul. Poznaƒska 10
tel./fax (0-59) 842 40 33
76-200 S∏upsk

EUROCAR KIELCE Sp. z o.o.
ul. 1 Maja 191 A
tel. (0-41) 366 32 07
fax (0-41) 345 46 33
25-655 Kielce

AUTO-GRYF Sp. z o.o.
ul. Mieszka I-go 65
tel. (0-91) 482 23 32
fax (0-91) 842 41 75
71-011 Szczecin

WOJEWÓDZTWO ZACHODNIOPOMORSKIE

WOJEWÓDZTWO ÂWI¢TOKRZYSKIE

WOJEWÓDZTWO POMORSKIE



Kluby Alfa Romeo na Êwiecie

AROC OF THE ORANGE 
FREE STATE
5 LLOYD GEORGE AVENUE

BLOOMFONTEIN - UITSIG 9301
CAPE ALFA ROMEO CLUB
P.O. BOX 804
BELLEVILLE 7535 (CAPE TOWN)
ALFA ROMEO CLUB OF NATAL
P.O. BOX 38019
POINT 4069
ALFA ROMEO CLUB 
OF SOUTH AFRICA
P.O. BOX 38417
BOOYSENS 2016 - TRANSVAAL

E.P. ALFA ROMEO CLUB
2 HAMPSHIRE STREET

SHERWOOD 6025 (PORT ELIZABETH)

CLUB ALFA ROMEO
AVENIDA DEL LIBERTADOR 16110
(1642) SAN ISIDORO

BUENOS AIRES ARGENTINA

TEL. 54-1-743-9000 FAX 54-1-747-7429
E-MAIL: JUANSOR@CIUDAD.COM.AR

ALFA ROMEO OWNERS’ CLUB 
OF AUSTRALIA
100 A PLYMOUTH ROAD, NORTH RINGWOOD

VIC.AUSTRALIA

TEL. 03-98122364 FAX 98790856
AROC OF NEW SOUTH WALES
P.O. BOX R23ET

ROYAL EXCHANGE N.S.W. 2000
ALFA ROMEO OWNERS 
CLUB OF QLD
P.O. BOX 104 - PADDINGTON QLD 4064
QUEENSLAND - AUSTRALIA

ALFA ROMEO OWNERS 
CLUB OF S.A.
30 ABBERTON STREET

FLAGSTAFF HILL S.A. 5159
ALFA ROMEO OWNERS CLUB
39 WAIMEA AVENUE

SANDY BAYART - TASMANIA 7005
GIULIA SUPER REGISTER
24 ALEC CRESCENT

FAWKNER VIC. 3060
ALFA ROMEO OWNERS 
CLUB OF VIC
P.O. BOX 216 - CAMBERWELL VIC. 3124
ALFA ROMEO PRE-1940 REGISTER
15 GUINEVERE PARADE

GLEN WAVERLEY VIC. 3150
AUSTRALIA - TEL. 613-9887 9401 
FAX,613 9480 1795
E-MAIL: AXCESS@AXCESS.CSIRO.AV.
ALFA ROMEO OWNERS 
CLUB OF W.A.
P.O. BOX 316
WEST PERTH W.A. 6005

MAILAENDER SPORT WAGEN CLUB
POSTFACH 252 - 1142 WIEN

ALFA CLUB GIOVANNI
ETZERSDORF 59 - A-8160 WEIZ

TEL. 03177-2295 FAX 03177-22956
SEZIONE CLASSICA MILANO
GRANICHSTAETTENGASSE 98 - 1130 WIEN

ALFA CLUB MILANO
KAINBACH 33 - 8047 GRAZ

ALFA ROMEO CLUB TIROL
POSTFACH 209 - 6060 MILS B. 
HALL I. TIROL

QUADRIFOGLIO VERDE CLUB
DER ALFA FREUNDE
NEUGASSE 1 - 3200 OBERGRAFENDORF

ALFA ROMEO CLUB LIGST
STEIBERG 209 - 8563 LIGST

CLUB ALFA ROMEO
RUDERSDORF 25 - 9702 FERNDORF

ALFACLUB ÖSTERREICH MITGLIED ÖMVV
POSTFACH 288 - A-11050 WIEN

OBMANN ALBERTO CIRINO - TEL. 0676-6023874

CLUB QUADRIFOGLIO BELGIO ASBL
PUTSESTEENWEG 236
B-2820 BONHEIDEN - TEL. 015-55.67.67
INDUSTRIESTRASSE 22C

B - 4700 EUPEN - TEL./FAX 087-561945

ALFA ROMEO KLUB DANMARK
BAKKEDRAGET 12 
DK 4340 TOLLOSE - DENMARK

TEL./FAX 0045-59186870
E-MAIL: ALFAKLUB@POST1.DKNET.DK

CLUB ALFA ROMEO FINLAND R.U.
P.O. BOX 208 
FIN - 00181 HELSINKI - FINLAND

ALFA R. - ENTUSIASTI FINLANDESI
VESALANTIE 7  - FIN - 00940 HELSINKI

TEL. 358 9 303669  FAX 358 9 303669
E-MAIL: JARI.VILJASAARI@NORDICPRINTMAIL.COM

CLUB ALFA ROMEO DE FRANCE
BOITE POSTALE 103
92322 CHÂTILLON CEDEX - TEL. 42531621

ALFACLUB RODI
VIA KOLOKOTRONI 16 - 85100 RODI - ELLAS

TEL. 0030-241-77604 
FAX 0030-241-23080

CLUB ALFA ROMEO
C/O. INFANTES, 44
29740 TORRE DEL MAR (MALAGA)
TEL. 0952-541977
CLUB ESPAÑOL DEL 
ALFA ROMEO GTV
C/O ROSALCA DE CASTRO, 59
SANTIAGO (LA CORUÑA)

VERENIGING ALFA ROMEO 
LIEFHEBBERS NL
P.O. 1104- NL5602 BC EINDHOVEN

STICHTING CLUB VAN ALFA ROMEO BEZIT-
TERS
SCHOUT VAN LYNDENSTRAAT 10
5237 SE’S - HERTOGENBOSCH

THE NETHERLANDS

TEL. 031-73-6400408
FAX. 031-73-6400409
E-MAIL: INFO@ALFACLUB.NL

CLUB AMICI ALFA ROMEO
KERKSTRAAT 92 - 6267 EG 
CADIER EN KEER

REGISTER GIULIA BERTONE
ZANDKAMP 120-3828 GH HOOGLAND

TEL. 033-804343
ALFA ROMEO SPIDER REGISTER
DELWIJNSESTRAAT 12
5315 AV KERKWIJK

NETHERLANDS

ITALIAN CAR CLUB 
(NORTHERN IRELAND)
MR JOSEPH SPENCE

21 FERNISKEY ROAD

KELLS-BALLYMENA

NORTHERN IRELAND

BT42 3JW - TEL. +44-266-891755
FIAT AUTO IRELAND LTD
HUME MOUSE, BALLS BRIDGE - DUBLIN 4

THE ISLAND ALFA ROMEO CLUB
HTTP://WWW.GEOCITIES.COM/MOTORCITY/SPEEWAY/2735
ATTN: VERN LHOTZKY, PRESIDENT

3925 OLYMPIC VIEW DRIVE

METCHOSIN, B.C. V9C 4B1
TEL. 250 478-4874
E-MAIL: COUNTREE@SEASIDE.NET

QUADRIFOGLIO CLUB
RAMAT-HASHARON, ISRAEL

TEL. 00972-3-5406205
E-MAIL: QCI@INTER.NET.IL

SCUDERIA DEL PORTELLO ALFA ROMEO
1-8-19 NAKAMUNEOKA SHIKI

SAITAMA 353-JAPAN

TEL. /FAX 048/471/7672

THE ALFA ROMEO CLUB OF CANADA
P.O. BOX 62- POSTAL STATION Q 
TORONTO - ONTARIO M4T2L7
TEL. (416)498-6553 - (416)499-7129
FAX (416)499-4517
CLUB DE L’AUTO ITALIENNE DU QUEBEC
221, VERDI - CHATEAUGUAY QUEBEC

CANADA J6K 2L5
E-MAIL: YVESBOU@FRANCOMEDIA.QC.CA

VANCUOVER ISLAND ALFA CLUB
1230 ESQUIMAL ROAD

VICTORA, BCQUEBAC - CANADA V9A - 3N8
TEL. 384-5052

ALFA ROMEO OWNERS CLUB (KENYA)
P.O. BOX 41305 - NAIROBI

KENYA, EAST AFRICA

TEL. 254-2-229793/333130
FAX. 254-2-229459
E-MAIL: BOBPR@ARCC.OR.KE

ALFA ROMEO OWNERS CLUB
261, ROUTE D’ARLON, L -1150
TEL. 444114 - FAX 445161
ALFA ROMEO CLUB  
LUXEMBOURG - ASBL
BUREAU LIA 21, RUE AUGUSTE CHARLES

L- 1326 LUXEMBOURG - TEL.00352-4990-3350 - FAX.
00352-4990-3440

ALFA ROMEO OWNER 
CLUB MALAYSIA
1ST FLOOR UNIVERSAL BUILDING

NO: 44, JALAN PENCHLA,
46505 PETALING JAJA

SELANGOR, MALAYSIA

TEL. 03-792 9009 - FAX 03-791 2788
HTTP://WWW.AROC.COM.MY

ALFA ROMEO OWNERS CLUB (MALTA)
“TUNEVILLE”
QREJTEN STREET- MSIDA

MSD 09 MALTA

E-MAIL: AUTODELTA@WALDONET.NET.MT

TEL. +356-972190 - FAX +356-220558

CLUB KLASSISCHER ALFA ROMEO 
FAHRZEUGE EV
BENEDIKTUS STRASSE 57
4000 DÜSSELDORF 11 - TEL. 0211-501346
ALFA CLASSIC CLUB
SAUERBRUCHSTRASSE 31
5657 HAAN RHEINLAND

TEL. 021-2952074
CLUB ALFA ROMEO 2600
WIEDENBRÜECKERSTRASSE 17
4830 GUETERSLOH

ALFA CLASSIC CAR CLUB E V.
KLEINE LOH, 7 - 3002 WEDEMARK 8
ALFA ROMEO CLUB ALFA CORSE
MOOSMATT 3 - 79725 LAUFENBURG

ALFACLUB ALFISTI
IM LETTEN 8 - 73433 AALEN-GERMANY

TEL. 07361-72007 - FAX. 07361-78770
E-MAIL: DONOFRIO@T.ONLINE.DE

KLUBB ALFA ROMEO NORGE
POSTBOX 7170, MAJORSTUEN, 
BEDRIFTSPOSTKONTORET

0307 OSLO NORWAY - TEL. +4764877078
E-MAIL: OEYI@ONLINE.NO

ALFA ROMEO OWNERS CLUB 
OF NEW ZEALAND
P.O. BOX 105-71 WAIRAKEI ROAD

CHRISTCHURCH 5

FORZA ALFA
UL. J. ROSO¸A 55
02 - 786 WARSZAWA

E-MAIL: FORZAALFA@POCZTA.ONET.PL

MIA GIULIA
ALFA ROMEO KLUB WROC¸AW
UL. KARKONOSKA 45
53 - 015 WROC¸AW

TEL. 48-71-339 93 33
TI AMO ALFA CLUB
UL. MORGOWA 14
91 - 231 ¸ÓDè

TEL. 48-42-640 51 32
KLUB ALFISTÓW – POZNA¡
UL. GORZYS¸AWA 9
61 - 057 POZNA¡

TEL. 48-61-876 81 87
INTERNETOWY KLUB ALFY ROMEO „IKAR”
WWW.CUORESPORTIVO.PL

DUETTO CLUB ALFA 
ROMEO SPIDER 66-70
WEIHERHOF 3
CH- 8604 VOLKETSWIL

TEL. 41-1-9451441 - FAX. 41-1-9456505
ALFA SPIDER CLUB
POSTFACH 5 - 3185 SOHMITTEN

ALFA SPORT CLUB
CASELLA POSTALE 1316
6616 LOSONE - CH TICINO

REGISTRE SUISSE ALFA ROMEO
LA SAUGE - CH2202 CHAMBRELIEN/SUISSE

TEL. 0041-328434808
FAX. 0041-328434805
A.R. CLUB QUADRIFOGLIO 
P. MERZ
BIRKENWEG 8 - 8116 WUERENLOS

SZWAJCARIA

POLSKA

NOWA ZELANDIA

NORWEGIA

NIEMCY

MALTA

MALEZJA

LUKSEMBURG

KENIA

KANADA

JAPONIA

IZRAEL

ISLANDIA

IRLANDIA

HOLANDIA

HISZPANIA

GRECJA

FRANCJA

FINLANDIA

DANIA

BELGIA

AUSTRIA

AUSTRALIA

ARGENTYNA

AFRYKA PO¸UDNIOWA
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ALFA ROMEO CLUB 
GRAUBUENDEN 
A. HOFFMANN

TRISTSTRASSE 10 - 7000 CHURCLUB ALFA ROMEO 
TAZIO NUVOLARI
POSTFACH 20 - 8866 ZIEGELBRÜCKE - GL SVIZZERA

TEL. 055-6173372 - 079-6349612
ALFA ROMEO CLUB TURGOVIA
POSTFACH 20 - 8500 FRAUENFELD

ALFA ROMEO CLUB SCHWEIZ
POSTFACH 5454 BELLIKON AG
TEL. 057317265 BURKARD SILVIA

SOCI ALFA VECC TICINO
CAS. POSTALE 1105
6502 BELLINZONA

CLUB A.C.A.R. AMICALE CLUB ALFA ROMEO
31 RUE DE LAUSANNE 1201 GENIVE (SUISSE)
TEL./FAX 022-738.8045

CLUB ALFA ROMEO
C/O BJÖRN SANDBERG

HANGARV. 3-S-183 TABY
CLUB ALFA ROMEO SYD SWEDEN
MOGENS RUELOKKE

RIBEV. 12B
21746 MALMO SWEDEN

CLUB ALFA ROMEO SVEZIA
PETER SODERLUNG

FOLKUNGAGATAN 134
S-116 STOCKHOLM-SWEDEN

TEL. 46-8-640.4686

ALFA CLUB
MESRUTIYET CAD. NO. 135 ODAKULE IS
MRK. KAT: 18
TEPEBASY - ISTAMBUL (TURKEY)
TEL. 0090-212-2456767
FAX. 0090-212-2516133

ALFA CLUB
EDIL HUGO PRATTO 2325 - MONTEVIDEO

ALFA ROMEO OWNERS 
OF SOUTHERN CALIFORNIA
P.O. BOX 3621
NORTHRIDGE CA 91394
TEL. 818-7600189
FAX 818-7668569
ALFA ROMEO OWNERS 
CLUB NATIONAL OFFICE 
2468 GUM TREE LANE

FALLBROOK - CAL. 92028
ORANGE COUNTY CHAPTER 
19701 PHOENIX LANE

HUNTINGTON BEACH.- CAL.92028
AROC OF CENTRAL CALIFORNIA
1128 PALOMINO ROAD

SANTA BARBARA - CA 93108
TEL. 805-6825744
AROC OF NO. CALIFORNIA
1116 18TH STREET

SACRAMENTO - CAL. 95814
ALFA CLUB OF COLORADO
4255 S. OLIVE ST.
DENVER - COLORADO 80237
FLORIDA FIRST COAST 
ALFA ROMEO CLUB
65 SEASIDE CAPERS DR.
ST. AUGUSTINE - FLORIDA 32084
CENTRAL FLORIDA CHAPTER
1741 MOHAWK TRAIL

MAITLAND - FLORIDA 32751
ALFA ROMEO CLUB 
OF CENTRAL FLORIDA
3012 ARDSLEY DR.
ORLANDO - FLORIDA 32804
TEL. 407-423-3998 FAX. 407-296-8774

ALFA ROMEO CLUB OF SOUTH FLORIDA
BOX 1317 - LAKE WORTH - FLORIDA 33460
FLORIDA ALFA CLUB
1410 PINEAPPLE LANE

CLEARWATER - FLORIDA 34619
ALFA ROMEO OWNERS CLUB
OF ATLANTA
2203 RIVER WOODS WAY (TOM NORMAN)
WOODSTOCK - GA 30188-5913 USA
TEL. 770-924-6674
E-MAIL: T.F.NORMAN@ATT.NET

CHICAGO CHAPTER
631 RAVINE AVENUE

LAKE BLUFF - ILLINOIS 60044
IL SUPER REGISTER
501 IRVING AVENUE

HILLSIDE - ILLINOIS 60162
KENTUCKY ALFA ROMEO SOCIETY
BOX 115 - EASTWOOD - KENTUCKY 40018
NORTH AMERICAN JUNIOR 
ZAGATO REGISTER
8191 - BRETON CIRCLE

FORT MEYERS, FLORIDA 33912 - 4652
TEL./FAX 941-768-9384
E-MAIL: FERNANDO.DI@CWIX.COM

WEST MICHIGAN ALFA OWNERS
20065 N. SHORE DR.
SPRING LAKE - MICHIGAN 49456
AROC ST. LOUIS
5, BARLEYSTONE CT.
ST. CHARLES - MISSOURI 63303
STRADA FANTASMA
401 E. 59TH ST.
KANSAS CITY MO 64110
NEBRASKA/IOWA AROC
9211 AMESS AVE.
OMAHA, NEBRASKA 68134
AROC OF SOUTHERN NEW JERSEY
319 EAST ALLENS LN.
PHILADELPHIA PA 
NEW MEXICO CHAPTER
50 BARRANCA ROAD

LOS ALAMOS - NEW MEXICO 87544
LONG ISLAND AROC
295 PARK AVENUE

MANHASSET - N.Y. 11030
THE GTZ REGISTER
C/O GEORGE CARL PEZOLD

HUNTINGTON - N.Y. 11744
120 MAIN STREET

HUNTINGTON - N.Y. 11743
TEL. 516-427-0100 - FAX. 516-549-8962
NEW YORK AROC
350 6TH AVENUE - TROY - N.Y. 12182
GTV 2000 REGISTER USA
ALEXANDER GOURAS

200 E. 58TH ST. APT. 9H
NEW YORK, N.Y. 10022-2034
FAX (212) 826-0642
E-MAIL: AMGALFA@AOL.COM

ALFA BUFFS
114 MISTY LANE

EAST AMHERST - NEW YORK 14051
TEL. 716-688-8887 - FAX. 716-648-5030
E-MAIL: JDMANN@ACSU.BUFFALO.EDU

NORTH AMERICAN AROC
6308 LAKEWAY DRIVE

RALEIGH - N.C. 27612
MID ATLANTIC AROC
4003 CHAPEL HILL ROAD

DUTHAM - N.C. 27707
BUCKEYE AROC
281 E.HIGH STREET

OSTRANDER - OHIO 43061
NORTHEASTERN 
OHIO CHAPTER
15001 SCHREIBER ROAD

CLEVELAND - OHIO 44137
OHIO VALLEY ALFA ROMEO 
OWNERS CLUB
705 MAPLE RIDGE DRIVE

NILFORD - OHIO 45060

AROC OF OKLAHOMA
1933 S.BOSTON, STUDIO C
TULSA - OKLAHOMA 74119
ALFA ROMEO OWNERS OREGON
5115 SW RICHENBERG CT.
PORTLAND - OREGON 97201CENTRAL 
PENNSYLVANIA AROC
736 S.PINE ST. - YORK - PA 17403
DELAWARE VALLEY AROC
3420 AQUETONG ROAD

DOYLESTOWN - P.A. 18901
ALFA OWNERS 
OF NEW ENGLAND
21 MADISON AVE. - BEVERLY, M.A.
01915-3548
TEL. 508-921126
A.L.F.A. (TENNESSEE)
2711 AICKLEN AVE.
NASHVILLE - TENNESSEE 37212
SCUDERIA ALFA ROMEO
935 PARK WIND DR.
KATY - TEXAS 77450
TEL. 281-856-3156
FAX. 281-856-3766
E-MAIL: BKABINE@WYMAN.COM

TEXAS HILL COUNTRY AROC
P.O. BOX 523
ALPINE - TEXAS 79831 - U.S.A.
NORTHWEST 
ALFA ROMEO CLUB
GEORGES HEBRANT-PRESIDENT

6730 150TK AVENUE N.E.
REDMOND, WA 98052-4713 - U.S.A.
TEL./FAX.425-881-0705
E-MAIL: GHEBRANT@GTE.NET

6C 2500 - 8C 2900 REGISTER
1703 PARKSIDE EAST

SEATTLE, WASHINGTON 98112
CAPITAL CHAPTER
1206 MEADOW GREEN LANE

MCLEAN VA
AROC OF WISCONSIN
W141 N6672 MEMORY ROAD

MENOMONEE FALLS, WISCONSIN 53051 U.S.A.
TEL. 441-252-3750
E-MAIL: ALFAMAN@EXECPC.COM

2000&2600 REGISTER U.S.A.
RTE. 1, BOX 111, ZAGATO LANE

ANIWA - WISCONSIN 54408
ALFA ROMEO 
OWNERS CLNB
10 RASKIN ROAD

MORRISTOWN NJ 07960
TEL. 1-973-275-9338 
FAX. 1-973-285-9343

ALFA ROMEO OWNER CLUB LTD.
97 HIGH STREET

LINTON, CAMBRIDGE CB1 6JT
TEL. 0223-894300

REGISTRO ITALIANO ALFA ROMEO
(RIAR) PRESSO ALFA ROMEO

CENTRO DIREZ.LE - 20020 ARESE (MI)
SCUDERIA DEL PORTELLO
PRESSO ALFA ROMEO

CENTRO DIREZIONALE - 20020 ARESE (MI)
INTERNET: WWW.SCUDERIADELPORTELLO.ORG

E-MAIL: INTO@SCUDERIADELPORTELLO.ORG

AMICI DELL’ALFA ROMEO 
“CARLO CHITI”
VIA LUCIO CORNELIO SILLA 156/D
20153 MILANO - TEL. 02/3580090
DUETTO CLUB ITALIA
V.LE EDOARDO JENNER 136 - 00151 
ROMA TEL. 06-53270512- FAX 06-53277623
INTERNET: www.duettoclub.it
E-MAIL: duetto@duettoclub.it 

ALFASPECIAL ITALIA A.S. 
HISTORIC OWNERS TEAM
VIA ELVIRA MINISCALCHI 31 - 37139 VERONA

TEL. 0337/481525-5582935
FAX 045/8548049-8520906
TEL/FAX SEZ.-LOMBARDIA 02/2440071
ALFA BLUE TEAM
VIA DONIZETTI, 24 - 20122 MILANO

TEL. 02-5461155 - FAX 02/55181329
CLUB ALFA ROMEO SPIDER (CARS)
VIA CONCIA 2A - 18100 NOVARA

TEL. 0321-692501
REGISTRO INTERNAZIONALE 
TOURING SUPERLEGGERA
VIA MILANO, 130
21042 CARONNO PERTUSELLA (VA)
TEL. 02/9650767
ALESSANDRIA ALFA ROMEO CLUB
VIA VINCENZO CAPRIOLO 10
15100 ALESSANDRIA - TEL. 0131/218679
CLUB ALFA ROMEO 
AUTO STORICHE GROSSETO
VIA CANADA 38 - 58100 GROSSETO

TEL. 0564-454017
ALBACAR CLUB ALFA ROMEO MONTICHIARI
VIA O. ROMERO 43
25018 MONTICHIARI (BS)
TEL. 030-9961399
ALFA CLUB BERLINE
CAS. POST. N. 6 - 37060 SONA (VR)
TEL. 0338/9128644
CLUB ALFA ROMEO STORICHE
TEL. 0368/3531971
CLUB ALFETTA GTV E ALFA 75
VIA LAGO DI ALBANO 26
06034 FOLIGNO (PG)  - TEL. 0742-320642
GIULIETTA CLUB
VIA FERRARESE 65 - 40128 BOLOGNA

TEL. 0337-576625 / 051-564500
FAX 051/390986
CLUB ALFA ROMEO ROVIGO
C/O HOTEL CRISTALLO

VIALE PORTA ADIGE 1 - 45100 ROVIGO

TEL. 0425/30701 - FAX 0425/31083
ALFA ROMEO RACING CLUB BITONTO
VIA GIUSEPPE LAUDISI 10
70032 BITONTO (BA) - TEL. 080-9511129
CLUB ALFA ROMEO GT BERTONE
VIALE DELLE TERME 19
98050 TERME VIGLIATORE (ME)
TEL. 090-9781750
REGISTRO ALFA 90°
VIA POSTALE 150
44033 BERRA (FE)
ALFA 6-REGISTRO 
INTERNAZIONALE PROGETTO 119 
VIA V.MONTI 51 - 20123 MILANO

FAX 02/48196299
ALFA CHALLENGE TEAM-VERONA
SEDE CENTRALE 
P.ZZA ZARA 9 - 37135 VERONA

FAX 045/6020147
GIULIA CLUB ITALIA 
VIA MASSARENTI 51 - 40049 MEDICINA (BO)
TEL. 0360/871452 - TEL. 0338/7653724
ALFISSIMA OWNERS CLUB 
VIA ROCCA PENDICE 13
35031 ABANO TERME (PD)
TEL. 0348/2336415
CLUB ALFA ROMEO “CUORE SPORTIVO”
VIA DEL VALLERANO, 32
00068 RIGNANO FLAMINIO

TEL. 0761-508596/ 0368-7253277
ALFA ROMEO CLUB “IL BIALBERO”
VIALE DON MINZONI, 14
60035 JESI (AN)
TEL. 0731-4240 - FAX 201139
NUVOLA C.A.R MAGENTA 
VIA 1° MAGGIO, 79 - 20013 MAGENTA (MI)
TEL. 02-97290952 - 9471357
FAX 02- 9791132

W¸OCHY

WIELKA BRYTANIA

USA

URUGWAJ

TURCJA

SZWECJA

63il Quadrifoglio



BUTIK

Dla Alfy i Alfistów
Ka˝dy z samochodów Alfy Ro-

meo sam w sobie jest dzie∏em sztu-
ki. Ich w∏aÊciciele, dumni z posia-
dania tak pi´knych aut, lubià pod-
kreÊlaç przynale˝noÊç do rodziny
Alfy firmowymi drobiazgami. Cz´-
sto chcieliby te˝ nadaç swym po-

jazdom bardziej indywidualny cha-
rakter, wyposa˝ajàc je w dodatko-
we eleganckie akcesoria. Umo˝li-
wia im to butik Alfy Romeo. W ka˝-
dym z firmowych salonów klienci
mogà kupiç lub zamówiç eleganc-
kie dodatki cieszàce serca Alfistów. 

W poprzednim numerze b∏´d-
nie podaliÊmy informacje dotyczà-
ce chronografu Momo i spodni wo-
doodpornych. Przepraszamy Czy-
telników, których wprowadziliÊmy
w b∏àd. Prezentujemy je ponownie
ju˝ z poprawnymi cenami.
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Koƒcówka rury wydechowej
Alfa Romeo 156 SW 1,6/1,8/1,9 JTD/ 2,4 JTD

5901444 cena: 389 z∏

Spojler aerodynamiczny tylny 
Alfa Romeo 156 SW

5901399 cena: 1327 z∏

Torebki damskie skórzane z wykoƒczeniami z aluminium
torebka 5915734 cena: 857 z∏, plecak 5915735 cena: 857 z∏
torba na rami´ 5915736 cena: 857 z∏

Chronograf Momo, tytanowy z mechanizmem kwarcowym, 
i budzikiewm; wodoodporny do 5 atm., podwójny pasek  
z bràzowej skóry oraz tworzywa w kolorze szarym
5916014 cena: 1217 z∏

T-shirt; 
bawe∏na 100%, rozmiar
M/L/XL 5915857/58/59 
cena: 47z∏

Zestaw obr´czy ze stopu Alfa Romeo
147, Alfa Romeo 156 BN/SW; 5 otwo-
rów, rozmiar: 7x17’’; do zamontowania
w wersjach z oponami 215/45/x17; za-
wiera 4 ko∏a i 4 znaki marki; stosowaç
z oryginalnymi Êrubami; niemo˝liwe za-
k∏adanie ∏aƒcuchów przeciwÊniegowych
5901428 cena: 2711 z∏

Nylonowy parasol 
z niklowym uchwytem
5915900 cena: 56 z∏

Spodnie wodoodporne szare,  
w stylu sportowym
5916010 M, 5916011 L 
cena: 284 z∏



cmyk

Legenda sportu samochodowego odrodzi∏a si´ w jeszcze doskonalszej
postaci • Silnik: 3.2 V6 24V • Moc: 250 KM przy 6200 obr./min • Skrzynia
biegów: manualna 6-biegowa lub wywodzàca si´ z Formu∏y 1 sekwencyjna
przek∏adnia Selespeed • Kierownica: niespe∏na 2 obroty pomi´dzy skrajnymi
po∏o˝eniami • Obni˝one zawieszenie: przednie czterowahaczowe i tylne typu
McPherson • Felgi: 17” ze stopu • Opony: 225/45 WR17 • Hamulce:
przednie wentylowane z zaciskami Brembo, ABS z EBD • Systemy dyna-
micznej kontroli jazdy: ASR z MSR/ABD. ☎ 0-801 117 117

www.alfaromeo.pl

Prowadziç. Wszystkimi zmys∏ami.



Alfa

w wyÊcigachAlfy 

Alfa

w wyÊcigachAlfy 
Kierowcy Alfy 147 ˝ycie daje wiele powodów do satysfakcji. Moc, bezpieczeƒstwo, komfort i styl.

W standardzie: 6 poduszek powietrznych, klimatyzacja, radio, komputer pok∏adowy, ABS z EBD,

a w wersji 2.0 TS równie˝ ASR i VDC/MSR. Do wyboru: 3 silniki benzynowe od 105 do 150 KM

i turbodiesel 115 KM! Posmakuj jazdy próbnej. Zadzwoƒ: 0 801 117 117.

Alfa 147. Wyostrz zmys∏y.

www.alfa147.pl
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NiespodziankiNiespodzianki

Najd∏u˝sze 
moloEuropy

Najd∏u˝sze 
moloEuropy

Dwie pasje:Dwie pasje:
Szymon Zió∏kowskiSzymon Zió∏kowski
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