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Kierowcy Alfy 147 ˝ycie daje wiele powodów do satysfakcji. Moc, bezpieczeƒstwo, komfort i styl.

W standardzie: 6 poduszek powietrznych, klimatyzacja, radio, komputer pok∏adowy, ABS z EBD,

a w wersji 2.0 TS równie˝ ASR i VDC/MSR. Do wyboru: 3 silniki benzynowe od 105 do 150 KM

i turbodiesel 115 KM! Posmakuj jazdy próbnej. Zadzwoƒ: 0 801 117 117.

Alfa 147. Wyostrz zmys∏y.

www.alfa147.pl
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Po raz trzeci z rz´du zespó∏ Alfy Romeo zwyci´˝y∏ w Europejskich Mistrzo-

stwach Samochodów Turystycznych ETCC. Zdobywcà tytu∏u najlepszego 

kierowcy znów zosta∏ Fabrizio Giovanardi! 

Zespó∏ Alfy 156 GTA Racing Team Nordauto dominowa∏ na torach przez 

ca∏y sezon wyÊcigowy i nie zdo∏a∏a tego zmieniç nawet faworyzujàca konku-

rentów poprawka, wprowadzona do regulaminu technicznego w Êrodku 

rozgrywek. W jej ramach zwi´kszono ci´˝ar samochodów Alfa Romeo, 

obni˝ono ci´˝ar BMW, zezwolono na podwy˝szenie obrotów silników 

w BMW i Volvo. Wszystko na nic. Zespó∏ Alfy odniós∏ zwyci´stwo. Giovanardi

móg∏ wi´c dumnie oÊwiadczyç: nasze samochody sà najlepsze na Êwiecie! 

Najlepsze i owiane legendà. Nowy rozdzia∏ legendy 

aut GTA otwiera model 147 – kompaktowa limuzyna

o niepowtarzalnej osobowoÊci z pot´˝nym silnikiem

i wielkim temperamentem. Swà Êwiatowà premier´

mia∏a we wrzeÊniu podczas mi´dzynarodowej wystawy

motoryzacyjnej w Pary˝u. 

Gdy po raz pierwszy mo˝na tam by∏o podziwiaç Alf´

147 GTA, po drugiej stronie Alp, w Turynie swe 

podwoje otwiera∏a Pinakoteka Giovanniego i Marelli Agnellich. Nowe muzeum

znajduje si´ w Lingotto, s∏ynnej fabryce Fiata, b´dàcej niegdyÊ przedmiotem

zachwytu Le Corbusiera i symbolem Futurystów. Teraz, dzi´ki Êwiatowej s∏awy

architektowi Renzo Piano (twórcy m. in. paryskiego Centre Georges Pompidou)

fabryka sta∏a si´ wielkim wielofunkcyjnym centrum – miastem muzyki i kina,

kongresów i wystaw, nauki i handlu. Renzo Piano, Pinakotek´ i inne jego 

dzie∏a przedstawiamy w naszym magazynie. 

Przybli˝amy te˝ postaç Enzo Anselmo Ferrariego – legendarnego kierowc´

i twórc´ s∏ynnych sportowych samochodów z czarnym konikiem w herbie. 

Nie wszyscy wiedzà, ˝e karier´ zawodnika wyÊcigowego rozpoczyna∏ prowa-

dzàc Alfy, w nich odnosi∏ ogromne sukcesy i zawsze darzy∏ je sentymentem. 

Mi∏oÊników marki Alfa Romeo jest wielu równie˝ w Polsce. Nale˝y do nich

Jolanta Fajkowska, znana dziennikarka i prezenterka TVP, ceniàca swà Alf´ 156

za jej elitarnoÊç, wyszukanà stylistyk´ i moc. Znawcà i wielbicielem Alf jest 

równie˝ Piotr Kaczorowski, kolekcjoner z ¸odzi, w którego zbiorach starych 

pojazdów per∏à jest legendarna Giulia TI z 1967 roku. 

Czytelników zapraszam równie  ̋do jesiennej podró˝y, oczywiÊcie Alfà Romeo, 

po szlakach Beskidu Ma∏ego. Poznamy historí  Suchej Beskidzkiej, w której osiad∏ pewien

zakochany w Polsce i Polce Florentyƒczyk, odwiedzimy karczm  ́Rzym, gdzie na s∏ynnego

czarnoksí ˝nika Twardowskiego czyha∏ diabe∏, skosztujemy s∏awnych na ca∏à Polsk  ́papie-

skich kremówek z Wadowic. Szerokiej drogi... 

Lucyna Bogusz

Redaktor Naczelna

OD REDAKCJImagazyn mi∏oÊników Alfa Romeo

Alfa znów
najlepsza!
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Alfa w Miko∏ajkach
Alfa Romeo by∏a sponsorem IX

Otwartych ˚eglarskich Mistrzostw
Polski Dziennikarzy odbywajàcych
sí  w Miko∏ajkach. W regatach star-
towa∏y 63 za∏ogi, reprezentujàce
pras´, radio i telewizj´ z ca∏ego
kraju. Ich zmagania obserwowa∏y
t∏umy kibiców i widzów, uczestni-
czàcych równie˝ w licznych impre-
zach towarzyszàcych, odbywajà-
cych si´ w pobli˝u zawodów. 

Jednà z atrakcji by∏a zorgani-
zowana przez dealera Alfy Romeo,
warszawskà firm´ Bo∏towicz, pre-
zentacja samochodów Alfa Ro-
meo – modeli 147 1.9 JTD, 156
GTA oraz 166. Obejrza∏o jà ponad
500 osób. Cz´Êç z nich to poten-
cjalni klienci, z którymi nawiàzano
kontakty handlowe. (1)

Zlot internetowych Alfistów
Internetowy Klub Alfa Romeo

IK@R zorganizowa∏ w ostatni
weekend wrzeÊnia swój VIII zlot
po∏àczony z VI Rajdem Alfistów.
Jego trasa prowadzi∏a przez Roz-
toczaƒski Park Narodowy oraz
Puszcz´ Solskà, a program zosta∏
urozmaicony próbami sprawno-
Êciowymi, w tym przejazdem na
czas po torze kartingowym. Wiel-

kà atrakcjà dla mieszkaƒców mia-
sta by∏a parada kolumny Alf pro-
wadzonych przez policyjne samo-
chody na Rynek Wielki w Zamo-
Êciu, gdzie cz∏onkowie klubu przy-
byli z ca∏ej Polski zaprezentowali
swoje pojazdy. 

Zlot, którego honorowym patro-
nem by∏ prezydent ZamoÊcia, zo-
sta∏ zorganizowany we wspó∏pra-
cy z Automobilklubem Zamojskim
oraz Wojewódzkim OÊrodkiem Ru-
chu Drogowego w ZamoÊciu. (3)

Alfa Romeo królowà 
w Goodwood

Marka Alfa Romeo Êwi´ci∏a
triumfy podczas 9 edycji „Festival
of the Speed” w Goodwood – jed-
nego z najwa˝niejszych mi´dzy-
narodowych wydarzeƒ Êwiata mo-
toryzacji zarówno w kategorii sa-
mochodów wspó∏czesnych, jak
i zabytkowych. Wrzecionowata Al-
fa 8C 2900 B Speciale „Le Mans”
z 1937 roku wygra∏a presti˝owy
konkurs „Cartier style et luxe”. Na-
tomiast Alfa 33.2 w wersji drogo-
wej z 1967 roku zdoby∏a pierwszà
nagrod´ w swojej kategorii. Oba
samochody odnios∏y zwyci´stwo
dzi´ki swoim pi´knym sylwetkom
i doskona∏ym osiàgom. 13 s´-

dziów konkursu pi´knoÊci okreÊli-
∏o Alf´ 8C jako „wspania∏e po∏à-
czenie techniki i stylu”. Elegancka
limuzyna zosta∏a skonstruowana
w 1937 r. i zaprezentowana w trak-
cie Salonu w Pary˝u oraz na Mo-
tor Show w Mediolanie. 

Jednak w Goodwood nie Êwi´-
tuje si´ tylko przesz∏oÊci. Na tym
jedynym w swoim rodzaju torze na
Êwiecie, w samym Êrodku angiel-
skiej wsi, kilka kilometrów od Chi-
chester nad kana∏em La Manche,
producenci motoryzacyjni prezen-
tujà nowe modele i prototypy. Rów-
nie˝ w tej kategorii marka Alfa Ro-
meo zadziwi∏a publicznoÊç agre-
sywnà Alfà 156 GTA w wersjach li-
muzyna i Sportwagon oraz wysmu-
k∏ym modelem studyjnym Brera,
zaprojektowanym przez Giorget-
to Giugiaro. 

Festiwal w Goodwood powsta∏
9 lat temu z inicjatywy lorda Char-
lesa Marcha i odbywa si´ w jego
posiad∏oÊci (12 tysi´cy akrów)
w Sussex. Pomys∏ wydawa∏ si´ nie
mieç szans powodzenia. Uwa˝a-
no go za zwyk∏y kaprys snoba, za-
baw´ dla nielicznych ciekawskich.
Jednak okaza∏ si´ imprezà jedno-
czeÊnie presti˝owà i popularnà.
W ciàgu trzech dni przyciàgnà∏ ty-
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siàce zapaleƒców i kierowców raj-
dowych z ca∏ego Êwiata. (4)

Zjazd w Klausen
W szwajcarskich kantonach Uri

i Glarus pod koniec wrzeÊnia od-
by∏ sí  trzeci mí dzynarodowy zjazd
upami´tniajàcy wyÊcigi na dystan-
sie 21,5 kilometra, odbywajàce si´
niegdyÊ na prze∏´czy Klausen. Tu
w∏aÊnie od 1922 do 1934 roku ry-
walizowali najlepsi kierowcy z ca-
∏ego Êwiata. Potem wyÊcigi prze-
rwano. Dzisiaj na tej trasie startu-
jà samochody zabytkowe z ca∏ej
Europy, wÊród nich równie˝ Alfy Ro-
meo (na zdj´ciu nr 2 model 158). 

Na rozpostartych ˝aglach
Alfa Romeo sponsorowa∏a J24

Sailing Championships 2002, ˝a-
glowe regaty rozpoczynajàce si´
w zatoce Dublinu w Irlandii. W im-
prezie zorganizowanej przez Roy-
al Irish Yacht Club wzi´∏o udzia∏ po-
nad 50 za∏óg pochodzàcych z ca-
∏ej Europy. ˚aglówki zosta∏y skon-
struowane w Stanach Zjednoczo-
nych i sà przeznaczone dla 5-oso-
bowych za∏óg. W regatach udzia∏
biorà doÊwiadczeni ˝eglarze. 53
za∏ogi pochodzàce z szeÊciu kra-
jów rywalizowa∏y przez pi´ç dni.

Pierwsi na „Fun” dop∏yn´li Irland-
czycy przed za∏ogà niemieckà na
„Rotoman”. Trzecie miejsce przy-
pad∏o W∏ochom, za∏odze Guardia
di Finanza na „Revenue”. 

Bertone: 90 lat stylu 
i sukcesów

Kiedy w 1912 roku Giovanni Ber-
tone otwiera∏ w Turynie swój warsz-
tat wozów konnych, nie przypusz-
cza∏, ̋ e to poczàtek d∏ugiej, ró˝no-
rodnej i satysfakcjonujàcej przygo-
dy firmy, która dzisiaj liczy 90 lat. Hi-
storia ta opowiedziana zosta∏a
w ksià˝ce „Bertone 90 years 1912-
2002”, autorstwa Luciano Greggio,
opublikowanej przez Giorgio Nada
Editore. W eleganckim kuferku do-
stajemy oba tomy opracowania:
„Styl, Przemys∏, Design” liczàcy 176
stron i „Forma i projekt. Obliczenia”
o 208 stronach, które zawierajà do-
k∏adny katalog ca∏ej produkcji Ca-
rozzeria z Turynu. 

Alfa Romeo na kartach ksià˝ki
odgrywa pierwszoplanowà rol´.
We wspó∏pracy z Bertone powsta-
∏y samochody, które zas∏yn´∏y w hi-
storii motoryzacji. Ksià˝k´, w wer-
sji dwuj́ zycznej w∏osko-angielskiej,
mo˝na kupiç w specjalistycznych
ksi´garniach za 98 euro. 

Giulia GTV
w skali jeden 
do osiemnastu
Firma Autoartmodels (www. autoartmodels.
com) z wielkà dok∏adnoÊcià wykona∏a
w skali 1: 18 model Alfy Romeo Giulia GTV
1750 z 1967 roku w kolorach bia∏ym i czer-
wonym. Warto zwróciç uwag´ na finezj´,
z jakà odtworzono silnik, ∏àcznie z wszyst-
kimi przewodami Êwiec i ró˝nymi kompo-
nentami w oryginalnej kolorystyce. Oprawa
przedniej i tylnej szyby Êwietnie imituje
uszczelki gumowe wraz z chromowanym
pokryciem, to samo mo˝na powiedzieç
o Êwiat∏ach. 
Szczególnie warte podziwu jest wn´trze.
Mo˝emy obejrzeç wyk∏adzin´ tapicerki
z widocznym delikatnym splotem tkaniny,
ko∏o kierow-
nicy, cen-

tralnà konsol´ wykoƒ-
czonà drewnem, a tak˝e tablic´ wskaêni-
ków i wszystkie dêwigienki. Przednie fotele
sà przesuwane, tak aby zrobiç przejÊcie do
siedzeƒ tylnych. Obr´cze kó∏ majà kolor
satynowego aluminium, tak jak w orygina-
le. W oponach Êwietnie odtworzono ów-
czesne ˝∏obienia bie˝nika. Wszystkie drzwi
wyposa˝ono w perfekcyjnie wykonane za-
wiasy. Odtworzono równie˝ wszystkie cz´-
Êci mechaniczne na podwoziu. Jedyny za-
uwa˝alny minus, to brak czterolistnej koni-
czyny na koƒcu dachu, pomi´dzy tylnym
oknem a okienkiem uchylnym. 
Jest to na pewno samochodzik, który zain-
teresuje kolekcjonerów, zw∏aszcza zbiera-
czy modeli Alfy Romeo. Cena równa 130
euro to niema∏o, ale taki model wart jest in-
westycji. 
Wszelakie porady i informacje dotyczàce
kolekcjonowania modeli samochodów
mo˝na otrzymaç, piszàc na adres poczty
elektronicznej gusass@iol. it. 

Gianni G. Gusella
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N ajpierw, podczas dni pra-
sowych, dok∏adnie oglà-
dali jà, fotografowali i fil-

mowali dziennikarze. Potem przy-
ciàga∏a t∏umy mi∏oÊników motory-
zacji odwiedzajàcych paryski Mi´-
dzynarodowy Salon Samochodo-
wy. Czerwona Alfa 147 GTA, kró-
lujàca w centrum targowego sto-
iska firmy, zosta∏a tu publicznie po-
kazana po raz pierwszy. Olbrzymi
napis informowa∏ wszystkich, ˝e
w∏aÊnie w Pary˝u, najwa˝niejszym
w tym roku europejskim miejscu
prezentacji samochodowych no-
woÊci, odbywa∏a si´ Êwiatowa pre-
miera kolejnego auta z rodziny Al-
fy Romeo oznaczonego magicz-
nym symbolem GTA. 

Alfa 147 GTA do∏àczy∏a do
wprowadzonych na rynek w 2001
roku modeli 156 GTA i Sportwa-
gon, cenionych zarówno za ich za-
lety w codziennej eksploatacji, jak
i, a mo˝e przed wszystkim, spor-
towy charakter, pozwalajàcy prze-
˝ywaç kierowcom emocje prowa-
dzenia pojazdu wyÊcigowego.
Symbol GTA, zastosowany po raz
pierwszy w 1965 roku w wyÊci-
gowej wersji modelu Giulia, niero-
zerwalnie wià˝e si´ z markà Alfa
Romeo i wÊród mi∏oÊników samo-
chodów wywo∏uje emocjonujàce
skojarzenia zwiàzane ze wspania-
∏ymi zwyci´stwami na torach Eu-
ropy i Ameryki. 

Powrót po 37 latach do legen-
darnego symbolu GTA, zastoso-
wanego tym razem w pojazdach
seryjnych, nieprzypadkowo rozpo-
czà∏ si´ od modelu 156. To prze-
cie˝ on przyniós∏ Alfie Romeo

Podczas paryskiego 
Mi´dzynarodowego Salonu 
Samochodowego zaprezentowano
po raz pierwszy Alf´ 147 GTA.

▲

Debiut
w Pary˝u
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Podczas paryskiego 
Mi´dzynarodowego Salonu 
Samochodowego zaprezentowano
po raz pierwszy Alf´ 147 GTA.

Debiut
w Pary˝u
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tytu∏ Samochodu Roku 2001, po-
twierdzony wielkim rynkowym suk-
cesem. Podobnie jest z Alfà 147 –
równie˝ utytu∏owanà i cenionà
przez klientów. Te w∏aÊnie pi´kne
i znakomite pod wzgl´dem tech-
nicznym samochody sta∏y si´ pod-
stawà prac nad usportowionymi
wersjami, wyposa˝onymi w pot´˝-

ne silniki, zmodernizowane zawie-
szenia i wszelkie urzàdzenia tech-
niczne umo˝liwiajàce kierowcy ca∏-
kowite panowanie nad samocho-
dem w ka˝dych, równie˝ ekstre-
malnych warunkach. 

Nowa Alfa 147 GTA to kompak-
towa limuzyna o niepowtarzalnej
osobowoÊci, z pot´˝nym silnikiem

i wielkim temperamentem. Podob-
nie jak jej starsze „siostry” – limu-
zyna i Sportwagon 156 GTA, syl-
wetkà niezbyt ró˝ni si´ od standar-
dowej Alfy 147. Niewielkie zmiany
wprowadzone w jej wyglàdzie ze-
wn´trznym wynikajà w wi´kszoÊci
z wymogów technicznych, pod-
kreÊlajà te˝ sportowy charakter au-
ta, które otrzyma∏o du˝e ko∏a o 17-
calowych obr´czach ze stopu me-
tali lekkich, szersze b∏otniki i du˝y
tylny spojler, zwi´kszajàcy w∏aÊci-
woÊci aerodynamiczne pojazdu. 

Równie˝ wn´trzu Alfy 147 GTA
nadano charakter sportowy, ale
nie zapomniano przy tym, ˝e au-
to ma s∏u˝yç do codziennej jazdy.
Zadbano wi´c o wyposa˝enie, za-
pewniajàc podró˝ujàcym pe∏nà
wygod´. Zag∏ówki przednich fote-
li sà integralne, siedzenia regulo-
wane i rozdzielone pod∏okietnikiem
ze schowkiem. Z ty∏u jest tyle miej-
sca, ˝e w samochodzie napraw-

PREMIERA
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Alfa 156 GTA 
towarzyszy∏a w Pary˝u

swej „m∏odszej siostrze”



Symbol 
zwyci´skich aut
Po raz pierwszy symbol GTA

pojawi∏ si´ na wyÊcigowych
Alfach w 1965 roku. Trudno uwie-
rzyç, ˝e powsta∏ on w... wyniku nie-
powodzeƒ. Alfa Romeo, uczest-
niczàc w niezwykle popularnych
w tamtym okresie w wyÊcigach
samochodów klasy turystycznej,
zacz´∏a bowiem przegrywaç na
torach. Jej sztandarowy model, li-
muzyna Giulia GT (Gran Turismo),
z trudem dotrzymywa∏ kroku Cor-
tinie Lotus. 

Skonstruowanie nowego auta
wyÊcigowego powierzono in˝. Car-
lo Chitiemu, projektantowi Êwiato-
wej s∏awy, wczeÊniej pracujàcemu
w Ferrari. Podda∏ on Giuli´ GT
ostrej kuracji odchudzajàcej, usu-
nà∏ z samochodu wszystko, co nie
by∏o konieczne do prowadzenia
pojazdu na torze. Dzí ki temu uda-
∏o si´ zmniejszyç ci´˝ar auta o po-
nad 200 kg. W ten sposób powsta∏
nowy model Giulii, oznaczony lite-
rami GTA. Litera A nie zosta∏a do-
∏àczona przypadkiem. Oznacza-
∏a, ˝e Alfa jest l˝ejsza (po w∏osku
„alleggerita”). Model GT wa˝y∏ 950
kilogramów, zaÊ GTA zaledwie
745. Wzmocniono te˝ silnik. Przy

pojemnoÊci 1600 cm3 jego moc
wzros∏a ze106 KM do 115 KM. 

Alf´ GTA zaprezentowano po
raz pierwszy 18 lutego 1965 roku
podczas Salonu w Amsterdamie.
Na torze zadebiutowa∏a 25 kwiet-
nia 1965 roku w Monza. Rok póê-
niej Giulia GTA wesz∏a do Êcis∏ej
czo∏ówki aut wyÊcigowych. GTA
dominowa∏y na torach w∏oskich
i zagranicznych a˝ do 1970 roku,
kiedy pojawi∏a si´ najdoskonal-
sza wersja samochodu, o nazwie
GT Am (amerykaƒska). 

Symbol GTA Alfa Romeo wy-
korzysta∏a ponownie w poczàt-
kach lat dziewi´çdziesiàtych, wy-
stawiajàc swoje pojazdy w mi-
strzostwach w∏oskich Super To-
uring. Auto o karoserii Alfy Romeo
155 i dwulitrowym, 16-zaworowym
silniku z turbospr´˝arkà mia∏o moc
400 KM. Kariera modelu GTA by-
∏a krótka, ale intensywna. Z 20 za-
wodów rozegranych w 1992 r.,
cztery limuzyny prowadzone przez
Lariniego, Franci´, Nanniniego
i Tamburiniego wygra∏y 17, a Ni-
cola Larini, zwyci´zca dziewi´-
ciu wyÊcigów, zdoby∏ tytu∏
mistrzowski.

d´ wygodnie mo˝e jechaç pi´ç
osób. Ekskluzywny charakter mo-
delu podkreÊla jego tapicerka
z tkanin specjalnie zaprojekto-
wanych dla 147 GTA i dziesi´ç ko-
lorów karoserii, wraz z opalizujà-
cym Bianco Nuvola, przeznaczo-
nym tylko dla tego modelu. 

Najwa˝niejsze jest jednak „spor-
towe serce” Alfy 147 GTA – po-
t´˝ny silnik 3.2 V6 o mocy 250 KM
(184 kW) przy 6200 obr. /min. oraz
maksymalnym momencie wyno-
szàcym 30,6 kgm (300 Nm) przy
4800 obrotach, pozwalajàcy autu
osiàgaç pr´dkoÊç 246 km/h. Do-
stosowano do niego zmodernizo-
wane zawieszenie pojazdu i wpro-
wadzono wszelakie elektroniczne
systemy, zapewniajàce bezpiecz-
nà jazd´ nawet w bardzo trudnych
warunkach, a jednoczeÊnie umo˝-
liwiajàce kierowcy emocje prowa-
dzenia wozu zbli˝one do jazdy
w warunkach wyÊcigowych.
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– Jest Pani historià Telewizji
Polskiej. To brzmi dobrze czy êle?

– Bardzo dobrze. To znaczy, ˝e
w jakimÊ stopniu t´ histori´ two-
rzy∏am i jakieÊ miejsce w niej zaj-
muj´, mimo ˝e w tym czasie prze-
win´∏o si´ przez telewizj´ tysiàce
osób. Je˝eli uto˝samia si´ mnie

z historià TVP, to znaczy, ˝e jestem
wa˝na albo wa˝ny by∏ program,
w którym uczestniczy∏am, ˝e we
w∏aÊciwym czasie znalaz∏am si´
w odpowiednim miejscu. 

– Czy zamieni∏aby Pani swo-
jà prac´ na mniej stresujàcà,
mniej wyczerpujàcà?

– Stres i towarzyszàce temu na-
pi´cie bardzo mi odpowiadajà.
W takiej atmosferze powstajà cie-
kawe rzeczy. Dla mnie stres jest
twórczy – jak nie ma emocji, to
ta praca nie ma sensu. 

– Co w niej jest najwi´kszà 
nagrodà?
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Jestem 
szcz´Êliwa...
Jolanta Fajkowska, dziennikarka 
i prezenterka telewizyjnej Dwójki. 
Lubi bezpieczne, szybkie, wygodne
i niezawodne samochody. 

z Jolantà Fajkowskà
ROZMOWA

Jestem 
szcz´Êliwa...
Jolanta Fajkowska, dziennikarka 
i prezenterka telewizyjnej Dwójki. 
Lubi bezpieczne, szybkie, wygodne
i niezawodne samochody. 

z Jolantà Fajkowskà
ROZMOWA
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– To bardzo wa˝ne, aby widz
zauwa˝a∏, poznawa∏, docenia∏,
szanowa∏. Kojarzy∏ nazwisko i nie
przekr´ca∏ go. Tak naprawd´ – je-
˝eli nie jestem przekonana i zain-
teresowana tym, co robi´, to na
pewno równie˝ nie zainteresuj´
widza. 
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– Czy ma Pani recept´ na suk-
ces, popularnoÊç?

– PopularnoÊç zawdzi´czam
pojawieniu si´ w Teleekspressie.
Rok pracy w tym programie da∏ mi
tyle, co 5 lat w innej redakcji. Wcze-
Êniej pracowa∏am w radiu i by∏o mi
bardzo dobrze. Pojawi∏a si´ szan-

sa pracy w telewizji – a poniewa˝
mam takà natur´, ˝e rzucam si´
na g∏´bokà wod´ i czekam, co
z tego wyniknie – to spróbowa∏am
i nie ˝a∏uj´. 

Je˝eli chce si´ istnieç w tele-
wizji, to ca∏y czas trzeba coÊ pro-
ponowaç. Za ka˝dym razem

▲



lewizja jest sztukà obrazka – widz
najpierw patrzy, potem s∏ucha.
Trzeba go zaintrygowaç, zaintere-
sowaç, nawet zez∏oÊciç swoim 
wizerunkiem. 

– Kolega z telewizji powiedzia∏
mi ostatnio, ˝e „na szcz´Êcie
w naszej redakcji sà sami m´˝-
czyêni”. Czuje si´ Pani w pracy
jakoÊ dyskryminowana?

– Na szcz´Êcie w naszej redak-
cji sà same kobiety! Na jubileusz
Dwójki program by∏ zatytu∏owany
„Pi´kna trzydziestoletnia”. Dwój-
ka to kobieta – tu rzàdzà panie.
Ka˝da z nas jest inna i wbrew obie-
gowym opiniom panuje bardzo do-
bra atmosfera. 

– A co kobiety cenià w m´˝-
czyznach?

– Nie ukrywam, ˝e lubi´ m´˝-
czyzn przystojnych, zadbanych,
w dobrych butach. Ale nie wy-
muskanych. M´˝czyzna musi mi
zaimponowaç, musi mnie zafascy-
nowaç, zaciekawiç... 

– Polityka, kultura, wywiady
z wielkimi tego Êwiata, felietony
filmowe. W czym najlepiej si´
Pani czuje?

– KiedyÊ interesowa∏a mnie po-
lityka. Zmienia∏a si´ Polska, by∏y
inne czasy i chcia∏am byç w cen-
trum tego, co si´ dzieje. Dzisiaj
polityka jest zbyt doraêna, ulotna.
Natomiast do rzeczy trwa∏ych na-
le˝y w∏aÊnie kultura – to zostaje,
to jest istotne. Mam wra˝enie, ˝e
obecnie uczestnicz´ w sprawach
wa˝niejszych i przyjemniejszych
ni˝ polityka. 

– Gra∏a Pani w filmach, prze-
wa˝nie epizodyczne role dzien-
nikarek, ale pewnie marzy si´
Pani g∏ówna rola...

– Tak, chcia∏abym „przesko-
czyç” mojà córk´. To oczywiÊcie
˝art. Marysia po roli w „Klanie”
zdoby∏a du˝à popularnoÊç. Póê-
niej zagra∏a epizod w „Starej Ba-
Êni”, wystàpi∏a w teatrze TV, kilku
serialach. 

staram si´ tworzyç coÊ nowego,
ryzykowaç, uczyç si´. Ka˝dy pro-
gram traktuj´ jako szans´ dla sie-
bie. Umiem si´ poÊwi´ciç, oddaç
tej pracy, nie czuj´ zm´czenia. Ta-
kie zaj´cie daje du˝à dawk´ adre-
naliny, jest jak narkotyk, pobudza. 

Poza tym uwielbiam prac´
w studio, kocham prac´ przed ka-
merà, ale przede wszystkim spra-
wia mi to ogromnà satysfakcj´.

– Czy to prawda, ˝e od tego
jak si´ wyglàda zale˝y powodze-
nie w mi∏oÊci, sukces...

– Nie ulega wàtpliwoÊci, ˝e w te-
lewizji wiele zale˝y od wyglàdu. Te-
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z Jolantà Fajkowskà
ROZMOWA

Jolanta Fajkowska 
z Placido Domingo

podczas jego koncertu
w Polsce i (poni˝ej) z

Alicjà Resich-Modliƒskà
oraz Bo˝enà Miszczak,

w∏aÊcicielkà firmy
Laura Guidi na pokazie

mody w Promenadzie



– Czego uczy Panià córka?
– O, wielu rzeczy. Ona jest bar-

dzo otwarta. Uczy, ˝eby si´ nie
baç, nie wstydziç, mówiç, co si´
myÊli. Z córkà uczy∏am si´ jazdy
na nartach. To obecnie mój ulubio-
ny sport i... 

– ... i lubi Pani zaszyç si´ na
Mazurach...

– Tak, mamy tam cha∏upk ,́ obok
pi´kne jezioro, w∏asny pomost. Nie
musz´ mieç wtedy ˝adnych atrak-
cji, dla mnie najwa˝niejsza jest ci-
sza. Na co dzieƒ wokó∏ mnie jest
tyle dêwi´ków, ˝e za nià t´skni´. 

– S∏ysza∏am o Pani rajdowych
sukcesach...

13il Quadrifoglio

– Uwa˝am to za jednà ze swo-
ich wi´kszych pora˝ek, poniewa˝
zaj´∏am dopiero drugie miejsce
w jubileuszowym Rajdzie Gwiazd
w Warszawie. By∏a jazda spraw-
noÊciowa, jazda na czas, prze-
ja˝d˝ki z kierowcà rajdowym. 

– Co najbardziej ceni Pani
w swojej Alfie Romeo 156?

– Nazw´, mark´. Lubi´ dobre
marki. Poza tym silnik – pojemnoÊç
1,8 l – to stosunkowo mocny mo-
tor. Doceniam gabaryty tego auta.
Nie przepadam za subtelnymi au-
tkami. Podoba mi si´ dopracowa-
na w szczegó∏ach stylizacja tego

samochodu. Ludzi, którzy nie zna-
jà Alfy 156 zapraszam na tylne sie-
dzenie i bawi mnie jak szukajà
klamki, by otworzyç drzwi. Te auta
sà elitarne, choç pojawia si´ ich
coraz wi´cej. Troch´ mnie to nie-
pokoi. Mo˝e kupí  Alf´ Romeo 166. 

– Lubi Pani siebie?
– Nie narzekam, nie rozpami´-

tuj´ przesz∏oÊci, nie lubi´ analizo-
waç, rozdrapywaç ran. Zapomi-
nam, co z∏e, odcinam si´. Nauczy-
∏am si´ tego. Jestem szcz´Êliwa,
a i szcz´Êcie mi sprzyja.           

rozmawia∏a: Anna Lubertowicz-Sztorc
zdj´cia: Karina ¸opieƒska i Agencja eRBe

Jolanta Fajkowska 
z Dalaj Lamà 
i (obok) profesorem
Markiem P. Nowackim,
dyrektorem Centrum
Onkologii



MODA

Samochody
i moda 
na wybiegu
Alfy Romeo towarzyszy∏y 
mediolaƒskim pokazom mody,
prezentujàcym propozycje 
na wiosn´ i lato 2003 roku.



W ejÊcie do hallu Milano
Moda Donna opano-
wa∏y nowiutkie Alfy Ro-

meo. Przez dziesi´ç dni dowozi∏y,
a potem odwozi∏y goÊci i uczestni-
ków po ka˝dym pokazie mody. Po-
dró˝owali nimi modelki i dziennika-
rze, styliÊci i ludzie z przemys∏u
odzie˝owego, hostessy i specjali-
Êci od public relations. Ju˝ po raz
piàty Alfa Romeo wystàpi∏a jako ofi-
cjalny partner Krajowej Izby Mody
W∏oskiej podczas pokazów mody
damskiej na wiosn´ i lato 2003, or-
ganizujàc tzw. obs∏ug´ transporto-
wà dla dziennikarzy i modeli z Ric-

cardo Gay Model Agency. 
Wspó∏praca mi´dzy mar-
kà Alfa Romeo a Izbà Mo-

dy W∏oskiej ma trwaç, zgod-
nie z za∏o˝eniami, do koƒ-

ca 2004 roku i b´dzie ro-
dzajem dialogu na temat
specyfiki w∏oskiego sty-

lu, polegajàcego przede wszyst-
kim na nowatorstwie. 

Âwiadectwem wartoÊci, które
zbli˝y∏y Êwiat mody i motoryzacji
by∏o umieszczenie Alfy 156 Spor-
twagon GTA na specjalnym pode-
Êcie u wejÊcia do salonu wystawo-
wego Milano Fiera. Samochód
zwraca uwag´ wyszukanà techno-
logià, wzornictwem, dba∏oÊcià
o szczegó∏y, a przede wszystkim
„w∏oskoÊcià” – czyli oryginalnym
stylem rozpoznawanym na ca∏ym
Êwiecie. Gdyby próbowaç zdefi-
niowaç w∏oski styl, mo˝na by po-
wiedzieç, ˝e stylistów pochodzà-
cych z tego kraju ceni si´ za kre-
atywnoÊç, ale tak˝e za dba∏oÊç
o szczegó∏y, odpowiedni dobór
materia∏ów i dodatków. 

W Mediolanie Êwiat motoryza-
cji oraz Êwiat mody zdecydowa∏y
si´ przemówiç wspólnym g∏osem.
Po∏àczy∏y Êrodki wyrazu i aur´ im

towarzyszàcà, by z wyprzedzeniem
zaprezentowaç trendy, które b´dà
obowiàzywa∏y w nadchodzàcym
sezonie. 

To jeszcze nie wszystko. Marka
Alfa Romeo uÊwietni∏a swojà obec-
noÊcià Êwi´to mody i muzyki pod-
czas wieczoru zorganizowanego
29 wrzeÊnia w oryginalnej oprawie
wn´trz Muzeum Nauki i Technolo-
gii w Mediolanie. Zaoferowano moc
atrakcji muzycznych z udzia∏em
znanych did˝ejów z Radia Monte
Carlo oraz prawdziwà niespodzian-
k´: wyst´p na ˝ywo Terence’a Tren-
ta D’Arbiego, amerykaƒskiego pio-
senkarza, który powróci∏ na listy
przebojów ze swoim ostatnim al-
bumem obfitujàcym w funk-roc-
kowe rytmy oraz wzruszajàce bal-
lady. W wieczorze, pe∏nym fajerwer-
ków, poÊwi´conym modzie, gwiaz-
dom estrady i sportu, wzi´∏o udzia∏
ponad dwa tysiàce osób.           
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MODA
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Romantyczna 
Cyganka

oraz pustynny 
Mad Max

Na pokazach prezentowano
propozycje na nadchodzàcy

sezon wiosna/lato. Uwaga
wszystkich skupia∏a si´ 

na typowych sezonowych
tendencjach: kolorach, 
tkaninach, dodatkach.



Zdarza si´, ˝e pokaz mody
staje si´ wi´kszym wyda-
rzeniem muzycznym od

niejednego koncertu. Tak w∏aÊnie
by∏o w przypadku projektantki Ma-
rielli Burani, która dla swojej kolek-
cji wybra∏a podk∏ad z ∏atwo wpa-
dajàcych w ucho utworów Zucche-
ro. W∏oska stylistka w atmosferze
pe∏nej emocji wprowadzi∏a na wy-
bieg romantycznà Cygank´, ubra-
nà w szerokie zamaszyste spód-
nice z nadrukami w kwiaty. W jej
kolekcji przewa˝a∏y jedwab i ba-
we∏na, g∏adka lub poszarpana, kurt-
ki i spódnice uk∏adajàce si´ zgod-
nie z ruchem cia∏a. 

Mariella Burani w bardzo indy-
widualny sposób zdo∏a∏a wyraziç
pragnienia kobiety bardzo seksow-
nej, która na wieczór za∏o˝y∏aby
lejàcà si´ i g∏adkà kreacj´, koron-
kowà tunik´ lub gorset. Kwiecista
dzianina przeplata sí  z bielà i czer-
nià, do noszenia w zestawie z siat-
kowymi r´kawiczkami i s∏omianym
berecikiem. WÊród gad˝etów kró-
lujà niepodzielnie kozaki z nakle-
janymi kartkami. 

Cavidini w swojej nowej kolek-
cji prezentuje dla odmiany mod´
miejskà pod has∏em „kobieta
w spódnicy” – lekko rozkloszowa-
nej i niesfornej, podkreÊlajàcej ko-
biecy charakter. Nosi si´ do niej
krótki i wci´ty w pasie ˝akiet. Inna
kreacja, to styl pustynnej amazon-
ki, z szerokimi, sp∏ywajàcymi do
ziemi spodniami, naszywanymi kie-
szeniami i kolorach w gamie cie-

p∏ego bràzu. W tworzeniu jedno-
litego kobiecego stylu Cavidi-
niego swój udzia∏ ma dziani-
na: cieniutki, matowy jedwab
i bawe∏na ∏àczone z b∏ysz-
czàcà wiskozà oraz pasma-
mi organdyny. 

Elementy te idealnie pa-
sujà do wizerunku pustyn-
nego Mad Maxa w wersji
dla paƒ. Jego kobiety ∏àczà
cechy kultur egzotycznej
i miejskiej. Noszà futro z bia-
∏ego jelenia z be˝owymi r´cz-
nymi aplikacjami, skóry w ko-
lorze ciep∏ego i ciemnego brà-
zu lub karmelu, czarnà kangur-
k´ z naszywanymi taÊmami
i mosi´˝nymi sprzàczkami.
Elementy te po∏àczone
z tradycyjnymi wyroba-
mi rzemieÊlniczymi oraz
z nowoczesnym wzor-
nictwem sk∏adajà si´
na oryginalnà lini´ do-
datków, takich jak tor-
by, pasy i obuwie. 

Odmienione oblicze
pokaza∏ równie˝ dom
mody Coccapani. Fir-
ma zatrudni∏a stylist´
Riccardo Tisciego, któ-
ry zaprezentowa∏ kolek-
cj´ ubraƒ z tiulu i szy-
fonu, na∏o˝onych
wielowarstwo-
wo, z haftami
w jednolitym
miedzianym
kolorze.   



Zanim dopasujemy do swo-
ich mo˝liwoÊci wiosenne
propozycje projektantów,

musimy przetrzymaç zimowe ch∏o-
dy. Kreatorzy pod ciep∏e, otulajà-
ce stroje proponujà odzienie skà-
pe, eksponujàce zarówno dekol-
ty jak nogi. 

Najwi´kszà frajdà zbli˝ajàcej si´
zimy b´dzie niewàtpliwie koniecz-
noÊç ciàg∏ej zmiany ubraƒ. Ka˝da
warstwa odzie˝y nabiera wtedy
szczególnego znaczenia – poczy-
najàc ju˝ od wierzchniego okrycia,
zw∏aszcza, ˝e do ∏ask powracajà
futra. Socjologowie t∏umaczà to
zjawisko faktem, i˝ dzisiejszy cz∏o-
wiek szczególnie spragniony jest

przyjaêni, a zatem ch´tnie otula
si´ ciep∏ymi i mi´kkimi rzeczami. 

JeÊli nie chcemy, lub ekologicz-
na ÊwiadomoÊç nie pozwala nam
nosiç futer, równie dobrze mo˝e-
my za∏o˝yç gruby sweter-tunik´
w sportowym norweskim stylu oraz
najnowszy model budrysówki. To
tyle jeÊli chodzi o nowoÊci. Oczy-
wiÊcie nadal modny jest klasycz-
ny p∏aszczyk. 

A pod spodem? Przede wszyst-
kim nosi si´ lekkie wdzianka – czy-
li to, co ju˝ znamy. Mo˝e z lekkà
nutà ekstrawagancji, nie polega-
jàcej ju˝ tylko na poszarpanym
materiale i du˝ym dekolcie. Do te-
go buty – obowiàzkowo kozaki.
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MODA

Letnio pod futrem 
lub budrysówkà



Warto pami´taç, ˝e: 
● Biel wraca jako kolor dominu-

jàcy. Bia∏e sà p∏aszcze, futra,
sukienki i spodnie. Prawdziwa
obsesja czystoÊci i porzàdku. 

● Sanda∏y obowiàzkowo nosimy
na wieczór, ale tak˝e na dzieƒ ze
skarpetkami. 

● Dodatki: zima up∏ynie pod zna-
kiem kapturów, beretów, nauszni-
ków lub kapeluszy z szerokim
i opadajàcym rondem – skórzany-
mi i z materia∏u. To jedyna zauwa-
˝alna ró˝nica w stosunku do ubie-
g∏ego sezonu. Powracajà wreszcie
wielkie torby, nadal nosi si´ paski
podkreÊlajàce figur´. 

● Nogi: to niespodzianka. Pokazuje-
my je w ca∏ej okaza∏oÊci, nawet,
gdy b´dzie zimno. Nosimy je-
dwabne szorty, minisukienki lub
rozcinane spódnice, ods∏aniajàc
nogi optycznie wyd∏u˝one wysoki-
mi obcasami. 

● Plecy: od dawna sà przedmiotem
po˝àdania, wiedzà o tym dobrze
styliÊci. Ods∏aniamy je koniecznie
na wieczór.
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T ego roku, Alfa 156 po raz
kolejny zatriumfowa∏a
w Europejskich Mistrzo-

stwach Samochodów Turystycz-
nych, pokonujàc w ju˝ przedostat-
nim wyÊcigu sezonu niezwykle sil-
nego konkurenta, jakim jest BMW
320. I tym razem zwyci´stwo, od-
niesione na samochodach Alfa
156 GTA, sta∏o si´ dowodem pry-
matu w∏oskiej technologii, której
przyk∏adem sà chocia˝by silniki
zamontowane w wyÊcigówkach –
bardzo podobne do tych produ-
kowanych seryjnie. Regulamin

techniczny, dotyczàcy pojazdów
Super 2000 bioràcych udzia∏ w Eu-
ropejskich Mistrzostwach Samo-
chodów Turystycznych, dopusz-
cza tylko bardzo nieznaczne od-
st´pstwa od modeli sprzedawa-
nych w sieci dealerskiej.

Ju˝ od samego poczàtku sezo-
nu zespó∏ Alfy 156 GTA Racing Te-
am Nordauto narzuca∏ rytm kon-
kurencji, zaliczajàc w wyÊcigach
ca∏à seri´ wspania∏ych podwój-
nych zwyci´stw. By∏y one do tego
stopnia przygniatajàce konkuren-
cj´, ˝e w po∏owie rozgrywek Mi´-

dzynarodowa Federacja postano-
wi∏a zmieniç regulamin technicz-
ny, zwi´kszajàc ci´˝ar samocho-
dów Alfa Romeo i obni˝ajàc ci´-
˝ar BMW, tworzàc korzystniejsze
warunki dla silników 5- i 6-cylin-
drowych Volvo i BMW poprzez
podwy˝szenie liczby ich obrotów.  

Jednak i ta zmiana tylko na krót-
ko zahamowa∏a dominacj´ zespo-
∏u Alfy Romeo. ˚eby powstrzymaç
ofensyw´ oÊmiu BMW 320, kie-
rownictwo GTA Racing Team
wzmocni∏o zespó∏, anga˝ujàc
dwóch zawodników – Roberto Col-
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Alfa Romeo

Zespó∏ Alfy Romeo po raz 
trzeci wygra∏ mistrzostwa
starego kontynentu. 
Pierwsze miejsce 
zdoby∏ Fabrizio 
Giovanardi.

SPORT

Alfa Romeo
i Giovanardi

najlepsi w Europie



ciago (poczàwszy od wyÊcigu
w Pergusie) oraz Gabriele Tarqu-
iniego, który wystartowa∏ w Do-
nington, gdzie w∏aÊciwie sta∏o si´
ju˝ pewne, ˝e Alfa Romeo zdoby-
∏a tytu∏ Mistrza Europy. 

Nicola Larini odniós∏ wielki suk-
ces na belgijskim torze wyÊcigo-
wym w Spa, a Fabrizio Giovanar-
di dwukrotnie spektakularnie po-
kona∏ konkurentów we W∏oszech,
w Pergusie. Tam, za sprawà Fabri-
zio Giovanardiego, Alfa Romeo za-
gwarantowa∏a ju˝ sobie zwyci´-
stwo w kategorii kierowców. 

– Po raz trzeci zdobyliÊmy tytu∏
najlepszych konstruktorów, a ja
sam, te˝ po raz trzeci tytu∏ najlep-
szego kierowcy! – cieszy∏ si´

w Pergusie Fabrizio Giovanardi. –
UdowodniliÊmy, ˝e nasze samo-
chody sà najlepsze na Êwiecie,
a zmiany w regulaminie, premiu-
jàce naszych konkurentów, nie na
wiele si´ zda∏y. 

Mimo rozstrzygní ç dotyczàcych
pierwszego miejsca w kategoriach
zespo∏owej i indywidualnej, które
nastàpi∏y w Pergusie i Donington,
do koƒca wszyscy czekali na od-
powiedê, kto na podium zajmie dru-
gie miejsce za Giovanardim. Roz-
strzygnàç to mia∏y dopiero dwa
ostatnie wyÊcigi, rozgrywane 20
paêdziernika na torze Estroil w Por-
tugalii. Wszyscy mi∏oÊnicy Alfy Ro-
meo ˝yczyli tam zwyci´stwa Nicoli
Lariniemu, który w klasyfikacji indy-
widualnej zajmowa∏ drugie miejsce. 

W sporcie jednak niczego nie
mo˝na byç pewnym do koƒca. Pod-
czas pierwszego wyÊcigu w Esto-
ril, tu˝ po starcie, samochód Lari-
niego zosta∏ tak mocno uderzony
przez wóz Jorga Müllera, ̋ e wypad∏
z toru i nie by∏ w stanie kontynuowaç
jazdy. Mechanicy Racing Team Nor-
dauto starali sí , by naprawiç uszko-
dzenia i umo l̋iwiç Lariniemu uczest-
nictwo w drugim wyÊcigu. Zgodnie
z przepisami regulaminu, Larini mu-
sia∏ jednak wystartowaç z boksu,
na koƒcu stawki. Choç jecha∏ zna-
komicie, nie zdo∏a∏ jednak dogoniç
czo∏ówki. WyÊcig wygra∏ Jorg Müller,
zapewniajàc sobie w Europejskich
Mistrzostwach Samochodów Tury-
stycznych drugie miejsce. Trzecie
przypad∏o Nicoli Lariniemu. 

– Nie zwyci´˝yliÊmy wprawdzie
w tej ostatniej bitwie, ale wygrali-
Êmy ca∏à batali´ – mówi∏a po wy-

Êcigach w Estoril Monica Sipsz, te-
am manager GTA Racing Team
Nordauto, popularnie zwana przez
wszystkich „panià padoku”. – To
zaÊ by∏o naszym g∏ównym celem. 

By∏ to emocjonujàcy sezon dla
zespo∏u Alfy Romeo. Na dziesi´ç
zawodów (po dwa wyÊcigi ka˝dy)
Alfy 156 GTA a˝ 8 razy stawa∏y na
pole position (6 razy Giovanardi,
2 razy Larini), wygrywa∏y 13 razy (9
razy Giovanardi, a 4 razy Larini). 12
razy odnotowano najszybsze okrà-
˝enia (7 Giovanardi, 4 Larini, 1 Col-
ciago) i wreszcie kierowcy GTA Ra-
cing Team Nordauto, prowadzeni
przez Monik´ Sipsz, 24 razy stawa-
li na zwyci´skim podium.            

Giorgio Gianuzzi
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Alfa Romeo GTA Racing Team Nordauto

Pole Positions .......................................................... 7

Wygrane .................................................................... 12

Najszybsze okrà˝enia .................................... 12

Miejsca na podium .......................................... 24

Klasyfikacja Mistrzostw Europy w Klasie Turystycznej

Konstruktorzy
1. Alfa Romeo ....................................................................................... 217 pkt.
2. BMW ....................................................................................................... 192 pkt.
3. Volvo ........................................................................................................... 63 pkt.

Kierowcy
1. Fabrizio Giovanardi (Alfa Romeo) ........... 122 pkt.
2. Jorg Müller (BMW)............................................................. 93 pkt.
3. Nicola Larini (Alfa Romeo) ........................................ 86 pkt.
4. Dirk Müller (BMW) .............................................................. 71 pkt.
5. Rickard Rydell (Volvo ) .............................................. 56 pkt.

Nicola Larini, 
Monika Sipsz 
i Fabrizio Giovanardi.

Samochody Alfa 156 GTA 
Racing-Team Nordauto.



ALFA AND GIOVANARDI 
CONQUER EUROPE
She is, once again, the queen, the Alfa
156, which this year as well affirmed
itself in the European Tourism Cham-
pionship, defeating the substantial
BMW 320 fleet one race before the fini-
sh. Once again the ‘cuore sportivo’ suc-
ceeded in prevailing, demonstrating
that Italian technology can still consider
itself in the avant-garde both in cars
that are very close to mass-produced
vehicles as well as in Formula 1 race-
cars. Right from the first race, the Alfa
156 of the GTA Racing Team Nordauto
laid down the law, stringing together an
impressive series of first and second
place finishes. The Alfa was so strong
that, halfway through the season, the
International Federation intervened in
the regulations, increasing the weight
of the Alfa 156 and, at the same time,
decreasing that of the BMW. In addition,
it favored 5 and 6 cylinder engines,
respectively those of Volvo and BMW,
with a greater number of rpms. But that
didn’t stop the ‘cuore sportivo’ which
had its final success on the Belgian Spa
track with Nicola Larini and two knock-
out victories at Pergusa for Fabrizio Gio-
vanardi, who, as a result, won the Dri-
ver’s award for the nth time. For five
seasons in a row, in competitions for
vehicles derived from the Alfa 156
series, they have shown themselves as
the cars to beat, for two consecutive
years winning the Italian title and for
three the European one. At the same
time, the Alfa Romeo confirmed the Dri-
ver’s award with Fabrizio Giovanardi,
while his teammate Nicola Larini is
solidly in second place. “It was a won-
derful championship,” stated Giovanar-
di. “We proved that we have the most
competitive vehicle by far. They tried to
stop us, but the new rules weren’t
enough to do it! We won the Manufac-
turer’s title for the third time and I too
won the Driver’s award for the third
time. All of this is due to the 156, the
team, the mechanics and my teamma-
tes, Larini, Colciago, Tarquini and
Romana Bernardoni.”

MAGNY COURS (Francja) 
21 kwietnia, wyÊcig 1, 2
Pole position – Fabrizio Giovanardi (Alfa Romeo)
WyÊcig 1: 1. Fabrizio Giovanardi (Alfa Romeo), 

2. Nicola Larini (Alfa Romeo), 3. Dirk Müller
(BMW), 4. Rickard Rydell (Volvo), 5. Jorg
Müller (BMW) 

WyÊcig 2: 1. Fabrizio Giovanardi (Alfa Romeo), 
2. Nicola Larini (Alfa Romeo), 3. Dirk Müller
(BMW), 4. Rickard Rydell (Volvo), 5. Jorg
Müller (BMW) 

SILVERSTONE (Wielka Brytania) 
5 maja, wyÊcig 3, 4
Pole position – Fabrizio Giovanardi (Alfa Romeo)
WyÊcig 1: 1. Nicola Larini (Alfa Romeo), 2. Fabrizio

Giovanardi (Alfa Romeo), 3. Jorg Müller
(BMW), 4. Rickard Rydell (Volvo), 5. Dirk
Müller (BMW)

WyÊcig 2: 1. Fabrizio Giovanardi (Alfa Romeo), 
2. Nicola Larini (Alfa Romeo), 3. Rickard
Rydell (Volvo), 4. Dirk Müller (BMW), Paolo
Ruberti (Alfa Romeo)

BRNO (Czechy) 19 maja, wyÊcig 5, 6
Pole position – Fabrizio Giovanardi (Alfa Romeo)
WyÊcig 1: 1. Fabrizio Giovanardi (Alfa Romeo), 2. Dirk

Müller (BMW), 3. Nicola Larini (Alfa Romeo),
4. James Hanson (Volvo), 5. Jorg Müller
(BMW)

WyÊcig 2: 1. Fabrizio Giovanardi (Alfa Romeo), 2. Dirk
Müller (BMW), 3. Nicola Larini (Alfa Romeo),
4. Jorg Müller (BMW), 5. James Hanson
(Volvo),

JARAMA (Hiszpania) 2 czerwca,
wyÊcig 7, 8
Pole position – Fabrizio Giovanardi (Alfa Romeo)
WyÊcig 1: 1. Fabrizio Giovanardi (Alfa Romeo), 2.

Nicola Larini (Alfa Romeo), 3. Jorg Müller
(BMW), 4. Dirk Müller (BMW), 5. Paolo
Ruberti (Alfa Romeo)

WyÊcig 2: 1. Nicola Larini (Alfa Romeo), 2. Fabrizio
Giovanardi (Alfa Romeo), 3. Dirk Müller
(BMW), 4. Jorg Müller (BMW), 5. Frederik
Eksblom (BMW)

ANDERSTORP (Szwecja) 
30 czerwca, wyÊcig 9, 10
Pole position – Nicola Larini (Alfa Romeo)
WyÊcig 1: 1. Nicola Larini (Alfa Romeo), 2. Fabrizio

Giovanardi (Alfa Romeo), 3. Rickard Rydell
(Volvo), 4. Jorg Müller (BMW), 5. Jordi Gene
(BMW)

WyÊcig 2: 1. Jorg Müller (BMW), 2. Rickard Rydell
(Volvo), 3. Frederik Eksblom (BMW),

4. Fabrizio Giovanardi (Alfa Romeo), 
5. Nicola Larini (Alfa Romeo)

OSCHERSTLEBEN (Niemcy) 14 lipca,
wyÊcig 11, 12
Pole position – Tom Coronel (BMW)
WyÊcig 1: 1. Dirk Müller (BMW), 2. Jorg Müller (BMW),

3. Rickard Rydell (Volvo), 4. Fabrizio
Giovanardi (Alfa Romeo), 5. Fabrizio De
Simone (BMW)

WyÊcig 2: 1. Dirk Müller (BMW), 2. Jorg Müller (BMW),
3. Rickard Rydell (Volvo), 4. Jordi Gene
(BMW), 5. Fabrizio De Simone (BMW)

SPA (Belgia) 4 sierpnia, 
wyÊcig 13, 14
Pole position – Nicola Larini (Alfa Romeo)
WyÊcig 1: 1. Nicola Larini (Alfa Romeo), 2. Jorg Müller

(BMW), 3. Frederik Ekblom (BMW), 
4. Rickard Rydell (Volvo), 5. Fabrizio
Giovanardi (Alfa Romeo)

WyÊcig 2: 1. Jorg Müller (BMW), 2. Rickard Rydell
(Volvo), 3. Tom Coronel (BMW), 4. Jordi
Gene (BMW), 5. Paolo Ruberti (Alfa Romeo)

PERGUSA (W∏ochy) 22 wrzeÊnia,
wyÊcig 15, 16
Pole position – Fabrizio Giovanardi (Alfa Romeo)
WyÊcig 1: 1. Fabrizio Giovanardi (Alfa Romeo), 

2. Nicola Larini (Alfa Romeo),  3. Dirk Müller
(BMW), 4. Jorg Müller (BMW), 5. Frederik
Eksblom (BMW)

WyÊcig 2: 1. Fabrizio Giovanardi (Alfa Romeo), 
2. Roberto Colciago (Alfa Romeo), 3. Jorg
Müller (BMW), 4. Nicola Larini (Alfa Romeo),
5. Frederik Ekblom (BMW)

DONINGTON (Wielka Brytania) 
6 paêdziernika, wyÊcig 17, 18
Pole position – Dirk Müller (BMW)
WyÊcig 1: 1. Dirk Müller (BMW), 2. Rickard Rydell

(Volvo), 3. Gabriele Tarquini (Alfa Romeo),
4. Fabrizio Giovanardi (Alfa Romeo), 5. Jorg
Müller (BMW)

WyÊcig 2: 1. Jorg Müller (BMW), 2. Duncan Huisman
(BMW), 3. Jordi Gene (BMW), 4. Dirk Müller
(BMW), 5. Fabrizio Giovanardi (Alfa Romeo)

ESTORIL (Portugalia) 
20 paêdziernika, wyÊcig 19, 20
Pole position – Rickard Rydell
WyÊcig 1: 1. Fabrizio Giovanardi (Alfa Romeo), 2. Jorg

Müller (BMW), 3.Rickard Rydell (Volvo), 
4. Tom Coronel (BMW), 5. Tommy Rustad

WyÊcig 2: 1.Jorg Müller (BMW), 2. Tom Coronel
(BMW), 3. Frederick Ekblom (BMW), 4.
Rickard Rydell (Volvo), 5. Duncan Huisman
(BMW)

WYNIKI SEZONU 2002
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BÑDè PIERWSZY

GDZIE? WSZYSTKO JEDNO.

Dzi´ki OPONOM DUNLOP na ka˝dej drodze 
poczujesz si´ mistrzem. Zostaw wszystkich w tyle
i bàdê zwyci´zcà. Tego nic nie zastàpi. 
Kiedy och∏oniesz, podejmij nowe wyzwanie 
i znów bàdê pierwszy...



W relacjach z Pucharu Al-
fy Romeo skupiamy sí
zwykle na torach, jeê-

dzie kierowców i osiàgní tych przez
nich wynikach. Tym razem zajrze-
liÊmy na zaplecze wyÊcigu, gdzie
w du˝ym stopniu decydujà si´ je-
go losy. ObserwowaliÊmy prac´
mechaników z ekip serwisowych.

Poza torem
Pierwsi przyje˝d˝ajà dwa dni

przed zawodami. Ustawiajà „do-
my na kó∏kach”, kampobusy i na-

mioty, nast´pnie wy∏adowujà
z przyczepek samochody wyÊci-
gowe, przygotowujà narz´dzia, za-
pasowe cz´Êci, opony. ˚eby nie
wiadomo ile czasu poÊwi´ciç au-
tu, nigdy nie mo˝na byç pewnym,
czy nie da si´ go przygotowaç
jeszcze lepiej. Godzina wyÊcigu,
to dziesiàtki godzin pracy przy 
samochodzie. 

W sobot´, gdy zaczynajà si´ ofi-
cjalne treningi, w parku maszyn
czuç narastajàcà atmosfer´ zawo-
dów. Mechanicy uwijajà si´ przy
pojazdach. W ekipach trwajà go-
ràczkowe narady, jak „ustawiç” pa-
rametry auta, aby uzyskaç maksy-
malny efekt. Mo˝liwoÊci manewru
nie sà du˝e. W Pucharze Alfa Ro-
meo wyÊcigi rozgrywane sà na sa-
mochodach (prawie) seryjnych,
a regulamin ÊciÊle okreÊla, co wol-
no przerobiç, a czego nie mo˝na. 

Kierowcy sprawdzajàcy osiàgi
pojazdów powracajà z toru po kil-
ku okrà˝eniach. CoÊ wyjaÊniajà
mechanikom, ci b∏yskawicznie do-

SPORT

24 il Quadrifoglio

Wspó∏twórcy 
pucharowego
sukcesu
Od przygotowania samochodu 
do wyÊcigu zale˝y zwyci´stwo 
lub pora˝ka zawodnika.



konujà korekt, regulujà, dokr´ca-
jà lub odkr´cajà i auta znów wy-
je˝d˝ajà na tor. Czas treningu dla
samochodów poszczególnych
klas jest ograniczony, trzeba wi´c
wykorzystaç ka˝dà chwil´. Sà to
tzw. wolne treningi. Najwa˝niejsza
jest jednak czasówka, czyli uzy-
skanie jak najlepszego czasu jed-
nego okrà˝enia w trakcie przejaz-
du treningowego. To ona decydu-
je o miejscu, które zawodnik zaj-
mie na starcie. 

Tory wyÊcigowe ró˝nià si´ mi´-
dzy sobà konfiguracjà – liczbà za-
kr´tów, ich promieniami, d∏ugoÊcià
prostych. Inaczej trzeba ustawiç
auto na tor w Kamieniu Âlàskim,
inaczej na Poznaƒ, a jeszcze ina-
czej w Kielcach, gdzie jazda od-
bywa si´ gór´ i w dó∏, zaÊ zakr´ty
sà najostrzejsze. 

Ka˝dy ma swoje tajemnice
Przygotowanie samochodu do

wyÊcigu ekipy serwisowe zaczy-
najà jeszcze przed przyjazdem
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na tor. – Znaczna cz´Êç Alfy pod-
lega rozbiórce. Demontujemy
zwrotnice, wahacze, weryfikujemy
poszczególne elementy. Skrzyni´
biegów rozk∏adamy przed ka˝dym
wyÊcigiem i wymieniamy wszyst-
kie prze∏o˝enia – opowiada g∏ów-
ny mechanik zespo∏u Idea Meri-
tum Roberta Kisiela. 

„Grzebanie” w silniku na nic si´
nie przydaje – jest plombowany i nie
mo˝na podnieÊç jego mocy. Wiele
natomiast zale˝y od ustawienia za-
wieszenia samochodu, zbie˝no-
Êci i kàtów kó∏, ciÊnienia w ogumie-
niu. Np. na torze Poznaƒ jest prze-
waga prawych zakr´tów, dlatego
lewe ko∏a muszà mieç ciÊnienie wy˝-
sze o 0,3-0,4 atmosfery od prawych. 

– Nie przywiàzywa∏em a˝ tak
du˝ego znaczenie do przygoto-
wania zawieszenia. Jednak oka-
za∏o si´, ˝e to z jego powodu syn
osiàga∏ w Pucharze wyniki gorsze
od oczekiwanych – mówi Otto
Bartkowiak, by∏y kilkakrotny mistrz
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Klasyfikacja Pucharu Alfa Romeo
(po pi´ciu rundach)

1. Robert Kisiel Automobilklub Polski 259 pkt.
Idea Meritum Racing Team

2. Artur Czy˝ Automobilklub Wielkopolski 227 pkt.
3. Jakub Golec Automobilklub Wielkopolski 214 pkt.
4. Marcin Bartkowiak Automobilklub  Wielkopolski 190 pkt.
5. Zbigniew Szwagierczak Automobilklub Wielkopolski 189 pkt.
6. Maciej Garstecki Automobilklub Wielkopolski 148 pkt.
7. Cezary Czub Automobilklub Polski 110 pkt.
8. Jakub Wysocki Automobilklub Radomski 102 pkt.
9. Rafa∏ Rulski Automobilklub Polski 92 pkt.

10. Piotr Soja TABOS KART Nysa 85 pkt.
11. Maciej Tomaszewski Automobilklub Polski 82 pkt.
12. Karolina Czapka Automobilklub Wielkopolski 80 pkt.
13. Arkadiusz Nowicki Automobilklub Wielkopolski 61 pkt.
14.  Jaros∏aw Czub Automobilklub Polski 39 pkt.
15. Micha∏ Baraƒski Automobilklub Polski 38 pkt.
16. Piotr Kaêmierczak Automobilklub Krakowski 34 pkt.
17. Wojciech Âmiechowski Automobilklub RzemieÊlnik 34 pkt.
18. S∏awomir Winkiel Automobilklub Wielkopolski 29 pkt.
19. Ma∏gorzata Serbin Automobilklub RzemieÊlnik 26 pkt.
20. Kamil Zadolny Automobilklub Polski 26 pkt.
21. Adam Bachleda-CuruÊ Automobilklub Polski 15 pkt.
22. Pawe∏ Ka∏u˝a Automobilklub Kielecki 14 pkt.
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Polski w wyÊcigach. – Dopiero
dwutygodniowy trening w Kamie-
niu Âlàskim, podczas którego Mar-
cin przejecha∏ ponad 1000 km,
uzmys∏owi∏ nam, na czym polega-
jà niuanse w przygotowaniu zawie-
szenia. W zale˝noÊci od profilu to-
ru nale˝y ko∏a ustawiç bardziej roz-
bie˝nie lub zbie˝nie. Ró˝nica mo-
˝e dochodziç do 4 stopni. To po-
zwala uzyskiwaç setne cz´Êci se-
kundy na zakr´cie, co w sumie da-
je kilka dziesiàtych podczas jed-
nego okrà˝enia. Na ca∏ym dystan-
sie zysk urasta do kilku sekund. 

Nie wiedzieliÊmy te˝, ˝e po ka˝-
dym wyÊcigu nale˝y w Alfie wymie-
niç przynajmniej cz´Êç zawiesze-
nia – opowiada ojciec Marcina. –
Obni˝one pracuje przy znacznie
wi´kszym obcià˝eniu i szybko si´
zu˝ywa. Nawet najmniejszy luz sta-
je si´ niebezpieczny. 

Efektem treningu Marcina Bart-
kowiaka w Kamieniu Âlàskim by-
∏o zwyci´stwo w czwartej rundzie
Pucharu – najwi´kszy sukces m∏o-
dego kierowcy. Dla rywali i widzów
to ogromna niespodzianka. 

Ka˝dy ma swoje sposoby usta-
wienia podwozia, których nie chce
ujawniaç. Zbie˝noÊç kó∏ i wyso-
koÊç zawieszenia nie jest ograni-
czona regulaminem, mo˝na wi´c
tu dowolnie „kombinowaç”. 

– Wiele czasu poÊwi´ciliÊmy,
aby znaleêç optymalne rozwià-
zanie – mówià mechanicy z zespo-
∏u Idea Meritum. – Na torze nast´-
puje korekta geometrii kó∏. Po pa-
ru treningowych okrà˝eniach mie-
rzymy ciÊnienie w oponach. Zale-
˝y ono od charakterystyki toru

i temperatury otoczenia. Dokonu-
jemy niewielkich poprawek w za-
le˝noÊci od uwag Roberta. 

20 minut
Praca serwisu nie koƒczy si´

z chwilà rozpocz´cia wyÊcigu. Me-
chanicy muszà byç stale w pogo-
towiu, bo nie wiadomo czy kierow-
ca nie zjedzie do depo z powo-
du jakiejÊ usterki. Samochód sk∏a-
da si´ z kilku tysi´cy cz´Êci, za-
wsze któraÊ mo˝e zawieÊç. JeÊli
uszkodzenie jest do usuni´cia, za-
wodnik traci tylko czas. Gdy w au-
cie wydarzy si´ coÊ powa˝niejsze-
go, wycofuje si´ z wyÊcigu. 

W Pucharze Alfy Romeo mi´-
dzy sprintem a wyÊcigiem g∏ów-
nym jest przerwa. Auta zatrzy-
mujà si´ w depo. Regulamin nie
pozwala nic przy nich robiç, do-
póki nie wjedzie tam ostatni za-
wodnik. Dopiero od tego momen-
tu pracownicy serwisu majà 20 mi-
nut na dokonanie niezb´dnych za-
biegów – zmian´ kó∏, kontrol´ ci-
Ênienia, napraw blacharskich. 

Wydawa∏oby si´, ˝e w tak krót-
kim czasie niewiele mo˝na zdzia-
∏aç. Ale w sporcie samochodowym
serwis pracuje b∏yskawicznie.
W kilkanaÊcie minut potrafi zrobiç
wi´cej, ni˝ personel stacji obs∏ugi
w kilka godzin. Na torze w ferwo-
rze walki auta obijajà si´ o siebie,
wginajà si´ blachy, odpadajà b∏ot-
niki. Karoserie wymagajà napraw,
zawieszenia korekt, zwichrowa-
ne felgi wymiany... Serwis ma na
to tylko 20 minut.                     

Andrzej Martynkin
zdj´cia: Miros∏aw Rutkowski

Deszczowe Kielce
V runda Pucharu w Kielcach zacz´∏a si´ sensa-

cyjnie. Drugi czas na treningu uzyska∏a Karolina
Czapka. Na met´ przyjecha∏a w u∏amki sekund za
Robertem Kisielem. Swà znakomità dyspozycj´
potwierdzi∏a w sprincie, w którym podczas deszczu
zaj´∏a 5 miejsce. 

„Mistrz” toru Kielce, Robert Kisiel, tym razem
nie zwyci´˝y∏ ani w sprincie, ani w wyÊcigu g∏ów-
nym. Tegoroczne pucharowe zawody w Miedzianej
Górze zdominowali kierowcy poznaƒscy. Sprint
wygra∏ Jakub Golec, przed Zbigniewem Szwagier-
czakiem, Robertem Kisielem i kolejnà dwójkà Wiel-
kopolan – Arturem Czy˝em oraz Karolinà Czapkà. 

WyÊcig g∏ówny pierwsza trójka ukoƒczy∏a
w identycznej kolejnoÊci. 

Artur Czy˝, po czterech rundach prowadzàcy
o 3 pkt. przed Kisielem w klasyfikacji generalnej
Puchary Alfy Romeo, do wyÊcigu g∏ównego nie
wystartowa∏. Na okrà˝eniu rozgrzewajàcym „pa-

d∏a” mu skrzynia biegów. W tej sytuacji Kisiel nie
wdawa∏ si´ w ˝adne pojedynki na torze. Pilnowa∏
„swojego” miejsca, wiedzàc, ˝e i tak obejmie pro-
wadzenie w klasyfikacji. 

Trudne warunki, mokry, Êliski tor i kolizje spo-
wodowa∏y, ˝e do mety dojecha∏o tylko trzynastu
kierowców. WÊród nich niestety nie by∏o rewelacyj-
nej Karoliny Czapki. Zwyci´zca IV rundy Pucharu
w Kamieniu Âlàskim, Marcin Bartkowiak, tym ra-
zem rozbi∏ przód swej Alfy i nawet nie ukoƒczy∏
sprintu. Nie wystartowa∏ te˝ w wyÊcigu g∏ównym. 
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U czestnicy konkursu, proponujàc
gad˝ety dla Alfy GTA, wykazali
wielkà inwencj´. Ich pomys∏y do-

tyczy∏y zarówno gad˝etów s∏u˝àcych do
wyposa˝enia lub ozdobienia samocho-
du, jak i przedmiotów s∏u˝àcych Alfistom.

WÊród gad˝etów przeznaczonych do
samochodu znalaz∏y si´ m. in. spojler na
tylnà klap´ i zaczepy zewn´trzne do mo-
cowania pokrywy silnika, aluminiowa kie-
rownica, tytanowa ga∏ka dêwigni zmiany
biegów, przeciws∏oneczna zas∏ona na
przednià szyb´ i stylizowane korki wlewu
paliwa oraz oleju – wszystkie oczywiÊcie
ozdobione emblematami Alfy GTA. 

Jak si´ okaza∏o, gad˝etami dla wielbi-
cieli tego modelu mo˝e byç niemal wszyst-
ko, co mo˝e byç ozdobione znaczkiem
Alfy GTA. Najwí cej wymieniono dro-
biazgów, takich jak breloczek, scy-
zoryk, etui na wizytówki, okulary,
karty p∏atnicze czy notatnik, spin-
ki do krawata lub do mankietów.
Sà te˝ propozycje Êwiadczàce
o tym, jak ró˝norodne sà zainte-
resowania, zaj´cia i pasje mi∏oÊni-
ków Alfy Romeo. Wielu z nich chcia-
∏oby mieç firmowe ubrania z logo
GTA, kosmetyki oraz bi̋ uterí , a tak-
˝e telefon komórkowy i mysz kom-
puterowà. AlfiÊci pasjonujàcy si´
sportem ch´tnie u˝ywaliby kijów gol-
fowych, rakiet tenisowych, rowerów
czy nart ozdobionych znakiem fir-
mowym Alfy. Zaproponowano jako
gad˝et nawet ponton i ˝aglówk´. Po-
dró˝nicy pisali o termosach, zesta-
wach mebli i naczyƒ turystycznych,
a domatorzy o kompletach do kawy

i bujanym fotelu, kolekcjonerzy zaÊ o mo-
delikach Alfy GTA oraz puzzlach. 

Niektórzy z Czytelników nie ograniczyli
sí  tylko do wymienienia przedmiotów, lecz
dok∏adnie je opisali, a nawet zaprojekto-
wali, umieszczajàc na kuponach rysunki. 

Rozpoczynamy czwartà edycj´ kon-
kursu „Alfista”. Pytania zawiera kupon do-
∏àczony do egzemplarza il Quadrifoglio.
Termin nadsy∏ania odpowiedzi up∏ywa 30
listopada 2002 roku (decyduje data stem-
pla pocztowego). Nagrodami dla zwy-
ci´zców – osób, które zdob´dà najwi´k-
szà liczb´ punktów, b´dzie tym razem
5 latarek z linii Alfa Romeo. PrzeÊlemy je
zwyci´zcom pocztà kurierskà.

To ju˝ przedostatnia edycja konkursu
„Alfista”. Zgodnie z regulaminem, b´dzie

on trwa∏ do grudnia 2002 roku.
Uczestnictwo w ka˝dej z nich po-
lega na prawid∏owym wype∏nie-
niu kuponu zawierajàcego 5 py-
taƒ i przes∏aniu go do wydawcy
il Quadrifoglio. W ka˝dej edycji
mo˝na zdobyç maksymalnie 16
punktów. 

Niezale˝nie od klasyfikacji za ka˝-
dà edycj´ konkursu „Alfista”, odby-
wa si´ klasyfikacja generalna, b´-
dàca sumà punktów uzyskanych
przez uczestników konkursu we
wszystkich pi´ciu edycjach. Jego
zwyci´zcy – trzy osoby, które zbio-
rà najwy˝szà liczb´ punktów – otrzy-
majà nagrody. 
List´ zwyci´zców klasyfikacji gene-
ralnej konkursu opublikujemy w nu-
merze 13 (luty 2003 r.) magazynu 
il Quadrifoglio.

Prawid∏owe odpowiedzi na py-
tania trzeciej edycji brzmia∏y: 
➊ Jak si´ nazywa polski twórca

zewn´trznej linii Alfy 156?
– Zbigniew Maurer

➋ Jaki model Alfy znalaz∏ si´ na
ok∏adce pisma „Auto Italia-
na”? – 6C 2300

➌ W którym roku znak firmowy
Alfy Romeo zosta∏ otoczony
wieƒcem laurowym? – 1925

➍ Jakim modelem Alfy Romeo
podró˝owa∏ Dustin Hoffman
w filmie „Absolwent”? 
– Duetto

➎ Zaproponuj nowy gad˝et dla
Alfy GTA. 

Jury wybra∏o, jego zdaniem, naj-
oryginalniejsze propozycje. 
Oto one: 
■ Charakterystyczny element

konstrukcyjny, najlepiej silni-
ka, odpowiednio wyekspono-
wany. By∏by wspania∏ym pre-
zentem dla mi∏oÊników mo-
toryzacji – 6 pkt

■ Zestaw bi˝uterii projektu Zbi-
gniewa Maurera – 5 pkt. 

■ Fotel bujany GTA – 4 pkt. 
■ Sygnet z logo Alfa Romeo –

3 pkt. 
■ Spinki do mankietów z logo Al-

fa Romeo – 2 pkt.

Gratulujemy 
zwyci´zcom. Nagrody 
– teczki na dokumenty 

z linii akcesoriów 
Alfy Romeo 

przeÊlemy Paƒstwu
pocztà kurierskà.

AlfiÊci 
z pomys∏ami

Wy∏onienie zwyci´zców 
trzeciej edycji konkursu 
tym razem by∏o trudne.
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Mimo to wyprawa okaza∏a
si´ udana – zamiast po-
dziwiaç górskie krajobra-

zy, odkrywaliÊmy krain´ drewnia-
nych koÊció∏ków, starodawnych
karczm, dawnych dworów. Krain´
kwaÊnicy i s∏ynnych kremówek. Nie
przypuszczaliÊmy te˝, ˝e nasze-
mu pobytowi w Suchej Beskidz-
kiej b´dzie patronowa∏ polsko-w∏o-
ski romans.

Gaspare si´ zakocha∏
By∏o to dawno – prawie 500

lat temu. Florentyƒczyk Gaspare
Castiglione, od pewnego czasu
przebywajàcy w Krakowie, pozna∏
pi´knà pann´ Jadwig´ S∏upskà.
Zakocha∏ si´ w niej z wzajemno-
Êcià, a ojciec Jadwisi zezwoli∏ na
jej ma∏˝eƒstwo z zamo˝nym z∏ot-
nikiem. Zamieszkali w Suchej, b´-
dàcej wianem panny m∏odej, zbu-
dowali okaza∏y murowany dwór.
Beskidzka okolica tak urzek∏a W∏o-
cha, ˝e postanowi∏ sp´dziç tu resz-
t´ ˝ycia. Zosta∏ nobilitowany, od
nazwy miejscowoÊci Sucha przy-
jà∏ nazwisko Suski, imi´ zaÊ spo-
lszczy∏ i zwa∏ si´ Kasprem. 

Nazw´ Kasper Suski nosi hotel
w Suchej Beskidzkiej, gdzie za-
mieszkaliÊmy podczas wyprawy
Alfà. Zajmuje on jedno ze skrzyde∏
pa∏acu, w który zmieni∏ si´ z wie-
kami dwór wzniesiony przez Ka-
spra. Mieszkaƒcy hotelu mogà
z okien oglàdaç dziedziniec z re-
nesansowymi kru˝gankami, dzi´-
ki którym obiekt nazywany jest „ma-
∏ym Wawelem”, s∏uchaç dzwonów
z wie˝y, b´dàcej pamiàtkà po jed-
nej z kolejnych w∏aÊcicielek Suchej
– Annie Wielopolskiej, która stwo-
rzy∏a tu wspania∏à rezydencj´. 
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Góry jesienià sà pi´kne, kolorowe,
ale bywa pogoda mglista i d˝d˝ysta,

uniemo˝liwiajàca wejÊcie nawet na
niewielki szczyt. Tak przytrafi∏o si´

nam podczas wyjazdu Alfà 156 
Sportwagon 2,5 V6 w Beskid Ma∏y.

▲

Kalwaria Zebrzydowska



Przez wieki przechodzi∏a ona
w r´ce rodów Branickich, potem
Tarnowskich, mieszkajàcych tu do
1945 r. Pi´knie urzàdzona, mieÊci-
∏a olbrzymià bibliotek´. Po woj-
nie majàtek upaƒstwowiono, zbio-
ry, przetrzebione ju˝ przez Niem-
ców, uleg∏y rozproszeniu. Zamek,
w którym mieÊci∏y si´ magazyny,
potem szko∏a, ulega∏ dewastacji.
W latach siedemdziesiàtych roz-
pocz´to prace remontowe i kon-
serwatorskie. Zamierzano tu utwo-
rzyç fili´ Paƒstwowych Zbiorów
Sztuki na Wawelu, ale plany nie
zosta∏y zrealizowane. 

Teraz w cz´Êci zamku mieÊci si´
Miejski OÊrodek Kultury-Zamek,
który organizuje tu czasowe wysta-
wy. Mo˝na zwiedzaç sal´ Marsza∏-
kowskà z pi´knym póênorenesan-

sowym kominkiem, a w wie˝y ze-
garowej niedawno odrestaurowa-
nà kaplic´ z resztkami oryginalnej
polichromii. Od czterech lat czyn-
ny jest te˝ hotel i stylowa restaura-
cja, równie˝ noszàca nazw´ Ka-
sper Suski. W jej wn´trzach widaç
fragmenty murów dworu wzniesio-
nego przez W∏ocha, a w menu znaj-
dujà si´ takie potrawy jak Sakwa
Kaspra (mi´so wieprzowe, drobio-
we i grzyby) oraz Deser Jadwisi,
czyli lody w pieczonym jab∏ku. 

Ta karczma Rzym si´ nazywa
Drugim powodem do dumy Su-

chej Beskidzkiej jest karczma o na-
zwie Rzym, gdzie wed∏ug ballady
Adama Mickiewicza diabe∏ czyha∏
na s∏ynnego czarnoksi´˝nika, pa-
na Twardowskiego. Stojàcy przy

Bia∏a Pani
Jak przysta∏o na stary zamek, suska rezydencja ma swojego ducha –
Bia∏à Panià, czyli Ann´ Konstancj´ Wielopolskà s∏ynnà z tego, ˝e na
czele zbrojnych oddzia∏ów tropi∏a zbójników i przest´pców i wymierza-
∏a im okrutne kary. Nazywano jà kobietà-diab∏em, opowiadano, ˝e za-
mordowa∏a swoich dwóch m´˝ów, a w zamkowej wie˝y mia∏a sal´ tor-
tur, które by∏y jej rozrywkà. 
JednoczeÊnie Anna Wielopolska sprawnie gospodarowa∏a w swych
dobrach. Cytrusy i figi z suskiej oran˝erii trafia∏y na krakowski rynek.
Podobno widmo pojawia si´ tym, którzy chcà zniszczyç jej majàtek.

PODRÓ˚E

Zamek w Suchej Beskidzkiej



rynku, gdzie odbywa∏y si´ przez
wieki s∏ynne suskie jarmarki, drew-
niany budynek o czterospadowym
gontowym dachu ma pi´kne pod-
cienia. W salach zachowa∏y si´ bel-
kowane pu∏apy, przy wejÊciu wid-
nieje god∏o – koƒ, pamiàtka po Wie-
lopolskich, piecz´tujàcych si´ her-
bem Starykoƒ. Tego konia w balla-
dzie kaza∏ o˝ywiç Mefistolesowi pan
Twardowski, próbujàc uratowaç si´
przed porwaniem do piek∏a. 

Menu karczmy nawiàzuje do
tamtej historii. W Rzymie mo˝na
zjeÊç Specja∏ Twardowskiego, ro-
lad´ Twardowska, spróbowaç mik-
stury szataƒskiej i rzymskiej oraz
napoju Diablik Twardowskiego.
Wiele daƒ to potrawy regionalne,

np. ˝ur stryszawski ze schabem,
szynkà, kie∏basà, jajem i ziemnia-
kami lub nieco skromniejszy ˝ur
suski (tylko z kie∏basà, jajem i ziem-
niakami). Jest tu te˝ rozs∏awiona
przez braci Golców zupa beskidz-
ka, czyli kwaÊnica – z ziemniaka-
mi i wieprzowym ˝eberkiem. 

„Konia nie doÊwiadczywszy, po-
trawy nie skosztowawszy, cz∏owie-

ka nie spróbowawszy, nie chwal”
– brzmi jedno z przys∏ów zapisa-
nych w menu karczmy Rzym. Po
skosztowaniu tutejszych daƒ, mo˝-
na z przekonaniem chwaliç zarów-
no smak, jak wielkoÊç porcji. Po-
trawy ze swej jakoÊci znane sà
zresztà od dawna. Przypomina to
tym „z∏ota patelnia” – odznaka
przyznawana niegdyÊ najlepszym
lokalom gastronomicznym. Patel-
nia, nieco ju˝ zaÊniedzia∏a, wisi na
Êcianie restauracji wÊród ozdób
z bibu∏kowych kwiatów i s∏omia-
nych wieƒców.

CyÊ ty ch∏opie ∏osalo∏
Suskiemu Rzymowi s∏awà do-

równuje osiemnastowieczna Stara
Karczma w JeleÊni. Drewniany bu-
dynek z ∏amanym dachem krytym
gontem, od wieków goÊci∏ kupców
i podró˝nych jadàcych ze S∏owacji
i W´gier do Polski, ucztowali tu te˝
rabujàcy ich ˝ywieccy zbójnicy. 

Wchodzàcych wita napis „CyÊ
ty ch∏opie ∏osalo∏, cy ty nimos ro-
zumu, karcma stoi u drogi, a ty
idzies do domu”. Brukowana sieƒ,
dzielàca budynek na dwie cz´Êci,
prowadzi do bielonych sal jadal-
nych. Pod powa∏ami wiszà portre-
ty gaêdzin, gazdów i juhasów,
w sali po lewej stronie króluje wiel-
ki piec, ko∏o niego ustawiono drew-
nianà ∏opat´ do chleba. 

GoÊci obs∏ugujà kelnerki ubra-
ne w serdaki i kwieciste spódni-
ce. Podajà miejscowe przysmaki:
Êwiƒski ryj, ˝urek jeleÊniaƒski, pra-
˝uch´ ze spyrkami i Êmietanà, su-
ropiek jeleÊniaƒski, kapust´ z gro-
chem. Tu równie˝ mo˝na zjeÊç
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Góralskie jod∏o
Amatorów regionalnych potraw zainteresuje ksià˝ecz-
ka „Góralskie jod∏o”, w której W∏adys∏aw Bu∏ka zebra∏
stare przepisy przekazane przez ˝ywieckie góralki.
Twarde warunki klimatyczne oraz ubóstwo tutejszych
mieszkaƒców powodowa∏y, ˝e podstawà ich wy˝ywie-
nia by∏y ziemniaki i kapusta. Mi´so na stole pojawia∏o
rzadko, a podczas postu nie u˝ywano nawet t∏uszczu. 
Oto kilka przepisów z ksià˝eczki, którà mo˝na kupiç
w jeleÊniaƒskiej karczmie. 

KwaÊnica po ˝ywiecku
75 dag kapusty kwaszonej, 2 l wody, 7,5 dag cebuli,
0,5 dag grzybów suszonych, 80 dag schabu z koÊcià,
24 dag w∏oszczyzny, zàbek czosnku, sól pieprz. 
Schab z w∏oszczyznà ugotowaç do mi´kkoÊci, oddzie-
liç mi´so od koÊci. Osobno udusiç kapust´ z rozdrob-
nionà cebulà. Oddzielnie ugotowaç grzyby i pokroiç
w paski. Wyporcjowany schab oraz pozosta∏e sk∏adniki
po∏àczyç z wywarem otrzymanym z gotowania schabu
i w∏oszczyzny, doprawiç czosnkiem roztartym z solà
i pieprzem, zagotowaç. Podawaç z ziemniakami. 

Prazucha ch∏opsko
Obrane i wyp∏ukane ziemniaki gotowaç w osolonej wo-
dzie. Kiedy b´dà ju˝ na pó∏ mi´kkie, wsypaç màk´,
przykryç garnek na ma∏ym ogniu. Nast´pnie ugnieÊç
ziemniaki na jednolità mas´. Ugotowane pra˝uchy na-
k∏adamy na talerze, polewamy t∏uszczem z podsma˝o-
nà cebulà, topionà s∏oninà. JeÊç zaraz, póki ciep∏e. 

Kloski siargolce
Utrzeç na tarce ziemniaki, wycisnàç z wody i uformo-
waç niewielkie kluski-kulki. Zagotowaç osolonà wod´
i wrzucaç do wrzàtku ziemniaczane kulki. Po ugotowa-
niu odcedziç. JeÊç w zale˝noÊci od zamo˝noÊci ze
s∏odkim mlekiem, omaszczone mas∏em, topionym sa-
d∏em lub s∏oninà.

▲



kwaÊnic´ z ziemniakami i na Êwiƒ-
skim ryju. Smakuje zupe∏nie inaczej
ni˝ ta w Suchej. 

Ch∏odna i mglista pogoda sk∏a-
nia∏a nas do wizyt w karczmach,
licznych tych terenach. Jedna
z nich stoi w centrum Zawoi, na-
przeciw koÊcio∏a. Drewniany dom
z dachem od frontu opierajàcym
si´ na drewnianych s∏upach po-
wsta∏ w z 1836 r. Niestety, karcz-

ma obecnie jest nieczynna i ˝al
patrzeç, jak „wrasta” w ziemi´. 

B´dàc w Zawoi, warto pojechaç
do przysió∏ka Wid∏y i zajrzeç do
karczmy o oryginalnej nazwie Ta-
bakowy chodnik. Wewnàtrz stojà
ci´˝kie sto∏y i ∏awy, Êciany zdobià
fragmenty uprz´˝y, grabie, kosy,
gliniane garnki i ˝eliwne sagany.
Mo˝na tam zamówiç oscypek z ∏o-
gnia, a na rozgrzewk´ herbat´ gó-
ralskà lub grzaniec galicyjski.

Niedêwiedê zarycza∏, 
ptak zaÊpiewa∏

Zawoja, le˝àca u stóp Babiej
Góry, jest najrozleglejszà polskà
wsià. Nawet w niepogod´ warto
si´ pow∏óczyç po jej przysió∏kach.
W Zawoi Baraƒcowej, trafiliÊmy do
OÊrodka Edukacyjnego Babiogór-
skiego Parku Narodowego. 

Gdy weszliÊmy do budynku, zna-
leêliÊmy si´ w... lesie pe∏nym zwie-
rzyny i ptactwa. Na jedno z drzew
wspina si´ bury niedêwiedê, pod
krzakiem kuca szarak, opodal czai

si´ lis, a z nory wyglàda borsuk. Na
ga∏´ziach zaÊ siedzà najró˝niejsze
ptaki zamieszkujàce te tereny, m.
in. maleƒki mysikrólik, drozd, sro-
ka, dzi´cio∏. Dzi´ki mulimedialne-
mu systemowi zwierz´ta o˝ywajà
– niedêwiedê ryczy, ptaki Êpiewajà.
A wokó∏, na Êcianach widaç pi´k-
ne widoki Babiej Góry i okolic. ˚al
nam si´ zrobi∏o, ˝e pogoda nie po-
zwala∏a wyruszyç pieszo na tury-
styczne szlaki. 

Wizyta w oÊrodku pozwoli∏a
nam te˝ zajrzeç do tradycyjnej gó-
ralskiej chaty, podzielonej na izb´
„bia∏à”, reprezentacyjnà i „czar-
nà”, gdzie wokó∏ komina toczy∏o
si´ ˝ycie rodzinne. ObejrzeliÊmy
wyprawowà skrzyni´ góralki, ko-
∏owrotek do prz´dzenia we∏ny i mo-
dlitewnik oraz „bukowe” portki
i manierk´ jej m´˝a, a tak˝e sprz´-
ty u˝ywane przez pasterzy – ko-
cio∏ek, czerpak do ˝entycy, forem-
k´ na ser, dzwonek zbyrcok. 

Autentyczne XIX-wieczne cha∏u-
py, wÊród nich nawet kurnà, mo˝-
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Kapliczka z 1913 r. 
w ¸´kawicy



z g∏ównych dróg, by obejrzeç sta-
rodawne drewniane koÊcio∏y, takie
jak choçby ten w Lachowicach –
o gontowym dachu i z wie˝à zakoƒ-
czonà baniastym zwieƒczeniem. Je-
go architektura odznacza si´ oso-
bliwoÊcià – obszernymi „sobotami”,
czyli kru˝gankami wokó∏ budynku,
pod którymi wierni przybywajàcy
z odleg∏ych wiosek i pastwisk ocze-
kiwali na niedzielnà msz´. Na Êcia-
nach pod sobotami widniejà stacje
M´ki Paƒskiej namalowane w 1846
r. przez ˝ywieckiego artyst´ Anto-
niego Krzàstkiewicza. 

Ciekawe jest pokryte polichro-
mià wn´trze koÊcio∏a i jego wypo-
sa˝enie z elementami si´gajàcy-
mi czasów baroku, jak stojàce przy
wejÊciach dwie kamienne kropiel-

nice, chrzcielnica i drewniany kon-
fesjona∏, a tak˝e ambona zdobio-
na postaciami Êwi´tych. 

Drewniany koÊció∏ pod wezwa-
niem Êw. Klemensa, stojàcy w cen-
trum Zawoi, budzi podziw swà
wielkoÊcià. Powsta∏ w latach 1757-
59, a choç potem by∏ wielokrotnie
przebudowywany, zachowa∏ daw-
ny charakter – interesujàcà poli-
chromi´ oraz o∏tarze, nawiàzujà-
ce stylem do ludowego baroku. 

Prawdziwe papieskie
Byç w tej okolicy i nie pojechaç

do Wadowic? To tak samo niemo˝-
liwe, jak b´dàc w Rzymie nie zo-
baczyç papie˝a. Wyjazd do mia-
sta Jana Paw∏a II by∏ wi´c pewnym
punktem naszej wyprawy. 

na zobaczyç niedaleko, bo w Za-
woi na Markowych Rówienkach,
gdzie znajduje si´ skansen budow-
nictwa regionalnego.

Szlakiem beskidzkich Êwi´tych
Cha∏upy w beskidzkich wsiach

coraz cz´Êciej do˝ywajà swych dni,
zast´powane przez murowane do-
my. W tutejszym krajobrazie zacho-
wa∏y si´ za to przydro˝ne krzy˝e, fi-
gury i kapliczki, których na tym te-
renie jest wyjàtkowo du˝o. Bywajà
budyneczkami krytymi gontem, ko-
lumnami os∏oni´tymi blaszanymi
daszkami, pod którymi stojà figury
Chrystusa i Matki Boskiej, czasami
Êwí tych. Najprostsze sà zawieszo-
nymi na drzewach szafkami ze
Êwi´tym obrazkiem. 

Stawiano je od niepami´tnych
czasów na granicach osiedli, roz-
dro˝ach, przy traktach i ko∏o do-
mów, aby chroni∏y przed wszelkim
z∏em. Pe∏ni∏y funkcj́  starodawnych
znaków drogowych. Zbierano sí
przy nich na wspólne mod∏y
i ta tradycja w wielu wsiach
przetrwa∏a do dziÊ, podob-
nie jak zwyczaj zdobienia
kapliczek kwiatami,
lampkami, wieƒcami.
Stare kapliczki, b´-
dàce Êwiadectwem
kunsztu dawnych rze-
mieÊlników, sà pieczo-
∏owicie odnawiane. 

Podró˝ujàc Alfà po
Beskidach, cz´-
sto skr´ca-
liÊmy

▲

KoÊció∏ w Lachowicach



Wadowice, choç istniejà ponad
600 lat i mogà si´ poszczyciç s∏aw-
nymi postaciami (Marcin Wadowi-
ta – rektor Akademii Krakowskiej,
Êw. Rafa∏ Kalinowski, pisarz Emil
Zegad∏owicz i Êpiewaczka opero-
wa Ada Sari), sta∏y si´ powszech-
nie znane od konklawe w paêdzier-
niku 1978 roku, podczas którego
papie˝em zosta∏ Karol Wojty∏a. Je-
go rodzinne miasto, o którym za-
wsze mówi z uczuciem, co roku
odwiedzajà liczne pielgrzymki i t∏u-
my turystów podà˝ajàce Êladami
Ojca Âwi´tego. 

Najwa˝niejsze dwa miejsca pa-
pieskie to bazylika Ofiarowania
NajÊwi´tszej Marii Panny i dom ro-
dzinny Karola Wojty∏y. W bazylice,
b´dàcej wówczas koÊcio∏em pa-
rafialnym, ma∏y Karol zosta∏
ochrzczony, przystàpi∏ do pierw-
szej komunii, by∏ ministrantem,
a potem obchodzi∏ srebrny jubile-
usz kap∏aƒski. Obraz Matki Bo-
˝ej Nieustajàcej Pomocy, s∏ynà-
cy z ∏ask i otaczany czcià od po-
nad stu lat, Jan Pawe∏ II ukoro-

nowa∏ w 1999 r., podczas swej
trzeciej wizyty w Wadowicach. 

Niedaleko, przy ulicy KoÊcielnej
znajduje si´ dom Jana Paw∏a II –
czynszowa kamienica, w której ro-
dzina Wojty∏ów zajmowa∏a na pi´-
trze dwupokojowe mieszkanie
z kuchnià. Zgromadzono tu pamiàt-
ki zwiàzane nie tylko z wadowic-
kim okresem – zdj´cia, dokumen-
ty, ubrania i wyposa˝enie turystycz-
ne z wypraw kajakowych czy nar-
ciarskich. Rocznie dom rodzinny
Jana Paw∏a II odwiedza ponad 200
tysi´cy turystów i pielgrzymów. 

Ka˝dy obowiàzkowo zjada choç
jednà kremówk´. Od ostatniego
pobytu w Wadowicach, gdy na
rynku papie˝ z sentymentem
wspomina∏ ulubione ciastka z cza-
sów m∏odoÊci, kremówki oferujà
wszystkie kawiarenki, cukiernie,
a nawet sklepy spo˝ywcze. 

Wadowice coraz lepiej dosto-
sowujà si´ do roli „centrum papie-
skiego”. Tablice upami´tniajà miej-
sca zwiàzane z Karolem Wojty∏à,
m. in. gmach magistratu, miesz-

czàcy w okresie mi´dzywojennym
szko∏´ powszechnà, do której
ucz´szcza∏ przysz∏y papie˝. 

Na dró˝kach
Od czasu ostatniej wizyty Jana

Paw∏a II min´∏o ju˝ troch´ czasu,
a do Kalwarii Zebrzydowskiej wcià˝
zje˝d˝ajà t∏umy. Wed∏ug szacun-
ków w br. odwiedzi jà 2 mln osób.
Gdy dotarliÊmy tam Alfà, pogo-
da by∏a fatalna – pada∏ deszcz,
mg∏a zas∏ania∏a wie˝e bazyliki Mat-
ki Boskiej Anielskiej i klasztoru Ber-
nardynów, a mimo to co chwila wi-
dzieliÊmy grupy pàtników wyrusza-
jàcych na Dró˝ki M´ki Paƒskiej
i Matki Boskiej. Aby je przebyç, za-
trzymaç sí  przy kaplicach, koÊció∏-
kach i domkach, potrzeba sporo
czasu – rozrzucone sà na obsza-
rze ok. 6 km2. 

Kalwaria Zebrzydowska powsta-
∏a w poczàtkach XVII w. Jest jed-
nym z g∏ównych oÊrodków kultu
Maryjnego w Polsce. Jan Pawe∏ II

PODRÓ˚E
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Rzeêbiarz
Przydro˝na ˝ó∏ta tablica z napisem Rzeêba w Bia∏-
ce ko∏o Makowa Podhalaƒskiego kieruje do domu
oznaczonego numerem 420. Warto tam zajrzeç,
by poznaç p. Marka Âcibora, twórc´ pi´knych
drewnianych figur i p∏askorzeêb. W jego pracowni
mo˝na nie tylko obejrzeç niektóre z prac – kaplicz-
ki, anio∏y, pi´knego Chrystusa Frasobliwego,
a tak˝e figurki o tematyce Êwieckiej, ale równie˝
kupiç lub zamówiç niebanalnà pamiàtk´. 
Marek Âcibor jest rodowitym bia∏czaninem. Zajmu-
je si´ rzeêbà od 20 lat. Jego dzie∏a zdobià okolicz-
ne koÊcio∏y. Wykona∏ te˝ ram´ do kopii obrazu
Matki Boskiej Nieustajàcej Pomocy z Wadowic,
która by∏a darem dla Ojca Âwi´tego Jana Paw∏a II.



jako papie˝ odwiedzi∏ sanktuarium
dwukrotnie. WczeÊniej pielgrzymo-
wa∏ do niej wielokrotnie, poczàtko-
wo, jako dziecko, z ojcem. 

Sobie, przyjacio∏om, 
przybywajàcym

Niedaleko Kalwarii Zebrzydow-
skiej, we wsi Zakrzów natrafiliÊmy
na neoklasycystyczny dwór o na-
zwie Senator. Warto tam zajrzeç,
a nawet zatrzymaç si´ d∏u˝ej
w przytulnym hoteliku z dworskà
kuchnià. To dobre miejsce do zwie-
dzania okolic. 

Dwór wywodzi si´ z budowli od-
notowanej w 1748 roku. Po I wojnie
Êwiatowej posiad∏oÊç zakupi∏ Zyg-
munt Lewakowski, senator II Rze-
czypospolitej i przebudowa∏ dwór.
Zachowa∏y si´ w nim kominek i de-
koracje stiukowe, a w sali bankie-
towej belkowany strop z napisem
SIBI, AMICIS ET POSTERITATIS (So-
bie, przyjacio∏om i przybywajàcym).
Czasy ÊwietnoÊci zakoƒczy∏y sí  po

II wojnie. Zdewastowany budynek
zosta∏ odrestaurowany w latach
1980-85 i przeznaczony na hotel.
Otrzyma∏ wówczas nazw´ Senator. 

Jak wyglàda∏y niegdyÊ ziemiaƒ-
skie siedziby i jak ˝yli ich mieszkaƒ-
cy, przekonaliÊmy si´ w pobliskim
Stryszowie, gdzie dwór przekszta∏-
cono w placówk´ muzealnà, od-
dzia∏ Zamku Królewskiego na Wa-
welu. Przekroczywszy progi daw-
nej posiad∏oÊci rodziny ¸ubieƒskich,
znaleêliÊmy si´ we wn´trzach, ja-

kie teraz mo˝na obejrzeç ju˝ tylko
na filmach. Spacerujàc po salo-
nie i jadalni, zaglàdajàc do sypial-
ni i gabinetu pana, mieliÊmy wra-
˝enie, ˝e za chwil´ pojawi si´ tu
sam dziedzic i zaprosi nas do sto-
∏u lub na przyjacielskà pogaw´d-
k´. Równie dobrze w tym otocze-
niu „czu∏a” sí  Alfa, której nowocze-
sne kszta∏ty pi´knie prezentowa∏y
si´ na tle starej rezydencji.        

Anna Borsukiewicz

zdj´cia: Jerzy Kozierkiewicz
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Dwór w Stryszowie
poni˝ej: salon dworski

Na stronie obok: 
fragment wn´trza 
bazyliki w Wadowicach
z chrzcielnicà



Dobry duch unoszàcy si´
nad Lingotto. Tak w∏oski ar-
chitekt Renzo Piano opisa∏

swoje ostatnie dzie∏o, czyli Pinako-
tek´ Giovanniego i Marelli Agnel-
lich, która zakoƒczy∏a przebudow´
dawnej fabryki w Turynie. Nowy te-
ren muzealny ma kszta∏t wielkiego
metalowego kontenera lekko opar-
tego o dach zak∏adu przemys∏owe-
go, na którym znajdowa∏ si´ tor,
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Renzo Piano to jeden z najwi´kszych 
architektów na Êwiecie. Jego dzie∏em 

jest przebudowa Lingotto – s∏ynnej 
fabryki Fiata w Turynie. We wrzeÊniu 
inauguracjà Pinakoteki zakoƒczono 
zaprojektowane przez niego prace,

które trwa∏y prawie 15 lat. 

ARCHITEKTURA

LekkoÊç 
i przejrzystoÊç

LekkoÊç 
i przejrzystoÊç



gdzie kiedyÊ testowano nowo wy-
produkowane Fiaty. Kontener to na
zewnàtrz pot´˝na konstrukcja, ale
jego wn´trze kryje przestrzeƒ o sub-
telnym pi´knie, doskonale sprzyja-
jàca kontemplacji. 

– Wraz z Giovannim Agnellim –
opowiada Piano – dyskutowaliÊmy
nad poj´ciami si∏y i lekkoÊci, tech-
niki i marzenia. Z tej wymiany po-
glàdów narodzi∏ si´ projekt „szka-

tu∏y” – czterystu ton metalu opar-
tego na wspornikach cienkich jak
cztery ig∏y. Niekonwencjonalna
konstrukcja zawieszona pod tu-
ryƒskim niebem. 

Architekt walczy z si∏à przycià-
gania – mówi Piano. – W pracy nad
Pinakotekà stan´liÊmy przed trud-
nym wyzwaniem. ChcieliÊmy, aby
nasza stalowa konstrukcja unosi∏a
si´ w przestworza. Jaki to sprawiç? 

Dach zaprojektowano jako po-
ziomà p∏aszczyzn´ – „latajàcy dy-
wan” ze stali i szk∏a pokryty meta-
lowymi p∏ytkami. Majà one filtro-
waç Êwiat∏o s∏oneczne, chroniàc
obrazy przed promieniowaniem.
Tzw. dywan sta∏ si´ wa˝nym ele-
mentem architektonicznym. W no-
cy, specjalnie podÊwietlany, daje
wra˝enie niezwyk∏ej lekkoÊci kon-
strukcji. I je˝eli z zewnàtrz budy-
nek wyglàda jak kasa pancerna
strzegàca cennego skarbu, we
wn´trzu Pinakoteka otula goÊci ci-
szà, a powietrze jest tak przejrzy-
ste, ˝e 25 eksponowanych tu dzie∏
sztuki zdaje si´ byç zawieszonych
w przestrzeni, a nie na Êcianie. 

„Szkatu∏a” to ostatnie dzie∏o zre-
alizowane w Lingotto przez genu-
eƒskiego architekta. Zakoƒczy∏o
ono imponujàcy projekt przemia-
ny zak∏adu przemys∏owego, roz-
pocz´ty w 1982 roku. Wówczas,
gdy og∏oszono zamkni´cie s∏ynnej
fabryki, na nowo uros∏a ona do ran-
gi symbolu. Tym razem mia∏a staç
si´ przyk∏adem zagospodarowa-
nia obiektów historii przemys∏owej.
Na zaproszenie przedsi´biorstwa
dwudziestu wielkich architektów
przedstawi∏o swoje pomys∏y, a de-
bata nad nimi sta∏a si´ we W∏o-
szech wielkim wydarzeniem. 

Ostatecznie prace powierzono
Renzo Piano, który niewiele wcze-
Êniej ukoƒczy∏ Centre Georges
Pompidou w Pary˝u. Architekt za-
proponowa∏ przekszta∏cenie s∏yn-
nej fabryki samochodów w centrum
handlu i kultury, najwi´ksze w ca∏ej
Europie. Prace restrukturyzacyjne
rozpocz´∏y si´ w 1990 roku. 
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– Lingotto – opowiada Piano –
nie ukrywa swego przemys∏owe-
go rodowodu. I chocia˝ nie braku-
je mu elementów dekoracyjnych
(np. przepi´knych schodów z ˝e-
lazobetonu), jest kwintesencjà fa-
bryki. Dominuje nad otoczeniem
jak Êredniowieczne zamczysko.
Przechodzàc na „emerytur´”, za-
k∏ad pozostawi∏ w spadku Fiatowi

i miastu wielkà szans´, jakà sta-
nowi te pó∏ miliona metrów kwa-
dratowych. Lingotto jest bowiem
kawa∏kiem miasta: ze wzgl´du na
swoje rozmiary, wp∏yw na okolice,
rol´ ekonomicznà. Nie mo˝na wi´c
by∏o go zastàpiç ogrodem czy po
prostu biurami. 

Na fabrycznych obszarach
opró˝nionych z maszyn, za Êlepy-
mi oczodo∏ami okien, powoli ro-
dzi∏o si´ nowe Lingotto – wyrafi-
nowana siedziba wystaw i kongre-
sów, proponujàca niezwyk∏e prze-
˝ycia estetyczne, jak˝e odmienne
od Êwiata dawnych metod produk-
cji czy nowoczesnych technologii. 

Od tamtego momentu min´∏o
pi´tnaÊcie lat, ale jak mówi Piano,
na takà zmian´ potrzeba by∏o cza-
su. Miasto nie dojrzewa przecie˝
w jednej chwili. Dzisiaj dawna fabry-
ka, b´dàca niegdyÊ przedmiotem
zachwytu Le Corbusiera i okrzyk-

ni´ta przez Futurystów ich symbo-
lem, sta∏a si´ wielkim wielofunkcyj-
nym centrum – miastem muzyki i ki-
na, kongresów i wystaw, sklepów,
dwóch wydzia∏ów Uniwersytetu i Po-
litechniki. MieÊci ró˝norodne loka-
le, ale wszystkie ∏àczy charaktery-
styczna, spójna stylistyka. 

Ka˝de dzie∏o Renzo Piano wy-
ra˝a bowiem dwa aspekty typo-
we dla jego twórczoÊci: poszuki-
wanie trwa∏oÊci i stabilnoÊci, a jed-
noczeÊnie przejrzystoÊci i lekkoÊci.
W∏aÊnie na przejrzystoÊci, której
lekkoÊç jest niezb´dnym tworzy-
wem, opiera si´ „poetyka” Piano.
Dla niego architektura, oprócz wy-
mogów technicznych i funkcjonal-
nych, musi równie˝ zaspokajaç po-
trzeby emocjonalne. W jego pro-
jekty wkomponowane sà wí c drze-
wa i woda – elementy, które dzi´-
ki swojej „wibracji i blaskowi inten-
syfikujà poczucie ruchu i ˝ycia”. 

ARCHITEKTURA
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Renzo Piano 
w Pinakotece

Lingotto, 
zdj´cie z 1920 r.



Jest to architektura, która w pro-
cesie projektowania i realizacji ka˝-
dego dzie∏a nie ogranicza si´ do
wykorzystania najwymyÊlniejszych
Êrodków informatycznych. Czer-
pie ona z najg∏´bszych êróde∏ in-
spiracji istniejàcych w cz∏owieku
i naturze. 

KreatywnoÊç Renzo Piano wy-
ra˝a si´ w proponowanych przez
niego rozwiàzaniach. Cz´sto pro-

jektowane kszta∏ty wywodzà si´ ze
Êwiata przyrody lub geometrii, jak
liÊç z ˝elazobetonu dla siedziby Me-
nil Collection w Houston. Tworzy
sugestywne znaki i obrazy, innowa-
cyjne rozwiàzania technologiczne,
awangardowe wzornictwo, ale nie
sà one oderwane od roli, jakie ma
pe∏niç projektowany przez niego
obiekt. Oto wskazówki, jak odczy-
tywaç dzie∏a Renzo Piano.         
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Lingotto wspó∏czeÊnie 
– pomys∏ i realizacja



Uwa˝am, ˝e moje pragnienie
odkrywania dziewiczych Êcie-

˝ek nie k∏óci si´ z moim szacun-
kiem dla tradycji – twierdzi Ren-
zo Piano. – Mo˝e jest to cecha Eu-
ropejczyków, a mo˝e w∏aÊnie W∏o-
chów. Z pewnoÊcià jest to dzie-
dzictwo kultury humanizmu. 

Architekt, urodzony w Genui 14
wrzeÊnia 1937 r., ukoƒczy∏ studia
na Politechnice w Mediolanie
w 1964 r. Prac´ rozpoczà∏ od ba-
daƒ nad konstrukcjami o zaokrà-
glonych kszta∏tach i innowacyjnymi
systemami konstrukcyjnymi, przy
których wzorowa∏ si´ na mistrzu, ja-
kim by∏ dla niego Jean Prouvé. Od
1971 r. wspó∏pracowa∏ z Richardem
Rogersem, a od 1977 r. z Peterem
Ricem. By∏ to okres budowy Cen-
tre Georges Pompidou, jednego
z najbardziej innowacyjnych projek-
tów ostatnich trzydziestu lat. 

Zanim stworzy∏ swoje pierwsze
wielkie projekty, Piano poÊwi´ci∏ si´
studiom nad starymi dzielnicami
miast, rewaloryzacjà krajobrazów,
nad projektami opracowanymi dla
zabytkowego portu w Genui, La Val-
letta i kamiennego miasta w Mate-
rze. Potem rozpoczà∏ intensywnà
dzia∏alnoÊç projektowà wspieranà
studiami w Pary˝u i Genui. 

Wykorzystanie awangardowych
technologii i materia∏ów pozwoli∏o
mu zrealizowaç budynki i centra
miejskie na ca∏ym Êwiecie: stadion
Êw. Miko∏aja w Bari (1987), lotnisko
w Osace (1988), Cité Internationa-
le w Lionie (1991), Muzeum Nauki
i Techniki w Amsterdamie (1992),
przebudow´ Postdamer Platz
w Berlinie (1992), Centrum Tjibaou
kultury kanak w Noumea w Nowej
Kaledonii (1992), Aurora Place
w Sidney (1996), Telecom Tower

w Rotterdamie (1997), nowe Audy-
torium Parku Muzyki w Rzymie
(2002). Ostatnià z zakoƒczonych
prac jest przebudowa Lingotto,
uwieƒczona Pinakotekà. 

WÊród projektów w realizacji
znajdujà si´: siedziba New York Ti-
mes na Manhattanie, Woodruff
Arts w Atlancie, Akademia Nauk
Przyrodniczych w San Francisco,
Nascher Museum w Dallas, a tak-
˝e dzielnica mieszkaniowa w Li-
zbonie, muzeum Klee w Bernie
i rozbudowa Morgan Librery w No-
wym Jorku. 

W 1998 roku ukoronowaniem
jego dzia∏alnoÊci o niezwykle spój-
nym i wyraênym charakterze, by∏
tytu∏ „architekta roku”, przyznany
mu przez prezydenta Stanów Zjed-
noczonych Billa Clintona wraz
z Nagrodà Pritzkera, która w Êwie-
cie architektury jest odpowiedni-
kiem Nobla.                            
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Projekt autorski

Fragment Postdamer Platz w Berlinie.
Powy˝ej: Centre Georges Pompidou
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E nzo Ferrari jest jednà z naj-
bardziej znakomitych po-
staci w historii automobili-

zmu. Stworzone przez niego sa-
mochody i emblemat czarnego ko-
nika sà symbolami pi´çdziesi´cio-
letniej historii myÊli konstruktor-
skiej, wielkich kierowców wyÊcigo-
wych i wspania∏ych zwyci´stw.
Fakt, ˝e nazwisko Ferrari sta∏o si´
mitem, to zas∏uga nie tylko wro-

dzonych umiej´tnoÊci mened˝er-
skich samego Enzo, ale tak˝e fir-
my Alfa Romeo, w której zaczyna∏
swojà karier´ zawodowà, najpierw
jako kierowca, a póêniej odpowia-
dajàc za dzia∏ wyÊcigów. 

Jak wynika z akt urz´dowych,
Enzo Anselmo Ferrari urodzi∏ si´ 20
lutego 1898 w Modenie. Napraw-
d´ sta∏o si´ to dwa dni wczeÊniej,
ale olbrzymia Ênie˝yca spowodo-

wa∏a, ˝e jego ojciec nie dotar∏ wów-
czas do urz´du stanu cywilnego. 

Drugie imi´, Anselmo, nadano
niemowl´ciu na czeÊç ojca
chrzestnego, Anselmo Chiarli, naj-
starszego wÊród braci s∏awnej po
dziÊ dzieƒ rodziny producentów
wina Lambrusco. 

Dzieciƒstwo m∏odego Ferrariego
mo˝na okreÊliç jako dostatnie. Oj-
ciec by∏ w∏aÊcicielem ma∏ej firmy,

HISTORIA
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Ferrari 
kierowcaAlfy

Ferrari to nie tylko s∏ynna wytwórnia
sportowych samochodów z czarnym
konikiem w herbie. Zanim powsta∏a
i zacz´∏a odnosiç sukcesy, jej twórca 
zwyci´˝a∏ na torach w barwach 
Alfy Romeo.



w której pracowa∏ jako projektant,
ksi´gowy i majster, a jego zarobki,
jak na owe czasy, by∏y bardziej ni˝
zadoawalajàce. Rodzina mog∏a wí c
sobie pozwoliç na samochód mar-
ki De Dion-Buton. Enzo od najm∏od-
szych lat interesowa∏ si´ automobi-
lami, technologià silnika, cz´sto oglà-
da∏ wyÊcigi i marzy∏, ˝e w przysz∏o-
Êci zostanie wielkim kierowcà. 

W 1916 roku w jego ˝yciu nie-
spodziewanie wszystko si´ zmie-
ni∏o. Najpierw nagle na zapalenie
p∏uc umar∏ ojciec, potem brat Al-
fredo, który nabawi∏ si´ Êmiertelnej
choroby podczas wojny. Enzo zo-
sta∏ sam z matkà Adalgisià i musia∏
myÊleç o znalezieniu êród∏a utrzy-
mania. Dosta∏ prac´ jako instruk-
tor tokarstwa w szkole przy warsz-
tacie stra˝y po˝arnej w Modenie. 

Niebawem jednak otrzyma∏ we-
zwanie do wojska. Przez dwa lata
s∏u˝y∏ w III pu∏ku artylerii alpejskiej.
Potem, z listem polecajàcym od
swojego pu∏kownika, Enzo Fer-
rari wybra∏ si´ do Fiata w poszu-
kiwaniu pracy. Niestety nie mia∏
szcz´Êcia. Uda∏o mu si´ jednak
zatrudniç w turyƒskim zak∏adzie
zajmujàcym si´ przebudowywa-
niem lekkich samochodów ci´˝a-
rowych na szybkie „torpedo”. Po
kilku miesiàcach przeniós∏ si´ do
Mediolanu, gdzie zosta∏ przyj´ty
do pracy przez firm´ CMN (Co-
struzioni Meccaniche Nazionali)
jako osoba odpowiedzialna za pró-
by samochodów, a nast´pnie zo-
sta∏ jej kierowcà sportowym. 

Zadebiutowa∏ 5 paêdziernika
1919 roku podczas wyÊcigu Par-
ma-Berceto, gdzie startowa∏ na

modelu CMN 15-20. W klasyfika-
cji generalnej zajà∏ 11 pozycj´,
a w swojej klasie piàtà. W tym sa-
mym roku uczestniczy∏ w Targa Flo-
rio i w kilku wyÊcigach prowadzi∏
samochód Isotta Fraschini. Dzi´ki
tym startom m∏ody i ambitny kie-
rowca zosta∏ zauwa˝ony przez
przedstawicieli Alfy Romeo. Zatrud-
niono go w firmie jako kierowc´. 

24 paêdziernika 1920 roku, pro-
wadzàc Alf´ 40/60 HP, Enzo Fer-
rari zdoby∏ na wyÊcigach Targa Flo-
rio doskona∏e drugie miejsce w ka-
tegorii generalnej, plasujàc si´ tu˝
za Meregallim na Nazzaro. W na-
grod´ otrzyma∏ pokaênà – jak na
owe czasy – sum´ dziesi´ciu ty-
si´cy lirów. 

PrzejÊcie do Alfy Romeo oka-
za∏o si´ dla Enzo Ferrari wielkà wy-
granà. Odnosi∏ sukcesy nie tylko
jako kierowca wyÊcigowy. Dzi´ki
swoim umiej´tnoÊciom i przedsi´-
biorczoÊci bardzo szybko zdoby∏
zaufanie szefów firmy, in˝ynierów
Nicoli Romeo i Giorgia Rimini – dy-
rektora handlowego, odpowiedzial-
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nego jednoczeÊnie za dzia∏alnoÊç
sportowà Alfy Romeo. 

Od tej chwili w jego ˝yciu za-
cz´∏o si´ pasmo sukcesów osobi-
stych i zawodowych. W 1921 ro-
ku o˝eni∏ si´ z Laurà Garello, pi´k-
nà dziewczynà z Racconigi ko∏o
Turynu. Uczestniczy∏ te˝ w kszta∏-
towaniu strategii technicznej, któ-
ra okaza∏a si´ wyjàtkowo wa˝na
dla marki Alfa Romeo. 

To w∏aÊnie Ferrari w 1923 r. do-
radzi∏ swym szefom, by Êciàgn´li
do firmy znakomitego in˝yniera 

▲

Ferrari pozuje na torze
w Bresci (1923 r.)

Znak firmowy Ferrari



fiatowskiego – Vittorio Jano i pro-
wadzi∏ w tej sprawie poufne rozmo-
wy. Jego zatrudnienie okaza∏o si´
dla Alfy Romeo doskona∏à inwesty-
cjà. Ju˝ w 1924 roku Vittorio Jano
zaprojektowa∏ samochód o nazwie
P2, który na torze w Cremonie osià-
gnà∏ pr´dkoÊç 225 km/h i przez pí ç
lat zdobywa∏ wyÊcigowe laury. Ja-
no by∏ te˝ twórcà wielu znakomitych
pod wzgl´dem technologicznym
pojazdów, takich jak modele 6 C
1500, 6C 1750 SS, 6C 1750 GS, 8C

2300, 2900 A czy Tipo B, który osià-
ga∏ moc a˝ 220 KM. 

W tym okresie Ferrari odnosi∏
te˝ sukcesy sportowe. 13 lipca
1924 roku, za kierownicà Alfy RL
TF zdoby∏ Puchar Acerbo, poko-
nujàc Mercedesy, które niedawno
wygra∏y wyÊcigi Targa Florio. Dzi´-
ki temu zwyci´stwu znalaz∏ si´
w gronie oficjalnych kierowców
sportowych Alfy. Zosta∏ tak˝e od-
znaczony orderem Kawalera W∏o-
skiej Korony (Cavaliere della Co-

rona d’Italia), a nast´pnie Kawa-
lera Oficjalnego i Komtura (Cava-
liere Ufficiale e Commendatore). 

Wraz z upadkiem monarchii
i nadejÊciem republiki tytu∏y te stra-
ci∏y wa˝noÊç. Mo˝na by∏o staraç
si´ o ich odnowienie, lecz Ferra-
riemu na tym nie zale˝a∏o. Jak
stwierdzi∏, „wol´, aby mówiono do
mnie po prostu Ferrari, i do tego
uda∏o mi si´ wreszcie nak∏oniç mo-
jego fryzjera Antonia, którego od-
wiedzam codziennie rano”. Hono-
ry jednak go nie omija∏y. W 1952
roku otrzyma∏ order Kawalera Pra-
cy (Cavaliere del Lavoro), a w 1979
roku Kawalera Wielkiego Krzy˝a
(Cavaliere di Gran Croce), najwy˝-
sze w∏oskie odznaczenie. 

W 1925 roku Ferrari rozpoczà∏
dzia∏alnoÊç jako dealer Alfy Ro-
meo w Modenie, gdzie przy via
Emila Est 5 prowadzi∏ Auto-Ga-
rage Gatti. Wyniki handlowe spra-
wi∏y, ˝e powierzono mu odpowie-
dzialnoÊç za sektor sprzeda˝y Al-
fy w regionie Emilia-Romania,
z czym wiàza∏y si´ du˝e korzyÊci
ekonomiczne. 
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Zwyci´stwa Enzo Ferrariego na Alfie Romeo 
WyÊcigi, w których Enzo Ferrari uczestniczy∏ jako kierowca wyÊcigowy 

datujà si´ na lata od 1919 do 1931. By∏o ich ∏àcznie 45, z czego 39 na Alfie. Oto zwyci´stwa.

24.10.1920 . . . . Targa Florio. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Alfa Romeo 40-60 HP. . . . . . . . . . 1 miejsce w klasie
14.11.1920 . . . . Gallarate Km lanciato. . . . . . . Alfa Romeo 40-60 HP. . . . . . . . . . 1 miejsce w klasie
24.07.1921 . . . . Tor Mugello. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Alfa Romeo ES 20-30 . . . . . . . . . . 1 miejsce w klasie
28.08.1921 . . . . Aosta-Gran S. Bernardo . . . Alfa Romeo ES 20-30 . . . . . . . . . . 1 miejsce w klasie
17.06.1923 . . . . Tor Savio  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Alfa Romeo RL TF . . . . . . . . . . . . . . . 1 miejsce w klasyfikacji generalnej
15.08.1923 . . . . Coppa delle Alpi . . . . . . . . . . . . . Alfa Romeo RL SS . . . . . . . . . . . . . . 1 miejsce w klasie Puchar Alp
16.03.1924 . . . . Ginevra Km lanciato . . . . . . . . Alfa Romeo RL SS . . . . . . . . . . . . . . 1 miejsce w klasie 
25.05.1924 . . . . Tor Savio . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Alfa Romeo RL SS . . . . . . . . . . . . . . 1 miejsce w klasyfikacji generalnej
01.06.1924 . . . . Tor Polesine . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Alfa Romeo RL SS . . . . . . . . . . . . . . 1 miejsce w klasyfikacji generalnej
13.07.1924 . . . . Puchar Acerbo . . . . . . . . . . . . . . . . Alfa Romeo RL TF . . . . . . . . . . . . . . . 1 miejsce w klasyfikacji generalnej
15.05.1927 . . . . Tor Alessandria . . . . . . . . . . . . . . . Alfa Romeo RL MM . . . . . . . . . . . . . 1 miejsce w klasyfikacji generalnej
15.06.1927 . . . . Tor di Modena. . . . . . . . . . . . . . . . . Alfa Romeo 6C 1500 S . . . . . . . . 1 miejsce w klasyfikacji generalnej
29.04.1928 . . . . Tor Alessandria . . . . . . . . . . . . . . . Alfa Romeo 6C 1500 SS . . . . . . 1 miejsce w klasyfikacji generalnej
03.06.1928 . . . . Tor Modena . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Alfa Romeo 6C 1500 SS . . . . . . 1 miejsce w klasyfikacji generalnej
14.06.1931 . . . . Bobbio-P.del Penice . . . . . . . . . Alfa Romeo 8C 2300 MM . . . . 1 miejsce w klasyfikacji generalnej
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➊ Enzo Ferrari 
i Tazio Nuvolari 

przy samochodzie
„Bimotore” (1935 r.)

➋ Kierowcy ze stajni 
Ferrariego obok Alfy

Romeo 8C 2300
(1931 r.)

➌ Francesco Baracca,
przed samolotem, 

na którym widnieje
symbol czarnego 

konika (1918 r.)

● ●➊ ➋



W 1929 roku Enzo Ferrari po-
stanowi∏ otworzyç w∏asnà stajni´
sportowà. Jego decyzja spotka∏a
si´ z przychylnoÊcià przedstawi-
cieli Alfy Romeo, którzy powierzy-
li mu pojazdy do udzia∏u w wyÊci-
gach. Kiedy w 1932 roku medio-
laƒska firma wycofa∏a si´ konku-
rowaniu na torach, stajnia Ferrari
sta∏a si´ oÊrodkiem w∏oskiego
sportu samochodowego i zdobyw-
cà wielkich zwyci´stw. 

Enzo Ferrari Êciga∏ si´ za kie-
rownicà Alfy Romeo a˝ do 1931
roku, tak˝e aby reklamowaç sprze-
dawane przez siebie samochody.
Na 39 rozegranych wyÊcigów zwy-
ci´˝y∏ w dziesi´ciokrotnie klasyfi-
kacjach generalnych i 5 razy
w swojej klasie. 

W po∏owie roku 1932 na ma-
skach samochodów Alfa Romeo
pojawi∏ si´ po raz pierwszy znaczek
czarnego konika wspi´tego na tyl-
nych nogach. By∏ to symbol, który
widnia∏ na kabinach samolotu Fran-
cesco Baracca. Podarowa∏a go na
szcz´Êcie Enzo Ferrariemu matka
bohaterskiego lotnika – hrabina Pa-

olina. Od tej pory konik towarzyszy∏
sportowym sukcesom kierowcy. Fer-
rari na jego wizerunku dokona∏ kil-
ku drobnych zmian: ogon konika
sta∏ si´ bardziej napr´˝ony, grzywa
g´stsza, umieÊci∏ go na tle ̋ ó∏tej tar-
czy – kolor ten by∏ symbolem Mo-
deny, jego rodzinnego miasta. 

Po∏àczenie okràg∏ego znaku Al-
fy Romeo widniejàcego na przo-
dzie samochodu z wizerunkiem ko-
nika Ferrari na pokrywach silnika
sta∏o si´ w latach trzydziestych sy-
nonimem zwyci´stwa. 

Do historii wesz∏y zwyci´stwa
samochodów Alfa Romeo i pro-
wadzàcych je kierowców. Ponad
300 tysi´cy widzów by∏o Êwiadka-
mi triumfu Tazio Nuvolariego, który
w 1935 roku, podczas wyÊci-
gu w Nurburgring, za kie-
rownicà Alfy Tipo B (P3)
pokona∏ szwadron

„srebrnych strza∏” z∏o˝ony z 9 wy-
Êcigówek (pi´ç Mercedesów i czte-
ry Auto Union). W 1936 roku Alfa
Tipo C z Nuvolarim za kierownicà
odnios∏a zwyci´stwo w Pucharze
Vaderbilta w Long Island w USA.
Alfa „Bimotore” z oÊmiocylindro-
wym silnikiem o pojemnoÊci 6 li-
trów na odcinku Florencja-Mare po-
bi∏a rekord szybkoÊci na kilometrze,
jadàc z maksymalnà pr´dkoÊcià
dochodzàcà do 360 km/h i uzysku-
jàc Êrednià pr´dkoÊç 323,120 km/h. 

W 1937 roku w modeƒskich
warsztatach Ferrariego narodzi∏a
si´ legendarna Alfetta 158, samo-
chód, który po wojnie pozwoli∏ Alfie
zdobyç dwa mistrzostwa Êwiata. Je-
go twórcy zaproponowano w 1938
roku stanowisko dyrektora Alfa Cor-
se. Pe∏ni∏ je przez rok. Dà˝enie do
samodzielnoÊci i pomys∏y niezgod-
ne z koncepcjami dyrektora gene-
ralnego in˝. Ugo Gobbato sk∏oni∏y
Ferrariego do z∏o˝enia dymisji. 

Dzi´ki otrzymanej odprawie, za-
∏o˝y∏ w Modenie fir-

m´ Auto Avio Co-
struzioni. Jej

dzia∏alnoÊç
utrudnia∏a

Enzo Ferrari 
debiutujàcy 
jako kierowca 
Alfy Romeo

▲
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mu jednak klauzula umowy pod-
pisanej niegdyÊ z Alfà Romeo. Zo-
bowiàzywa∏a ona Ferrariego do za-
niechania dzia∏alnoÊci zwiàzanej
z wyÊcigami samochodowymi. Mi-
mo to skonstruowa∏ on dwa no-
we samochody z oÊmiocylindro-
wymi silnikami o pojemnoÊci 1500
cm3. Aby ominàç warunki umowy
z Alfà, oznaczy∏ swoje auto sym-
bolem 815 (zmieni∏ kolejnoÊç cyfr
modelu 158). 

Po wojnie Ferrari nadal prowa-
dzi∏ swojà stajni´ wyÊcigowà i ry-
walizowa∏ z Alfà Romeo. Podczas
mistrzostw Êwiata w 1951 roku,
rozgrywanych na torze w Barcelo-
nie, o wynikach zadecydowa∏
ostatni wyÊcig. Zwyci´˝y∏a Alfa Ro-
meo 159 prowadzona przez Ju-
ana Manuela Fangio przed samo-
chodem Ferrari prowadzonym
przez Alberto Ascariego. Po tym
zwyci´stwie Alfa postanowi∏a sku-
piç si´ na produkcji aut seryjnych
i podj´∏a decyzj´ o wycofaniu si´
z bezpoÊredniego udzia∏u w wy-
Êcigach Formu∏y 1, pozostawiajàc
wolne pole samochodom spod
znaku czarnego konika. 

Nie trzeba by∏o d∏ugo czekaç na
zwyci´stwa Ferrari. Ju˝ w 1952 ro-
ku firma zdoby∏a swoje pierwsze
mistrzostwo Êwiata modelem 500F2
o pojemnoÊci dwóch litrów z Alber-
to Ascarim za kierownicà. Z tej oka-
zji Enzo Ferrari otrzyma∏ telegram
z gratulacjami od Alfy Romeo. 

Odpowiedzia∏ natychmiast, pi-
szàc: „Drodzy przyjaciele z Alfy,
pozwólcie mi w ten sposób rozpo-
czàç mój list, który kieruj´ do was
po tak wielu latach. Wasz telegram
w dniu dzisiejszym by∏ dla mnie

jak powiew wiosennego wiatru,
który na czystym niebie ods∏oni∏
mi ksi´g´ naszych wspomnieƒ.
Sp´dzi∏em z wami dwadzieÊcia lat
pe∏nych wydarzeƒ, faktów i ludzi!
Wszystko i wszystkich dzisiaj so-
bie przypomnia∏em. Dla naszej Al-
fy, zapewniam was szczerze, no-
sz´ w sercu uczucia pierwszego
m∏odzieƒczego zauroczenia, uczu-
cia czystej mi∏oÊci do matki!
Uwierzcie mi prosz´, wasz Enzo
Ferrari”.                                      

Marino Bussi

HISTORIA
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Enzo Ferrari 
i Vittorio Jano 

– projektant samo-
chodów Alfa Romeo

obok: plakat z lat 30.
reklamujàcy stajni´

Ferrari. Na pierwszym
planie Alfa Romeo 

8C 2300



Ekspozycja, poÊwi´cona tym
razem Egiptowi, inauguru-
je jesienne wydarzenia ar-

tystyczne w Palazzo Grassi. Po
Etruskach, Fenicjanach, Grekach
i Celtach do weneckiej laguny do-
tarli „Faraonowie”. Wystawa pre-
zentujàca trzysta eksponatów po-
chodzàcych z najwi´kszych mu-
zeów Êwiata pokazuje liczne
aspekty ˝ycia pot´˝nych i tajem-
niczych w∏adców staro˝ytnego
Egiptu. WÊród eksponatów wysta-
wionych po raz pierwszy w Euro-
pie sà: kolos Tutanchamona po-
chodzàcy z muzeum w Kairze,
segment kolumny o wadze czte-
rech ton (z Uniwersytetu w Pensyl-
wanii) i skarby Trzech Ksi´˝niczek,
które dotychczas nigdy nie opusz-

cza∏y Metropolitan Museum w No-
wym Jorku. 

Wí kszoÊç dzie∏ pochodzi z cza-
sów Nowego Paƒstwa, a wí c okre-
su pomi´dzy 1550 a 1069 p.n.e.,
uznanego za czas szczytowej po-
t´gi egipskiej cywilizacji. Wyse-
lekcjonowane zosta∏y tak, aby
w przyst´pny, ale i naukowy spo-
sób opowiedzieç po raz pierwszy
o wszelkich aspektach faraoƒskiej
monarchii. 

Kim zatem by∏ ten wielki w∏ad-
ca i co reprezentowa∏ w spo∏ecz-
noÊci egipskiej? Jako kap∏an, wo-
jownik, potomek bogów, faraon by∏
jej w∏adcà absolutnym. 

˚yciu i ÊwietnoÊci w∏adców wy-
stawa poÊwi´ca osiem dzia∏ów.
Pierwszy z nich, to faraonowie

i monumentalny Egipt (dzie-
∏a wielkiego formatu); po-
tem oblicza w∏adców (ga-
leria portretów od Che-
frena do Tutanchamona,
od Ramzesa do Kleopa-
try). W dalszej kolejnoÊci
ekspozycja rozga∏´zia si´,
prezentujàc dwa aspekty:
boski charakter faraonów
i ich ludzkà natur´. 

Trzeci dzia∏ poÊwi´cony jest
tematyce ÊwietnoÊci w∏adców
i wszelkim z tym zwiàzanym wy-
obra˝eniom, jak na przyk∏ad wi-
zerunek boskiego m∏odzieƒca.
Kolejne wcielenia faraona to
król-kap∏an i budowniczy
Êwiàtyƒ i wreszcie faraon wo-
jownik, zwycí zca i or´dow-
nik równowagi na Êwiecie. 

Szósta cz´Êç wystawy
prezentuje w∏adc´ w roli g∏o-
wy paƒstwa. Znajdujà si´ tu od-
wo∏ania do siedziby królewskiej,
do rady ministrów, do urz´dników
i archiwum królewskiego. I wresz-
cie – ˝ycie codzienne w∏adcy. Aby
je zilustrowaç, zrekonstruowano
pa∏ac królewski z ca∏ym jego bo-
gactwem, przyjemnoÊciami, rodzi-
nà i haremem. Wystaw´ zamyka
rozdzia∏ poÊwi´cony Êmierci fara-
ona, odtworzeniu królewskiego po-
chówku i bogactwa skarbów kró-
lów Tani, b´dàcej stolicà w czasach
XXI dynastii.                               

W Palazzo Grassi goÊci wystawa 
prezentujàca ÊwietnoÊç w∏adców 
staro˝ytnego Egiptu. 

SZTUKA
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Wenecja
stolicà faraonów

Wystawa b´dzie trwaç do 25 maja
2003 r. i jest czynna codziennie 
od godz. 10 do 19. Wst´p: 9,00 
euro bilet normalny, 6,50 
euro ulgowy.



Z daleka wyglàda to jak sta-
do rudych s∏oni. Gdy po-
dejdzie si´ bli˝ej, okazuje

si´ ono t∏umem bezg∏owych figur
z ˝eliwa, ustawionych tak, jakby
zmierza∏y w ró˝nych kierunkach. 

Od niedawna w parku na po-
znaƒskiej Cytadeli znajduje sí   naj-
wi´ksza na Êwiecie plenerowa pra-

ca Magdaleny Abakanowicz – „Nie-
rozpoznani”.Jest to 112 wielkich
tu∏owi opierajàcych si´ na pot´˝-
nych nogach. Ten rdzewiejàcy t∏um
mo˝e byç interpretowany wielora-
ko. NiejednoznacznoÊç daje ka˝-
demu mo˝liwoÊç snucia refleksji.

Jest to najwi´ksza praca artyst-
ki. Zespo∏y figur z ró˝nych mate-
ria∏ów: tkanin, bràzu, stali czy be-
tonu, mo˝na spotkaç w wielu kra-

jach. Pierwsze dzie∏o – Katarsis
– powsta∏o 17 lat temu we W∏o-
szech. Powszechnie te˝ znane jest
nazwisko Magdaleny Abakano-
wicz – najbardziej chyba utytu∏o-
wanej polskiej artystki. 

Z Poznaniem zwiàzana jest od
dawna, pracowa∏a w tamtejszej
Akademii Sztuk Pi´knych. Teraz
zosta∏a nagrodzona doktoratem
honoris causa tej uczelni. 

Poznaƒ urós∏ do rangi polskie-
go centrum sztuki Magdaleny Aba-
kanowicz. Tamtejsze Muzeum Na-
rodowe otrzyma∏o 17 prac artyst-
ki z 2 cykli tematycznych: „Gry wo-
jenne” i „Mutanty”. Mo˝na je oglà-
daç w nowym gmachu Galerii Ma-
larstwa i Rzeêby. 

Cykl „Gry wojenne” to pot´˝-
ne formy drzewnych pni skutych

˝elaznymi obr´czami. W muzeum
znajdà si´ trzy rzeêby tego cyklu:
Anasta, Runa i Giver. 

Dwie grupy rzeêb przedstawia-
jàcych nieokreÊlone zwierz´ta, na-
zwa∏a autorka Mutantami. Mutanty,
wykonane z p∏ótna workowego na-
sàczonego ̋ ywicà, stanowià jakby
syntez´ pozy i ruchu, które cz∏owiek
identyfikuje ze zwierz´ciem. 

Anna Borsukiewicz

SZTUKA
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Nierozpoznani, 
Mutanty i Gry Wojenne

Poznaƒ sta∏ si´ niedawno centrum
sztuki Magdaleny Abakanowicz.
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Szamani w Poznaniu
W Muzeum Etnograficznym do

31 maja 2003 r. czynna jest wysta-
wa „Szamanizm. Teatr jednego ak-
tora”, prezentujàca wierzenia lu-
dów Syberii. Na tych w∏aÊnie tere-
nach w najczystszej formie prze-
trwa∏ szamanizm, szczególna for-
ma praktyki „religijnej”, polegajà-
ca na wyodr´bnieniu
w spo∏eczeƒstwie
osób, którym przypi-
suje sí  zdolnoÊç bez-
poÊredniego kontak-
tu z duchami. 

Szaman spe∏nia
roĺ  mediatora pomí -
dzy ludêmi, bóstwa-
mi i duchami. Przeka-
zuje proÊby kierowa-
ne przez ludzi do si∏
pozaziemskich
i ludziom wol´ istot
nadprzyrodzonych. 

Wystawa odkrywa
przed widzami zaska-
kujàco ˝ywà, a si´ga-
jàcà korzeniami bar-
dzo g∏´boko w histo-
ri´ obrz´dowoÊç tam-
tejszych ludów.
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W innych 
muzeach

Piwo we Wroc∏awiu
W Muzeum Sztuki Mieszczaƒ-

skiej, mieszczàcym si´ w Starym
Ratuszu do koƒca listopada 2002 r.
czynna jest wystawa poÊwi´cona
produkcji i konsumpcji wroc∏aw-
skiego piwa w okresie od XIII do
XX w. Mo˝na te˝ poznaç dzieje po-
t´˝nego wroc∏awskiego cechu
karczmarzy, którego prawa regu-
lowa∏y dokumenty nadawane przez
królów i cesarzy. 

W ekspozycji odtworzono wn´-
trze dawnej gospody z miedziany-
mi i cynowymi dzbanami, konwia-
mi, rozmaitymi kuflami i fragmen-
tami starej zastawy. Przypomniano
te˝ dzieje Piwnicy Âwidnickiej wy-
mienionej po raz pierwszy w doku-
mencie z 28 wrzeÊnia 1273 r. 

Kolejny dzia∏ ekspozycji poÊwi´-
cony jest produkcji piwa na skal´
przemys∏owà. Zaprezentowano naj-
wi´ksze wroc∏awskie browary okre-
su mi´dzywojennego: ich zdj´cia
i plany, a tak˝e drobne urzàdzenia
przemys∏owe, szyldy, kufle firmo-
we, etykiety oraz podstawki,
w wi´kszoÊci u˝yczone przez wro-
c∏awskich kolekcjonerów. W ostat-
niej cz´Êci wystawy pokazano prze-
miany we wroc∏awskim przemyÊle
browarniczym po 1945 r. 

Pejza˝e w∏oskie w Krakowie
W Domu Józefa Mehoffera przy

ul. Krupniczej 26, do koƒca grud-
nia 2002 r. odbywa si´ wystawa „W
cieniu cyprysów, pinii i gajów oliw-
nych”. Prezentuje ona pejza˝e
z W∏och – dzie∏a artystów polskich. 

Dawali oni w sztuce wyraz swej
fascynacji pi´knem tamtejszej
przyrody, miast, budowli, ruin, wy-
brze˝y. Byli to twórcy tej miary co

Aleksander Gierymski, Henryk Sie-
miradzki, Olga Boznaƒska, Jan
Stanis∏awski, Józef Mehoffer, Jó-
zef Pankiewicz, Wojciech Weiss i
wielu mniej znanych. 

Wystawa, nawiàzujàca do ob-
razu „Epopeja rzymska” Mehoffe-
ra z 1925 r., przypomina ów nurt
sztuki polskiej na przyk∏adzie kil-
kudziesi´ciu prac ze zbiorów Mu-
zeum Narodowego w Krakowie. 

Warto te˝ odwiedziç inne muzea, prezentujàce
ekspozycje bardzo ró˝norodne pod wzgl´dem 
tematycznym, artystycznym, a tak˝e poznawczym.
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W itryna Alfy Romeo
wcià˝ si´ zmienia. Do-
starcza informacji o wy-

darzeniach zwiàzanych z markà
i jej produktami, u∏atwia podejmo-
wanie decyzji o kupnie samocho-
du, a tak˝e umo˝liwia kontakty w∏a-
Êcicielom i wielbicielom Alfy. 

Spo∏ecznoÊç czterolistnej 
koniczynki

Ze strony g∏ównej Alfy Romeo
(www. alfaromeo. com. pl) wystar-
czy przejÊç do dzia∏u „Spo∏ecz-
noÊç”, aby nawiàzaç kontakt z pol-
skà i mi´dzynarodowà grupà mi-
∏oÊników Alfy. Znajdziemy tu wy-
kaz klubów Alfy Romeo, a tak˝e
spis polskich stron internetowych
poÊwi´conych modelom Alfy oraz
forum dyskusyjne. 

Na forum odbywajà si´ dysku-
sje na tematy dotyczàce Alfy. Mo˝-

na si´ tutaj podzieliç swoimi uwa-
gami zwiàzanymi z u˝ytkowaniem
samochodu, poprosiç o pomoc lub
pomóc innym w rozwiàzaniu pro-
blemów z eksploatacjà. Mo˝na te˝
po prostu powymieniaç doÊwiad-
czenia i zdobyç nowych znajomych. 

Aby pisaç na forum, nie trze-
ba si´ nigdzie rejestrowaç. JeÊli
chcemy rozpoczàç nowy temat,
nale˝y kliknàç na napisie „Dodaj
nowy wàtek”, a nast´pnie wpi-
saç swoje imi´, adres e-mail, te-
mat wiadomoÊci i jej treÊç. 

Ze strony Alfy Romeo mo˝emy
te˝ odwiedziç witryn´ Il Quadrifo-
glio. Przejrzeç tu mo˝na ok∏adki ma-
gazynu i przeczytaç wybrane ar-
tyku∏y. Poza tym znajduje si´ tu re-
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Na stronie www mi∏oÊnicy Alfy Romeo 
dyskutujà o swych ulubionych autach, 
a nawet projektujà ich w∏asne wersje.

Alfa
z komputera



Ka˝dy model posiada pewnà
gam´ wyposa˝enia, z którego
mo˝na konfigurowaç auto. Na
przyk∏ad Alfa 156 GTA ma tylko
dwa rodzaje silników do wyboru,
a przy 147 oferowane jest a˝ osiem
odmian zespo∏ów nap´dowych. 

Najwi´cej mo˝liwoÊci daje nam
ustalanie wyposa˝enia dodatkowe-
go. Tutaj mo˝emy przebieraç mi´-
dzy felgami, sprz´tem nag∏oÊniajà-
cym, syste-
mem satelitar-
nej nawigacji.
W zale˝noÊci
od modelu au-
ta, iloÊç i rodzaj

dodatkowego wyposa˝enia te˝ ule-
ga zmianom.

Okno poni˝ej podaje informa-
cje dotyczàce danej opcji. Prze-
czytamy tu o mo˝liwoÊciach po-
szczególnych silników, zobaczy-
my gam´ kolorów nadwozia i ro-
dzaje pokryç tapicerskich. 

gulamin konkursu Alfista oraz for-
mularz zamówienia pisma. 

Zostaƒ designerem
Nieraz tworzymy w myÊlach wi-

zerunek swojego wymarzonego
auta. Teraz, dzi´ki konfiguratorowi,
znajdujàcemu si´ na stronie www.
alfaromeo. com. pl mo˝emy zapla-
nowaç swojà Alf´ krok po kroku. 

Jest to na pewno lepszy sposób,
ni˝ przeglàdanie prospektów i ta-
bel. Ca∏à ˝mudnà robot´ zlicza-
nia cen opcji samochodu wykonu-
je za nas program, a my mo˝emy
porównywaç ró˝ne wersje silniko-
we, czy wyposa˝eniowe. 

Po uruchomieniu konfiguratora,
na ekranie uka˝à nam si´ 4 okna.
Lewe górne jest oknem wyboru.
Tutaj znajdziemy instrukcj´, jak po-
s∏ugiwaç si´ programem. W tym
miejscu podejmujemy decyzje do-
tyczàce wyboru modelu auta, je-
go koloru, wyposa˝enia. 
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Dwa pozosta∏e okna przedsta-
wiajà podsumowanie naszych de-
cyzji. Górne ukazuje wyglàd sa-
mochodu, który skompletowali-
Êmy, a dolne aktualnà konfigura-
cj´ wraz z cenà takiej jego wersji. 

Proces tworzenia Alfy marzeƒ
jest prosty i intuicyjny. Zosta∏ on
podzielony na 5 etapów, w któ-
rych wybieramy poszczególne ele-
menty auta. 

W ten sposób mo˝emy spraw-
dziç, czy Alfa Romeo 156 GTA
prezentuje si´ równie dobrze w in-
nych kolorach ni˝ czerwony i czy
s∏usznie zastosowaliÊmy bia∏à skó-
r´ na siedzeniach w GTV. 

Na koƒcu powinniÊmy si´ za-
rejestrowaç, aby naszà konfigu-
racj´ zapisaç na serwerze Alfy Ro-
meo i wydrukowaç. Mi∏oÊnicy mar-
ki mogà te˝ tworzyç katalogi w∏a-
snych wersji modeli. Wysy∏ajàc je
e-mailem do innych Alfistów, mo-
˝emy pos∏uchaç ich uwag lub po-
równaç w∏asne projekty z pomy-
s∏ami swoich znajomych.          

Pawe∏ Kozierkiewicz



OBYCZAJE
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Samochód jest 
zabawkà. Nie tylko dla
dzieci – doros∏ych te˝

pasjonuje szybka 
jazda, Êciganie si´,
wygrywanie. Dzi´ki
komputerom ka˝dy

mo˝e zostaç kierowcà
sportowym.

Stosunek mi´dzy cz∏owie-
kiem a samochodem przy-
pomina wzajemne przywià-

zanie cz∏owieka i psa. Obydwaj
spoglàdajà na siebie i rozumiejà
si´ bez s∏ów. W∏aÊciciel wpatruje
si´ w oczy czworonoga podobnie
jak w kontrolk´ deski rozdziel-
czej samochodu, któremu cz´sto
przypisuje cechy ludzkie. Nie bez
powodu przód samochodu by-
wa powszechnie nazywany ma-
skà, czyli twarzà. 

Nadawanie cech ludzkich
przedmiotom martwym wynika
z doÊwiadczeƒ ludzkiego gatun-
ku, przejawiajàcych si´ ju˝ u dzie-
ci ch´cià wciàgania do zabawy
przedmiotów, z którymi mo˝na si´

Z szos 
na ekrany



b´dzie identyfikowaç. Zwiàzek
cz∏owieka z samochodem prze-
szed∏ szereg etapów i przyjmowa∏
ró˝ne formy wynikajàce z okreÊlo-
nych potrzeb: czysto u˝ytkowych,
reprezentacyjnych, z ch´ci popi-
sania si´ i wielu innych. Jednak je-
den aspekt tego zwiàzku nie zmie-
ni∏ si´ od samego poczàtku, to
znaczy cz∏owiek nie przesta∏ trak-
towaç auta jak zabawki. 

Nie zamierzamy formu∏owaç tu
naukowej definicji zwiàzku cz∏o-
wieka i samochodu. Chcemy prze-
Êledziç histori´ tego, jak „pojazd
zosta∏ wciàgni´ty do zabawy”. Mu-
simy wi´c si´gnàç do prekurso-
rów zabawkowych aut, na przy-
k∏ad ma∏ego glinianego wozu na
drewnianych kó∏kach, odnalezio-
nego wÊród starorzymskich wyko-
palisk lub do wyrzeêbionych po-

jazdów – zabawek pompejaƒskich
dzieci. Kilkaset lat póêniej malu-
chy bawi∏y si´ miniaturowymi mo-
delami powozów, zaÊ na dworach
królewskich i ksià˝´cych przyszli
w∏adcy przemierzali ogrodowe alej-
ki pomniejszonymi karocami za-
prz´˝onymi w kucyki. 

Te dwa przyk∏ady zabaw mo˝-
na ju˝ uznaç za gr´ w samocho-
dziki. Wspó∏czesne dzieci ch´tnie
bawià si´ „˝eleêniakami” czy „re-
sorakami”. Niektóre z nich to wier-
ne miniaturowe kopie produkowa-
nych seryjnie samochodów, które
trudno traktowaç jako przedmioty
do zabawy. Stanowià raczej grat-
k´ dla kolekcjonera. 

Prawdziwymi cackami by∏y mo-
dele niemieckiej firmy Schuco pro-
dukowane pod koniec lat czter-
dziestych. Jeden z nich (przypo-

minajàcy do z∏udzenia samochód
Kaczora Donalda), z nap´dem
spr´˝ynowym, odznacza∏ si´ do-
skona∏ymi osiàgami i sterowno-
Êcià. Potrafi∏ jeêdziç wzd∏u˝ kraw´-
dzi sto∏u i nigdy nie spada∏ na zie-
mi´. Co wi´cej, tu˝ przy brzegu
sto∏u uruchamia∏ wsteczny bieg.
Tajemnica tego pierwszego mo-
delu tkwi∏a w ruchomej dêwigni,
mieszczàcej si´ w przedniej cz´-
Êci modelu. Kiedy p∏aszczyzna
oparcia utrzymywa∏a pojazd w rów-
nowadze, auto porusza∏o si´ do
przodu. Gdy równowaga zosta∏a
zachwiana, dêwignia obni˝a∏a si´,
odwracajàc kierunek obrotu kó∏.
Dzieci, których nie staç by∏o na
modele Schuca, zadowala∏y si´
zabawkami z blachy. 

W latach pi´çdziesiàtych w wie-
lu w∏oskich parkach miejskich
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wydzielano specjalne alejki, po któ-
rych dzieci jeêdzi∏y mini-autami na
peda∏y. Ustawiano je do startu
w zwartym szyku jak podczas
prawdziwego wyÊcigu, zaÊ kierow-
cy zjawiali si´ zazwyczaj po po∏u-
dniu. Blaszane karoserie przypo-
minajàce modele Ferrari, Masse-
rati i Alfa Romeo naprawd´ wiele
przesz∏y podczas tych zmagaƒ.
„Torpedy wyÊcigowe” reprezento-
wa∏y ró˝ny poziom jazdy – jedne
by∏y szybsze inne wolniejsze, jed-
ne jeêdzi∏y prosto, inne zaÊ skr´-
ca∏y nieco w lewo. 

Samochody na peda∏y rozpo-
cz´∏y nowy etap w historii minia-
turowych aut. Gdy nap´d no˝ny
w samochodzikach zastàpiono sil-
nikami, zmieni∏y si´ w gokarty. Od
chwili ich rozpowszechnienia po-
pularna rozrywka sta∏a si´ spor-
tem amatorskim. 

W latach szeÊçdziesiàtych po-
jawi∏y si´ pierwsze zabawkowe „to-
ry wyÊcigowe”. By∏y to trasy roz-
k∏adane i sk∏adane z elementów
podobnie jak szyny elektrycznych
kolejek. Tory, szerokie na dwadzie-
Êcia centymetrów, w czarnym ko-
lorze przypominajàcym asfalt, mie-
Êci∏y po dwa równolegle ustawio-
ne modele autek z nap´dem elek-
trycznym. Posuwa∏y si´ one wzd∏u˝
trasy po metalowych szynach pod-
∏àczonych do transformatora, któ-
ry dostarcza∏ pràd do silniczków
samochodzików. Sterujàcy nimi
„kierowcy” mogli przyspieszaç lub
zwalniaç tempo jazdy za pomocà
jednego przycisku. DoÊwiadcze-
ni potrafili skr´caç na poÊlizgu. 

OBYCZAJE
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Najs∏ynniejsze tory produkowa-
∏y firmy Scalextric i Policar. Mog∏o
si´ na nich Êcigaç a˝ czterech za-
wodników równoczeÊnie, z tym,
˝e brawurowa jazda niektórych
z nich cz´sto doprowadza∏a do
spektakularnych kraks. Wi´ksza
ni˝ w prawdziwych autach ∏atwoÊç
prowadzenia zabawkowych samo-
chodów sprawi∏a, ˝e ich techno-
logia w krótkim czasie szybko si´
rozwin´∏a, wykorzystujàc zdoby-
cze wspó∏czesnej elektroniki. 

Dzisiaj zabawa w wyÊcigi prze-
nios∏a si´ na grunt gier komputero-
wych. Pozwalajà one spe∏niç ma-
rzenia o prowadzeniu sportowych
samochodów. W serii gier Need for
speed mamy do dyspozycji wszyst-
kie najs∏ynniejsze modele takich ma-
rek, jak Ferrari, Porshe czy Lambor-
gini. Âcigamy si´ po drogach ca∏e-
go Êwiata, w pe∏nym ruchu ulicz-
nym uciekajàc przed policjà i prze-
ciwnikami depczàcymi nam po zde-
rzakach. Firmie Microsoft w grze
Midtown Madness uda∏o si´ nawet
odwzorowaç ca∏e miasta tj. Chi-
cago, Londyn czy San Francisco,
po których mo˝emy poruszaç si´
kilkoma modelami samochodów. 

Jedna ze znanych japoƒskich
firm odtworzy∏a na CD-romie
wszystkie trasy wyÊcigów Formu-
∏y 1. Podobno Jacques Villeneu-
ve, na samym poczàtku swojej ka-
riery zapoznawa∏ si´ z torami wy-
Êcigowymi w ten w∏aÊnie sposób.
Najs∏ynniejsza seria gier rajdowych
sygnowana jest nazwiskiem Co-
lina Mc Rae – nied∏ugo ma si´ uka-
zaç trzecia jej edycja. 

Wspó∏czesne gry zosta∏y do-
prowadzone do takiego stopnia
zaawansowania, ˝e tory i p´dzà-
ce po nich samochody sà wierny-
mi kopiami rzeczywistych obiek-
tów. Cz´sto trasy wyÊcigowe sà
nagrywane przez kamery, a na-
wierzchnie torów dok∏adnie bada-
ne – dopiero wówczas dane te

przenosi si´ do komputera. Twór-
cy gier dok∏adnie odwzorowujà te˝
wszystkie cechy poszczególnych
samochodów. Dzi´ki temu ka˝dy
pojazd prowadzi si´ inaczej, a na-
uczenie si´ dobrego kierowania
komputerowym autem wyÊcigo-
wym mo˝e nie byç wcale ∏atwiej-
sze ni˝ w rzeczywistoÊci. Gracze
majà te˝ mo˝liwoÊci modyfikowa-
nia parametrów bolidów. 

˚eby jeszcze bardziej zwí kszyç
realizm jazdy, najró˝niejsze firmy

produkujà kierownice do kompu-
terów. Pozwalajà bardziej precyzyj-
nie prowadziç auto po wirtualnej
drodze, a jednoczeÊnie doznawaç
wra˝eƒ jak przy prawdziwej jeêdzie.
Dzi´ki mini silniczkom zainstalowa-
nym w kierownicach gracze odczu-
wajà ich drgania w momencie na-
jechania na przeszkod´ lub wypad-

ni´cie z trasy. Za wytwarzanie ta-
kich kierownic zabra∏a si´ nawet fir-
ma Momo – producent tych ele-
mentów dla bolidów Formu∏y 1. 

OczywiÊcie ˝adna gra nie b´-
dzie w stanie daç takiego realizmu
jak prawdziwa jazda, ale pewnie
za kilka lat za∏o˝ymy specjalne
okulary i nagle znajdziemy si´
w wirtualnej rzeczywistoÊci, gdzie
b´dziemy mknàç po ulicach w wir-
tualnym samochodzie.             

Paolo Brunati
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AKCESORIA

SZAL dwustronny – 100% jedwab. 
Rozmiar: 45 x 150 cm. Cena: 134 z∏, nr 5915856

BLUZA z tkaniny typu portland. Cena: 164 z∏, nr 5915891

Pozwalajà te˝ prezentowaç od-
powiedni styl – nie tylko
zresztà za kierownicà, ale

równie˝ przy innych okazjach.
Charakterystyczny dla marki
Alfa Romeo design widoczny
jest równie˝ w akcesoriach,
przeznaczonych do ró˝no-
rodnego u˝ytku – d∏ugopi-
sach i o∏ówkach oraz
chroniàcych je etui, kasz-
mirowych krawatach i je-
dwabnych apaszkach,
bluzach przydatnych
podczas wyjazdów, ze-
garkach zarówno tury-
stycznych jak pasujà-
cych do eleganckich gar-
niturów. Wszystko zaÊ fir-
mowane jest znaczkami
Alfa Romeo. 

Wybór dodatków najle-
piej pasujàcych do indywidu-
alnych upodobaƒ Alfistów i ich
rodzin umo˝liwia dzia∏ „Butik”
publikowany w il Quadrifoglio.
Akcesoria i gad˝ety mo˝na ku-
piç lub zamówiç w ka˝dym z firmo-
wych salonów Alfy Romeo.

Modne 
dodatki

Firmowe drobiazgi podkreÊlajà 
przynale˝noÊç w∏aÊcicieli 
samochodów do wielkiej 
rodziny Alfistów.
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D¸UGOPIS
wielofunkcyjny Rotring 
(d∏ugopis + o∏ówek). Cena: 88 z∏ 
nr 5915840
D¸UGOPIS Rotring. Cena: 166 z∏
nr 5915839

ETUI skórzane 
na d∏ugopisy. Cena: 78 z∏ 
czarne nr 5915836,
jasnobràzowe nr 5915837

APASZKA 100% jedwab. Rozmiar: 90 x 90 cm. Cena: 156 z∏, nr 5915855

CHRONOGRAF automatyczny
„Daniel Jean Richard”. Nakr´cany
co 40 godz. Koperta z satynowej sta-
li, cyferblat posrebrzany. Czerwony
napis „Limited Edition” nad godzinà
6. Dost´pny na zamówienie. 
Cena: 3995 z∏, nr 5915849

ZEGAREK kwarcowy, cyferblat z fosfory-
zujàcymi wskazówkami, water resistant
3 atm. Logo Alfa Romeo nad godzinà 6. 
Cena: 193 z∏, nr 5915844

ZEGAREK mechaniczny firmy „J. Perregaux”,
mechanizm automatyczny, koperta z satynowanej
stali. Napis Alfa Romeo na cyferblacie.
Opakowanie – eleganckie pude∏ko z drewna 
gruszy ze znakiem Alfa Romeo. Cena: 1801 z∏ 
Pasek czerwony nr 5915754
Pasek bràzowy nr 5915753

KRAWAT – 100% kaszmir. Cena: 223 z∏
be˝owy nr 5915755, niebieski nr 5915756

Publikowane ceny nie stanowià oferty handlowej.



Salony   

ADF AUTO Sp. z o.o.
ul. Karkonoska 45
tel. (0-71) 339 93 21 do 32
fax 339 93 33
53-015 Wroc∏aw

PHU AUTEX
ul. ¸´czycka 6
tel. (0-52) 342 41 73

345 25 74
fax (0-52) 342 05 08
85-737 Bydgoszcz 

TORITAL Sp. z o.o.
ul. Poznaƒska 152
tel. (0-56) 654 88 52
fax (0-56) 654 86 18
87-100 Toruƒ

POSiCZ Sp. z o.o.
ul. Me∏giewska 11
tel. (0-81) 746 20 51
fax (0-81) 746 54 40
20-950 Lublin

AUTO-POL Sp. z o.o.
ul. Sulechowska 36 A
tel. (0-68) 324 33 40
fax (0-68) 324 46 29
65-022 Zielona Góra

AUTO FAPOL Sp. z o.o.
ul. Puszkina 50
tel. (0-42) 649 28 29 salon
(0-42) 649 28 90 serwis
(0-42) 649 11 48 cz´Êci zamienne
fax (0-42) 649 24 86
92-516 ¸ódê
ul. Popie∏uszki 4
tel. (0-42) 689 85 10

WOJEWÓDZTWO ¸ÓDZKIE

WOJEWÓDZTWO LUBUSKIE

WOJEWÓDZTWO LUBELSKIE

WOJEWÓDZTWO KUJAWSKO-POMORSKIE

WOJEWÓDZTWO DOLNOÂLÑSKIE fax (0-42) 689 85 11
94-052 ¸ódê
www.autofapol.com.pl
e-mail: autofapol@autofapol.com.pl

MAREDI P.P.H.U.
al. W∏ókniarzy 279
tel. (0-42) 648 73 84
fax (0-42) 640 25 11
93-570 ¸ódê

POLINAR S.A.
ul. Ofiar Dàbia 14
tel. (0-12) 411 30 09

411 27 95
fax (0-12) 414 28 53
31-567 Kraków

VIAMOT Ltd. Sp. z o.o.
ul. Zakopiaƒska 288
tel. (0-12) 269 12 26
fax (0-12) 269 41 80
30-435 Kraków

WALMOT S.A.
ul. Krakowska 151
tel. (0-14) 627 23 23
fax (0-14) 621 70 35
33-100 Tarnów

AUTOREX Sp. z o.o.
ul. ¸opuszaƒska 36
tel. (0-22) 846 54 07 w. 144, 145
fax (0-22) 846 54 09
02-220 Warszawa
www.autorex.pl
e-mail: alfa@autorex.pl

PHUP „AUTOSERWIS” Sp. z o.o.
ul. P∏ocka 80
tel. (0-23) 654 33 21
fax (0-23) 654 42 13
06-500 M∏awa
www.autoserwis.com.pl
e-mail: F75249@dealer.fiat.pl

WOJEWÓDZTWO MAZOWIECKIE

WOJEWÓDZTWO MA¸OPOLSKIE
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W nast´pnym
numerze:

● Puchar 
Alfa Romeo
zakoƒczony

● Kolekcja 
w pa∏acu

● Podró˝e 
z Alfà



Alfa Romeo w Polsce

BO¸TOWICZ
ul. Jana Roso∏a 55
tel. (0-22) 649 30 03

649 30 50
fax (0-22) 649 26 00
02-786 Warszawa
www.boltowicz.pl
e-mail: alfaromeo@boltowicz.pl

CARSERWIS Sp. z o. o.
ul. 1-go Sierpnia 10
tel. (0-22) 846 72 75

846 33 36
fax (0-22) 846 20 22
02-134 Warszawa

DUKIEWICZ
ul. Jubilerska 6, 04-190 Warszawa
tel. (0-22) 610 83 84, 
fax (0-22) 673 10 60
www.dukiewicz.com.pl
e-mail: info@dukiewicz.com.pl

IT-POL AUTO S.C.
ul. Rembieliƒska 10b
tel. (0-24) 263 04 55
fax (0-24) 263 04 56
09-400 P∏ock

FIAT AUTO POLAND
ul. Katowicka 24
tel. (0-33) 813 44 42
fax (0-33) 813 44 79
43-300 Bielsko-Bia∏a

LETA Sp. z o.o.
ul. M∏odzie˝owa 67 B
tel. (0-32) 456 11 00
fax (0-32) 456 35 65
44-365 Wodzis∏aw Âlàski

POLMOZBYT K-CE Sp. z o.o.
ul. Rozdzieƒskiego 17
tel. (0-32) 203 66 33
fax (0-32) 201 00 22
40-203 Katowice

WOJEWÓDZTWO ÂLÑSKIE

P.H.U. GANINEX, A. Gazda
ul. Bielska 31c
tel. (0-32) 212 82 22
fax (0-32) 210 10 00
43-200 Pszczyna

TFA Poland Sp. z o.o.
ul. G∏ówna 14
tel. (0-34) 368 01 69
fax (0-34) 368 01 67
42-200 Cz´stochowa

ZUH EUROMOT Sp. z o.o.
ul. KoÊciuszki 79
tel. (0-32) 434 70 31
fax (0-32) 474 11 81
44-240 ˚ory

ROPAKO Sp. z o.o.
ul. Oleska 133
tel. (0-77) 403 06 19
fax (0-77) 403 06 16
45-231 Opole

PHU KONRYS S.C.
ul. Zwyci´stwa 8f
tel. (0-85) 651 63 64
fax (0-85) 651 34 98
15-703 Bia∏ystok

AUTO-RES Sp. z o.o.
ul. Rejtana 65
tel. (0-17) 852 44 44
fax (0-17) 852 42 25
35-959 Rzeszów

PM AUTO-SERVICE-RONDO
ul. Podmiejska 22
tel. (0-62) 768 73 00
fax (0-62) 768 71 80
62-800 Kalisz

WOJEWÓDZTWO WIELKOPOLSKIE

WOJEWÓDZTWO PODKARPACKIE

WOJEWÓDZTWO PODLASKIE

WOJEWÓDZTWO OPOLSKIE
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LEMACAR
ul. 17 Stycznia 117
tel. (0-65) 526 81 60
fax (0-65) 526 89 89
64-100 Leszno

PIL- CAR Sp. z o.o.
ul. Siemiradzkiego 27
tel. (0-67) 213 25 69

215 49 90
fax (0-67) 213 21 72
64-920 Pi∏a

PM POL-CAR Sp. z o.o.
ul. Gorzys∏awa 9
tel. (0-61) 873 21 47
fax. (0-61) 873 21 10
61-057 Poznaƒ
www.pol-car.pl
e-mail: salon@pol-car.pl
e-mail: info@pol-car.pl

PTHM AUTO PLUS Sp. z o.o.
ul. Gen. Hallera 132
tel. (0-58) 341 30 62
fax (0-58) 341 20 00
80-416 Gdaƒsk

AUTO-DIUG
ul. Poznaƒska 10
tel./fax (0-59) 842 40 33
76-200 S∏upsk

EUROCAR KIELCE Sp. z o.o.
ul. 1 Maja 191 A
tel. (0-41) 366 32 07
fax (0-41) 345 46 33
25-655 Kielce

AUTO-GRYF Sp. z o.o.
ul. Mieszka I-go 65
tel. (0-91) 482 23 32
fax (0-91) 842 41 75
71-011 Szczecin

WOJEWÓDZTWO ZACHODNIOPOMORSKIE

WOJEWÓDZTWO ÂWI¢TOKRZYSKIE

WOJEWÓDZTWO POMORSKIE



Kluby Alfa Romeo na Êwiecie

AROC OF THE ORANGE 
FREE STATE
5 LLOYD GEORGE AVENUE

BLOOMFONTEIN - UITSIG 9301
CAPE ALFA ROMEO CLUB
P.O. BOX 804
BELLEVILLE 7535 (CAPE TOWN)
ALFA ROMEO CLUB OF NATAL
P.O. BOX 38019
POINT 4069
ALFA ROMEO CLUB 
OF SOUTH AFRICA
P.O. BOX 38417
BOOYSENS 2016 - TRANSVAAL

E.P. ALFA ROMEO CLUB
2 HAMPSHIRE STREET

SHERWOOD 6025 (PORT ELIZABETH)

CLUB ALFA ROMEO
AVENIDA DEL LIBERTADOR 16110
(1642) SAN ISIDORO

BUENOS AIRES ARGENTINA

TEL. 54-1-743-9000 FAX 54-1-747-7429
E-MAIL: JUANSOR@CIUDAD.COM.AR

ALFA ROMEO OWNERS’ CLUB 
OF AUSTRALIA
100 A PLYMOUTH ROAD, NORTH RINGWOOD

VIC.AUSTRALIA

TEL. 03-98122364 FAX 98790856
AROC OF NEW SOUTH WALES
P.O. BOX R23ET

ROYAL EXCHANGE N.S.W. 2000
ALFA ROMEO OWNERS 
CLUB OF QLD
P.O. BOX 104 - PADDINGTON QLD 4064
QUEENSLAND - AUSTRALIA

ALFA ROMEO OWNERS 
CLUB OF S.A.
30 ABBERTON STREET

FLAGSTAFF HILL S.A. 5159
ALFA ROMEO OWNERS CLUB
39 WAIMEA AVENUE

SANDY BAYART - TASMANIA 7005
GIULIA SUPER REGISTER
24 ALEC CRESCENT

FAWKNER VIC. 3060
ALFA ROMEO OWNERS 
CLUB OF VIC
P.O. BOX 216 - CAMBERWELL VIC. 3124
ALFA ROMEO PRE-1940 REGISTER
15 GUINEVERE PARADE

GLEN WAVERLEY VIC. 3150
AUSTRALIA - TEL. 613-9887 9401 
FAX,613 9480 1795
E-MAIL: AXCESS@AXCESS.CSIRO.AV.
ALFA ROMEO OWNERS 
CLUB OF W.A.
P.O. BOX 316
WEST PERTH W.A. 6005

MAILAENDER SPORT WAGEN CLUB
POSTFACH 252 - 1142 WIEN

ALFA CLUB GIOVANNI
ETZERSDORF 59 - A-8160 WEIZ

TEL. 03177-2295 FAX 03177-22956
SEZIONE CLASSICA MILANO
GRANICHSTAETTENGASSE 98 - 1130 WIEN

ALFA CLUB MILANO
KAINBACH 33 - 8047 GRAZ

ALFA ROMEO CLUB TIROL
POSTFACH 209 - 6060 MILS B. 
HALL I. TIROL

QUADRIFOGLIO VERDE CLUB
DER ALFA FREUNDE
NEUGASSE 1 - 3200 OBERGRAFENDORF

ALFA ROMEO CLUB LIGST
STEIBERG 209 - 8563 LIGST

CLUB ALFA ROMEO
RUDERSDORF 25 - 9702 FERNDORF

ALFACLUB ÖSTERREICH MITGLIED ÖMVV
POSTFACH 288 - A-11050 WIEN

OBMANN ALBERTO CIRINO - TEL. 0676-6023874

CLUB QUADRIFOGLIO BELGIO ASBL
PUTSESTEENWEG 236
B-2820 BONHEIDEN - TEL. 015-55.67.67
INDUSTRIESTRASSE 22C

B - 4700 EUPEN - TEL./FAX 087-561945

ALFA ROMEO KLUB DANMARK
BAKKEDRAGET 12 
DK 4340 TOLLOSE - DENMARK

TEL./FAX 0045-59186870
E-MAIL: ALFAKLUB@POST1.DKNET.DK

CLUB ALFA ROMEO FINLAND R.U.
P.O. BOX 208 
FIN - 00181 HELSINKI - FINLAND

ALFA R. - ENTUSIASTI FINLANDESI
VESALANTIE 7  - FIN - 00940 HELSINKI

TEL. 358 9 303669  FAX 358 9 303669
E-MAIL: JARI.VILJASAARI@NORDICPRINTMAIL.COM

CLUB ALFA ROMEO DE FRANCE
BOITE POSTALE 103
92322 CHÂTILLON CEDEX - TEL. 42531621

ALFACLUB RODI
VIA KOLOKOTRONI 16 - 85100 RODI - ELLAS

TEL. 0030-241-77604 
FAX 0030-241-23080

CLUB ALFA ROMEO
C/O. INFANTES, 44
29740 TORRE DEL MAR (MALAGA)
TEL. 0952-541977
CLUB ESPAÑOL DEL 
ALFA ROMEO GTV
C/O ROSALCA DE CASTRO, 59
SANTIAGO (LA CORUÑA)

VERENIGING ALFA ROMEO 
LIEFHEBBERS NL
P.O. 1104- NL5602 BC EINDHOVEN

STICHTING CLUB VAN ALFA ROMEO BEZIT-
TERS
SCHOUT VAN LYNDENSTRAAT 10
5237 SE’S - HERTOGENBOSCH

THE NETHERLANDS

TEL. 031-73-6400408
FAX. 031-73-6400409
E-MAIL: INFO@ALFACLUB.NL

CLUB AMICI ALFA ROMEO
KERKSTRAAT 92 - 6267 EG 
CADIER EN KEER

REGISTER GIULIA BERTONE
ZANDKAMP 120-3828 GH HOOGLAND

TEL. 033-804343
ALFA ROMEO SPIDER REGISTER
DELWIJNSESTRAAT 12
5315 AV KERKWIJK

NETHERLANDS

ITALIAN CAR CLUB 
(NORTHERN IRELAND)
MR JOSEPH SPENCE

21 FERNISKEY ROAD

KELLS-BALLYMENA

NORTHERN IRELAND

BT42 3JW - TEL. +44-266-891755
FIAT AUTO IRELAND LTD
HUME MOUSE, BALLS BRIDGE - DUBLIN 4

THE ISLAND ALFA ROMEO CLUB
HTTP://WWW.GEOCITIES.COM/MOTORCITY/SPEEWAY/2735
ATTN: VERN LHOTZKY, PRESIDENT

3925 OLYMPIC VIEW DRIVE

METCHOSIN, B.C. V9C 4B1
TEL. 250 478-4874
E-MAIL: COUNTREE@SEASIDE.NET

QUADRIFOGLIO CLUB
RAMAT-HASHARON, ISRAEL

TEL. 00972-3-5406205
E-MAIL: QCI@INTER.NET.IL

SCUDERIA DEL PORTELLO ALFA ROMEO
1-8-19 NAKAMUNEOKA SHIKI

SAITAMA 353-JAPAN

TEL. /FAX 048/471/7672

THE ALFA ROMEO CLUB OF CANADA
P.O. BOX 62- POSTAL STATION Q 
TORONTO - ONTARIO M4T2L7
TEL. (416)498-6553 - (416)499-7129
FAX (416)499-4517
CLUB DE L’AUTO ITALIENNE DU QUEBEC
221, VERDI - CHATEAUGUAY QUEBEC

CANADA J6K 2L5
E-MAIL: YVESBOU@FRANCOMEDIA.QC.CA

VANCUOVER ISLAND ALFA CLUB
1230 ESQUIMAL ROAD

VICTORA, BCQUEBAC - CANADA V9A - 3N8
TEL. 384-5052

ALFA ROMEO OWNERS CLUB (KENYA)
P.O. BOX 41305 - NAIROBI

KENYA, EAST AFRICA

TEL. 254-2-229793/333130
FAX. 254-2-229459
E-MAIL: BOBPR@ARCC.OR.KE

ALFA ROMEO OWNERS CLUB
261, ROUTE D’ARLON, L -1150
TEL. 444114 - FAX 445161
ALFA ROMEO CLUB  
LUXEMBOURG - ASBL
BUREAU LIA 21, RUE AUGUSTE CHARLES

L- 1326 LUXEMBOURG - TEL.00352-4990-3350 - FAX.
00352-4990-3440

ALFA ROMEO OWNER 
CLUB MALAYSIA
1ST FLOOR UNIVERSAL BUILDING

NO: 44, JALAN PENCHLA,
46505 PETALING JAJA

SELANGOR, MALAYSIA

TEL. 03-792 9009 - FAX 03-791 2788
HTTP://WWW.AROC.COM.MY

ALFA ROMEO OWNERS CLUB (MALTA)
“TUNEVILLE”
QREJTEN STREET- MSIDA

MSD 09 MALTA

E-MAIL: AUTODELTA@WALDONET.NET.MT

TEL. +356-972190 - FAX +356-220558

CLUB KLASSISCHER ALFA ROMEO 
FAHRZEUGE EV
BENEDIKTUS STRASSE 57
4000 DÜSSELDORF 11 - TEL. 0211-501346
ALFA CLASSIC CLUB
SAUERBRUCHSTRASSE 31
5657 HAAN RHEINLAND

TEL. 021-2952074
CLUB ALFA ROMEO 2600
WIEDENBRÜECKERSTRASSE 17
4830 GUETERSLOH

ALFA CLASSIC CAR CLUB E V.
KLEINE LOH, 7 - 3002 WEDEMARK 8
ALFA ROMEO CLUB ALFA CORSE
MOOSMATT 3 - 79725 LAUFENBURG

ALFACLUB ALFISTI
IM LETTEN 8 - 73433 AALEN-GERMANY

TEL. 07361-72007 - FAX. 07361-78770
E-MAIL: DONOFRIO@T.ONLINE.DE

KLUBB ALFA ROMEO NORGE
POSTBOX 7170, MAJORSTUEN, 
BEDRIFTSPOSTKONTORET

0307 OSLO NORWAY - TEL. +4764877078
E-MAIL: OEYI@ONLINE.NO

ALFA ROMEO OWNERS CLUB 
OF NEW ZEALAND
P.O. BOX 105-71 WAIRAKEI ROAD

CHRISTCHURCH 5

FORZA ALFA
UL. J. ROSO¸A 55
02 - 786 WARSZAWA

E-MAIL: FORZAALFA@POCZTA.ONET.PL

MIA GIULIA
ALFA ROMEO KLUB WROC¸AW
UL. KARKONOSKA 45
53 - 015 WROC¸AW

TEL. 48-71-339 93 33
TI AMO ALFA CLUB
UL. MORGOWA 14
91 - 231 ¸ÓDè

TEL. 48-42-640 51 32
KLUB ALFISTÓW – POZNA¡
UL. GORZYS¸AWA 9
61 - 057 POZNA¡

TEL. 48-61-876 81 87
INTERNETOWY KLUB ALFY ROMEO „IKAR”
WWW.CUORESPORTIVO.PL

DUETTO CLUB ALFA 
ROMEO SPIDER 66-70
WEIHERHOF 3
CH- 8604 VOLKETSWIL

TEL. 41-1-9451441 - FAX. 41-1-9456505
ALFA SPIDER CLUB
POSTFACH 5 - 3185 SOHMITTEN

ALFA SPORT CLUB
CASELLA POSTALE 1316
6616 LOSONE - CH TICINO

REGISTRE SUISSE ALFA ROMEO
LA SAUGE - CH2202 CHAMBRELIEN/SUISSE

TEL. 0041-328434808
FAX. 0041-328434805
A.R. CLUB QUADRIFOGLIO 
P. MERZ
BIRKENWEG 8 - 8116 WUERENLOS

SZWAJCARIA

POLSKA

NOWA ZELANDIA

NORWEGIA

NIEMCY

MALTA

MALEZJA

LUKSEMBURG

KENIA

KANADA

JAPONIA

IZRAEL

ISLANDIA

IRLANDIA

HOLANDIA

HISZPANIA

GRECJA

FRANCJA

FINLANDIA

DANIA

BELGIA

AUSTRIA

AUSTRALIA

ARGENTYNA

AFRYKA PO¸UDNIOWA

62 il Quadrifoglio



ALFA ROMEO CLUB 
GRAUBUENDEN 
A. HOFFMANN

TRISTSTRASSE 10 - 7000 CHURCLUB ALFA ROMEO 
TAZIO NUVOLARI
POSTFACH 20 - 8866 ZIEGELBRÜCKE - GL SVIZZERA

TEL. 055-6173372 - 079-6349612
ALFA ROMEO CLUB TURGOVIA
POSTFACH 20 - 8500 FRAUENFELD

ALFA ROMEO CLUB SCHWEIZ
POSTFACH 5454 BELLIKON AG
TEL. 057317265 BURKARD SILVIA

SOCI ALFA VECC TICINO
CAS. POSTALE 1105
6502 BELLINZONA

CLUB A.C.A.R. AMICALE CLUB ALFA ROMEO
31 RUE DE LAUSANNE 1201 GENIVE (SUISSE)
TEL./FAX 022-738.8045

CLUB ALFA ROMEO
C/O BJÖRN SANDBERG

HANGARV. 3-S-183 TABY
CLUB ALFA ROMEO SYD SWEDEN
MOGENS RUELOKKE

RIBEV. 12B
21746 MALMO SWEDEN

CLUB ALFA ROMEO SVEZIA
PETER SODERLUNG

FOLKUNGAGATAN 134
S-116 STOCKHOLM-SWEDEN

TEL. 46-8-640.4686

ALFA CLUB
MESRUTIYET CAD. NO. 135 ODAKULE IS
MRK. KAT: 18
TEPEBASY - ISTAMBUL (TURKEY)
TEL. 0090-212-2456767
FAX. 0090-212-2516133

ALFA CLUB
EDIL HUGO PRATTO 2325 - MONTEVIDEO

ALFA ROMEO OWNERS 
OF SOUTHERN CALIFORNIA
P.O. BOX 3621
NORTHRIDGE CA 91394
TEL. 818-7600189
FAX 818-7668569
ALFA ROMEO OWNERS 
CLUB NATIONAL OFFICE 
2468 GUM TREE LANE

FALLBROOK - CAL. 92028
ORANGE COUNTY CHAPTER 
19701 PHOENIX LANE

HUNTINGTON BEACH.- CAL.92028
AROC OF CENTRAL CALIFORNIA
1128 PALOMINO ROAD

SANTA BARBARA - CA 93108
TEL. 805-6825744
AROC OF NO. CALIFORNIA
1116 18TH STREET

SACRAMENTO - CAL. 95814
ALFA CLUB OF COLORADO
4255 S. OLIVE ST.
DENVER - COLORADO 80237
FLORIDA FIRST COAST 
ALFA ROMEO CLUB
65 SEASIDE CAPERS DR.
ST. AUGUSTINE - FLORIDA 32084
CENTRAL FLORIDA CHAPTER
1741 MOHAWK TRAIL

MAITLAND - FLORIDA 32751
ALFA ROMEO CLUB 
OF CENTRAL FLORIDA
3012 ARDSLEY DR.
ORLANDO - FLORIDA 32804
TEL. 407-423-3998 FAX. 407-296-8774

ALFA ROMEO CLUB OF SOUTH FLORIDA
BOX 1317 - LAKE WORTH - FLORIDA 33460
FLORIDA ALFA CLUB
1410 PINEAPPLE LANE

CLEARWATER - FLORIDA 34619
ALFA ROMEO OWNERS CLUB
OF ATLANTA
2203 RIVER WOODS WAY (TOM NORMAN)
WOODSTOCK - GA 30188-5913 USA
TEL. 770-924-6674
E-MAIL: T.F.NORMAN@ATT.NET

CHICAGO CHAPTER
631 RAVINE AVENUE

LAKE BLUFF - ILLINOIS 60044
IL SUPER REGISTER
501 IRVING AVENUE

HILLSIDE - ILLINOIS 60162
KENTUCKY ALFA ROMEO SOCIETY
BOX 115 - EASTWOOD - KENTUCKY 40018
NORTH AMERICAN JUNIOR 
ZAGATO REGISTER
8191 - BRETON CIRCLE

FORT MEYERS, FLORIDA 33912 - 4652
TEL./FAX 941-768-9384
E-MAIL: FERNANDO.DI@CWIX.COM

WEST MICHIGAN ALFA OWNERS
20065 N. SHORE DR.
SPRING LAKE - MICHIGAN 49456
AROC ST. LOUIS
5, BARLEYSTONE CT.
ST. CHARLES - MISSOURI 63303
STRADA FANTASMA
401 E. 59TH ST.
KANSAS CITY MO 64110
NEBRASKA/IOWA AROC
9211 AMESS AVE.
OMAHA, NEBRASKA 68134
AROC OF SOUTHERN NEW JERSEY
319 EAST ALLENS LN.
PHILADELPHIA PA 
NEW MEXICO CHAPTER
50 BARRANCA ROAD

LOS ALAMOS - NEW MEXICO 87544
LONG ISLAND AROC
295 PARK AVENUE

MANHASSET - N.Y. 11030
THE GTZ REGISTER
C/O GEORGE CARL PEZOLD

HUNTINGTON - N.Y. 11744
120 MAIN STREET

HUNTINGTON - N.Y. 11743
TEL. 516-427-0100 - FAX. 516-549-8962
NEW YORK AROC
350 6TH AVENUE - TROY - N.Y. 12182
GTV 2000 REGISTER USA
ALEXANDER GOURAS

200 E. 58TH ST. APT. 9H
NEW YORK, N.Y. 10022-2034
FAX (212) 826-0642
E-MAIL: AMGALFA@AOL.COM

ALFA BUFFS
114 MISTY LANE

EAST AMHERST - NEW YORK 14051
TEL. 716-688-8887 - FAX. 716-648-5030
E-MAIL: JDMANN@ACSU.BUFFALO.EDU

NORTH AMERICAN AROC
6308 LAKEWAY DRIVE

RALEIGH - N.C. 27612
MID ATLANTIC AROC
4003 CHAPEL HILL ROAD

DUTHAM - N.C. 27707
BUCKEYE AROC
281 E.HIGH STREET

OSTRANDER - OHIO 43061
NORTHEASTERN 
OHIO CHAPTER
15001 SCHREIBER ROAD

CLEVELAND - OHIO 44137
OHIO VALLEY ALFA ROMEO 
OWNERS CLUB
705 MAPLE RIDGE DRIVE

NILFORD - OHIO 45060

AROC OF OKLAHOMA
1933 S.BOSTON, STUDIO C
TULSA - OKLAHOMA 74119
ALFA ROMEO OWNERS OREGON
5115 SW RICHENBERG CT.
PORTLAND - OREGON 97201CENTRAL 
PENNSYLVANIA AROC
736 S.PINE ST. - YORK - PA 17403
DELAWARE VALLEY AROC
3420 AQUETONG ROAD

DOYLESTOWN - P.A. 18901
ALFA OWNERS 
OF NEW ENGLAND
21 MADISON AVE. - BEVERLY, M.A.
01915-3548
TEL. 508-921126
A.L.F.A. (TENNESSEE)
2711 AICKLEN AVE.
NASHVILLE - TENNESSEE 37212
SCUDERIA ALFA ROMEO
935 PARK WIND DR.
KATY - TEXAS 77450
TEL. 281-856-3156
FAX. 281-856-3766
E-MAIL: BKABINE@WYMAN.COM

TEXAS HILL COUNTRY AROC
P.O. BOX 523
ALPINE - TEXAS 79831 - U.S.A.
NORTHWEST 
ALFA ROMEO CLUB
GEORGES HEBRANT-PRESIDENT

6730 150TK AVENUE N.E.
REDMOND, WA 98052-4713 - U.S.A.
TEL./FAX.425-881-0705
E-MAIL: GHEBRANT@GTE.NET

6C 2500 - 8C 2900 REGISTER
1703 PARKSIDE EAST

SEATTLE, WASHINGTON 98112
CAPITAL CHAPTER
1206 MEADOW GREEN LANE

MCLEAN VA
AROC OF WISCONSIN
W141 N6672 MEMORY ROAD

MENOMONEE FALLS, WISCONSIN 53051 U.S.A.
TEL. 441-252-3750
E-MAIL: ALFAMAN@EXECPC.COM

2000&2600 REGISTER U.S.A.
RTE. 1, BOX 111, ZAGATO LANE

ANIWA - WISCONSIN 54408
ALFA ROMEO 
OWNERS CLNB
10 RASKIN ROAD

MORRISTOWN NJ 07960
TEL. 1-973-275-9338 
FAX. 1-973-285-9343

ALFA ROMEO OWNER CLUB LTD.
97 HIGH STREET

LINTON, CAMBRIDGE CB1 6JT
TEL. 0223-894300

REGISTRO ITALIANO ALFA ROMEO
(RIAR) PRESSO ALFA ROMEO

CENTRO DIREZ.LE - 20020 ARESE (MI)
SCUDERIA DEL PORTELLO
PRESSO ALFA ROMEO

CENTRO DIREZIONALE - 20020 ARESE (MI)
INTERNET: WWW.SCUDERIADELPORTELLO.ORG

E-MAIL: INTO@SCUDERIADELPORTELLO.ORG

AMICI DELL’ALFA ROMEO 
“CARLO CHITI”
VIA LUCIO CORNELIO SILLA 156/D
20153 MILANO - TEL. 02/3580090
DUETTO CLUB ITALIA
V.LE EDOARDO JENNER 136 - 00151 
ROMA TEL. 06-53270512- FAX 06-53277623
INTERNET: www.duettoclub.it
E-MAIL: duetto@duettoclub.it 

ALFASPECIAL ITALIA A.S. 
HISTORIC OWNERS TEAM
VIA ELVIRA MINISCALCHI 31 - 37139 VERONA

TEL. 0337/481525-5582935
FAX 045/8548049-8520906
TEL/FAX SEZ.-LOMBARDIA 02/2440071
ALFA BLUE TEAM
VIA DONIZETTI, 24 - 20122 MILANO

TEL. 02-5461155 - FAX 02/55181329
CLUB ALFA ROMEO SPIDER (CARS)
VIA CONCIA 2A - 18100 NOVARA

TEL. 0321-692501
REGISTRO INTERNAZIONALE 
TOURING SUPERLEGGERA
VIA MILANO, 130
21042 CARONNO PERTUSELLA (VA)
TEL. 02/9650767
ALESSANDRIA ALFA ROMEO CLUB
VIA VINCENZO CAPRIOLO 10
15100 ALESSANDRIA - TEL. 0131/218679
CLUB ALFA ROMEO 
AUTO STORICHE GROSSETO
VIA CANADA 38 - 58100 GROSSETO

TEL. 0564-454017
ALBACAR CLUB ALFA ROMEO MONTICHIARI
VIA O. ROMERO 43
25018 MONTICHIARI (BS)
TEL. 030-9961399
ALFA CLUB BERLINE
CAS. POST. N. 6 - 37060 SONA (VR)
TEL. 0338/9128644
CLUB ALFA ROMEO STORICHE
TEL. 0368/3531971
CLUB ALFETTA GTV E ALFA 75
VIA LAGO DI ALBANO 26
06034 FOLIGNO (PG)  - TEL. 0742-320642
GIULIETTA CLUB
VIA FERRARESE 65 - 40128 BOLOGNA

TEL. 0337-576625 / 051-564500
FAX 051/390986
CLUB ALFA ROMEO ROVIGO
C/O HOTEL CRISTALLO

VIALE PORTA ADIGE 1 - 45100 ROVIGO

TEL. 0425/30701 - FAX 0425/31083
ALFA ROMEO RACING CLUB BITONTO
VIA GIUSEPPE LAUDISI 10
70032 BITONTO (BA) - TEL. 080-9511129
CLUB ALFA ROMEO GT BERTONE
VIALE DELLE TERME 19
98050 TERME VIGLIATORE (ME)
TEL. 090-9781750
REGISTRO ALFA 90°
VIA POSTALE 150
44033 BERRA (FE)
ALFA 6-REGISTRO 
INTERNAZIONALE PROGETTO 119 
VIA V.MONTI 51 - 20123 MILANO

FAX 02/48196299
ALFA CHALLENGE TEAM-VERONA
SEDE CENTRALE 
P.ZZA ZARA 9 - 37135 VERONA

FAX 045/6020147
GIULIA CLUB ITALIA 
VIA MASSARENTI 51 - 40049 MEDICINA (BO)
TEL. 0360/871452 - TEL. 0338/7653724
ALFISSIMA OWNERS CLUB 
VIA ROCCA PENDICE 13
35031 ABANO TERME (PD)
TEL. 0348/2336415
CLUB ALFA ROMEO “CUORE SPORTIVO”
VIA DEL VALLERANO, 32
00068 RIGNANO FLAMINIO

TEL. 0761-508596/ 0368-7253277
ALFA ROMEO CLUB “IL BIALBERO”
VIALE DON MINZONI, 14
60035 JESI (AN)
TEL. 0731-4240 - FAX 201139
NUVOLA C.A.R MAGENTA 
VIA 1° MAGGIO, 79 - 20013 MAGENTA (MI)
TEL. 02-97290952 - 9471357
FAX 02- 9791132

W¸OCHY

WIELKA BRYTANIA

USA

URUGWAJ

TURCJA

SZWECJA
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N a ten samochód Piotr Ka-
czorowski z ¸odzi polowa∏
od lat. B´dàc kolekcjone-

rem starych pojazdów wiedzia∏ bo-
wiem, jakà rol´ w dziejach motory-
zacji odegra∏a Alfa Romeo Giulia
TI. Dlatego, gdy w 1996 r. zobaczy∏
og∏oszenie, ˝e auto jest do sprze-
dania we Wroc∏awiu, pojecha∏ tam
bez wahania i sta∏ sí  posiadaczem
Giulii 1600 z 1967 r., którà uwa˝a
za per∏´ w swym zbiorze. 

Kolekcja ∏ódzkiego zbieracza li-
czy ponad 30 aut ró˝nych marek,
wyprodukowanych w latach 50. i 60.

Kupiony we Wroc∏awiu pojazd
wymaga∏ niewielkiego remontu nad-
wozia. Aby zapobiec jego rdzewie-
niu, zdecydowano si´ na regene-

racj´ ca∏ego samochodu. Silnik nie
potrzebowa∏ powa˝niejszych
napraw, gdy˝ Alfa mia∏a zaledwie
50 tys. km przebiegu i poza niewiel-
kim wyciekiem oleju nic si´ z nim
z∏ego nie dzia∏o. Wymieniono wi´c
jedynie niektóre uszczelki. Podob-
nie w skrzyni biegów. Trzeba by∏o
jednak poprawiç uk∏ad hamulco-
wy, a przede wszystkim odrdzewiç
i pomalowaç ca∏e nadwozie. 

– Alfy zawsze mi si´ bardzo po-
doba∏y – mówi w∏aÊciciel Giulii
1600 TI. Ta urzek∏a mnie linià nad-
wozia. Ponadto ma kilka nowator-
skich rozwiàzaƒ technicznych, np.
2 wa∏ki rozrzàdu w g∏owicy silnika.
Teraz ch´tnie odbywam nià prze-
ja˝d˝ki. Lubi´ s∏uchaç pi´knego
odg∏osu pracy jej silnika. 

Pierwszym u˝ytkownikiem Alfy
Romeo 1600 TI by∏ prof. Janusz
Groszkowski. Ten wielki polski uczo-
ny móg∏ sobie na takie auto pozwo-
liç. Sprzedawano je bowiem na
przydzia∏y nielicznym obywatelom,
szczególnie zas∏u˝onym dla kraju.
Alfy kupowali ch´tnie ludzie z bran-
˝y rozrywkowej. Mieli je np. pio-

senkarz Jarema St´powski i sa-
tyryk Jerzy Ofierski. 

HOBBY

Swojà sylwetkà Giulia zwraca∏a
na siebie uwag´. Jej wspó∏czynnik
oporu powietrza Cx wynosi∏ zaled-
wie 0,35. Równie˝ silnik Giulii by∏
uwa˝any za jeden z najlepszych na
Êwiecie Rozp´dza∏ auto do 100
km/h w ok. 15 sekund, pozwala∏
mu osiàgaç pr´dkoÊç 160 km/h. 

Po profesorze Groszkowskim
Alfa trafi∏a do wroc∏awskiego ko-
lekcjonera, od którego kupi∏ jà pa-
sjonat z ¸odzi. Dla obecnego w∏a-
Êciciela auto jest bezcenne. War-
toÊci emocjonalnych z nim zwià-
zanych nie da si´ przeliczyç na
pieniàdze.                                 

tekst i zdj´cia: Ryszard M. Perczak

Per∏a w kolekcji
Tak okreÊla Alf´ Giulia TI jej
w∏aÊciciel, majàcy w swych
zbiorach ponad trzydzieÊci

starych pojazdów.
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Jet set

Witamy na pok∏adzie Alfy 166. Przestrzeƒ podporzàdkowana przyjemnoÊci kierowcy: ergonomiczne

kszta∏ty, wyciszona kabina. SzeÊciobiegowa skrzynia biegów w standardzie. Cztery wersje 

silnikowe: jednostki benzynowe - 4 lub 6-cylindrowe, o mocy od 150 do 220 KM - lub pi´ciocylindrowy

turbodiesel z bezpoÊrednim wtryskiem. Najwy˝szy poziom aktywnych zabezpieczeƒ: ABS, TCS 

dla unikni´cia poÊlizgu kó∏ nap´dzanych, VDC dla lepszej stabilnoÊci w ekstremalnych sytuacjach.

Alfa 166.

www.alfaromeo.com.pl




