
Nowy silnik 1.9 JTD Multijet 16V, 140 KM. 
Diesel Common Rail drugiej generacji.

Wy˝sza sprawnoÊç, cicha praca i mniejsze zu˝ycie paliwa, 
dzi´ki nowemu systemowi Multijet. 

Niezwyk∏y diesel: nowa moc Alfy 147.

Pi´kno to tylko poczàtek. Pr´dkoÊç maksymalna: 
206 km/h.
Przyspieszenie: 
9,1 s od 0 do 100 km/h
Zu˝ycie paliwa : 
5,9 l/100 km 
(w cyklu mieszanym).
Emisja CO2: 157 g/Km

Pe∏na kontrola 
nad samochodem:
wielowahaczowe 
zawieszenie przednie,
systemy ABS, 
EBD, ASR, 
MSR i VDC

Natychmiastowa reakcja 
w ka˝dych warunkach: 
co najmniej 90% 
maksymalnego momentu
obrotowego w zakresie
1750-3250 obr./min.
6-cio biegowa skrzynia
biegów

www.alfa147.pl infolinia 0-801 117 117
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Szanowni Paƒstwo, 

koniec roku zawsze sk∏ania do podsumowaƒ tego, co nam si´ uda∏o

i nie uda∏o zrobiç. Cz´sto jesteÊmy dumni z naszych osiàgni´ç, czasem wy-

rzucamy sobie, ˝e mogliÊmy coÊ zrobiç lepiej... 

Hmm... Niewàtpliwie wydarzeniem, z którego my AlfiÊci jesteÊmy dumni,

jest zakoƒczona ju˝ trzecia edycja Pucharu Alfa Romeo. WyÊcigi w ramach

Pucharu Alfy Romeo by∏y bezsprzecznie najbardziej emocjonujàcym wyda-

rzeniem sportowym w Polsce Anno Domini 2002. Kto by przypuszcza∏, ˝e

wszystko rozstrzygnie si´ w ostatnim wyÊcigu?! ˚e o zwyci´stwie zdecyduje

1 punkt! O tym, kto zosta∏ zdobywcà Pucharu i jak przebiega∏a rywalizacja

piszemy w artykule podsumowujàcym ca∏y sezon. 

Ale nie oglàdajmy si´ do ty∏u! Poczàtek roku to radosna pora! Szaleƒstwa

nocy sylwestrowej, bale karnawa∏owe... Nieod∏àcznym elementem ka˝dej

udanej zabawy jest zapewnienie jej uczest-

nikom dobrej strawy. A kuchnia w∏oska ofe-

ruje w tej materii nieograniczone wr´cz

mo˝liwoÊci! O tym, ˝e Polacy sà rozmi∏owa-

ni w potrawach znad Padu i Tybru oraz, ˝e

mi∏oÊç t´ mamy w genach, opowiada nam

Robert Mak∏owicz. W∏oskie wina, parme-

zan, kapary, oliwa by∏y niegdyÊ oczywistymi

sk∏adnikami polskiej kuchni. Niestety, opadni´cie ˝elaznej kurtyny po II wojnie

Êwiatowej po∏o˝y∏o kres polsko-w∏oskim zwiàzkom kulinarnym. 

Do balowej sukni nieodzownym dodatkiem jest elegancka bi˝uteria. Propo-

nujemy, by wiodàcym motywem ozdoby damskiego stroju wieczorowego by∏

podczas karnawa∏u kamieƒ niezwyk∏y: mi´kki, l˝ejszy od innych, ciep∏y w doty-

ku i na dodatek posiadajàcy zdolnoÊç przyciàgania drobnych (i nie tylko) czà-

steczek. OczywiÊcie mowa o bursztynie. Naszym wyjàtkowym ba∏tyckim z∏ocie. 

Prze∏om stycznia i lutego to równie˝ okres zimowych wyjazdów urlopo-

wych na narty. Znu˝eni problemami w rodzimych oÊrodkach narciarskich,

coraz cz´Êciej poszukujemy Êniegu i Êwietnie przygotowanych tras zagrani-

cà. Dolomity to nazwa, która u ka˝dego narciarza wzbudza szybszy obieg

krwi w organizmie. Pod wzgl´dem jakoÊci wyciàgów, iloÊci i ró˝norodnoÊci

tras narciarskich oraz urzàdzeƒ naÊnie˝ajàcych sà na najwy˝szym poziomie.

Polacy coraz liczniej doceniajà walory Dolomitów do tego stopnia, ˝e

w tym roku zorganizowane zostanà nawet „Polskie Dni w Dolomitach”. 

Poczàtek roku to równie˝ dobry moment do podejmowania nowych ini-

cjatyw. Korzystamy z tej okazji, by poinformowaç Paƒstwa, ˝e pracujemy

nad nowà formu∏à magazynu, który zmieni pismo pod wzgl´dem zawarto-

Êci i cyklu wydawniczego. Mamy nadziej´, ˝e si´ Paƒstwu spodoba! 

˚ycz´ Paƒstwu wszelkiej pomyÊlnoÊci w nowym, 2003 roku!

Redaktor Naczelna

OD REDAKCJImagazyn mi∏oÊników Alfa Romeo

Z Alfà 
w karnawale
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Doroczna konwencja dealerów
Na dorocznej konwencji, odby-

wajàcej si´ w warszawskim hote-
lu Sheraton, spotkali si´ w grud-
niu dealerzy Alfy Romeo. Na tere-
nie kraju dzia∏ajà 32 placówki, zaj-
mujàce si´ nie tylko sprzeda˝à sa-
mochodów Alfa Romeo, ale tak˝e
ich dalszà obs∏ugà. 

Podczas konwencji omawiano
dzia∏ania na rok najbli˝szy oraz la-
ta nast´pne. W pierwszej po∏owie
2003 roku wejdzie na nasz rynek
nowy model samochodu – Alfa
147 GTA oraz ca∏a gama rewela-
cyjnych silników wysokopr´˝nych
JTD 140 HP.

W latach 2003-2004 pojawià si´
w salonach sprzeda˝y kolejne no-
we modele Alfy Romeo. Tak˝e wej-
Êcie Polski do Unii Europejskiej
zmieni zasady sprzeda˝y samo-
chodów. Dyskusja dotyczy∏a ko-
rzyÊci jakie mo˝e ze sobà nieÊç
wprowadzenie przepisów unijnych,
rozwoju sieci sprzeda˝y marki, do-
skonalenia obs∏ugi serwisowej oraz

komunikacji pomi´dzy dealerem
a klientem. 

Warszawski salon
Podczas Motor Show 2002, naj-

wi´kszej w tym roku w Polsce wy-
stawy samochodów, odbywajàcej
si´ w warszawskim centrum EXPO
XXI, bardzo efektownie zaprezen-
towa∏a si´ Alfa Romeo. Odwiedza-
jàcym wystaw´ przedstawiono ca-
∏à ofert´ handlowà Alfy – najwi´k-
szym zainteresowaniem cieszy∏ si´
oczywiÊcie nowy model Alfa Ro-
meo 156 GTA. 

W ciàgu 5 dni imprezy mo˝na
by∏o nie tylko oglàdaç samocho-
dy, ale równie˝ je kupowaç. W sto-
isku Alfy Romeo przez ca∏y czas
dy˝urowali przedstawiciele war-
szawskich dealerów firmy. (4)

Na sygnale przez Australi´
Alfa Romeo od lat jest sta∏ym

dostawcà pojazdów dla s∏u˝b po-
rzàdkowych we W∏oszech oraz in-
nych krajach europejskich. Od nie-

dawna do grona odbiorców fir-
my wesz∏a Australia. Alfa 156 roz-
pocz´∏a s∏u˝b´ w patrolowaniu nie-
bezpiecznych dzielnic Sydney. Jak
twierdzi prowadzàcy samochód
Chris Stiles ze S∏u˝by Prewencyj-
nej, Alfa wzbudza wielkie zainte-
resowanie, propagujàc w∏oskà
mark´ w australijskiej policji. (3) 

Samochód dla pani
W klasie samochodów Êredniej

wielkoÊci jest nim Alfa Romeo 147
JTD. Auto w 3-drzwiowej wersji
nadwoziowej zachwyci∏o uczest-
niczki konkursu „Auto dla Pani”,
zorganizowanego przez miesi´cz-
nik „Pani” i tygodnik „Motor”. 6 paƒ
jurorek wytypowanych przez orga-
nizatorów ocenia∏o na kieleckim to-
rze wyÊcigowym 32 auta ró˝nych
marek. Wypowiada∏y si´ na temat
wyglàdu samochodów, ∏atwoÊci
ich prowadzenia, parkowania,
a tak˝e zwrotnoÊci. 

Jest to „idealny samochód dla
kobiet, które znajà swojà wartoÊç
i nie bojà si´ wyró˝niaç” – ocenio-
no Alf´, przyznajàc jej a˝ 585,5 pkt.
za urod´ i wn´trze spe∏niajàce
wszystkie zachcianki kobiet: po-
jemne schowki, wy∏àczniki w zasi´-
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gu r´ki, ∏adnà tapicerk´ i bardzo
wygodne fotele. Alfa Romeo 147
wyprzedzi∏a w swej klasie Seata Le-
on TDI, Mercedesa A210, Toyot´
Coroll´ T Sport, Peugeota 307 SW,
Forda Focus TDCi, Citroena Xsar´
VTR 16V i Fiata Stilo 1.8 16V. (1) 

Dziewczyny kochajà Alf´ 
W Poznaniu mi∏oÊnicy Alfy Ro-

meo 156 mogli spotkaç sí  z samo-
chodami tej marki w wersji wyÊci-
gowej. Do poznaƒskiej Fabryki Roz-
rywki „Dynamix” wjecha∏y na 3 dni
wyÊcigowe samochody triumfato-
ra Pucharu Alfy Romeo 2002 – Ar-
tura Czy˝a oraz Macieja Garstec-
kiego – szóstego zawodnika mi-
strzostw Polski.

„Weekend z Alfà Romeo” wywo-
∏a∏ ogromne zainteresowanie wÊród
mi∏oÊników sportu samochodowe-
go. WÊród nich wiele jest pi´knych
dziewczàt, które pragn´∏y poznaç
s∏ynnych sportowców. Mog∏y po-
rozmawiaç nie tylko z Czy˝em i Gar-
steckim. GoÊciem poznaƒskiej im-
prezy by∏ równie˝ Szymon Zió∏kow-
ski – mistrz Êwiata i mistrz olimpij-
ski w rzucie m∏otem, który jest wiel-
bicielem samochodów Alfa Romeo
i jeêdzi Alfà 156. (2)

To by∏ niepowtarzalny koncert.
Dêwi´ki silnika Alfy 156 GTA ide-

alnie wspó∏gra∏y z muzykà najnow-
szych organów Hammonda. 

Tego jedynego w swoim rodzaju
utworu „muzycznego” wys∏uchali w li-
stopadowy wieczór wroc∏awscy AlfiÊci
i cz∏onkowie Klubu Mi∏oÊników Orga-
nów Hammonda, zgromadzeni w mod-
nym klubie Metropolis. W ten sposób
uczczono ods∏oni´cie i uroczysty po-
kaz najnowszego modelu organów
Hammonda oraz czerwonej limuzyny
Alfy 156 GTA. Jej silnik uruchomi∏ To-
masz Alechnowicz, prezes klubu Mia
Giulia, za klawiaturà organów zasiad∏
Pawe∏ Serafiƒski, szefujàcy grupie
„Hammond Serafiƒski Band”. 

Po∏àczenie prezentacji samochodu
i instrumentu muzycznego, nazwano
„Spotkaniem legend”. Wszak obie
marki – Alfa Romeo i Hammond –
owiane sà legendà. Obie sà te˝ wyrafi-
nowanymi konstrukcjami mechanicz-
nymi. Dlatego na miejsce ich prezenta-
cji wybrano klub w stylu techno. W ta-
kim wystroju, wÊród dekoracji przed-
stawiajàcych przedziwne maszyny, Alfa
Romeo 156 GTA wyglàda∏a awangar-
dowo. Stanowi∏a te˝ znakomite t∏o dla
pokazów bi˝uterii, bielizny i futer. 

Zwiàzków Alfy Romeo ze Êwiatem
mody t∏umaczyç nie trzeba. Podczas
s∏ynnych mediolaƒskich pokazów
wraz z pi´knoÊciami przedstawiajàcy-
mi kreacje znanych mistrzów wyst´-
pujà na wybiegu samochody Alfy.
Równie˝ we Wroc∏awiu przy Alfie 156
GTA, skromnie przykrywajàc piersi,

przechadza∏y si´ modelki odziane
w kolie, naszyjniki, bransolety i brosz-
ki zaprojektowane przez Monik´ Jaru-
zelskà z firmy W. Kruk. Prezentowa∏y
równie˝ najnowsze modele bielizny
firmy Splendo oraz futra i p∏aszczyki
projektu Lidii Kality i Mai Palmy. 

Wyst´p grupy „Hammond Serafiƒ-
ski Band” towarzyszy∏ spotkaniu Alfi-
stów, które przeciàgn´∏o si´ do póênej
nocy. Imprez´ wczeÊniej opuÊci∏a Alfa
156 GTA. Jak powiedzia∏ Bogdan ˚ak,
prezes firmy ADF AUTO, dealera Alfy
Romeo, samochód nast´pnego dnia
rano przechodzi∏ w r´ce klienta. W Êlad
za nim mia∏a ruszyç kolejna Alta GTA,
tym razem w wersji Sportwagon.

5il Quadrifoglio
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– Jak trafi∏ Pan do Boscha i jak
potoczy∏a si´ Paƒska kariera? 
– Do brazylijskiej filii koncernu –
Bosch do Brasil trafi∏em po ukoƒ-
czeniu studiów, w 1988 roku. W la-
tach 1989-1994 wspó∏pracowa∏em
przy tworzeniu naszych 12 spó∏ek
regionalnych oraz przy rozwijaniu
sieci sprzeda˝y w Europie Ârodko-
wo-Wschodniej. Przez ostatnie la-
ta kierowa∏em w Boschu austriac-
kimi dzia∏ami Techniki Motoryza-
cyjnej i Techniki Komunikacyjnej. 
– Od jak dawna pracuje Pan
w Polsce? 
– W po∏owie 2001 r. firma z∏o˝y∏a
mi propozycj´ pracy w Polsce.
Rozpoczà∏em jà 1 wrzeÊnia tego
samego roku. Jednak ju˝ wcze-
Êniej, na poczàtku lat 90. cz´sto
bywa∏em w Waszym kraju, towa-
rzyszàc m∏odej jeszcze polskiej
spó∏ce w jej pierwszych krokach
na rynku. To sprawi∏o, ˝e Polska
i Polacy stali mi si´ niezwykle bli-
scy. Mo˝na wi´c powiedzieç, ˝e
by∏a to decyzja podyktowana przez
serce. Do tej pory nie ˝a∏owa∏em
ani jednego dnia sp´dzonego
w Polsce. 
– Z perspektywy Brazylijczyka
Polska wydaje si´ byç egzo-
tycznym krajem. Co sàdzi Pan
o Polsce i Polakach? 
– To stwierdzenie o egzotycznoÊci
Polski nie jest do koƒca prawdzi-
we, gdy˝ jest ona znana Brazylij-
czykom. Przede wszystkim ze
wzgl´du na Êrodowisko polonijne
skupione na po∏udniu kraju, ale
tak˝e dzi´ki pi∏ce no˝nej. Nazwi-
ska takie, jak Lato czy Boniek
wcià˝ sà ˝ywe w pami´ci wi´kszo-
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Êci Brazylijczyków zainteresowa-
nych pi∏kà no˝nà
CzymÊ, co najbardziej ceni´ w Pol-
sce i Polakach, jest goÊcinnoÊç,
z jakà si´ tutaj mo˝na spotkaç. Po-
doba mi sí  tak˝e, ˝e Polacy reagu-
jà bardzo emocjonalnie (co cz´-
Êciowo przypomina mi moje rodzin-
ne strony). Ponadto bardzo ceni´
sobie fakt, ˝e w sytuacjach awaryj-
nych Polacy potrafià improwizowaç. 
– Co najbardziej zadziwi∏o Pana
w Polsce? 
– To, ˝e wi´kszoÊç kierowców jeê-
dzi stosunkowo szybko, nawet po
terenie zabudowanym, a ograni-
czenie pr´dkoÊci traktowane jest
raczej jako przyjacielska wskazów-
ka ni˝ nakaz! 
– Co robi Pan w wolnym czasie?
– Próbuj´ poznawaç ró˝ne rejony
Polski. Sporo je˝d˝´ po kraju, za-
równo w sprawach s∏u˝bowych jak
i prywatnie, dla przyjemnoÊci.
Ch´tnie te˝ czytam ksià˝ki i w mia-
r´ mo˝liwoÊci raz w tygodniu gram
w badmintona. Latem lubi´ jeêdziç
na rowerze. 
– Jakie sà Paƒskie zaintereso-
wania pozazawodowe? 
– Pasjonuje mnie historia. Z tego
wzgl´du pobyt w Polsce i pozna-
wanie jej interesujàcej przesz∏oÊci
jest dla mnie szczególne cenne.
Bardzo lubi´ tak˝e muzyk´,
zw∏aszcza jazz. 
– Czy ma Pan swoje ulubione
miejsca w Polsce? 
– OczywiÊcie, ˝e tak. Sopot,
Gdaƒsk, Kraków, Kazimierz Dolny
to miasta, w których si´ Êwietnie
czuj´. Bardzo polubi∏em tak˝e
Warszaw´. 

– Bosch jest jednà z najbardziej
znanych firm w Polsce. 
Co Pana zdaniem ma najwi´k-
szy wp∏yw na taki sukces? 
– Przede wszystkim to, ˝e repre-
zentujemy Êwiatowe marki: Bosch,
Junkers, Blaupunkt, Skil i Dremel,
b´dàce symbolem innowacyjno-
Êci, jakoÊci i niezawodnoÊci. O na-
szym sukcesie w Polsce decyduje
równie˝ to, ˝e dosyç wczeÊnie zdo-
byliÊmy mocnà pozycj´ na tutej-
szym rynku i dysponujemy Êwiet-
nym zespo∏em z∏o˝onym z m∏odych
i dobrze wykszta∏conych ludzi. 
– Jeêdzi Pan Alfà Romeo. 
Co sk∏oni∏o Pana do wyboru tej
w∏aÊnie marki? 
– Dzi´ki matce p∏ynie w moich ˝y-
∏ach równie˝ w∏oska krew. Mam
wi´c sentyment do wszystkiego,
co wià˝e si´ z W∏ochami. Ponad-
to ceni´ w samochodach po∏àcze-
nie atrakcyjnego wzornictwa ze

sportowym duchem. Wziàwszy
pod uwag´ te kryteria, wybór by∏
stosunkowo ∏atwy. 
– Czego oczekuje Pan 
od swojego auta? 
– Jak ju˝ wspomnia∏em, wyglàd
auta i radoÊç p∏ynàca z jego pro-
wadzenia majà dla mnie decy-
dujàce znaczenie. Wa˝nym kryte-
rium jest oczywiÊcie tak˝e bezpie-
czeƒstwo. Wszystkie te elementy
∏àczy w sobie Alfa. 
– Jaki jest Pana wymarzony 
samochód? 
– Nie mog´ wymieniç ˝adnego
konkretnego modelu, jest jednak
kilka ró˝nych koncepcji, które przy-
pad∏y mi do gustu. Zastanawiam
si´ w∏aÊnie, czy nie kupiç sobie na
lato modelu Alfa Romeo Spider,
˝eby zwiedzaç mojà nowà ojczy-
zn´, Polsk´, samochodem z otwie-
ranym dachem.                        

Rozmawia∏ Dariusz Balcerzyk
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PREZENTACJA

Brera 
obsypana 
nagrodami

Alfa Brera coupé 2+2 
– concept car zaprojektowany

przez Giorgetto Giugiaro zdoby∏a
uznanie na ca∏ym Êwiecie.

Brera 
obsypana 
nagrodami



G wiazdà ostatniego Motor-
show w Bolonii, jednej
z najwi´kszych Êwiato-

wych imprez motoryzacyjnych, by-
∏a niewàtpliwie Alfa Romeo Brera.
Auto budzi∏o ogólny podziw. Od
czasu, gdy zaprezentowano je po
raz pierwszy w marcu podczas Sa-
lonu w Genewie, Brera zosta∏a
wprost obsypana nagrodami na ca-
∏ym Êwiecie – mi´dzy innymi tytu-
∏em „Best of Show” przyznawanym
przez magazyn Autoweek, tytu∏em
„Best of Show” w kategorii Modeli
Prototypowych na Konkursie Ele-
gancji w Villa d’Este, dwiema na-
grodami w kategorii Challenge Bi-
bendum 2002. Zdoby∏a tak˝e ty-
tu∏ „the most fascinating car” przy-
znany podczas Super Car Rally
2002 z Pary˝a do Monte Carlo.
Alfa Brera jest te˝ kandydatkà do
nagrody Automobilia dla „Naj∏ad-
niejszego samochodu Êwiata”.

To naprawd´ fascynujàcy con-
cept car. Brera coupé 2+2 nawià-
zuje stylem do najpi´kniejszych

modeli Alfa Romeo. Jej eleganc-
ka, wysmakowana linia nadwo-
zia Êwietnie wpisuje si´ w tradycj´
marki s∏ynnej z tego, ˝e stale po-
szerza, a nawet przekracza hory-
zonty technologiczne. 

Rozmiary Brery sà imponujàce:
4,388 m d∏ugoÊci, 1,894 m szero-
koÊci i 1,289 m wysokoÊci. Jed-
nak˝e dzi´ki ostremu zw´˝eniu
maski oraz tylnej cz´Êci samocho-
du sprawia wra˝enie auta kompak-
towego. Linia nadwozia kszta∏tuje
si´ mi´kko z przodu i z ty∏u, scho-
dzàc ∏agodnie w kierunku zinte-
growanych zderzaków oraz grupy
reflektorów w formie zw´˝ajàcych
si´ klinów. 

Karoseria jest przyk∏adem no-
woczesnej interpretacji klasycz-
nych kszta∏tów Alfy Romeo. Pokry-
wa silnika nawiàzuje na przyk∏ad
do stylu lat pi´çdziesiàtych, gdzie
dominujàcym elementem przed-
niej cz´Êci nadwozia by∏a cen-
tralnie umieszczona trójkàtna tar-
cza. Z kolei kszta∏t tylnej szyby

9il Quadrifoglio
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przypomina Giuliett´ Sprint. Poza
tym w tylnej cz´Êci pojazdu zna-
laz∏y si´ elementy znane ju˝ z Al-
fy 156 i 147. Oryginalny, choç te˝
nawiàzujàcy do rozwiàzaƒ z lat
szeÊçdziesiàtych, jest sposób
otwierania drzwi – do góry, tak, ˝e
sprawiajà wra˝enie skrzyde∏. Przy
ich konstrukcji zastosowano opa-
tentowany system zawiasów. 

Pod tak „uszytà” szatà, wyko-
nanà w ca∏oÊci z w∏ókna w´glo-
wego, bije serce równie dosko-
na∏ego 400-konnego silnika o po-
jemnoÊci 4254 cm3, oÊmiu cylin-
drach rozmieszczonych w kszta∏-
cie litery V i pochylonych pod kà-

tem 90°. Silnik, umieszczony cen-
tralnie z przodu pojazdu, nap´-
dza tylne ko∏a, zaÊ szeÊciobiego-
wa, sekwencyjna skrzynia bie-
gów znajduje si´ z ty∏u wozu. 

Wn´trze Brery jest równie wy-
smakowane jak jej zewn´trzna li-
nia. Aluminiowe elementy wystro-
ju doskonale komponujà si´ ze
skórzanymi obiciami foteli. OÊwie-
tlenie wewn´trzne sterowane jest
przez czujniki, które regulujà przy-
ciemnienie górnej szyby. Kratek
wylotu powietrza nie umieszczo-
no, jak to zwykle bywa, na kraƒ-
cach deski rozdzielczej, ale
w gniazdach drzwi. 

Giorgetto Giugiaro, twórca Bre-
ry, okreÊli∏ jà jako „sportowy sa-
mochód o czytelnej formie oraz
op∏ywowej i klasycznej linii nad-
wozia”. Ten concept car jest ju˝
szesnastym pojazdem zaprojek-
towanym przez niego dla Alfy Ro-
meo. Na pytanie, dlaczego pod-
jà∏ si´ kolejnego wyzwania, od-
powiedzia∏, i˝ powód jest pro-
sty. „Ch´ç posiadania Alfy Romeo
nigdy nie minie. Alfa jest markà
fascynujàcà, a obecnie jej wyro-
by znowu cieszà si´ olbrzymim
zainteresowaniem i sà widocz-
ne na rynku”.

Lorenzo Bortolin

PREZENTACJA
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Kszta∏t tylnej szyby Brery przypomina Giuliett´ Sprint



O ksymoron to, wed∏ug
s∏ownikowej definicji, fi-
gura retoryczna, która

w paradoksalny sposób ∏àczy dwa
wzajemnie wykluczajàce si´ ter-
miny – takie jak na przyk∏ad gorà-
cy lód. Jeszcze do niedawna de-
finicji tej odpowiada∏o równie˝
okreÊlenie sportowy diesel. Silniki
na rop´ by∏y przecie˝ uwa˝ane za
niezbyt udane kopie silników ben-
zynowych. Pracowa∏y ha∏aÊliwie
i bardziej nadawa∏y si´ do trakto-
rów, ewentualnie taksówek i po-
jazdów u˝ytkowych ni˝ do samo-
chodów osobowych, o sportowych
ju˝ nie mówiàc. 

W ciàgu ostatnich lat silniki die-
sla przesz∏y jednak szereg prze-
obra˝eƒ. Dzi´ki zastosowaniu tur-
bodo∏adowania oraz wprowadze-
niu systemów bezpoÊredniego

wtrysku paliwa common rail nad-
robi∏y dystans dzielàcy je od ben-
zynowych jednostek nap´dowych.
Zachowa∏y przy tym du˝à elastycz-
noÊç i niskie zu˝ycie paliwa. Znik-
nà∏ nawet charakterystyczny me-
taliczny stuk wtryskiwaczy i teraz
naprawd´ trudno poznaç po od-
g∏osie czy silnik zasilany jest ben-
zynà, czy olejem nap´dowym. 

Efektem tych wszystkich prze-
kszta∏ceƒ jest najnowszy cztero-
cylindrowy silnik 1.9 JTD 16V z no-
woczesnym wtryskiem paliwa Mul-
tijet, przystosowany do monta˝u
w Alfach 147, 156 i Spotrwagon.
Silnik ten wyró˝nia jego dynamicz-
ny i prawdziwie sportowy cha-
rakter, jak przysta∏o zresztà na pro-
dukt marki Alfa Romeo. 

Przyjrzyjmy si´ wi´c w∏aÊciwo-
Êciom technicznym nowego

PREZENTACJA
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Diesel
Nowy 16-zaworowy silnik 1.9 JTD 
do Alfy Romeo 147, 156 i Sportwagon 
zapewnia autom zrywnoÊç i niskie 
zu˝ycie paliwa.

Diesel
o sportowym 
charakterze

▲

Czterocylindrowy

turbodiesel 

o 16 zaworach 

jest prawdziwym

technologicznym

dzie∏em sztuki. 

Silnik 1.9 wyró˝nia si´

niskim zu˝yciem paliwa

i sprawnoÊcià wy˝szà 

ni˝ silniki 2.0 

nap´dzane benzynà.





diesla. Moc wynoszàca 140 KM
przy 4000 obrotów na minut´ zbli-
˝ona jest do mocy osiàganej przez
najlepsze silniki benzynowe. Mak-
symalny moment obrotowy te˝
bardzo wysoki: 31 kilogramome-
trów przy 2000 obrotów. Jest wi´c
wy˝szy od maksymalnego mo-
mentu silnika benzynowego 3.000
24 V (28 kilogramometrów) osià-
ganego przecie˝ przy znacznie ni˝-
szych obrotach. Dzi´ki temu, ˝e

krzywa przebiegu momentu obro-
towego nowego silnika jest dosyç
p∏aska, przy 1750 obrotach na mi-
nut´ uzyskujemy prawie 90% jego
maksymalnej wartoÊci. 

Dla kierowcy oznacza to dosko-
na∏e osiàgi drogowe. Alfa 147 1.9
JTD 16V rozwija pr´dkoÊç 206
km/h oraz osiàga 100 km/h w 9,1
sekundy, o dwie dziesiàte sekun-
dy szybciej ni˝ z silnikiem benzy-
nowym Twin Spark. Takie rozwià-

zanie powoduje, ˝e silnik w spo-
sób p∏ynny, ale zdecydowany na-
p´dza samochód nawet przy bar-
dzo niskich obrotach. Zapewnia
te˝ zrywnoÊç, pozwalajàc na swo-
bodne wyprzedzanie. Silnik ten jest
wi´c w równym stopniu dynamicz-
ny co elegancki. W zale˝noÊci
od upodobaƒ kierowcy nadaje si´
do sportowej jazdy i spokojnej. 

– W pracy nad projektem silni-
ka 1.9 JTD 16 V postawiliÊmy

14 il Quadrifoglio
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Liczba cylindrów 4 w rz´dzie

Ârednica cylindrów x skok t∏oka 82x90,4 mm

PojemnoÊç 1910 cm3

Rozrzàd 2 wa∏ki rozrzàdu w g∏owicy

4 zawory na cylinder

Zasilanie turbospr´˝arka o zmiennej geometrii

intercooler, bezpoÊredni wtrysk paliwa

elektroniczne sterowanie silnika Bosch EDC

Moc maksymalna 140 KM (103 kW)

Maksymalny moment obrotowy 31 kgm (305 Nm)

SILNIK ALFA ROMEO 1.9 JTD 16V

przede wszystkim na osiàgi i ∏a-
twoÊç prowadzenia auta, nie za-
pominajàc jednak o komforcie i ni-
skim zu˝yciu paliwa – mówi Dani-
lo Rossi, jeden z „ojców” nowego
diesla o wielu zaworach. – Punk-
tem wyjÊcia by∏ dla nas silnik 1.9
JTD, turbodiesel najnowszej ge-
neracji, który oparty zosta∏ na pro-
jekcie silników benzynowych Twin
Spark Alfy Romeo. Podstawowe
nowatorskie rozwiàzania, oprócz
zastosowania g∏owicy z czterema
zaworami na cylinder, to zaawan-
sowany system elektroniczny ste-
rowania silnika oraz odmienna re-
gulacja parametrów do∏adowania
poprzez zastosowanie turbospr´-
˝arki Garret o zmiennej geometrii. 

W nowym systemie zasilania
Multijet common rail – mówi Ros-
si – ciÊnienie wtrysku oleju nap´-
dowego osiàga 1400 barów. To
bardzo wysoka wartoÊç, wyraênie
zwí kszajàca osiàgi silnika. Wpro-
wadzenie paliwa odbywa si´
w trzech równomiernych wtry-
skach, nast´pujàcych jeden
za drugim w ciàgu trzech
milisekund. Spalanie od-
bywa si´ wi´c w sposób
bardziej regularny, co
umo˝liwia uzyskanie
wi´kszej mocy silnika,
ni˝sze zu˝ycie paliwa
oraz mniejszà emisj´
zanieczyszczeƒ. 

Równie skompli-
kowana jest techno-
logia do∏adowania.
Turbospr´˝arka, jak
wiadomo, jest urzà-
dzeniem, które

▲
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„pompuje” powietrze do cylindrów,
wykorzystujàc energi´ gazów wy-
dechowych. Du˝e turbiny pozwa-
lajà na uzyskanie wi´kszej mocy,
ale charakteryzujà si´ znacznà
bezw∏adnoÊcià, przez co reakcja
silnika jest nieco opóêniona,
zw∏aszcza przy przyspieszaniu na
niskich obrotach. Ma∏e turbiny nie
majà tej wady, ale te˝ ich osiàgi sà
znacznie gorsze. Zastosowanie
zmiennej geometrii turbin pozwa-
la na optymalne funkcjonowanie
w zale˝noÊci od liczby obrotów, ∏à-
czàc w ten sposób zalety obu roz-
wiàzaƒ konstrukcyjnych i eliminu-
jàc jednoczeÊnie ich niedostatki. 

Kolejne nowatorskie rozwiàza-
nie to zastosowanie dwóch wa∏-
ków rozrzàdu w g∏owicy z popy-
chaczami hydraulicznymi, które
pracujà bardzo cicho i nie wy-
magajà obs∏ugi. Stalowy (a nie ˝e-
liwny) wa∏ korbowy i korbowody
ch∏odzone sà cyrkulacjà oleju. Do
tego dochodzi jeszcze ch∏odnica
oleju. 

Jak widaç, jest to silnik zdecy-
dowanie ró˝niàcy si´ od oÊmioza-
worowego poprzednika, nie tylko
pod wzgl´dem znacznie lepszych
osiàgów, ale równie˝ zaawanso-
wania technicznego. 

Olbrzymia dba∏oÊç konstrukto-
rów o szczegó∏y spowodowa∏a, ˝e
w ka˝dym silniku wprowadzono
indywidualne programy dla cen-
tralki sterujàcej, opracowane na
podstawie charakterystyk ka˝de-
go z czterech wtryskiwaczy. By∏o
to konieczne, by zapewniç wszyst-
kim silnikom 1.9 JTD 16 V dok∏ad-

nie takie same osiàgi. Mimo bar-
dzo skrupulatnej kontroli jakoÊci,
nie uda∏o si´ jeszcze bowiem wy-
produkowaç dwóch identycznych
wtryskiwaczy. 

Silnik po∏àczono z szeÊciobie-
gowà skrzynià biegów przystoso-
wanà do jazdy sportowej o wyso-
kich prze∏o˝eniach. Szósty bieg

16 il Quadrifoglio
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Model Pr´dkoÊç Przyspieszenie Zu˝ycie

maksymalna 0-100 km/h paliwa

147 1.9 JTD 16V 206 km/h 9,1 s 5,9 l/100 km

156 1.9 JTD 16V 209 km/h 9,3 s 5,9 l/100 km

Sportwagon 1.9 JTD 16V 209 km/h 9,7 s 6,1 l/100 km



szczególnie przydaje si´ na auto-
stradzie i dobrze przystosowany
jest do elastycznego i zrywnego
silnika. Zalety te, widoczne ju˝ przy
wy˝szym prze∏o˝eniu, szczegól-
nie uwydatniajà si´ na piàtym bie-
gu. Dzi´ki temu Alfa 147 1.9 JTD
16V przyspiesza z 80 do 120 km/h
w ciàgu zaledwie 7,9 sekundy. 

Liczne usprawnienia znajdujà od-
zwierciedlenie równie˝ w niskim zu-
˝yciu paliwa. Dla Alfy 147 i 156 wy-
nosi ono Êrednio 5,9 l na 100 km,
a dla Alfy Sportwagon 6,1 litra. No-
wy silnik 1.9 JTD 16V obala wí c po-
wszechne przekonanie o niemo˝li-
woÊci po∏àczenia wysokich osià-
gów pojazdu z jego ekonomikà. 

17il Quadrifoglio

A DIESEL 
WITH A SPORTY HEART

Until a few years ago, even the expres-
sion ‘a sporty diesel’ would have
sounded extravagant, absurd. The
diesel engine was the poor relative of
the petrol engine. Since then, the diesel
has come a long way. It has put an end
to the performance gap with the petrol
version while maintaining greater elas-
ticity of speed and reduced fuel con-
sumption.
We find all the advantages of this evolu-
tion in the new four-cylinder 1.9 JTD 16
V Multijet adopted by the Alfa Romeo
147, 156 and Sportwagon, with some-
thing extra - the grit and temperament of
a racecar engine, appropriate for an en-
gine with the Alfa symbol.
Its performance speaks for itself. It
has 140 hp like the best two-litre
petrol engines. Its maximum torque is
a vigorous 31 kgms, a value higher
than that of the 24 V 3,000 rpm petrol
engine of the 166 (28 kgms). Not less
important, the torque curve has quite
a flat progression and, at 1,750 rpms,
already 90% of the maximum value is
available.This ensures lightening-fast
acceleration with no hesitation.
All this translates into absolutely spec-
tacular performance. The Alfa 147 1.9
JTD 16 V, for example, reaches 206
km/hr and goes from 0 to 100 in 9.1
seconds.Above all, it translates into the
wonderful sensation of having a
smooth, solid engine that speeds up
with decision even at low rpms, at the
same time demonstrating a notable
liveliness and quick pick-up, ensuring
safe passing. This is an engine that is
vigorous and wide-ranging, capable of
complying with racy or flexible driving,
depending on the character or mood of
the person behind the wheel.



SPORT

T ak emocjonujàcych wyÊci-
gów, dramaturgii i nieocze-
kiwanego zakoƒczenia

zmagaƒ w trzyletniej historii wyÊci-
gów Alfami na polskich torach
jeszcze nie by∏o. Artur Czy˝, zwy-
ci´zca III edycji pucharowych zma-
gaƒ, pokona∏ Roberta Kisiela za-
ledwie 1 punktem. 

Stara to prawda, ˝e najlepszym
re˝yserem jest ˝ycie. Zw∏aszcza
w sporcie pisze zaskakujàce sce-
nariusze. Kto móg∏ przypuszczaç,
˝e walka o zwyci´stwo w Pucha-
rze Alfy Romeo rozstrzygnie si´
dopiero w ostatnim wyÊcigu, a po
jego zakoƒczeniu przez d∏ugi czas
nie b´dzie wiadomo, kto zdoby∏

Puchar i tytu∏ mistrza Polski? I, ˝e
zadecyduje o tym 1 punkt? 

W trzecim sezonie wyÊcigów
o Puchar Alfy od poczàtku zanosi-
∏o si´ na ciekawà rywalizacj´ na
„szczycie” mi´dzy Arturem Czy-
˝em i Robertem Kisielem. Wszak
pierwszy wygra∏ w 2000 r., a rok te-
mu sytuacja si´ odwróci∏a. Który

Ostatnia ods∏ona Pucharu 
Alfy Romeo 2002 to rozdanie

nagród i podsumowanie 
sezonu w warszawskim 

hotelu „Victoria”.

Puchar
AlfyRomeo

powróci∏ do Poznania
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z nich tym razem stanie na najwy˝-
szym podium? A mo˝e ktoÊ in-
ny? Przecie˝ przynajmniej 4-5 kie-
rowców mo˝e z powodzeniem
ubiegaç si´ o zwyci´stwo. Pytaƒ
by∏o wi´c mnóstwo. 

„Wyskoki” debiutantów
Zmieni∏a si´ bowiem równie˝ li-

sta startowa. Z udzia∏u w Pucharze
2002 wycofali si´ bracia Marcin (3
miejsce w ub. roku) i Maciej (5 miej-
sce) Kaczmarkowie oraz Maciej Be-
kas (4 miejsce). Na miejsce kilku
zawodników spoza czo∏ówki przy-
byli nowi i liczba uczestników wy-
Êcigów pozosta∏a niemal identycz-
na: 23 w 2001 r. i 22 w 2002 roku. 

Okaza∏o si´, ˝e brak trzech kie-
rowców ze Êcis∏ej czo∏ówki po-
przedniego sezonu wcale nie
zmniejszy∏ atrakcyjnoÊci wyÊcigów.
O˝ywili rywalizacj´ debiutanci – Ja-
kub Golec, Rafa∏ Rulski i Jakub Wy-
socki, kilkakrotnie uzyskujàc za-
skakujàce rezultaty. Golec, debiu-
tujàcy w Pucharze, ale nie na to-
rze, znalaz∏ si´ w grupie pretendu-
jàcej do koƒcowego zwyci´stwa.
To dzi´ki jego postawie w ostatnim

wyÊcigu sezonu Czy˝ zdoby∏ Pu-
char, wyprzedzajàc Kisiela. 

Kilkakrotnie w rywalizacji „za-
miesza∏a” Karolina Czapka, oka-
zujàc si´ szybszà od wi´kszoÊci
m´˝czyzn. 

Tajemnice serwisów
W sportach motorowych koƒ-

cowy sukces zapewniajà nie tylko
umiej´tnoÊci kierowcy, lecz rów-
nie˝ przygotowanie sprz´tu.

▲
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Zw∏aszcza wa˝ne jest ustawienie
auta do toru. To w∏aÊnie z nieod-
powiedniego przygotowania pod-
wozia i ustawienia geometrii za-
wieszenia wynika∏y w poprzednich
sezonach niepowodzenia utalen-
towanego Marcina Bartkowiaka. 

Serwisy Kisiela, Czy˝a i innych
kierowców szybciej upora∏y si´
z tym problemem, ale ka˝da z ekip
pilnie strze˝e swoich tajemnic. Gdy
po wielokrotnych próbach i kory-
gowaniu b∏´dów Bartkowiak zdo-

by∏ doÊwiadczenie, natychmiast
do∏àczy∏ do Êcis∏ej czo∏ówki, uda-
wa∏o mu si´ stawaç na podium. 

Damscy „bokserzy”
W Kielcach, na torze uwa˝anym

za najtrudniejszy, Karolina Czapka
wygra∏a a˝ z 15 m´˝czyznami! Ona
i Ma∏gorzata Serbin, druga z paƒ
startujàcych w Pucharze, nie mia-
∏y lekko. Koledzy za wszelkà cen´
próbowali im wykazaç swojà wy˝-
szoÊç za kierownicà. W bezpoÊred-
nich starciach, do których w ferwo-
rze walki dochodzi na torze, za-
wsze bardziej poszkodowane by-

∏y auta kobiet. Po kolizjach z rywa-
lami nie ukoƒczy∏y kilku wyÊcigów. 

Spraw´ damsko-m´skiej ry-
walizacji podsumowuje Karolina
Czapka. – W uczciwej walce staç
mnie na wy˝sze miejsce ni˝ dwu-
naste. Jednak w pewnym momen-
cie wyÊcigów powa˝nie zastana-
wia∏am si´, czy dalej startowaç
w Pucharze. Trzy razy w Pozna-
niu koƒczy∏am wyÊcigi, trzymajàc
r´kà drzwi, bo si´ otwiera∏y po ude-
rzeniach kolegów. Niektórzy nie po-
trafià inaczej wyprzedziç, jak tylko
brutalnie spychajàc moje auto z to-
ru. Rozumiem ich irytacj´, ˝e je-

Klasyfikacja Pucharu Alfa Romeo
1. Artur Czy˝ Automobilklub Wielkopolski 277 pkt.
2. Robert Kisiel Automobilklub Polski 276 pkt.

Idea Meritum Racing Team
3. Jakub Golec Automobilklub Wielkopolski 246 pkt.
4. Marcin Bartkowiak Automobilklub  Wielkopolski 241 pkt.
5. Zbigniew Szwagierczak Automobilklub Wielkopolski 213 pkt.
6. Maciej Garstecki Automobilklub Wielkopolski 148 pkt.
7. Jakub Wysocki Automobilklub Radomski 124 pkt.
8. Cezary Czub Automobilklub Polski 110 pkt.
9. Rafa∏ Rulski Automobilklub Polski 109 pkt.

10. Maciej Tomaszewski Automobilklub Polski 107 pkt.
11. Piotr Soja TABOS KART Nysa 99 pkt.
12. Karolina Czapka Automobilklub Wielkopolski 97 pkt.
13. Arkadiusz Nowicki Automobilklub Wielkopolski 61 pkt.
14. Piotr Kaêmierczak Automobilklub Krakowski 47 pkt.
15. Kamil Zadolny Automobilklub Polski 44 pkt.
16. Jaros∏aw Czub Automobilklub Polski 41 pkt.
17. Micha∏ Baraƒski Automobilklub Polski 38 pkt.
18. Wojciech Âmiechowski Automobilklub RzemieÊlnik 34 pkt.
19. S∏awomir Winkiel Automobilklub Wielkopolski 29 pkt.
20. Ma∏gorzata Serbin Automobilklub RzemieÊlnik 26 pkt.
21. Adam Bachleda-CuruÊ Automobilklub Polski 16 pkt.
22. Pawe∏ Ka∏u˝a Automobilklub Kielecki 14 pkt.

stem szybsza, ale niech w sporto-
wej walce poka˝à, ˝e sà lepsi. 

Spotkanie za rok
Przysz∏oÊç Pucharu Alfy Romeo

nie by∏a pewna – to drogie rozgryw-
ki, w których organizacj´ zaanga-
˝owany jest Fiat Auto Poland i spon-
sorzy. Uczestnicy wyÊcigów, dzia-
∏acze i dziennikarze zebrani w Vic-
torii z niepokojem oczekiwali infor-
macji o losach imprezy. Z ulgà i ra-
doÊcià przyj´li wiadomoÊç, ˝e za
rok spotkajà si´ na torach.         

Andrzej Martynkin

zdj´cia: Miros∏aw Rutkowski

Karolina Czapka



Poznaƒ, ostatnia runda pu-
charowych zmagaƒ. Wi-
dzów wi´cej ni˝ kiedykol-

wiek, mimo kiepskiej, deszczowej
pogody. Wcià˝ nie wiadomo, kto
wygra: poznaniak Czy˝ czy warsza-
wiak Kisiel? W sporcie samocho-
dowym nic nie jest przesàdzone. 

Zaskoczenie: Artur Czy˝, uzy-
skuje dopiero 14 czas treningu,
a wi´c 14 pole startowe. Daleko,
kilkadziesiàt metrów za trzecià po-
zycjà, na której stoi Kisiel. Dwa
pierwsze miejsca zajmujà klubo-
wi Czy˝a z Automobilklubu Wiel-
kopolskiego, Jakub Golec i Zbi-
gniew Szwagierczak. Za Kisielem
nast´pne dwa zajmujà znów kie-
rowcy z wielkopolscy, Maciej Gar-
stecki i Karolina Czapka. Czy tak
obstawiony Kisiel b´dzie w stanie
walczyç o czo∏owe miejsce? 

Strata Czy˝a jest nie tylko teo-
retycznie do odrobienia. Musi on
jednak przedrzeç si´ z odleg∏ego
miejsca znacznie bli̋ ej czo∏a. Wów-
czas w wyÊcigu g∏ównym jeszcze
jest jakaÊ nadzieja. Zatem ostatnia
runda, to jakby równanie z wielo-
ma niewiadomymi. Dodatkowa
trudnoÊç, to pogoda. Deszcz, sil-
ny wiatr, zimno. Na Êliskiej na-
wierzchni ∏atwiej pope∏niç b∏àd. 

W sprincie szybko tworzy si´
czo∏ówka: Szwagierczak, Golec,

Kisiel. On nie wdaje si´ w ˝adne
potyczki, trzecie miejsce go satys-
fakcjonuje. Udaje mu si´ jednak
wyprzedziç Golca. Za nimi spory
t∏ok. Kilka aut pokiereszowanych,
kierowcom na szcz´Êcie nic si´
nie sta∏o. Czy˝ przesuwa si´ z ka˝-
dym okrà˝eniem, a jest ich w sprin-
cie zaledwie szeÊç. Doje˝d˝a ja-
ko czwarty! To oznacza, ˝e jesz-
cze wszystko mo˝liwe... 

Przed g∏ównym wyÊcigiem kie-
rowcy i serwis mieli ból g∏owy. Ja-
kie za∏o˝yç ogumienie? Tor by∏ mo-
kry, lecz deszcz przesta∏ padaç.
Niektórzy ryzykowali g∏adkie, na
suchà nawierzchni´. Golec wybra∏
na przód slicki, na ty∏ opony desz-
czowe. Kisiel i Czy˝ pojechali na
deszczówkach. Po starcie trójka
Czy˝, Bartkowiak, Kisiel szybko
odskoczy∏a od reszty. 

Wszystko wydawa∏o si´ jasne:
przy wygranej Czy˝a i trzecim miej-
scu Kisiela, ten ostatni uzyskiwa∏...
jednopunktowà przewag´. Nie-
oczekiwanie, mniej wi´cej od po-
∏owy dystansu, gdy tor przesycha∏,
Kisiel zaczà∏ traciç dystans do pro-
wadzàcej dwójki, a goniàcy go za-
cz´li si´ przybli˝aç. Kisiela wyprze-
dzi∏ Golec, potem kolega klubowy
Tomaszewski, który jednak przed
metà zwolni∏ – potem t∏umaczy∏,
˝e „wysiad∏” przep∏ywomierz – i Ki-
siel dojecha∏ czwarty. 

Na mecie Czy˝ odbiera∏ gratu-
lacje. By∏ oszo∏omiony, twierdzi∏, ˝e
chyba jednak przegra∏ Puchar o...
punkt. Po dok∏adnych obliczeniach,
odj´ciu punktów z najs∏abszej run-
dy – co troch´ trwa∏o – okaza∏o si´,
˝e to on zosta∏ zwyci´zcà. Pokona∏
Kisiela jednym punktem.         

WyÊcig
ostatniej nadziei 
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P rzyst´pujàc do wyÊcigów,
nie myÊla∏em o rewan˝u
za przegranà z Robertem

Kisielem w poprzednim sezonie.
Wiedzia∏em, ˝e co najmniej jesz-
cze trzech kierowców mog∏oby si´
pokusiç o zdobycie Pucharu. 

Kisiel zaczà∏ imponujàco. W Kiel-
cach zgarnà∏ ca∏à pul´.  Mnie za-
brak∏o troch´ szcz´Êcia – po paru
potyczkach moja Alfa nieco ucier-
pia∏a, straci∏em sporo punktów. 

Poniewa˝ jednak a˝ trzy z sze-
Êciu rund wyÊcigów mia∏y byç roz-
grywane w Poznaniu, na torze, któ-

T rzecia edycja Pucharu
okaza∏a si´ najci´˝sza
i najbardziej dramatycz-

na, trzyma∏a w napi´ciu zarówno
kierowców jak i publicznoÊç. 

By∏em do sezonu dobrze przy-
gotowany, serwis nie pró˝nowa∏
w przerwie zimowej. WàtpliwoÊci
budzi∏ tylko fakt, ˝e po∏owa z 6 rund
mia∏a byç rozgrywana na torze Po-
znaƒ, a tam kierowcy Automobil-
klubu Wielkopolskiego czujà si´
znacznie pewniej od pozosta∏ych. 

Pierwsza runda w Kielcach w pe∏-
ni potwierdzi∏a mój optymizm. Wy-

grywam sprint i wyÊcig g∏ówny, uzy-
skuj́  sporà przewag´ nad Czy˝em.
Szybko jednak okaza∏o si´, ˝e nie
mo˝na lekcewa˝yç ˝adnego prze-
ciwnika. Trzeba by∏o liczyç si´ nie
tylko z Arturem, lecz z Jakubem
Golcem i Marcinem Bartkowiakiem.
Zbigniew Szwagierczak te˝ nie za-
mierza∏ byç statystà. 

W trzecim sezonie na torach Al-
fy odczuwa∏y ju˝ trudy kilkunastu
wyÊcigów. Zw∏aszcza bardzo ci´˝-
kà prac´ wykonywa∏y skrzynie bie-
gów. Przed wyÊcigiem w Kamieniu
serwis pracowa∏ ca∏à noc. Okaza-

SPORT

ry nie ma dla mnie tajemnic, uwa-
˝a∏em, ˝e straty z Kielc b´d´ w sta-
nie odrobiç. Mia∏em te˝ nadziej´,
na pomoc kolegów z Automobil-
klubu. Liczy∏em, ˝e b´dà w stanie
odebraç punkty Kisielowi, gdy po-
jad´ s∏abiej. I tak si´ sta∏o. 

Zwyci´stwo w Kamieniu w sprin-
cie i 4 miejsce w wyÊcigu g∏ównym
pozwoli∏o mi objàç prowadzenie
214: 211 punktów. To jeszcze nic
nie oznacza∏o. Przecie˝ trzeba b´-
dzie odliczyç najs∏abszà eliminacj´.
Mobilizacja przed dwiema ostatni-
mi rundami by∏a konieczna. 

182

163

117

113

Poznaƒ Poznaƒ

75

43

Kielce

Mówià   Wiemy kto wygra∏, kto przegra∏.
Dwóch bohaterów sezonu opowiada

o swoich wra˝eniach i odczuciach.

Robert Kisiel

Artur Czy˝
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∏o si´ jednak, ˝e auto nie by∏o tak
szybkie jak dotychczas. W sprin-
cie dojecha∏em dopiero na siód-
mym miejscu, w g∏ównym na szó-
stym. Punktacja po czterech run-
dach: Czy˝ 214 pkt., ja 211 pkt. 

W przedostatniej rundzie, gdy
do g∏ównego wyÊcigu nie wystar-
towa∏ Artur, poczu∏em si´ prawie
posiadaczem Pucharu. 

Ostatnia runda. Po raz trzeci spo-
tykamy sí  Poznaniu. Paskudna po-
goda, deszcz, wiatr. Na treningu
osiàgam trzeci czas. Dopiero czter-
nasty Czy˝a, to wielkie zaskocze-

nie. Przyjà∏em taktyk´ niewdawania
sí  w potyczki. W sprincie d∏ugo trzy-
ma∏em si´ na trzeciej pozycji, uda-
∏o mi si´ jednak przesunàç na dru-
gà. Nie wiem, jak Artur zdo∏a∏ prze-
biç si´ na czwarte miejsce. 

Przed wyÊcigiem g∏ównym by-
∏em dobrej myÊli. Aby zdobyç Pu-
char, nawet zak∏adajàc wygranà
Czy˝a, nie mog∏em dojechaç na
miejscu gorszym ni˝ trzecie. 

Gdy po starcie znalaz∏em si´ za
Czy˝em i Bartkowiakiem, pomyÊla-
∏em „tak trzymaç”. Jednak tor szyb-
ko wysech∏ i od po∏owy dystansu,

Przedostatnia runda w Kielcach.
W sprincie Robert trzeci, ja czwar-
ty i jest... idealny remis. Obaj ma-
my po 227 punktów! Ale z powo-
du defektu skrzyni biegów nie do-
jecha∏em na start wyÊcigu g∏ów-
nego. Znów przewaga Roberta.
Ca∏a nadzieja w ostatniej rundzie
na w∏asnym torze. 

PrzygotowywaliÊmy si´ do niej
wyjàtkowo solidnie. Serwis, me-
chanicy i ja staraliÊmy si´ wszyst-
ko dopiàç na przys∏owiowy ostat-
ni guzik. Po oficjalnym treningu by-
liÊmy przybici. Mia∏em dopiero 14

305

290

Poznaƒ

Po odj´ciu wyników 
najgorszej rundy:

Kisiel – 29 pkt. 
otrzyma∏ 276 pkt.

Czy˝ – 13 pkt. 
otrzyma∏ 277 pkt.

Kielce
227

259214

211

Opole

jadàc na oponach deszczowych
widzia∏em w lusterku wstecznym,
jak po ka˝dym zakr´cie mala∏a od-
leg∏oÊç mi´dzy mnà a kolegami. 

By∏em bezradny. Jedno okrà˝e-
nie mniej, a by∏bym trzeci. Jedno
okrà˝enie wi´cej, a Golec wyprze-
dzi∏by Bartkowiaka i Czy˝a – „za-
rabia∏” na okrà˝eniu 1,8-2,0 sekun-
dy. A to dawa∏oby mi Puchar. 

Przegrana o 1 punkt, to najmniej-
sza z najmniejszych. Zabrak∏o mi
troch´ szcz´Êcia. Mo˝e za bardzo
kalkulowa∏em? Mo˝e trzeba by∏o
pojechaç bardziej agresywnie?

czas! Czy na mokrym, Êliskim to-
rze dam rad´ przebiç si´ na czo-
∏owe miejsce? Tylko ono dawa∏o
cieƒ szansy na koƒcowe zwyci´-
stwo. W∏aÊciwie pogodzi∏em si´
z tym, ˝e Puchar i mistrzostwo Pol-
ski ma zapewnione Kisiel. 

W sprincie na szal´ rzuci∏em
wszystkie swoje umiej´tnoÊci.
Szybko przesuwa∏em si´ do przo-
du. Nieoczekiwanie w ciàgu sze-
Êciu okrà˝eƒ wyprzedzi∏em dzie-
si´ç aut i dojecha∏em jako czwar-
ty. To dawa∏o cieƒ szansy w wyÊci-
gu g∏ównym. 

We trójk´, z Bartkowiakiem i Ki-
sielem, szybko odskoczyliÊmy od
reszty. Objà∏em prowadzenie. I do-
wioz∏em je do mety. W pewnym
momencie dostrzeg∏em, ˝e Ki-
siel zaczà∏ zostawaç w tyle. W koƒ-
cówce zobaczy∏em, ˝e szybko zbli-
˝a∏ si´ do mnie Jakub Golec. 

Wydawa∏o mi si´, ˝e zabrak∏o
mi jednego punktu. Zresztà nie tyl-
ko ja mia∏em takie wàtpliwoÊci.
Wiele osób twierdzi∏o, ˝e to Ki-
siel wygra∏ jednym punktem, inni
– ˝e ja. Dopiero oficjalne wyniki
da∏y ostatecznà odpowiedê. 

konkurenci



Mazowieckie
krajobrazy
Mazowieckie
krajobrazy
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Wierzby rosochate, rozleg∏e, 
p∏askie przestrzenie. Choç, 
podobnie jak mazurki Chopina, 
uwa˝ane za kwintesencj´ 
polskoÊci, mazowieckie 
krajobrazy w powszechnym 
mniemaniu sà niezbyt atrakcyjne.

T o nieprawda. Podwarszaw-
skie okolice kryjà w sobie
wiele interesujàcych miejsc

i obiektów. PrzekonaliÊmy sí  o tym,
podró˝ujàc Alfà Romeo 166 po pó∏-
nocno-zachodnim Mazowszu. 

Dworskie ˝ycie
Krótkie i mroêne grudniowe dni

nie sà najlepszà porà dla turystów.
Ma∏o ich nawet w ˚elazowej Woli,
dokàd szlakiem Fryderyka Chopi-
na pielgrzymujà z ca∏ego Êwiata mi-
∏oÊnicy jego muzyki, by odwiedziç
muzeum w miejscu urodzin najwí k-
szego polskiego kompozytora. 

W 1810 r. wyglàda∏o ono zupe∏-
nie inaczej ni˝ teraz. NiegdyÊ by-

∏a to dworska oficyna, z której
zresztà paƒstwo Chopinowie z kil-
kumiesi´cznym synkiem wypro-
wadzili si´ do Warszawy. Z ich
mieszkania w ˚elazowej Woli nic
nie pozosta∏o. 

W latach trzydziestych XX wieku,
organizujàc muzeum Fryderyka
Chopina, oficyn´ przebudo-
wano w stylu szlachec-
kiego dworku. Stwo-
rzona w nim eks-
pozycja prezen-
tuje dziewi´tna-
stowieczne
wn´trza i dzie∏a
sztuki zwiàzane
z kompozytorem. 

Zupe∏nie inny jest dwór w nie-
odleg∏ych Tu∏owicach. Przede
wszystkim dlatego, ˝e choç to
obiekt zabytkowy, nie stanowi pla-
cówki muzealnej. Jego stylowo
urzàdzone wn´trza – pokój sto-
∏owy, salon czy biblioteka s∏u˝à na
co dzieƒ mieszkaƒcom, po poko-
jach i ogrodzie, jak to we dworze,
biegajà psy. GoÊci przyjmuje tu
osobiÊcie sam w∏aÊciciel – artysta
malarz Andrzej Novák-Zempliƒski. 

„Panem na Tu∏owicach” jest ju˝
ponad 20 lat. – By∏a to wówczas ru-
ina otoczona resztkami parku –
wspomina gospodarz. – Z dworu,
zamieszka∏ego do koƒca wojny, wy-
szabrowano ca∏e urzàdzenie, zro-
biono w nim sk∏ad nawozów

▲
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sztucznych. Do dziÊ walcz´ z solà,
którà wch∏on´∏y mury. 

Za restauracj´ tu∏owickiej posia-
d∏oÊci jej w∏aÊciciel zosta∏ w 1999 r.
uhonorowany medalem Europa
Nostra (jednoczeÊnie medale
przyznano królowej Anglii za od-
budow´ zamku windsorskiego
po po˝arze i królowej Danii za re-
stauracj´ pa∏acu króla Christiana). 

W dawnej stajni pan Andrzej
Novák-Zempliƒski umieÊci∏ kolek-
cj´ powozów polskich. Sà w niej ta-
kie rarytasy, jak osiemnastowiecz-
ne sanie, unikatowy pojazd dziecí -
cy, do którego niegdyÊ zaprz´ga-
no kuce czy brek s∏u˝àcy do wy-
praw na polowania. Osoby, które
chcia∏yby je obejrzeç, a tak˝e zna-

leêç si´ we wn´trzach tu∏owickiego
dworu, powinny tam zadzwoniç (nr
0-prefiks-22 72570-44) i umówiç sí
z w∏aÊcicielem na wizyt´.

Gdy walczono nad Bzurà
Niedaleko dworu w Tu∏owicach

stoi g∏az upami´tniajàcy Êmierç
genera∏a Stanis∏awa Grzmota-
Skotnickiego podczas bitwy nad
Bzurà we wrzeÊniu 1939 r. Pamiàt-
ki po nim, ofiarowane przez syna,
znajdujà si´ w Sochaczewie, gdzie
w dawnym ratuszu mieÊci si´ Mu-

zeum Ziemi Sochaczewskiej i Po-
la Bitwy nad Bzurà. 

Jego twórca i obecny dyrektor
Maciej Wojewoda zapoczàtkowa∏
zbiory, odszukujàc i gromadzàc pa-
miàtki po walkach toczonych w tych
okolicach, cz´sto poniewierajàce
si´, wyrzucane na wysypiska. Wy-
dobywa∏ je z ziemi i dna rzeki.
Pierwszà wystaw´ zorganizowa∏
z ratuszu – skromna jeszcze wów-
czas ekspozycja zafascynowa∏a
mieszkaƒców Sochaczewa i pobli-
skich miejscowoÊci. To równie˝
dzi´ki ich pomocy muzeum, które
w 1977 r. zyska∏o status placówki
paƒstwowej, ma olbrzymie zbiory
zwiàzane z bitwà – broƒ, umundu-
rowanie, pamiàtki po obroƒcach
Sochaczewa, fotografie. 

Jest tu tak˝e ekspozycja poka-
zujàca dzieje Sochaczewa i oko-
lic w latach 1939-45 oraz bardzo
ciekawy plenerowy zbiór militariów.
WÊród nich znajduje si´ ponton
mostowy z 1939 r. odnaleziony
w Mistrzewicach i lufa armaty u˝y-
wanej w bitwie nad Bzurà. 

PODRÓ˚E
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Andrzej Novák-Zempliƒski
i jeden z jego powozów



KoÊcio∏y jak zamki
W ma∏ych mazowieckich mia-

steczkach z parterowà skromnà
zabudowà kontrastujà pot´˝ne ko-
Êcio∏y Êwiadczàce o wielowieko-
wym rodowodzie i dawnym zna-
czeniu tych miejscowoÊci. Ich na-
zwy – Brochów, Czerwiƒsk, Zakro-
czym, Wyszogród odnotowano ju˝
we wczesnym Êredniowieczu.
W Czerwiƒsku opactwo kanoników
regularnych, usytuowane na wy-
sokiej skarpie nadwiÊlaƒskiej, zo-
sta∏o ukoƒczone w 1155 r. Jego
budowniczowie prawdopodobnie
pochodzili z W∏och i Francji. 

KoÊció∏ z dwiema romaƒskimi
wie˝ami z kamiennych ciosów
i dzwonnicà zwanà Bramà Opata
Kuli robi ogromne wra˝enie. Wie-
lokrotnie przebudowywany, ma
w sobie elementy gotyckie, rene-
sansowe i barokowe. Zawiera XII-
-wieczny rzeêbiony portal i romaƒ-
skie freski – najlepiej zachowany
i najwi´kszy zespó∏ malowide∏ Êre-
dniowiecznych w Polsce, gotyckà
piet´ i renesansowy fryz przypisy-
wany Hasnsowi Dürerowi, bratu
s∏ynnego Albrechta. Znajdujàcy
si´ w g∏ównym o∏tarzu obraz Mat-
ki Boskiej Czerwiƒskiej, dzie∏o ¸u-
kasza z ¸owicza z 1612 r., zosta∏
og∏oszony cudownym przez bisku-
pa Karola Ferdynanda Waz´. 

Równie imponujàcy jest obron-
ny koÊció∏ w Brochowie. Jego trzy
wysokie wie˝e z okienkami strzel-
niczymi sà po∏àczone wewnàtrz
d∏ugim gankiem. Budowl´ otacza
murowane ogrodzenie, wokó∏ któ-
rego znajdowa∏a si´ fosa. Gotyc-
ko-renesansowy koÊció∏-zamek
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Na wàskich torach
Parowóz Hanomag z 1911 r. stojàcy

przed dawnà stacjà kolejki w Sochacze-
wie zaprasza do odwiedzenia Muzeum
Kolei Wàskotorowej. Po wejÊciu trafiamy
w nieistniejàcy ju˝ Êwiat ciuchci, które od
koƒca XIX w. przez wiele dziesi´cioleci
wiod∏y pracowity ˝ywot, przewo˝àc towa-
ry, p∏ody rolne, a tak˝e pasa˝erów. 

Samowarki, jak powszechnie nazywa-
no buchajàce dymem parowoziki, ciàgn´-
∏y wagony na liniach do Góry Kalwarii, Wi-
lanowa, Grójca, Marek i innych podwar-
szawskich miejscowoÊci. Wi´kszoÊç
ciuchci przetrwa∏a wojn´, podczas której
zas∏u˝y∏y si´ stolicy – szmuglowano nimi
˝ywnoÊç, a cz´sto i broƒ. W latach pi´ç-
dziesiàtych zacz´to likwidowaç linie paro-
wych kolejek. Sochaczewska, powsta∏a
w 1921 r., dzia∏a∏a do 1984 roku. 

W dwa lata póêniej utworzono tu
muzeum. Zgromadzi∏o ono jeden z naj-
wi´kszych na Êwiecie zbiorów taboru
wàskotorowego – ponad 100 lokomo-
tyw, wagonów i po-
jazdów roboczych.
Wzd∏u˝ peronu, na
torach o rozstawie
szyn 750 mm stojà

ocalone przed z∏omowaniem parowozy.
Sà wÊród nich takie unikaty, jak „samo-
warek” serii Ty 3 z 1916 r. obs∏ugujàcy
niegdyÊ lini´ karczewskà, lub parowóz
typu „Wis∏a” z 1928 r. – jedyny ocala∏y
z 10 zbudowanych w Fabryce Loko-
motyw w Chrzanowie. Na „emerytu-
r´” przeszed∏ dopiero w 1975 r. 

W stacyjnych pomieszczeniach
zgromadzono dokumenty, fotogra-
fie, bilety, rozk∏ady jazdy, mundury
kolejarskie. Od maja do wrzeÊnia
ciuchcia wozi turystów do stacji
w Wilczach Tu∏owskich.

▲



powsta∏ w latach 1551-61. Ze star-
szej, XII-wiecznej Êwiàtyni przebu-
dowa∏ go Jan Baptysta z Wenecji. 

Brochowski koÊció∏ s∏ynny jest
równie˝ ze swych zwiàzków z Fry-
derykiem Chopinem. Tu w 1806 r.
odby∏ si´ Êlub jego rodziców, tu zo-
sta∏ ochrzczony, co upami´tnia ta-
blica na koÊcielnym filarze. 

Tak˝e w Zakroczymiu na wyso-
kiej skarpie znajduje si´ fara wy-
budowana w typowym dla Mazow-
sza stylu gotycko- renesansowym,
z kolistymi skarpami i wysokimi
szczytami. W jego nawie umiesz-
czona jest tablica poÊwi´cona Êw.
Stanis∏awowi Kostce, który by∏ sta-
rostà zakroczymskim. 

PODRÓ˚E

28 il Quadrifoglio

KoÊció∏ obronny 
w Brochowie

Obok koÊció∏ 
w Czerwiƒsku 

nad Wis∏à



S∏ynne mosty
Jednego nie ma od wieków,

z drugiego osta∏o sí  zaledwie prz´-
s∏o, ale oba wesz∏y do historii. To
w∏aÊnie w Czerwiƒsku zbudowano
pierwszy w Polsce most ∏y˝wowy,
po którym w lipcu 1410 r. prze-
prawi∏y si´ przez Wis∏´ wojska ma-
∏opolskie, zmierzajàce z W∏adys∏a-
wem Jagie∏∏à na wojn´ z Krzy˝aka-
mi. Elementy mostu, wspartego na
1678 ∏odziach (zwanych ∏y˝wami),
zbudowa∏ w pobliskim Âladowie
mistrz Jaros∏aw z Kozienic. By∏ to
wtedy cud sztuki in˝ynierskiej. 

Przez lata Wyszogród s∏ynà∏
z najd∏u˝szego drewnianego mo-
stu w Europie, a jego obrona przed

krà gro˝àcà konstrukcji, prawie
ka˝dej zimy przyciàga∏a uwag´ ca-
∏ej Polski. 

Most z drewna pochodzàce-
go z Puszczy Kampinoskiej zbu-
dowali w 1944 r. jeƒcy polscy i ra-
dzieccy. Cz´Êciowo zosta∏ on
zniszczony w styczniu 1945 r., ale
szybko go odbudowano. W latach
1960-67 drewniane dêwigary za-
stàpiono stalowymi. Most mia∏
1285 m d∏ugoÊci (wraz z mostem
na Bzurze 2 km) i sk∏ada∏ si´ z 56
prz´se∏ o rozpi´toÊci 21,3 m oraz
stalowego prz´s∏a ˝eglugowego
o d∏ugoÊci 42 m. 

Nowà przepraw´ przez Wis∏´
otwarto w 1999 r. Pamiàtkà po
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Tyle pozosta∏o
z najd∏u˝szego
drewnianego mostu
w Europie



dawnym moÊcie jest pozostawio-
ne jedno drewniane prz´s∏o. 

Twierdza Modlin
Na pewno by∏ w tym miejscu

król szwedzki Karol Gustaw, jeden
z obiektów – dwukondygnacyjnà
dzia∏obitni´ zbudowanà w latach
1811-12 zaprojektowa∏ ponoç sam
cesarz Napoleon. Nie ma na Ma-
zowszu drugiego takiego miejsca,
w którym, jak w twierdzy Modlin
splata∏yby si´ wojenne losy tylu
narodów: Szwedów, Francuzów,
Rosjan, Niemców, no i oczywiÊcie
Polaków. 

Wysoki brzeg Wis∏y u ujÊcia Na-
rwi od dawna mia∏ znaczenie stra-
tegiczne. Pierwszy obóz wojsko-
wy powsta∏ tu podczas „potopu”
szwedzkiego. Potem walory mili-
tarne tego miejsca doceni∏ cesarz
Francuzów, rozkazujàc zbudowaç
w Modlinie twierdz´. Wzniesiono
jà ogromnym kosztem, zatrudnia-
jàc przy budowie nie tylko ˝o∏nie-

Gwiazda 
Wytrwa∏oÊci

Latarnia stojàca na rynku w Zakro-
czymiu jest pomnikiem niezwyk∏ym.
Umieszczono na niej wizerunek odzna-
czenia nazwanego Gwiazdà Wytrwa∏o-
Êci lub Gwiazdà Zakroczymskà. Ustano-
wiono je w 1931 r. podczas jednego
z ostatnich posiedzeƒ sejmu powstaƒ-
czego. Otrzyma∏o form´ pi´cioramien-
nej gwiazdy z datà 1831, herbami Polski
i Litwy oraz napisem „Usque ad finem”
(a˝ do koƒca) i miano je nadawaç tym,
którzy najd∏u˝ej wytrwali w walce. 

Pierwsze medale wybito dopiero
po 50 latach w Szwajcarii i uhonorowa-
no nimi 5 jeszcze ˝yjàcych uczestni-
ków Powstania Listopadowego.
W 1981 r. powsta∏a w Warszawie kapi-
tu∏a orderu ˚elaznej Gwiazdy Wytrwa-
∏oÊci, która nadaje odznaczenie oso-
bom szczególnie zas∏u˝onym w walce
o niepodleg∏oÊç. 

W okolicach Zakroczymia znajdujà
si´ te˝ forty nale˝àce niegdyÊ do syste-
mu obronnego twierdzy modliƒskiej.

PODRÓ˚E
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rzy, ale i 15 tysi´cy cywilów, spro-
wadzajàc na budow´ drewno
z okolicznych lasów i ceg∏y
z wszystkich podwarszawskich ce-
gielni. O znaczeniu i wartoÊci for-
tyfikacji najlepiej Êwiadczy fakt, ˝e
polska za∏oga twierdzy broni∏a si´
w niej jeszcze przez rok po kl´sce
Napoleona, zanim skapitulowa∏a
przed 40-tysi´cznym korpusem
gen. Paskiewicza. 

Rosjanie te˝ docenili znaczenie
Modlina, który przemianowali na
Nowogieorgiewsk. Rozszerzyli
umocnienia, potem dobudowali
kolejny obwód fortów po∏o˝onych
na kilka kilometrów przed twierdzà,
stworzyli w niej osiedle oficerskie
wraz z kasynem. Ich budowle
w wi´kszoÊci dotrwa∏y do naszych
czasów. Bronili si´ w nich przed
Niemcami Rosjanie w czasie I woj-
ny Êwiatowej i Polacy we wrzeÊniu
1939 r., opierajàc si´ atakom przez
15 dni. W dzieƒ po kapitulacji War-
szawy gen. Witold Thommée, do-

wódca obrony Modlina by∏ zmu-
szony poddaç twierdz´. 

To bardzo krótko streszczona jej
historia. Gdy zajechaliÊmy Alfà do
Modlina, stwierdziliÊmy, ˝e trzeba
przeznaczyç ca∏y dzieƒ na pozna-
nie fortyfikacji i kompleksu wojsko-
wej architektury. Najlepiej wybraç
si´ tam z przewodnikiem, który po-
prowadzi po fortach i cz´Êci budow-
li podziemnych (konieczne sà latar-

ki), umo l̋iwi obejrzenie cytadeli i pa-
noramy okolic z Wie˝y Tatarskiej. 

Klub Przewodników Turystycz-
nych PTTK „Bastion” mieÊci si´
w twierdzy, w budynku dawnego
carskiego kasyna. Na wycieczk´
najlepiej jest umówiç si´ telefo-
nicznie bàdê faksujàc pod nu-
mer 0-prefiks 22 686 21 35.     

Anna Borsukiewicz
zdj´cia: Jerzy Kozierkiewicz

Cmentarz narodów
Przy wjeêdzie do twierdzy Modlin znajduje si´ nie-

zwyk∏y cmentarz. Za∏o˝ony w okresie wojen napoleoƒ-
skich, by∏ miejscem pochówku za∏ogi, która broni∏a
Modlina w 1813 r. Kryje w sobie prochy ˝o∏nierzy ró˝-
nych narodowoÊci i armii
– Rosjan i Niemców pole-
g∏ych w czasie i wojny
Êwiatowej, ˝o∏nierzy pol-
skich walczàcych w woj-
nie polsko-bolszewickiej
w 1920 r., polskich obroƒ-
ców twierdzy z wrzeÊnia
1939 r. oraz Niemców. 

Cmentarz forteczny,
zniszczony podczas
ostatniej wojny, zosta∏
zrekonstruowany w la-
tach 1997-99. Jego zwie-
dzanie u∏atwia umiesz-
czona przy bramie tablica
z planem. 

Kasyno oficerskie 
w twierdzy Modlin
Kasyno oficerskie 
w twierdzy Modlin
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W i´kszoÊç otrzyma-
nych przez nas ku-
ponów by∏a wype∏-

niona prawid∏owo. Najwi´cej in-
wencji, jak zwykle, wymaga∏o
polecenie zawarte w ostatnim
punkcie konkursowych pytaƒ.
Uczestnicy konkursu „Al-
fista” mieli w nim wymie-
niç pi´ç cech kojarzà-
cych si´ z Alfà Romeo. 

Studiujàc odpowiedzi
stwierdziliÊmy, ˝e marka
ta wywo∏uje wiele skoja-
rzeƒ i emocji. Wystarczy
zresztà zajrzeç do publi-
kowanych obok nagro-
dzonych wypowiedzi. 

Rozpoczynamy ostat-
nià edycj´ konkursu „Al-
fista”. Kolejnych pi´ciu
uczestników b´dzie mo-
g∏o wygraç nagrody. Dla
zwyci´zców edycji –
osób, które zdob´dà
najwi´kszà liczb´
punktów, organiza-
torzy przewidzieli
tym razem 5 zegar-
ków z linii Alfa Romeo.
PrzeÊlemy je zwyci´z-
com pocztà kurierskà. 

Pytania zawiera ku-
pon do∏àczony do eg-

zemplarza il Quadrifoglio. Ter-
min nadsy∏ania odpowiedzi
up∏ywa 15 lutego 2003 roku
(decyduje data stempla pocz-
towego na kuponie). 

Piàta edycja pozwoli te˝ wy-
∏oniç zwyci´zców ca∏ego kon-

kursu „Alfista”. Zostanà
nimi trzy osoby, które
zbiorà najwy˝szà liczb´
punktów w klasyfikacji
generalnej, b´dàcej su-
mà punktów uzyskanych
przez uczestników we
wszystkich pi´ciu edy-
cjach konkursu. 
Poniewa˝ redakcja pra-
cuje nad zmianà szaty
graficznej magazynu Qu-
adrifoglio i wydanie ko-
lejnego numeru przecià-
gnie si´ w czasie, list´
zwyci´zców piàtej edy-
cji i klasyfikacji general-

nej konkursu „Alfi-
sta” opublikujemy
w zapowiedzianym
wczeÊniej terminie,
czyli w lutym 2003

roku, na internetowej
stronie Alfy Romeo. Przy-
pominamy jej adresy:
www.alfaromeo.pl lub
www.alfaromeo.com.pl

Prawid∏owe odpowiedzi na pytania czwartej edycji
brzmia∏y: 
➊ Podaj internetowy adres polskiej strony Alfa

Romeo – www. alfaromeo. pl 
lub www. alfaromeo. com. pl

➋ Jaka stacja telewizyjna wspó∏tworzy z Alfà Ro-
meo audycj´ Design 360'? – CNN

➌ Do którego roku Enzo Ferrari Êciga∏ si´ za kie-
rownicà Alfy Romeo? – 1931

➍ Który model Alfy wygra∏ konkurs „Cartier style
et lux” podczas festiwalu w Goodwood? – Alfa
8C 2900 B Speciale „Le Mans”

➎ Podaj 5 cech, które kojarzà Ci si´ z Alfà Romeo. 

Jury wybra∏o, jego zdaniem, najoryginalniejsze
propozycje: 
■ Odwa˝na – nie boi si´ wyró˝niaç z szarego t∏umu

Uduchowiona – posiada równie˝ wymiar 
niematerialny
Kreatywna – tworzy wizerunek swego w∏aÊciciela
Utalentowana – potrafi graç na emocjach
Dumna – nosi przecie˝ nazw´ Alfa Romeo – 6 pkt. 

■ Zmys∏owa, pi´kna, zaufana, przewidujàca i nie-
kiedy ostra jak zazdrosna kochanka – 5 pkt. 

■ Alfa RADOÂç OBSESJA MAGIA EMOCJE ODLOT – 4 pkt. 
■ Marka, której logo tchnie historià 

i nowoczesnoÊcià
UcieleÊnienie w∏oskiego stylu
Frajda posiadania nietuzinkowego auta
Samà nazwà wzbudza emocje
Auto, obok którego nie przechodzi si´ 
oboj´tnie – 3 pkt. 

■ Legenda motoryzacji
Indywidualizm
PonadczasowoÊç stylizacji
Nowatorstwo techniczne
Urzeczywistnienie sportowych ambicji – 2 pkt. 

Gratulujemy zwyci´zcom. Nagrody 
– latarki z linii akcesoriów Alfy Romeo 
przeÊlemy Paƒstwu pocztà kurierskà.

Ostatnia 
szansa
Rozwiàzanie czwartej edycji 
konkursu nie nastr´cza∏o 
uczestnikom wielkich k∏opotów. 



T rwajàca ju˝ ponad 90 lat
historia Alfy Romeo, boga-
ta w pi´kne samochodo-

we kreacje i wielkie sportowe zwy-
ci´stwa, pasjonuje mi∏oÊników mo-
toryzacji i kolekcjonerów starych
aut. Nie∏atwo jest jednak zostaç
kolekcjonerem. Poza odpowied-
nimi mo˝liwoÊciami finansowy-
mi, trzeba pasjonowaç si´ sa-
mochodami, dysponowaç du˝à
iloÊcià czasu i równie du˝à wiedzà
na ich temat. 

Pomocà zainteresowanym s∏u-
˝y Archiwum Historyczne i Muzeum
Alfy Romeo w Arese. Mo˝na te˝
zwróciç si´ po rad´ do prywatnych
kolekcjonerów, z których wí kszoÊç
nale˝y do W∏oskiego Rejestru Alfa
Romeo. Jego cz∏onkowie odnaleê-
li i odrestaurowali najciekawsze
z punktu widzenia historycznego
samochody tej marki. 

Jednym z takich kolekcjonerów
jest siedemdziesi´cioletni Mario
Righini. Zgromadzone przez nie-
go w ciàgu ponad 40 lat pojazdy
stanowià zbiór uwa˝any za jeden
z najwa˝niejszych we W∏oszech,
a tak˝e na Êwiecie. 

– Pracowa∏em z ojcem w rodzin-
nej firmie zajmujàcej si´ z∏omowa-
niem i zbiórkà metali – opowiada
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Historyczne auta
na zamku

Mario Righini 
stworzy∏ jednà 
z najwa˝niejszych 
we W∏oszech 
prywatnych kolekcji
samochodów.

KOLEKCJA



o poczàtkach swej fascynacji sta-
rymi pojazdami. – Wówczas, tu˝
po wojnie, inaczej si´ myÊla∏o ni˝
dzisiaj. Poszukiwa∏o si´ na przy-
k∏ad Fiata 509 i przerabia∏o go na
furgonetk´. Cz´sto demontowali-
Êmy tylko niektóre cz´Êci, by wy-
konaç z nich potrzebne przedmio-
ty i na tym zarobiç. Dopiero na po-
czàtku lat szeÊçdziesiàtych zrodzi-
∏o si´ we mnie pragnienie zbiera-
nia zabytkowych samochodów. 

Kolekcja pana Righini szybko
rozwija∏a si´ i wzbogaca∏a. W 1972
roku kupi∏ XVI-wieczny zamek
w Panzano, niedaleko Modeny,
którego stajnie doskonale nada-
wa∏y si´ na przyj´cie rasowych po-
jazdów silnikowych. Potem samo-
chody stopniowo zacz´∏y wkra-
czaç te˝ do zamku, a ich w∏aÊci-
ciel sta∏ si´ liczàcà postacià w Êro-
dowisku kolekcjonerów. Zbiory Ri-
ghiniego i pi´kno jego zamku przy-
ciàgajà ze wszystkich stron Êwia-
ta mi∏oÊników motoryzacji, pragnà-
cych poznaç i obejrzeç pojazdy
reprezentujàce najwa˝niejsze roz-
dzia∏y historii automobilizmu. 

W zamku znajduje si´ ponad
150 samochodów ró˝nych marek,
niektóre o ogromnej wartoÊci hi-
storycznej. Jest tu Benz z 1896 ro-
ku nap´dzany silnikiem jednocy-
lindrowym na opary benzyny, trój-
ko∏owiec Prinetti-Stucchi z 1897
roku, nad którego silnikiem praco-
wa∏ sam Ettore Bugatti zanim zo-
sta∏ producentem w∏asnych samo-
chodów i model De Dion-Buton
„Vis-∫-vis” z roku 1898. 

Kolekcj´ aut dwudziestowiecz-
nych rozpoczyna dwucylindrowy

Peugeot Bébé z 1904 roku. Znaj-
dujà si´ w niej Fiat A12 Bis z nad-
woziem Chiribiri z 1912 roku, Isot-
ta Fraschini 8A z nadwoziem Sa-
la z 1926 roku, Lancia Lambda Tor-
pedo z 1926 roku z oliwkowà ka-
roserià i czarnymi nadkolami – jak
twierdzi pan Righini, jedyny samo-
chód, który ze swoim wyjàtkowo
elastycznym silnikiem móg∏ kon-
kurowaç z modelem 1750. Mo˝na

tu obejrzeç równie˝ Rolls-Royce’a
40-50 HP Phantom z nadwoziem
Fariny z 1928 roku, wspania∏e Fer-
rari 815 z 1940 roku – pierwszy sa-
mochód wyÊcigowy zbudowany
przez firm´ spod znaku czarnego
konika po rozstaniu si´ Enzo Fer-
rariego z Alfà Romeo. Sà presti˝o-
we pojazdy wszystkich najwa˝niej-
szych marek samochodowych,
∏àcznie z autami pochodzàcymi 
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Mario Righini
z niektórymi swoimi
„klejnotami” Alfy 
Romeo. Od lewej:
modele 8C 2300, 
6C 2500 „Coloniale”,
6C 1750 „Paris”, 
due SZ, 1990 i 1965

Na pierwszym planie
Alfa 6C 1750 „Paris”
z 1931 roku



z Watykanu, a nale˝àcymi kiedyÊ
do papie˝y Piusa XII i Jana XXIII
(jeden model Chrysler Limousine
i dwa Cadillac).

Maria Righiniego najbardziej jed-
nak pasjonujà samochody Alfy Ro-
meo. Zgromadzi∏ ich ponad 40. –
Najcenniejszym egzemplarzem
w mojej kolekcji – mówi z dumà –
jest model 8C 2300 z 1932 roku,
który kiedyÊ nale˝a∏ do wielkiego
Tazio Nuvolariego. OÊmiocylindro-
wy silnik umieszczony pod d∏ugà
pokrywà auta ma moc 178 KM
przy 5400 obr./min., a dzi´ki do∏a-
dowaniu spr´˝arkà konstrukcji Al-
fy Romeo, auto osiàga pr´dkoÊç
225 km/h. 

Najukochaƒszym modelem Ri-
ghiniego jest 6C 1750, który kró-
lowa∏ w latach trzydziestych. Za-
chwyca si´ nim, ilekroç podnosi
pokryw´ silnika auta w rzadko spo-
tykanej odmianie „Paris” z 1931
roku i wpatruje si´ w jego wypiesz-

czony szeÊciocylindrowy silnik. –
To prawdziwy klejnot pod wzgl´-
dem mechaniki i najpi´kniejszy sa-
mochód na Êwiecie – mówi. 

Modele 1750 stanowià odr´bnà
kolekcj´ w kolekcji. Mario Righini
ma bowiem a˝ siedem Alf Romeo
o tej klasycznej pojemnoÊci silni-
ka. Poza wspomnianym ju˝ mode-
lem „Paris” pi´knie prezentujà si´

wersje „Saloon”,

trzy pojazdy typu Gran Sport, z któ-
rych jeden – czarnego koloru – kie-
dyÊ nale˝a∏ do Benito Mussoli-
niego i dwa modele Gran Turismo.
Nikt na Êwiecie nie posiada równie
wa˝nego i bogatego zbioru mode-
li Alfy 1750.

Bliskie sercu kolekcjonera sà Al-
fy 6C 2500, z których jedna to „Vil-
la d’Este” z 1949 roku, kilka mode-
li 1900 z lat pi´çdziesiàtych, a˝ do
ostatnich Montreal, TZ1, Giuliet-
ta, Giulia i SZ. Na odr´bnà wzmian-
k´ zas∏uguje model 6C 2500 „Co-
loniale” z 1939 roku, który, z Ma-

rio Righinim za kierownicà,
wzbudza∏ podziw na tle ame-

rykaƒskich samochodów
podczas obchodów rocz-
nicy „operacji Neptun”. 
Samochód ten zachowa∏
si´ w doskona∏ym stanie
i nadal jest na chodzie.
Skonstruowany z my-

KOLEKCJA

Dwa samochody z kolekcji, od lewej: model 6C 1750 Spider 
z nadwoziem Garavini z 1930 roku i model 6C 1500 z nadwoziem Farina

Model 6C 2500 
„Coloniale” z 1939

roku, w doskona∏ym
stanie technicznym

i z oryginalnym 
wyposa˝eniem
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Êlà o wojnie w Afryce, ma wiele cie-
kawych rozwiàzaƒ technicznych.
Jednym z nich jest tzw. korektor
wysokoÊci, urzàdzenie pozwalajà-
ce kierowcy na zmian´ mieszanki
paliwowej, kiedy samochód poko-
nywa∏ wi´ksze wzniesienia afrykaƒ-
skie na wysokoÊciach oko∏o 2 ty-
si´cy metrów. Dla zwi´kszenia za-
si´gu model „Coloniale” wyposa-
˝ony by∏ w cztery zapasowe zbior-
niki paliwa: dwa przednie 10-litro-
we i dwa tylne 25-litrowe. Dzi´ki te-
mu móg∏ zabieraç a˝ 190 litrów
benzyny. Righini kupi∏ samochód
od Muzeum Wojskowego Cecchi-
gnola w Rzymie, gdzie znajduje si´
jeszcze jeden taki egzemplarz. 

Na temat utrzymania i restau-
rowania samochodów, Righini ma
swoje zdanie. – Utrzymanie kolek-
cji jest sprawà bardzo zobowiàzu-
jàcà – twierdzi. – Restaurowanie
aut trzeba przeprowadzaç perfek-

cyjnie, a je˝eli to niemo˝liwe, na-
le˝y zostawiç samochód w stanie,
w jakim si´ znajduje. Obecnie au-
ta konserwuje si´ i odtwarza du˝o
lepiej ni˝ np. 30 lat temu. KiedyÊ
sàdzono, ˝e takich prac mogà si´
podjàç tylko osoby starsze, pa-
mi´tajàce odnawiane samocho-
dy. To nieprawda. Mo˝liwoÊci m∏o-
dych fachowców bywajà zdecy-
dowanie wi´ksze, cz´sto zamiast
polegaç na pami´ci, si´gajà do
dokumentacji pojazdów, nie majà
uprzedzeƒ.

Stwierdzenie to dosyç nieco-
dzienne w ustach weterana kolek-
cjonerstwa. Âwiadczy o wcià˝ m∏o-
dym duchu Maria Righiniego, któ-
rego jak przed laty, nadal cieszy
posiadanie pi´knych samochodów
i fascynuje zdobywanie ciekawych
ich modeli. Sà to najwi´ksze emo-
cje mojego ˝ycia – mówi.          

Marino Bussi

W Panzano, le˝àcym kilka kilometrów od Modeny,
by∏a osada ju˝ w czasach poprzedzajàcych epok´
rzymskà. Istniejàcy tu zamek korzeniami si´ga umoc-
nieƒ Longobardów, we
wczesnym Êredniowieczu
o fortyfikacj´ castrum za-
dbali mnisi benedyktyƒscy. 

Zamek przeszed∏ liczne
transformacje i rekonstruk-
cje. W XIV wieku Panzano
znajdowa∏o si´ na teryto-
rium granicznym pomi´dzy
Bolonià a Modenà, dlatego
te˝ mury stworzone w XIII
wieku przez modeƒczyków
zosta∏y dodatkowo wzmoc-
nione. W XVI wieku zamek
prze˝ywa∏ okres rozkwitu,
a jego historia przeplata∏a
si´ z dziejami szlacheckie-
go rodu Malvasia. 

Swój kszta∏t, podpo-
rzàdkowany zasadzie funkcjonalnoÊci, budowla za-
wdzi´cza Innocenzo Malvasii, wybitnemu przedstawi-
cielowi rodu. Jej uk∏ad w formie czterech przyleg∏ych
dziedziƒców nawiàzuje do stylu charakterystycznego
dla XV-wiecznych wiejskich willi z okolic Ferrary.
W wiekach XVIII i XIX zosta∏y wykonane dalsze prace,
które nie naruszy∏y oryginalnego kszta∏tu zamku.
Z tego okresu pochodzà przepi´kne stiuki i freski
zdobiàce jego salon i sale w skrzydle mieszkalnym.

Panzano: 
tysiàcletnia historia 
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T azio Nuvolari jest uwa˝any
za jednego z najwi´kszych
kierowców wyÊcigowych

w dziejach automobilizmu,
a z pewnoÊcià za najlepszego spo-
Êród zawodników z lat trzydzie-
stych XX wieku. Dzisiaj mo˝na
by go okreÊliç jako doskona∏e po-
∏àczenie Michaela Shumachera
i Valentino Rossiego. Odnosi∏ bo-
wiem sukcesy w wyÊcigach zarów-
no na czterech, jak i na dwóch kó∏-
kach. Dzi´ki swoim zwyci´stwom
samochodowym nieodparcie ko-
jarzy si´ z Alfà Romeo. 

Nuvolari urodzi∏ si´ 16 listopa-
da 1892 roku w Castel D’Ario ko-
∏o Mantui. Jego ojciec i wuj byli ko-
larzami, ale m∏odego Tazio zafa-
scynowa∏y silniki i wczeÊnie zain-
teresowa∏ si´ sportem motocyklo-

HISTORIA
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Tazio
Wielki

Jego popiersie z bràzu, 
wystawione w londyƒskim

Royal Automobil Club, 
nie jest podpisane 

nazwiskiem. Widnieje 
na nim po prostu napis 
THE MASTER – Mistrz.



wym, startujàc w wyÊcigach, z do-
brymi zresztà wynikami. 

W 1916 roku Nuvolariego po-
wo∏ano do s∏u˝by wojskowej. Ja-
ko kierowca karetek Czerwonego
Krzy˝a jeêdzi∏ po pagórkach wo-
kó∏ Isonzo i San Lorenzo na nie-
wygodnych Fiatach Tipo 2 z pe∏-
nymi oponami i na zaadaptowa-
nych ci´˝kich 18 BL. Zabiera∏ ran-
nych, przewozi∏ ich na ty∏y walk.
Jeêdzi∏ nocami, przy zgaszonych
reflektorach, po drogach zat∏oczo-
nych przez wojsko udajàce si´ na
front i przez cywili uciekajàcych
przed grozà wojny. 

Zdarza∏o mu si´ przewoziç tak-
˝e wysokich rangà oficerów. Kie-
dyÊ, gdy transportowa∏ pewnego
pu∏kownika, samochód zaczà∏ Êli-
zgaç si´ w b∏ocie i stoczy∏ si´ do

rowu. – Jak si´ nazywasz? – zapy-
ta∏ rozz∏oszczony pasa˝er. – Tazio
Nuvolari, panie pu∏kowniku. – Po-
s∏uchaj mojej rady, ja si´ na tym
znam, kierowca to nie zawód dla
ciebie. – Wed∏ug rozkazu, panie
pu∏kowniku! – odpowiedzia∏ Nu-
volari. Nikt ju˝ nie pami´ta na-
zwiska tego oficera, ale przeszed∏
do historii przez swojà kolosalnà
pomy∏k´. 

Po zakoƒczeniu wojny Nuvola-
ri powróci∏ do wyÊcigów motocy-
klowych. Wygrywa∏ mistrzostwa
W∏och, startujàc we wszystkich dys-
cyplinach: na terenach górskich,
na torach, w zawodach z handica-
pem, d∏ugodystansowych, próbach
bicia rekordów szybkoÊci, w Gran
Premio we W∏oszech i na ca∏ym
Êwiecie. Jeêdzi∏ na ró˝nych 
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Pierwsza strona Daily Mirror z 13 paêdziernika
1936 roku prezentujàca zdj´cie Nuvolariego 
po zdobyciu pucharu Vanderbilta
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motocyklach: Della Ferrera, Fon-
gri, Borgo, Indian 1000, B. S. A.,
Garelli, Sarolea, Norton i Bianchi. 

˚y∏ka wspó∏zawodnictwa spra-
wia∏a, ˝e Nuvolari sporadycznie
wyst´powa∏ równie˝ w wyÊcigach
samochodowych. Jeêdzi∏ przede
wszystkim na Chiribiri i Bugatti, ale
w 1925 roku na torze w Monza wy-
startowa∏ po raz pierwszy na Al-
fie Romeo, modelu P2. Debiut nie
by∏ udany, za to dramatyczny. Sa-
mochód Nuvolariego wypad∏ z to-
ru, a on sam zosta∏ wyrzucony
z pojazdu. PublicznoÊç z przera-
˝eniem patrzy∏a jak kierowca leci
i spada prosto na ogrodzenie
z drutu kolczastego. Tylko cudem

upadek skoƒczy∏ si´ na po-
wierzchownych obra˝eniach. 

Prawdopodobnie wypadek nie
wynik∏ z winy kierowcy, lecz spowo-
dowa∏a go blokada skrzyni biegów
samochodu. Niemniej Nuvolari mu-
sia∏ poczekaç jeszcze kilka lat, za-
nim znalaz∏ si´ w sk∏adzie medio-
laƒskiego zespo∏u wyÊcigowego. 

Okazja pojawi∏a si´ w 1930 ro-
ku. Tazio Nuvolari zosta∏ zaproszo-
ny do udzia∏u w wyÊcigach przez
Alf´ Romeo i nied∏ugo póêniej
w zespole z Giovannim Guidottim
wygra∏ trudne zawody Mille Miglia.
Jechali Alfà 1750 Gran Sport, któ-
ra zdoby∏a s∏aw´ przekraczajàc po
raz pierwszy Êrednià pr´dkoÊç 100
kilometrów na godzin´ (100,450
km/h). WyÊcig Mille Miglia pozo-
sta∏ w pami´ci kibiców równie˝
dzi´ki koƒcowemu pojedynkowi

HISTORIA
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Nuvolari 
jako kierowca 

motocykla Indian
w 1923 r.

Na Bianchi 350
podczas wyÊcigu
motocyklowego 
w 1924 r.



Nuvolariego z Achille Varzim, któ-
ry z czasem sta∏ si´ jego najpo-
wa˝niejszym rywalem. Ich rywali-
zacja podzieli∏a w∏oskich kibiców. 

Od tego dnia Nuvolari zwiàza∏
swoje nazwisko z Alfà Romeo i ze
stajnià Ferrari na nast´pne lata. Ich
wspó∏praca trwa∏a do 1937 roku.
By∏ to okres pe∏en znakomitych zwy-
ci´stw „latajàcego Mantuaƒczyka”. 

Odniós∏ ich tak wiele, ˝e innym
kierowcom trudno mu by∏o dorów-
naç. W 1932 roku zwyci´˝y∏
w Monte Carlo na Alfie 8C 2300
Monza, w 1935 roku, jadàc dwu-
silnikowym modelem Bimotore na
trasie Florencja-Morze, pobi∏ re-
kordy pr´dkoÊci na kilometr i mi-
l´, mierzone od wyznaczonego
punktu toru. Wielkie zwyci´stwo

Tazio, choç by∏ raczej niski, mia∏ Êwietnà
sylwetk´ – wspomina swojego przyjaciela

Giovanni Battista Guidotti, znany kierowca Al-
fy Romeo i towarzysz Nuvolariego w walce
o zwyci´stwo w wyÊcigu Tysiàca Mil w 1930
roku. – Mimo ˝e sprawia∏ wra˝enie delikatne-
go, mia∏ nerwy ze stali oraz sokoli wzrok. Pa-
sjonowa∏a go szybkoÊç i by∏ bardzo sprytny. 

Równie ciekawie mówi o nim Enzo Ferrari.
– Nuvolari nigdy si´ nie poddawa∏ na starcie,
zawsze walczy∏, bez wzgl´du na rodzaj pojaz-
du. Powszechnie by∏o wiadomo, ˝e jego spo-
sób prowadzenia samochodu ró˝ni si´ od sty-
lu jazdy innych zawodników. Postanowi∏em
sprawdziç, na czym to polega i któregoÊ dnia,
poprosi∏em Tazia, aby mnie przewióz∏ na Alfie
1750 z mojej stajni. „Wsiadaj” odpowiedzia∏. 

Na pierwszym zakr´cie mia∏em wra˝enie,
˝e Tazio zaczà∏ w niego êle wchodziç i ˝e za
chwil´ wylàdujemy w rowie. Ca∏y zesztywnia-
∏em, czekajàc na uderzenie. Tymczasem zna-
leêliÊmy si´ przy wejÊciu na nast´pnà prostà,
a samochód jecha∏ stabilnie po idealnej linii.
Popatrzy∏em na Nuvolariego: wyraz twarzy
mia∏ spokojny, normalny. Nie by∏a to twarz
cz∏owieka, który dopiero co uniknà∏ szcz´Êli-
wie poÊlizgu o 180 stopni. Przy czwartym czy
piàtym zakr´cie zrozumia∏em. Przede wszyst-
kim, zerkajàc w bok zauwa˝y∏em, ˝e Tazio nie
popuszcza∏ nogà peda∏u gazu, ale naciska∏
go do maksimum. 

Po kilku zakr´tach odkry∏em jego tajemni-
c´. Nuvolari wchodzi∏ w zakr´t nieco wcze-
Êniej, ni˝by to dyktowa∏ mój instynkt kierowcy.
I to w niezwyk∏y sposób, ustawiajàc szybkim
ruchem kierownicy samochód przodem do
wewn´trznej krzywizny, celujàc w miejsce,
gdzie zakr´t si´ zaczyna∏. Przy naciÊni´tym
pedale, oczywiÊcie na odpowiednim biegu,
wprowadza∏ samochód w czteroko∏owy po-
Êlizg, wykorzystujàc si∏´ odÊrodkowà, a do-
brze dobrane obroty nie pozwala∏y ty∏owi wo-

zu zawinàç si´ po ze-
wn´trznej. Przez ca∏à
d∏ugoÊç zakr´tu
przód samochodu
szorowa∏ po we-
wn´trznej kraw´dzi,
a kiedy ∏uk si´ skoƒ-
czy∏, samochód znaj-
dowa∏ si´ ju˝ w normalnej pozycji, skierowany
w otwierajàcà si´ przed nami prostà, bez ko-
niecznoÊci korygowania kierownicà. 

Nikomu nie uda∏o si´ odtworzyç „zakr´tu”
Tazio Nuvolariego. Wielu zbli˝y∏o si´ do jego
techniki dzi´ki licznym próbom, ale na najtrud-
niejszych zakr´tach zawsze na koniec zmniej-
szali nacisk na gaz „telegrafujàc” peda∏em. 

I jeszcze raz wspomina Guidotti. – Nuvolari
bardzo dba∏ o ubiór, który mia∏ mu zapewniaç
swobod´ ruchów. Bardzo starannie dobiera∏
okulary ochronne. Musia∏y mieç proste so-
czewki, aby uniknàç zniekszta∏ceƒ optycznych.
Rzadko zak∏ada∏ kask ochronny, poniewa˝
w tamtych czasach jego u˝ywanie by∏o uzna-
wane przez zawodników za oznak´ strachu. 

Tazio mia∏ te˝ swoje wymagania w stosun-
ku do samochodu. Uchwyt kierownicy musia∏
byç oko∏o 5 stopni odchylony od poziomu, aby
nie trzeba by∏o krzy˝owaç ramion na zakr´tach
o ma∏ym promieniu. Siedzenie mia∏o byç usta-
wione na Êrednie wyciàgni´cie ramion, co u∏a-
twia∏o ruchy kàtowe kierownicy. Kaza∏ sobie
zrobiç równie˝ specjalne ograniczenie na lewà
stop´, tak, aby nacisk szed∏ na oparcie i kie-
rowca stawa∏ si´ cz´Êcià pojazdu. Ta sztuczka
pozwala∏a mu wykonywaç manewry bez cz´-
stego b∏´du polegajàcego na kurczowym trzy-
maniu si´ kierownicy na zakr´tach. 

Dzisiaj ryzykowny styl jazdy Nuvolariego
jest stosowany w wyÊcigach rajdowych przez
doÊwiadczonych kierowców, dla których du-
˝ym u∏atwieniem jest nap´d na cztery ko∏a oraz
roll-bar zwi´kszajàcy bezpieczeƒstwo kierowcy.

Sekrety stylu jazdy

Nuvolari (z lewej)
i Guidotti po zwyci´skim
wyÊcigu Mille Miglia
w 1930 r.

41il Quadrifoglio



odniós∏ w Nurburgring na Alfie Ro-
meo Tipo B (P3), pokonujàc nie-
mieckà dru˝yn´ Mercedesa i Au-
to Union. W 1936 roku w Stanach
Zjednoczonych zdoby∏ puchar
Vanderbilta, na jego koncie sà te˝
dwa wygrane wyÊcigi Targa Florio
i Mille Miglia. Triumfy te rozs∏awi∏y
na ca∏ym Êwiecie Alf´ Romeo i jej
kierowc´, powszechnie nazywa-
nego Nuvoli. 

Jeêdzi∏ niewiarygodnie d∏ugo,
do 58 roku ˝ycia. Po raz ostatni
wystartowa∏ 10 kwietnia 1950 ro-
ku na Cisitalia Abarth 204 w wy-
Êcigu na trasie górskiej w Monte
Pellegrino. Zdoby∏ 5 miejsce w kla-
syfikacji generalnej oraz pierwsze
w swojej klasie. 

Zmar∏ w domu 11 sierpnia 1953
roku o godzinie 6.30 na „zapale-
nie p∏uc odoskrzelowe, które wy-
wiàza∏o si´ jako komplikacja cho-
roby serca”. Zgodnie z w∏asnym
˝yczeniem, zosta∏ pochowany
w wyÊcigowym stroju – ˝ó∏tym swe-
trze z jego inicja∏ami, niebieskich

HISTORIA

Niepowtarzalne 
zwyci´stwa

W trakcie swojej d∏ugiej kariery (od 1920 do
1950 roku) Tazio Nuvolari uczestniczy∏ w 305 za-
wodach – 96 na motocyklach i 209 na samocho-
dach. Odniós∏ 104 zwyci´stwa w klasyfikacji ge-
neralnej i 65 w swojej klasie, 100 razy dokonujàc
najszybszego okrà˝enia. Niezwyk∏y bilans uzu-
pe∏nia zwyci´stwo w 5 zawodach mi´dzynarodo-
wych szybkoÊciowych (3 motocyklowe i 2 samo-
chodowe) oraz 7 tytu∏ów mistrza W∏och (2 w za-
wodach motocyklowych i 5 w samochodowych).
Podczas ró˝nego typu wyÊcigów Nuvolari przeje-
cha∏ w sumie 91 787 kilometrów. 

Startowa∏ na samochodach nast´pujàcych
marek: Ansaldo, Diatto, Chiribiri, Bugatti, OM,
Talbot, Alfa Romeo, Maserati, MG, Auto Union,
Fiat, Cisitalia i Ferrari. 

Oto zwyci´stwa w klasyfikacji generalnej, 
odniesione na samochodach Alfa Romeo: 
1930 – Mille Miglia, Trieste-Opicina, Cuneo-Colle

della Maddalena, Vittorio Veneto
-Cansiglio, Ulster Tourist Trophy

1931 – Criterium Verona-Boscochiesanuova, 
Targa Florio, Gran Premio d’Italia 
(z Camparim), Pontedecimo-Giovi
-Genova, Circuito di Montenero-Livorno,
Circuito delle Tre Provincie, Coppa Ciano,
Coppa della Consuma

1932 – GP Monaco-Monte Carlo, Targa Florio,
Gran Premio d’Italia, GP Francji, Circuito
di Avellino, Coppa Ciano-Livorno, 
Coppa Acerbo

1933 – GP Tunezji, Mille Miglia, Circuito Pietro
Bordino, GP Eifelrennen-Nurburgring, 
GP Nimes, 24 Godziny w Le Mans 
(z Sommerem) 

1935 – GP Pau, Coppa Citta’ di Bergamo, 
Circuito di Biella, Circuito di Torino, GP
Niemiec, Coppa Ciano-Livorno, GP Nicei,
Circuito di Modena

1936 – GP Penya Rhin, GP W´gier, Circuito 
di Milano, Coppa Ciano-Livorno, Circuito
di Modena, Coppa Vanderbilt (USA) 

1937 – Circuito di Milano

Modele Alfy Romeo, które prowadzi∏ Nuvolari
to: 6C 1750, P2, 6C 1500, 8C 2300, Tipo A, Tipo
B (P3), 8C 2600, Bimotore, 12C i 308.

Nuvolari w szpitalu po wypadku 
na torze w Monza w 1925 r.

Muzeum Nuvolariego znajduje si´ w Mantui 
przy Piazza Broletto 9. Jest otwarte przez ca∏y rok z wyjàtkiem
poniedzia∏ków i czwartków, w godzinach 10-13 i 15.30-18.30.
Cena biletu wynosi 3 euro.
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spodniach pumpach z pasem
z krokodylej skóry, który podaro-
wano mu w Ameryce oraz w skó-
rzanym kasku i z trójkolorowà wst´-
gà na szyi. Do trumny kaza∏ w∏o-
˝yç swój amulet – z∏otego ˝ó∏wia,
sprezentowanego mu niegdyÊ
przez Gabriele d’Annunzio. 

Lord Howe, wielki d˝entelmen
i angielski sportowiec, zwyci´zca
w wyÊcigach 24 godziny Le Mans
w 1931 roku powiedzia∏ o nim:
„Dopóki na Êwiecie b´dzie si´ mó-
wiç o sporcie samochodowym,
dopóty b´dzie trwa∏a pami´ç o Ta-
zio Nuvolarim”. Z jeszcze wi´k-
szym podziwem mówi∏ o nim Fer-
dinand Porsche: „Najwi´kszy kie-
rowca przesz∏oÊci, teraêniejszoÊci
i przysz∏oÊci”.                            

Marino Bussi





Bursztyn jest niezwyk∏y 
– i z racji w∏asnoÊci fizycznych, 
i historii swojego powstania.

Polskie

C hoç to kamieƒ, jest
mi´kki; l˝ejszy od innych,
ciep∏y w dotyku i na do-

datek si´ pali. Przy
potarciu elektryzu-
je si´, przyjmujàc
∏adunek ujemny, dlatego nabiera
zdolnoÊci przyciàgania drobnych
czàstek. 

40 milionów lat temu kapiàca
z tropikalnych drzew bursztyno-
wych ˝ywica zastyga∏a w wodach

rzek, które nios∏y jà do wielkiej
delty w miejscu dzisiejsze-
go po∏udniowego Ba∏ty-
ku. Tak powsta∏y ocenia-

ne dziÊ na miliony ton z∏o˝a
tego minera∏u, b´dàcego jednà
z najbardziej charakterystycznych

wizytówek naszego kraju.
Polscy jubilerzy, przerabiajàc rocz-
nie trzysta ton bursztynu, zapew-
niajà dziewi´çdziesiàt procent
jego Êwiatowej poda˝y. 

Jest to wdzi´czny materia∏ do
pracy – na tyle mi´kki, plastyczny,
˝e do obróbki nie wymaga skom-
plikowanych ani drogich narz´dzi.
Tokarka, szlifierka i p∏ócienna po-
lerka to w zasadzie kompletny
warsztat tradycyjnego bursztynia-
rza. Jest te˝ kamieniem pi´knym,
a jednoczeÊnie nietypowym, ory-
ginalnym. Dlatego obserwujemy
jego rosnàcà popularnoÊç, nie tyl-
ko w Polsce. Od dziewi´ciu lat
w Gdaƒsku odbywajà si´ mi´dzy-
narodowe targi bursztynu Ambe-

rif, gdzie mo˝na zaob-
serwowaç aktualne
trendy w sztuce
bursztynniczej. 

Magiczny pomys∏
Na tle kilkudziesi´ciu projektan-

tów wyró˝niajà si´ prace Bo˝eny
Batyckiej. Jej limitowana „Bursz-
tynowa kolekcja” to linia torebek,
w której wykorzystano po∏àczenie
naturalnej skóry i bursztynu. 

– Szuka∏am czegoÊ oryginalne-
go, wyjàtkowego – Bo˝ena Batyc-
ka wspomina poczàtki przygody
z bursztynem. – Stosowanie w bi-
˝uterii na przyk∏ad brylantów to
˝adna sztuka, one sà wsz´dzie.
Nawet wykorzystane w oryginalny

TRENDY
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sposób nie sà sensacjà. Wtedy
dozna∏am olÊnienia: przecie˝ ma-
my bursztyn! Robiàc z niego wy-
jàtkowe rzeczy, by∏am pierwsza.
„To takie ∏adne, to takie polskie” –
mówili ludzie, którzy zobaczyli ko-
lekcj´. To w∏aÊnie unikalnoÊç

bursztynu jest jego war-
toÊcià. To by∏ ma-
giczny pomys∏! 

Bursztyny sà wieczne
Pani Bo˝ena jest szczególnie

zadowolona z tego, ˝e uda∏o si´
jej pokazaç nowy wizerunek bursz-
tynu. – Ten tradycyjny kamieƒ, ko-
jarzony by∏ w przesz∏oÊci ze sztu-
kà ludowà, Cepelià – opowiada. –
Tymczasem uda∏o mi si´ sprawiç,
˝e bursztyn, odpowiednio poda-
ny, jest Êwietnà propozycjà dla no-
woczesnej, aktywnej kobiety.

Tajemnica komnaty
Najs∏awniejszym dzie∏em Êwiatowego bursztynnictwa by∏ wystrój

Êcian jednej z pa∏acowych sal, tzw. Bursztynowej Komnaty, w Carskim
Siole ko∏o Sankt Petersburga. Wykonano jà przed trzystu laty na zlece-
nie króla pruskiego Fryderyka I. Podczas drugiej wojny Êwiatowej, 17
wrzeÊnia 1941 roku niemieccy saperzy zerwali kilkaset metrów kwadra-
towych dekoracji i wywieêli na zamek w Królewcu. Warte pi´çdziesiàt mi-
lionów dolarów w z∏ocie wyposa˝enie komnaty le˝a∏o tam ponad trzy la-
ta. Wiosnà 1945 roku, w obliczu zbli˝ajàcego si´ frontu, Niemcy skutecz-
nie ukryli bursztynowy skarb przed Êwiatem. Do dziÊ szukajà go ró˝ne
s∏u˝by wywiadowcze, ale jak dotàd bez rezultatu. Obecnie w∏adze Rosji
realizujà projekt rekonstrukcji komnaty. Na szcz´Êcie jej ruchome wypo-
sa˝enie ocala∏o w komplecie, wywiezione jeszcze w 1941 roku za Ural. 
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Najmodniejsze sà teraz wielkie
bursztynowe kule i naszyjniki
z ró˝nokolorowych, toczonych
paciorków
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Teraz mój wizerunek jest ju˝ na sta-
∏e po∏àczony z bursztynem. Daje
on takie mo˝liwoÊci rozwoju kolek-
cji, ˝e z pewnoÊcià nie oka˝e si´
modà sezonowà, ale pozostanie
w nowoczesnej bi˝uterii na sta∏e. 

Kolorowe kule 
U˝yte w kolekcji Bo˝eny Batyc-

kiej kamienie majà ró˝ne kszta∏ty:
kuliste, kwadratowe albo nieregu-
larne. Zró˝nicowane sà kolory –
bursztyny wyst´pujà w barwach
od jasno˝ó∏tej poprzez miodo-
wà, pomaraƒczowà do czerwono-
brunatnej, a nawet ciemniejszej.
To charakterystyczne cechy ak-
tualnej bursztynowej mody. 

– Teraz dominujà zw∏aszcza for-
my kuliste i walcowate. – Maciej
S∏omkowski z warszawskiego sa-
lonu jubilerskiego Kruk Fashion
rozk∏ada przede mnà naszyjnik z∏o-
˝ony z kilkunastu bursztynowych
kul. – W odró˝nieniu od tradycyj-
nych cepeliowskich naszyjników
sprzed lat rozros∏a si´ te˝ gama
kolorów – dodaje. 

Bursztyn zosta∏ przez projektan-
tów potraktowany powa˝nie. W ory-
ginalnych wzorach Kruka widaç
mocno zaawansowanà obróbk´
kamienia. Kule naszyjnika majà kil-
ka centymetrów Êrednicy; nie po-
wsta∏y jednak z du˝ych bursztynów,
ale ze sprasowania kilku mniejszych
kawa∏ków. Odpowiednie polerowa-
nie zapewni∏o im jednak bardzo na-
turalny wyglàd. Bior´ do r´ki nie-
zwyk∏y bursztynowy ∏aƒcuch – przez
oczko wi´kszego kamienia prze-
chodzi sznurek mniejszych janta-
rowych paciorków. W∏aÊciwie
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O∏tarz u Êw. Brygidy
Proboszcz parafii Êwi´tej Brygidy w Gdaƒsku, ksiàdz Henryk Jan-

kowski, jest pomys∏odawcà realizowanej od dwóch lat budowy olbrzy-
miego bursztynowego o∏tarza. Jego twórcà jest Mariusz Drapikowski.
Do powstania dwunastometrowej wysokoÊci o∏tarza, wy˝szego od
Bursztynowej Komnaty, planuje si´ zu˝yç kilkanaÊcie ton bursztynu.
W samym o∏tarzu znajdzie si´ oko∏o dwóch, trzech ton, ale wi´ksza
iloÊç jest niezb´dna ze wzgl´du na du˝e straty podczas szlifowania. 
Niektóre cz´Êci dzie∏a b´dà zawieraç szczególnie cenny kamieƒ – su-
kienka Matki Boskiej powstaje z du˝ych okazów rzadkiego bia∏ego
bursztynu, stanowiàcych unikaty przyrodnicze. Mariusz Drapikowski
mia∏ opory przed ich ci´ciem. – Cià∏em tylko na sukienk´ Maryi, bo
uzna∏em, ˝e w tym przypadku to nie jest grzech – mówi. 
W listopadzie 2002 roku premier Miller poleci∏ wojewodzie pomorskie-
mu przyznaç ksi´dzu Jankowskiemu koncesj´ na wydobycie bursztynu
potrzebnego do dokoƒczenia o∏tarza. 

▲

fo
t. 

K
FP

 K
os

yc
ar

z



48 il Quadrifoglio

TRENDY



nie wiadomo czy to nietypowy na-
szyjnik, czy pasek. Nanizane sà naƒ
kawa∏eczki w trzech ró˝nych kolo-
rach. Trudno uwierzyç, ̋ e ktoÊ mo-
zolnie dobiera∏ kamyki, dopasowu-
jàc barw´. I rzeczywiÊcie – okazu-
je si´, ˝e bursztyn, poddany dzia-
∏aniu odpowiedniej temperatury, mo-
˝e zmieniaç kolor! Rezultaty sà nad-
zwyczajne, oglàdajàc niezwyk∏e
wzory jubilerskie w gablocie trudno
mi uwierzyç, ˝e mam do czynienia
z naturalnym bursztynem, a nie
zmyÊlnym tworzywem sztucznym. 

Druga m∏odoÊç bursztynu
Wszystko wskazuje na to, ˝e

bursztyn swoje pi´ç, a mo˝e i wi´-
cej minut ma dopiero przed sobà.
– W Polsce jest wielu utalento-
wanych bursztynników – zapew-
nia Bo˝ena Batycka. – Wa˝ne jest,
˝eby znaleêli swojà metod´ wyko-
rzystania jantaru, swój w∏asny wi-

zerunek. Do tego potrzebne jest
dobre oko i wyobraênia. Wtedy
wzroÊnie te˝ wartoÊç wyrobów.
Wracajàc do przyk∏adu brylantów:
przecie˝ kamienie zyskujà znacz-
nie na wartoÊci, jeÊli sà u˝yte
w markowej bi˝uterii. 

Wyobraêni projektantom nie
brakuje. Pomys∏y zaprezentowa-
ne na ostatnich targach Amberif
∏àczy∏y bursztyn z modà m∏odzie-
˝owà, sukniami z tafty, lnem i fu-
trami. 

Bankowa alchemia 
Bursztyn nieoczekiwanie nabie-

ra wartoÊci tak˝e w sensie wymier-
nym. W zesz∏ym roku Narodowy
Bank Polski wyemitowa∏ kolekcjo-
nerskà seri´ monet o nomina∏ach
2 i 20 z∏otych, zatytu∏owanà „Bursz-
tynowy Szlak”. I tak kamieƒ zamie-
ni∏ si´ w z∏ote.                           

Maksymilian Suski
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Czy bursztyn leczy?
Wiara w lecznicze dzia∏anie „∏ez Ba∏tyku” ma d∏ugà tradycj´. Ju˝

rzymski encyklopedysta Pliniusz Starszy notowa∏, ˝e kobiety w Lombar-
dii noszà na szyi bursztyny, bo wierzà, ˝e zapobiega on chorobom gar-
d∏a. Lekarze arabscy sporzàdzali z surowych grudek krople „na wszyst-
ko”. W Europie bursztyn by∏ stosowany jako sk∏adnik ró˝nych medyka-
mentów. Leczono nim epilepsj´, d˝um´, ˝ó∏taczk´ i kamienie ˝ó∏ciowe.
Na Kurpiach okadzano chorych aromatycznym dymem. Nalewki bursz-
tynowe leczà ponoç z chorób przewodu pokarmowego, a maÊç na tej
samej bazie przynosi ulg´ w schorzeniach reumatycznych. Ponadto po-
maga w leczeniu grzybic, oparzeƒ i ukàszeƒ komarów. 

Ciekawy zwyczaj wykorzystania mocy bursztynu istnia∏ w carskiej
Rosji. W bogatych domach mamk´ obwieszano sznurami z tego ka-
mienia, aby zapobiec przejÊciu z niej na dziecko „wszelkiej durnoty”.
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Ju˝ nie tylko pizzerie i spa-
gheterrie, lecz i ca∏kiem po-
wa˝ne lokale powstajà, jak

kraj d∏ugi i szeroki, kàciki kulinar-
ne w periodykach pe∏ne sà prze-
pisów znad Padu i Tybru, a ma∏e

Patrzàcym uwa˝nie
na polskà scen´ 
kulinarnà, jedno 
zjawisko swymi 
rozmiarami zdaje si´
inne przyçmiewaç.
To mi∏oÊç Polaków
do kuchni w∏oskiej.

KULINARIA

Z w∏oskiego 
sto∏u 

do Polski

Z w∏oskiego
sto∏u

do Polski



chowa∏y si´ do dziÊ, a wynikajà
z nich dwie, fundamentalne rzeczy.
Po pierwsze – obce wp∏ywy ku-
chenne jedynie wzbogaciç mogà
miejscowà kuchni´, lecz nigdy jej
nie zastàpià, po drugie – to W∏osi,
a nie Francuzi, nauczyli nas jeÊç
zielonà sa∏at´ w sosie vinaigrette,
˝abie udka i winniczki. 

Jednak nast´pne stulecia nale-
˝a∏y do Francuzów. Ich j´zyk i kul-
tura, równie˝ kulinarna, wypar∏y
z Polski wp∏ywy w∏oskie. To pod
wp∏ywem francuskiego ukszta∏to-
wa∏o si´ nowoczesne polskie s∏ow-
nictwo kuchenne, król Stanis∏aw
Leszczyƒski nauczy∏ Francuzów ro-
biç bab´ dro˝d˝owà i polewaç ja-
rzyny z wody zrumienionà na ma-
Êle bu∏kà tartà, a wiele tamtejszych
receptur, jak choçby ta na sos be-
szamelowy, wesz∏o na sta∏e do na-
szego kanonu gotowania. 

dzieci, ledwo potrafiàce werbali-
zowaç swe pragnienia, domaga-
jà si´ do makaronu Êwie˝o starte-
go parmezanu i p∏aczà, gdy na de-
ser nie dostanà tiramisu. Myli si´
jednak srodze ten, kto przypusz-
cza, ˝e ów afekt to sprawa ostat-
nich kilkunastu lat. Nie – bowiem
Polacy mi∏oÊç do kuchni w∏oskiej
majà przekazywanà w genach. 

Fakt ma∏˝eƒstwa króla Zygmun-
ta Starego z ksi´˝niczkà z Bari, Bo-
nà z rodu Sforza, to jeden z lepiej
znanych przez ogó∏ szczegó∏ów
naszej historii. Uczeni do niedaw-
na uwa˝ali, ˝e to Bona po raz
pierwszy wprowadzi∏a na polskie
sto∏y wiele jarzyn, dotychczas
w kraju nieznanych. Badania ogro-
dów wawelskich, a zw∏aszcza tych

fragmentów, które zajmo-
wa∏y królew-

skie grzàdki, zdajà si´ przeczyç te-
zie, jako byÊmy przed przybyciem
ksi´˝niczki jadali wy∏àcznie miód
i kasze. Jedno jest pewne – przy-
bycie Bony bogatszà diet´ warzyw-
nà znacznie upowszechni∏o. Do
dziÊ p´czek korzeniowych warzyw
zwiemy w∏oszczyznà, a zielonà ka-
pust´ „kapustà w∏oskà” i jest to wy-
raênie pok∏osie jej panowania. 

Ale przecie˝ nie sama Bona, nie-
dost´pna dla wi´kszoÊci podda-
nych, sta∏a si´ wzorem do naÊla-
dowania. Wraz z nià przyby∏y do
Polski tysiàce urz´dników, polity-
ków, artystów, przedsi´biorców, ku-
charzy oraz cukierników. Wielu zo-
stawa∏o na zawsze, a swymi zwy-
czajami jedzeniowymi zara˝a∏o pol-
skich sàsiadów. Jak teraz, tak i wte-
dy rozlega∏y si´ g∏osy obroƒców
tradycji, stajàcych w obronie zra-
zów i bigosu, wybrzydzajàcych na
bezustannà konsumpcj´ sa∏at

z oliwà i octem czy te˝ wy-
klinajàcych ˝aby oraz

Êlimaki. Niektóre
z takich pam-

fletów za-
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Oczy naszych smakoszy zwró-
ci∏y si´ z powrotem w stron´ Italii
w dobie romantyzmu. R´kopis Ma-
zurka Dàbrowskiego, pisanego
w Reggio Emilia przez Henryka Wy-
bickiego, nosi Êlady wina, co naj-
lepiej Êwiadczy o tym, ˝e nawet
w chwilach najwí kszych patriotycz-
nych uniesieƒ potrafiliÊmy doce-
niaç uroki w∏oskiego sto∏u. W wie-
ku XIX masowo odbywano podró-
˝e na Pó∏wysep Apeniƒski, by piç
wprost ze êróde∏ cywilizacji ∏aciƒ-

skiej. Wyprawy do W∏och odby∏a
wi´kszoÊç znaczniejszych roda-
ków. Kuchnia w∏oska znów zago-
Êci∏a na naszych sto∏ach, co wyraê-
nie widaç, studiujàc ksià˝ki kuchar-
skie z tamtego okresu. 

Najpoczytniejsza autorka kuli-
narna w historii Polski, Lucyna
åwierczakiewiczowa, proponowa-
∏a nawet makaron z parmezanem
jako jedno z daƒ wigilijnych. W jej
dzie∏ach znaleêç mo˝na wiele
przepisów alla italiana. Trudno dziÊ
nie chyliç czo∏a przed fachowo-
Êcià autorki i oryginalnoÊcià recep-
tur. Dla przyk∏adu przepis na risot-
to (zwane przez åwierczakiewiczo-
wà „risalto”) z parmezanem, po-
chodzàcy z kalendarza dla paƒ
z roku 1879. 

„˚e tylko we W∏oszech umiejà
gotowaç ry˝, jest rzeczà nieza-
przeczonà. W∏osi jedni zostawia-
jà ry˝ w ca∏oÊci. Podaj´ przepis
ry˝u, który widzia∏am przyrzàdza-
ny w Medyolanie. 

åwierç funta mas∏a przesmarzyç
z jednà usiekanà cebu-

là, gdy ta si´

dobrze zrumieni, wsypaç çwierç fun-
ta ry˝u najlepszego bez p∏ókania
nawet i mi´szaç na ma∏ym ogniu,
a˝ go mas∏o obejmie, wtedy wlaç
kwaterk´ rozgotowanego mocne-
go bulionu i zostawiç niech si´ wol-
no pru˝y. Osobno gdy si´ dusi pie-
czeƒ wo∏owa lub barania, a w bra-
ku tej̋ e, kawa∏ek mí sa dusiç i ufor-
mowany z tego mi´sa sok, wlaç
w ry˝, gdy ten˝e ju˝ prawie mi´k-
ki. W koƒcu wziàç jeszcze ∏y˝k  ́m∏o-
dego mas∏a i ∏y˝k´ parmezanu w∏o-
˝yç w ry˝, wymi´szaç i zaraz poda-
waç, nie dajàc si´ mas∏u smarzyç
w ry˝u. M∏ode mas∏o zawsze po-
winno byç tak u˝yte, aby po w∏o˝e-
niu w potraw´ zaraz jà podawaç. To
jest prawdziwe risalto w∏oskie”. 

Studiujàc przepisy z tamtych lat,
Êledzàc og∏oszenia prasowe rekla-
mujàce restauracje, delikatesy, sk∏a-
dy kolonialne czy te˝ zwyk∏e skle-
py z ˝ywnoÊcià, dojÊç mo˝na do
fascynujàcych wniosków. Okazuje
si´ bowiem, ˝e wi´kszoÊç z tych
rzeczy, które pojawi∏y sí  w naszych
sklepach ostatnimi laty, produktów,
które Polacy cz´sto oglàdajà po raz
pierwszy, do II wojny Êwiatowej by-
∏a w kraju bez problemu dost´pna.
W∏oskie wina, parmezan, kapary,
oliwa – to wszystko by∏y oczywiste

sk∏adniki polskiej kuchni. Ich u˝y-
ciu kres po∏o˝y∏ dopiero komu-
nizm i zamkni´cie kraju. ˚e-
lazna kurtyna równie˝
w garnkach poczyni∏a fun-
damentalne szkody. 
Wracajàc jednak do cza-
sów wczeÊniejszych, wska-
zaç trzeba jeszcze jedne

wrota, przez które w∏oskie

KULINARIA

Deser „Kaprys 
z bia∏ej czekolady”

Królik z polentà
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wp∏ywy wlewa∏y si´ w granice
Rzeczpospolitej. To zabór austriac-
ki, fragment wielkiego, kosmopo-
litycznego imperium Habsburgów,
w którego sk∏ad wchodzi∏y i nie-
które z pó∏nocnow∏oskich prowin-
cji. By∏ wi´c czas, gdy Kraków, Me-
diolan i Wenecja znajdowa∏y si´
w jednym paƒstwie, Kraków i Triest
pozosta∏y w nim do samego koƒ-
ca Austro-W´gier. Brak granic,
swobodny przep∏yw ludzi, towa-
rów i zwyczajów kulinarnych. W∏o-
scy cukiernicy masowo j´li osie-
dlaç si´ w Galicji, a lody czy kasz-
tany jadalne, zwane z w∏oska ma-
ronami, sta∏y si´ szybko ulubiony-
mi przysmakami polskich podda-
nych cesarzy z Wiednia. Przyjà∏ si´
równie˝ w∏oski sposób parzenia
kawy, pierwszy ekspres ciÊnienio-
wy zainstalowano w krakowskiej
kawiarni „Noworolskiego” ju˝ na
poczàtku XX wieku. Znad Adriaty-
ku s∏ano pociàgami Êwie˝e, na lo-
dzie trzymane owoce morza. Kra-
kowska restauracja „Secesya”, po-
∏o˝ona na rogu ulic WiÊlnej i Êw.
Anny, specjalizowa∏a si´ w poda-
waniu dalmatyƒskich ostryg, mu-
li i scampi. 

Okres mí dzywojenny nie zerwa∏
tradycyjnych polsko-w∏oskich zwiàz-
ków. Kres po∏o˝y∏ im dopiero PRL.
Bo trudno do powa˝nej kategorii
kulinarnej zaliczyç lody carpigiani,
które j´∏y masowo w ca∏ej Polsce
pojawiaç si´ za czasów Gierka, czy
licznie powstajàce w tamtej deka-
dzie pizzerie – ich oferta polega∏a
na podawaniu placków z pieczar-
kami zwanych pizzà i rozgotowa-
nego makaronu z keczupem i se-

rem tyl˝yckim pod nazwà spaghet-
ti bolognese. Lecz przyznaç trze-
ba uczciwie, ˝e kuchnia w∏oska,
choçby tylko z nazwy, by∏a jedynà
zachodnioeuropejskà kuchnià funk-
cjonujàcà szeroko w ramach pe-
erelowskiej gastronomii. 

Oczywistym prze∏omem by∏ rok
1989. Pieczarki zastàpi∏a mozarel-
la i bazylia, placek pizzy stopniowo
nabiera∏ w∏aÊciwej cienkoÊci i chrup-
koÊci, spaghetti coraz cz´Êciej go-
towano al dente, na sto∏ach poja-
wi∏ sí  Êwie˝o starty parmezan. Jed-
nak wi´kszoÊç przybytków bardziej
przypomina∏a lokale w Nowym Jor-
ku czy Chicago, ni˝ w Bolonii czy
Rzymie. Amerykanie podpatrzyli
bowiem jedzeniowe zwyczaje w∏o-
skich emigrantów w USA, emigran-
tów pochodzàcych przewa˝nie
z po∏udnia Italii, przetworzyli je po
swojemu i zalali Êwiat ca∏y pizzà
z ananasem, o której w ojczyênie
Dantego nikt nie s∏ysza∏. 

Lecz poczàtki zosta∏y zrobione.
Z czasem pojawili si´ nad Wis∏à
dobrzy w∏oscy szefowie, powsta-
∏y Êwietne restauracje. Na pó∏kach
naszych sklepów bez trudu zna-
leêç mo˝na w∏oskie produkty,
a obecnoÊç choçby pomidorów
w puszkach zrewolucjonizowa∏a
polskà kuchni´. DziÊ w prawie ka˝-
dym wi´kszym mieÊcie znaleêç
mo˝na powa˝nà w∏oskà restaura-
cj´. Królowa Bona p∏acze w za-
Êwiatach ze szcz´Êcia.            

Robert Mak∏owicz
Autorem daƒ jest Krzysztof ˚urek,

szef kuchni restauracji 
Amarone krakowskiego hotelu 

Pod Ró˝à przy ul. Floriaƒskiej 14. 
Zdj´cia: Jan Zych



W ystawa w warszaw-
skim Muzeum Narodo-
wym obejmuje prace

Pabla Picassa od 1905 roku nie-
mal do koƒca ˝ycia. Sà to obrazy,
rysunki, ceramika, grafika i ksià˝-
ki pochodzàce z trzech g∏ównych
kolekcji: Staatsgalerii w Stuttgar-
cie, Muzeum Picassa w Pary˝u
i Muzeum Narodowego w Warsza-
wie, uzupe∏nione o prace z Mu-
zeum Grafiki Picassa w Münster,
Muzeum Sztuki w ¸odzi i z Gabi-
netu Rycin Biblioteki Uniwersyte-
tu Warszawskiego. 

Wystawa jest rodzajem podró-
˝y artystycznej, wyprawy w prze-
sz∏oÊç – nie tak znowu odleg∏à, ale
ju˝ zamkni´tà w czasie epok´ wiel-
kich przemian sztuki europejskiej.
Ekspozycj´ podzielono na pi´ç
okresów twórczoÊci Picassa. 

Pierwszy, od 1905 do 1916 r. sy-
gnalizuje wielkie zmiany, jakie do-
kona∏y si´ w twórczoÊci artysty
i sztuce europejskiej od przekro-
czenia dekadencji do podj´cia
wielkiego eksperymentu sztuki no-
woczesnej, jakim by∏ kubizm. Dru-
gi, okres, od 1917 do 1925 r. to po-

wrót do form klasycznych, nawià-
zujàcych do tradycji kultury base-
nu Morza Âródziemnego. 

Lata 1926-1937 ilustrowane sà
na wystawie ponad 30 pracami
ukazujàcymi ró˝ne wàtki: sceny mi-
tologiczne, akty, fragmenty corridy.
Sielank´ koƒczy wybuch wojny do-
mowej w Hiszpanii, Êmierç matki,

bombardowanie Gu-
erniki i osobista wal-
ka Picassa z gene-
ra∏em Franco prowa-
dzona obrazami. 
Od 1937 roku trwa
Wielka Wojna – czas
zaanga˝owania po-
litycznego artysty
w dzia∏alnoÊç Fran-

cuskiej Partii Komunistycz-
nej, wybuch i koniec II woj-
ny Êwiatowej, narodziny
dwóch cz´Êci Europy.
Okres ten zamyka si´ oko-

∏o 1962 r. po 25 latach zma-
gaƒ ze Êwiatem, politykà, ma-

terià. Przychodzi Wielka StaroÊç,
naznaczona strachem uciekajàce-
go czasu. 

W czasie swojego politycznego
zaanga˝owania Picasso przyjecha∏
do Polski, a Êlady tej wizyty d∏ugo
by∏y widoczne w jego twórczoÊci.
Polski epizod zajmuje wi´c na wy-
stawie szczególne miejsce, udo-
kumentowane zarówno obrazami
Picassa jak i fotografiami, rysun-
kami i fragmentami filmów.

Wystaw´ mo˝na oglàdaç do
7 lutego 2003 roku.                  

Anna Borsukiewicz
zdj´cia: Muzeum Narodowe w Warszawie

SZTUKA
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Tak wielkiej ekspozycji 
jego prac w Polsce 

jeszcze nie widzieliÊmy.

Przemiany Pabla Picassa
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W Krakowie – malarstwo 
Wyczó∏kowskiego

W Muzeum Narodowym otwar-
to wystaw´ prac Leona Wyczó∏-
kowskiego. Ekspozycja ta ∏àczy si´
ze 150 rocznicà urodzin artysty. Za-
prezentowano oko∏o 400 jego ob-
razów, rysunków, grafik i rzeêb po-
chodzàcych z najznaczniejszych
polskich kolekcji muzealnych. 

Leon Wyczó∏kowski (1852-1936)
tworzy∏ krajobrazy, sceny rodzajo-
we, widoki miejskie, portrety i mar-
twe natury, z upodobaniem „por-
tretowa∏” drzewa i kwiaty. Uprawia∏
malarstwo olejne. Po 1900 r. po-
s∏ugiwa∏ si´ g∏ównie pastelem, tak-
˝e akwarelà, gwaszem i temperà.
Na poczàtku XX w. zainteresowa∏
si´ grafikà, która zdominowa∏a je-
go prac´ artystycznà. Zajmowa∏
si´ równie˝ rzeêbà. 

TwórczoÊç Wyczó∏kowskiego za-
liczana jest do najwybitniejszych
zjawisk artystycznych w sztuce pol-
skiej prze∏omu XIX i XX w. Jednak-
˝e wi´ksze, znaczàce prezentacje
jego dzie∏ odbywajà si´ rzadko. 

Ekspozycja w Gmachu G∏ów-
nym Muzeum Narodowego w Kra-
kowie, al. 3 Maja 1, b´dzie czyn-
na do 16 lutego 2003 r.
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Warto te˝ odwiedziç inne muzea, 
prezentujàce ekspozycje bardzo 
ró˝norodne pod wzgl´dem 
tematycznym, artystycznym, 
a tak˝e poznawczym.

W innych 
muzeach
W Warszawie 
– s∏ynne wynalazki

Parówk´ 150 lat temu
wynaleêli rzeênicy z Frank-
furtu. W tym samym cza-
sie powsta∏a zakr´tka do
butelki, kuchenka gazowa
i... akordeon klawiszowy.
P∏etwy do p∏ywania sà po-
chodzenia francuskiego,
zaprojektowa∏ je 75 lat te-
mu Louis de Corlieu. Od 70
lat jemy batony „Mars”, od 60 lat
nosimy T-shirty, specjalnà Êmietan-
k´ w proszku do kawy zacz´to sto-
sowaç przed pó∏ wiekiem. Te i in-
ne „wynalazki, które zmieni∏y Êwiat”
mo˝na oglàdaç do koƒca grudnia
na wystawie „Rocznicowe cieka-
wostki roku 2002” w Muzeum
Techniki (Pa∏ac Kultury i Nauki).

Szopki Êlàskie we Wroc∏awiu
W Muzeum Sztuki Medalierskiej,

Rynek 6 warto obejrzeç wystaw´
„Szopki Êlàskie i ozdoby choinko-
we ze zbiorów Henryka Tomaszew-
skiego”. Wi´kszoÊç z nich pocho-
dzi z XVIII i XIX w., cz´Êç z XX w. 

Âlàsk s∏ynie ze swoich szopek.
Prezentowane na wystawie szopki
ze zbiorów twórcy Wroc∏awskiego
Teatru Pantomimy przeznaczone
by∏y dla indywidualnych nabywców,
nie majà wi´c elementów rucho-
mych. Ich wyglàd natomiast cz´-
sto nawiàzuje do widoków dolno-
Êlàskich miejscowoÊci, w które
zr´cznie wbudowano sceny ilustru-
jàce wydarzenia zwiàzane z Bo˝ym
Narodzeniem. Wystawa b´dzie
czynna do Trzech Króli, czyli 6 stycz-
nia 2003 r. 
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Z nu˝eni problemami w ro-
dzimych oÊrodkach narciar-
skich, coraz cz´Êciej po-

szukujemy Êniegu i Êwietnie przy-
gotowanych tras w Austrii, W∏o-
szech, Szwajcarii i Francji. Najwa˝-
niejszymi czynnikami, które powin-
niÊmy braç pod uwag´ przy wybo-
rze, jest jakoÊç oferty narciarskiej,
bazy noclegowej i apres ski da-
nego regionu. Równie istotnym ele-
mentem jest goÊcinnoÊç gospoda-
rzy. I tu W∏osi sà bezkonkurencyj-
ni. W porównaniu do zimnych Fran-
cuzów i zdyscyplinowanych Austria-
ków najlepiej wydajà si´ rozumieç
potrzeby skorych do zabawy i ko-
chajàcych dobrà kuchni´ Polaków. 

Warunki narciarskie we w∏oskich
Dolomitach pod wzgl´dem jakoÊci

wyciàgów, iloÊci i ró˝norodnoÊci tras
narciarskich oraz urzàdzeƒ naÊnie-
˝ajàcych sà na najwy˝szym pozio-
mie. Karnet narciarski Dolomiti Su-
perski umo˝liwia jazd´ po trasach
narciarskich o d∏ugoÊci 1200 km. 

Wielkà popularnoÊcià cieszy si´
Sella Ronda, czyli jednodniowa,
Êrednio trudna trasa wokó∏ Grup-
po di Sella. Na jej pokonanie po-
trzeba oko∏o pi´ciu godzin. Mo˝-
na to zrobiç w kierunku zgodnym
z ruchem wskazówek zegara, lub
w przeciwnym. Dodatkowà atrak-
cjà sà przepi´kne widoki. 

Prawdziwà per∏à Dolomitów jest
szczyt Marmolada, co oznacza
b∏yszczàca. Tutejsze trasy zjazdo-
we nale˝à do najwspanialszych,
jakie mo˝na sobie wyobraziç. 

O to, jak najpe∏niej narciarsko wy-
korzystaç pobyt w Dolomitach za-
pytaliÊmy Macieja Szpota, szefa Bu-
sinessman Fun Club, doÊwiadczo-
nego instruktora PZN, dla którego
Dolomity nie majà tajemnic. 

– Poczàtek dnia to niewàtpliwie
Marmolada – mówi. – Górna sta-
cja lodowca jest najwy˝ej po∏o˝o-
nym poczàtkiem nartostrady w Do-
lomitach (3342 m npm). Najle-
piej wjechaç tam pierwszym wa-
gonem lub, co jest bardziej eks-
trawaganckie, helikopterem (oko-
∏o 50 euro/osob´) tak, by nikogo
przed nami nie by∏o. Ten pierwszy
raz jest nieprawdopodobny. Trasa
jest szeroka, nietkni´ta, pi´knie na-
chylona, fantastycznie przygoto-
wana – 12 kilometrów niezapo-
mnianego zjazdu. 

Potem wykorzystujemy krzes∏o
lub orczyk i do godziny 11 trenu-
jemy d∏ugi skr´t race, z czasem
pog∏´biony do fun carvingu na sze-
rokich trasach lodowca. 

Gdy zaczyna si´ robiç t∏oczno,
przemieszczamy si´ przez Padon
do Porta Vescovo, skàd do Arab-
by prowadzà najlepsze trudne tra-
sy w Dolomitach. Po godz. 13 sta-
je si´ tam luêno, wtedy mo˝emy
puÊciç si´ bezpiecznie czerwony-
mi odcinkami nawet na wprost

WYPOCZYNEK
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po Marmoladzie

Dolomity to nazwa,
która u ka˝dego

narciarza wzbudza
˝ywszy obieg krwi

w organizmie.



i sprawdziç, jak si´ to robi w Pu-
charze Âwiata. 

Po po∏udniu polecam muldy
w Belvedere. Tam, u podnó˝a Pe-
col jest pas mi´dzy trasami omul-
dzony od zawsze. 

Jazda terenowa poza trasami
jest oficjalnie we W∏oszech zabro-
niona. Nie wytycza si´, jak we
Francji, tras naturalnych. Mo˝na
jednak wybraç si´ na takà wypra-
w´ z przewodnikiem. 

W tygodniu narciarskim dobrze
jest sp´dziç 2 dni na treningu tycz-
kowym. Z rozstawionych na sta∏e
slalomów polecam Ciampac. Stok
ten jest ocieniony i nawet w mar-
cu Êwietnie przygotowany przez
ca∏y dzieƒ. Zjazd z pomiarem elek-
tronicznym kosztuje 1 euro. God-
ne polecenia sà równie˝ narciar-
skie wieczory. Najlepszym terenem
do zjazdów jest Zoldo, oÊwietlone
a˝ do godz. 23. 

Dolomity odwiedza coraz wi´-
cej narciarzy z Polski. Sà ju˝ na ty-
le widoczni, ˝e w 2003 roku, od 25
stycznia do 8 lutego, w miejsco-
woÊci Falcade (w dolinie Valle di
Biois) odb´dà si´ Dni Polskie
w Dolomitach. Ich organizatorem
jest Businessman Fun Club. 

Na Polaków czeka w tym czasie
mnóstwo atrakcji, m. in. testy nart,
prowadzone po polsku lekcje dla
poczàtkujàcych oraz ró˝nego ro-
dzaju zawody. Polskie gwiazdy po-
prowadzà warsztaty artystyczne.
W Falcade mo˝na b´dzie spotkaç
m. in. Kasi´ Kowalskà, Kasi´
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Skrzyneckà oraz Dorot´ i Paw∏a
Delàgów. Atrakcyjnie zapowiada-
jà si´ wojny kulinarne polskich
i w∏oskich kucharzy oraz wielkie
degustacje najró˝niejszych spe-
cja∏ów w∏oskiej kuchni.

Dariusz Balcerzyk
zdj´cia: BFC

Informacje na temat programu, noc-
legów i ofert wyjazdów na Dni Polskie
mo˝na uzyskaç u organizatora, Bu-
sinessman Fun Club: 
tel. (0-prefiks-22) 670 01 25.



W sieci znajdziemy opisy
sprz´tu, porady dla
narciarzy, informacje

o pogodzie oraz o oÊrodkach wy-
poczynkowych. Du˝a cz´Êç regio-
nów, a nawet miejscowoÊci ma ju˝
w∏asne serwisy internetowe. 

Na poczàtku warto zapoznaç
si´ kilkoma serwisami poÊwi´co-
nym bia∏emu szaleƒstwu. Wortal
www. skionline. pl, bardzo dobrze
przygotowany pod wzgl´dem me-
rytorycznym i graficznym, dostar-
czy nam najÊwie˝szych informacji
o narciarstwie. 

Strona utrzymana jest w tona-
cji niebiesko-pomaraƒczowej,
a czytelny podzia∏ na ramki u∏atwia
nawigacj´ po wortalu, zawierajà-
cym informacje dotyczàce narciar-
stwa w Polsce i zagranicà. Po-
szczególne dzia∏y tematyczne

mo˝na wybraç z menu znajdujà-
cego si´ na górze witryny. 

Dzia∏ami godnymi szczegól-
nej uwagi sà: „pogoda”, „stacje”
i „sprz´t”. Pierwszy z nich umo˝li-
wia sprawdzenie warunków pogo-
dowych w interesujàcym nas re-
gionie. Serwis jest przygotowywa-
ny specjalnie z myÊlà o narcia-
rzach – oprócz mapek poszcze-
gólnych regionów przedstawia te˝
aktualne warunki pogodowe na
ró˝nych wysokoÊciach. 

Dzia∏ „Stacje” zawiera baz´
oÊrodków wypoczynkowych w Eu-
ropie. Zosta∏ podzielony na kra-

je, a nast´pnie na miejscowoÊci.
Po wybraniu interesujàcego nas
miejsca naciskamy dalej i za chwi-
l´ otrzymamy opis miejscowoÊci
wraz z podstawowymi danymi, ta-
kimi jak wysokoÊç nad poziomem
morza, liczba i rodzaje wyciàgów,
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Strony internetowe 
pozwalajà na zebranie 

kompleksowych 
informacji dotyczàcych 

uprawiania sportów 
zimowych.

Narciarski
internet



awansowanych u˝ytkowników,
mo˝na tu znaleêç kalendarz im-
prez, ceny skipassów. Serwis
zapewnia tak˝e dost´p do ka-

mer internetowych
umieszczonych
w ró˝nych miej-
scach Europy i po-
kazujàcych stan na
niektórych sto-
kach. Niestety nie
wszystkie z kamer
podajà najaktual-
niejsze informacje.

Strona posiada te˝ w∏asny pokój
czat, gdzie mo˝na spotkaç si´ z in-
nymi wielbicielami jazdy na desce. 

Wa˝nym adresem jest www. ski-
maps. com gromadzàcy szkice
tras narciarskich z ca∏ego Êwiata.
Aby je przejrzeç, nale˝y ze strony
g∏ównej przejÊç do dzia∏u „Trail
Maps”, nast´pnie wybraç intere-
sujàcy nas region Êwiata i kraj. Póê-
niej wybieramy miejscowoÊç i na-
ciskamy na „Trail Map”. Po chwili
otrzymamy mapk´ z trasami nar-
ciarskimi, którà klikajàc mo˝emy

informacj´ czy jest sztuczne na-
Ênie˝anie stoków, ∏àcznà d∏ugoÊç
tras i ich stopieƒ trudnoÊci. 

O wszystkim, co jest potrzebne
do jazdy na nartach, mo˝emy po-
czytaç w dziale „Sprz´t”. Znajdzie-
my tam opisy ró˝nych modeli nart,
butów, gogli, a nawet baga˝ników
i opon do samochodów. 

Dla mi∏oÊników snowboardu
najlepszym miejscem w sieci jest
www. snowboard. pl. Oprócz po-
radnika o sprz´cie, podzielonego
na sekcje dla poczàtkujàcych i za-
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powi´kszyç. Czasami oprócz ma-
py uzyskamy podstawowe infor-
macje na temat miejscowoÊci. 

Narciarzy powinny te˝ zainte-
resowaç internetowe serwisy re-
gionów i miejscowoÊci specjali-
zujàcych si´ w organizacji zimo-
wego wypoczynku. 

Wybierajàc adres www. dolo-
miti. it natrafimy na oficjalnà stro-
n´ w∏oskich Dolomitów. Witryna
zosta∏a przygotowana w trzech j´-
zykach: w∏oskim, angielskim, nie-
mieckim i oferuje kompleksowy
zestaw wiadomoÊci o regionie. 

Znajdziemy tutaj jego mapy,
opisy poszczególnych miejsco-
woÊci, spis hoteli, przewodniki tu-
rystyczne i wiele innych pomoc-
nych informacji, jak choçby doty-
czàcà aktualnej pogody. 

Adres www. cervinia. it kieruje
nas do strony s∏ynnego, jednego
z najstarszych we W∏oszech oÊrod-
ka narciarskiego Breuil-Cervinia,
po∏o˝onego u stóp Matterhonu (na-
le˝àcego do najwy˝szych alpej-
skich szczytów – 4476 m n. p.m.).
Bywali tam m. in. Marylin Monroe,
Albert Einstein, Arystoteles Onas-
sis. W internetowym serwisie znaj-
dujà si´ informacje o miejscowo-
Êci i jej atrakcjach. Mamy te˝ do-
st´p do kamer internetowych roz-
mieszczonych w miasteczku i na
stokach narciarskich. Niestety
tylko w∏oska wersja j´zykowa stro-
ny zawiera zaktualizowane infor-
macje i nowà szat´ graficznà.  

Pawe∏ Kozierkiewicz



Salony   

ADF AUTO Sp. z o.o.
ul. Karkonoska 45
tel. (0-71) 339 93 21 do 32
fax 339 93 33
53-015 Wroc∏aw

PHU AUTEX
ul. ¸´czycka 6
tel. (0-52) 342 41 73

345 25 74
fax (0-52) 342 05 08
85-737 Bydgoszcz 

TORITAL Sp. z o.o.
ul. Poznaƒska 152
tel. (0-56) 654 88 52
fax (0-56) 654 86 18
87-100 Toruƒ

POSiCZ Sp. z o.o.
ul. Me∏giewska 11
tel. (0-81) 746 20 51
fax (0-81) 746 54 40
20-950 Lublin

AUTO-POL Sp. z o.o.
ul. Sulechowska 36 A
tel. (0-68) 324 33 40
fax (0-68) 324 46 29
65-022 Zielona Góra

AUTO FAPOL Sp. z o.o.
ul. Puszkina 50
tel. (0-42) 649 28 29 salon
(0-42) 649 28 90 serwis
(0-42) 649 11 48 cz´Êci zamienne
fax (0-42) 649 24 86
92-516 ¸ódê
ul. Popie∏uszki 4
tel. (0-42) 689 85 10

WOJEWÓDZTWO ¸ÓDZKIE

WOJEWÓDZTWO LUBUSKIE

WOJEWÓDZTWO LUBELSKIE

WOJEWÓDZTWO KUJAWSKO-POMORSKIE

WOJEWÓDZTWO DOLNOÂLÑSKIE fax (0-42) 689 85 11
94-052 ¸ódê
www.autofapol.com.pl
e-mail: autofapol@autofapol.com.pl

MAREDI P.P.H.U.
al. W∏ókniarzy 279
tel. (0-42) 648 73 84
fax (0-42) 640 25 11
93-570 ¸ódê

POLINAR S.A.
ul. Ofiar Dàbia 14
tel. (0-12) 411 30 09

411 27 95
fax (0-12) 414 28 53
31-567 Kraków

VIAMOT Ltd. Sp. z o.o.
ul. Zakopiaƒska 288
tel. (0-12) 269 12 26
fax (0-12) 269 41 80
30-435 Kraków

WALMOT S.A.
ul. Krakowska 151
tel. (0-14) 627 23 23
fax (0-14) 621 70 35
33-100 Tarnów

AUTOREX Sp. z o.o.
ul. ¸opuszaƒska 36
tel. (0-22) 846 54 07 w. 144, 145
fax (0-22) 846 54 09
02-220 Warszawa
www.autorex.pl
e-mail: alfa@autorex.pl

PHUP „AUTOSERWIS” Sp. z o.o.
ul. P∏ocka 80
tel. (0-23) 654 33 21
fax (0-23) 654 42 13
06-500 M∏awa
www.autoserwis.com.pl
e-mail: F75249@dealer.fiat.pl

WOJEWÓDZTWO MAZOWIECKIE

WOJEWÓDZTWO MA¸OPOLSKIE
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Alfa Romeo w Polsce

BO¸TOWICZ
ul. Jana Roso∏a 55
tel. (0-22) 649 30 03

649 30 50
fax (0-22) 649 26 00
02-786 Warszawa
www.boltowicz.pl
e-mail: alfaromeo@boltowicz.pl

CARSERWIS Sp. z o. o.
ul. 1-go Sierpnia 10
tel. (0-22) 846 72 75

846 33 36
fax (0-22) 846 20 22
02-134 Warszawa

DUKIEWICZ
ul. Jubilerska 6, 04-190 Warszawa
tel. (0-22) 610 83 84, 
fax (0-22) 673 10 60
www.dukiewicz.com.pl
e-mail: info@dukiewicz.com.pl

IT-POL AUTO S.C.
ul. Rembieliƒska 10b
tel. (0-24) 263 04 55
fax (0-24) 263 04 56
09-400 P∏ock

FIAT AUTO POLAND
ul. Katowicka 24
tel. (0-33) 813 44 42
fax (0-33) 813 44 79
43-300 Bielsko-Bia∏a

LETA Sp. z o.o.
ul. M∏odzie˝owa 67 B
tel. (0-32) 456 11 00
fax (0-32) 456 35 65
44-365 Wodzis∏aw Âlàski

POLMOZBYT K-CE Sp. z o.o.
ul. Rozdzieƒskiego 17
tel. (0-32) 203 66 33
fax (0-32) 201 00 22
40-203 Katowice

WOJEWÓDZTWO ÂLÑSKIE

P.H.U. GANINEX, A. Gazda
ul. Bielska 31c
tel. (0-32) 212 82 22
fax (0-32) 210 10 00
43-200 Pszczyna

TFA Poland Sp. z o.o.
ul. G∏ówna 14
tel. (0-34) 368 01 69
fax (0-34) 368 01 67
42-200 Cz´stochowa

ZUH EUROMOT Sp. z o.o.
ul. KoÊciuszki 79
tel. (0-32) 434 70 31
fax (0-32) 474 11 81
44-240 ˚ory

ROPAKO Sp. z o.o.
ul. Oleska 133
tel. (0-77) 403 06 19
fax (0-77) 403 06 16
45-231 Opole

PHU KONRYS S.C.
ul. Zwyci´stwa 8f
tel. (0-85) 651 63 64
fax (0-85) 651 34 98
15-703 Bia∏ystok

AUTO-RES Sp. z o.o.
ul. Rejtana 65
tel. (0-17) 852 44 44
fax (0-17) 852 42 25
35-959 Rzeszów

PM AUTO-SERVICE-RONDO
ul. Podmiejska 22
tel. (0-62) 768 73 00
fax (0-62) 768 71 80
62-800 Kalisz

WOJEWÓDZTWO WIELKOPOLSKIE

WOJEWÓDZTWO PODKARPACKIE

WOJEWÓDZTWO PODLASKIE

WOJEWÓDZTWO OPOLSKIE
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LEMACAR
ul. 17 Stycznia 117
tel. (0-65) 526 81 60
fax (0-65) 526 89 89
64-100 Leszno

PIL- CAR Sp. z o.o.
ul. Siemiradzkiego 27
tel. (0-67) 213 25 69

215 49 90
fax (0-67) 213 21 72
64-920 Pi∏a

PM POL-CAR Sp. z o.o.
ul. Gorzys∏awa 9
tel. (0-61) 873 21 47
fax. (0-61) 873 21 10
61-057 Poznaƒ
www.pol-car.pl
e-mail: salon@pol-car.pl
e-mail: info@pol-car.pl

PTHM AUTO PLUS Sp. z o.o.
ul. Gen. Hallera 132
tel. (0-58) 341 30 62
fax (0-58) 341 20 00
80-416 Gdaƒsk

AUTO-DIUG
ul. Poznaƒska 10
tel./fax (0-59) 842 40 33
76-200 S∏upsk

EUROCAR KIELCE Sp. z o.o.
ul. 1 Maja 191 A
tel. (0-41) 366 32 07
fax (0-41) 345 46 33
25-655 Kielce

AUTO-GRYF Sp. z o.o.
ul. Mieszka I-go 65
tel. (0-91) 482 23 32
fax (0-91) 842 41 75
71-011 Szczecin

WOJEWÓDZTWO ZACHODNIOPOMORSKIE

WOJEWÓDZTWO ÂWI¢TOKRZYSKIE

WOJEWÓDZTWO POMORSKIE



Kluby Alfa Romeo na Êwiecie

AROC OF THE ORANGE 
FREE STATE
5 LLOYD GEORGE AVENUE

BLOOMFONTEIN - UITSIG 9301
CAPE ALFA ROMEO CLUB
P.O. BOX 804
BELLEVILLE 7535 (CAPE TOWN)
ALFA ROMEO CLUB OF NATAL
P.O. BOX 38019
POINT 4069
ALFA ROMEO CLUB 
OF SOUTH AFRICA
P.O. BOX 38417
BOOYSENS 2016 - TRANSVAAL

E.P. ALFA ROMEO CLUB
2 HAMPSHIRE STREET

SHERWOOD 6025 (PORT ELIZABETH)

CLUB ALFA ROMEO
AVENIDA DEL LIBERTADOR 16110
(1642) SAN ISIDORO

BUENOS AIRES ARGENTINA

TEL. 54-1-743-9000 FAX 54-1-747-7429
E-MAIL: JUANSOR@CIUDAD.COM.AR

ALFA ROMEO OWNERS’ CLUB 
OF AUSTRALIA
100 A PLYMOUTH ROAD, NORTH RINGWOOD

VIC.AUSTRALIA

TEL. 03-98122364 FAX 98790856
AROC OF NEW SOUTH WALES
P.O. BOX R23ET

ROYAL EXCHANGE N.S.W. 2000
ALFA ROMEO OWNERS 
CLUB OF QLD
P.O. BOX 104 - PADDINGTON QLD 4064
QUEENSLAND - AUSTRALIA

ALFA ROMEO OWNERS 
CLUB OF S.A.
30 ABBERTON STREET

FLAGSTAFF HILL S.A. 5159
ALFA ROMEO OWNERS CLUB
39 WAIMEA AVENUE

SANDY BAYART - TASMANIA 7005
GIULIA SUPER REGISTER
24 ALEC CRESCENT

FAWKNER VIC. 3060
ALFA ROMEO OWNERS 
CLUB OF VIC
P.O. BOX 216 - CAMBERWELL VIC. 3124
ALFA ROMEO PRE-1940 REGISTER
15 GUINEVERE PARADE

GLEN WAVERLEY VIC. 3150
AUSTRALIA - TEL. 613-9887 9401 
FAX,613 9480 1795
E-MAIL: AXCESS@AXCESS.CSIRO.AV.
ALFA ROMEO OWNERS 
CLUB OF W.A.
P.O. BOX 316
WEST PERTH W.A. 6005

MAILAENDER SPORT WAGEN CLUB
POSTFACH 252 - 1142 WIEN

ALFA CLUB GIOVANNI
ETZERSDORF 59 - A-8160 WEIZ

TEL. 03177-2295 FAX 03177-22956
SEZIONE CLASSICA MILANO
GRANICHSTAETTENGASSE 98 - 1130 WIEN

ALFA CLUB MILANO
KAINBACH 33 - 8047 GRAZ

ALFA ROMEO CLUB TIROL
POSTFACH 209 - 6060 MILS B. 
HALL I. TIROL

QUADRIFOGLIO VERDE CLUB
DER ALFA FREUNDE
NEUGASSE 1 - 3200 OBERGRAFENDORF

ALFA ROMEO CLUB LIGST
STEIBERG 209 - 8563 LIGST

CLUB ALFA ROMEO
RUDERSDORF 25 - 9702 FERNDORF

ALFACLUB ÖSTERREICH MITGLIED ÖMVV
POSTFACH 288 - A-11050 WIEN

OBMANN ALBERTO CIRINO - TEL. 0676-6023874

CLUB QUADRIFOGLIO BELGIO ASBL
PUTSESTEENWEG 236
B-2820 BONHEIDEN - TEL. 015-55.67.67
INDUSTRIESTRASSE 22C

B - 4700 EUPEN - TEL./FAX 087-561945

ALFA ROMEO KLUB DANMARK
BAKKEDRAGET 12 
DK 4340 TOLLOSE - DENMARK

TEL./FAX 0045-59186870
E-MAIL: ALFAKLUB@POST1.DKNET.DK

CLUB ALFA ROMEO FINLAND R.U.
P.O. BOX 208 
FIN - 00181 HELSINKI - FINLAND

ALFA R. - ENTUSIASTI FINLANDESI
VESALANTIE 7  - FIN - 00940 HELSINKI

TEL. 358 9 303669  FAX 358 9 303669
E-MAIL: JARI.VILJASAARI@NORDICPRINTMAIL.COM

CLUB ALFA ROMEO DE FRANCE
BOITE POSTALE 103
92322 CHÂTILLON CEDEX - TEL. 42531621

ALFACLUB RODI
VIA KOLOKOTRONI 16 - 85100 RODI - ELLAS

TEL. 0030-241-77604 
FAX 0030-241-23080

CLUB ALFA ROMEO
C/O. INFANTES, 44
29740 TORRE DEL MAR (MALAGA)
TEL. 0952-541977
CLUB ESPAÑOL DEL 
ALFA ROMEO GTV
C/O ROSALCA DE CASTRO, 59
SANTIAGO (LA CORUÑA)

VERENIGING ALFA ROMEO 
LIEFHEBBERS NL
P.O. 1104- NL5602 BC EINDHOVEN

STICHTING CLUB VAN ALFA ROMEO BEZIT-
TERS
SCHOUT VAN LYNDENSTRAAT 10
5237 SE’S - HERTOGENBOSCH

THE NETHERLANDS

TEL. 031-73-6400408
FAX. 031-73-6400409
E-MAIL: INFO@ALFACLUB.NL

CLUB AMICI ALFA ROMEO
KERKSTRAAT 92 - 6267 EG 
CADIER EN KEER

REGISTER GIULIA BERTONE
ZANDKAMP 120-3828 GH HOOGLAND

TEL. 033-804343
ALFA ROMEO SPIDER REGISTER
DELWIJNSESTRAAT 12
5315 AV KERKWIJK

NETHERLANDS

ITALIAN CAR CLUB 
(NORTHERN IRELAND)
MR JOSEPH SPENCE

21 FERNISKEY ROAD

KELLS-BALLYMENA

NORTHERN IRELAND

BT42 3JW - TEL. +44-266-891755
FIAT AUTO IRELAND LTD
HUME MOUSE, BALLS BRIDGE - DUBLIN 4

THE ISLAND ALFA ROMEO CLUB
HTTP://WWW.GEOCITIES.COM/MOTORCITY/SPEEWAY/2735
ATTN: VERN LHOTZKY, PRESIDENT

3925 OLYMPIC VIEW DRIVE

METCHOSIN, B.C. V9C 4B1
TEL. 250 478-4874
E-MAIL: COUNTREE@SEASIDE.NET

QUADRIFOGLIO CLUB
RAMAT-HASHARON, ISRAEL

TEL. 00972-3-5406205
E-MAIL: QCI@INTER.NET.IL

SCUDERIA DEL PORTELLO ALFA ROMEO
1-8-19 NAKAMUNEOKA SHIKI

SAITAMA 353-JAPAN

TEL. /FAX 048/471/7672

THE ALFA ROMEO CLUB OF CANADA
P.O. BOX 62- POSTAL STATION Q 
TORONTO - ONTARIO M4T2L7
TEL. (416)498-6553 - (416)499-7129
FAX (416)499-4517
CLUB DE L’AUTO ITALIENNE DU QUEBEC
221, VERDI - CHATEAUGUAY QUEBEC

CANADA J6K 2L5
E-MAIL: YVESBOU@FRANCOMEDIA.QC.CA

VANCUOVER ISLAND ALFA CLUB
1230 ESQUIMAL ROAD

VICTORA, BCQUEBAC - CANADA V9A - 3N8
TEL. 384-5052

ALFA ROMEO OWNERS CLUB (KENYA)
P.O. BOX 41305 - NAIROBI

KENYA, EAST AFRICA

TEL. 254-2-229793/333130
FAX. 254-2-229459
E-MAIL: BOBPR@ARCC.OR.KE

ALFA ROMEO OWNERS CLUB
261, ROUTE D’ARLON, L -1150
TEL. 444114 - FAX 445161
ALFA ROMEO CLUB  
LUXEMBOURG - ASBL
BUREAU LIA 21, RUE AUGUSTE CHARLES

L- 1326 LUXEMBOURG - TEL.00352-4990-3350 - FAX.
00352-4990-3440

ALFA ROMEO OWNER 
CLUB MALAYSIA
1ST FLOOR UNIVERSAL BUILDING

NO: 44, JALAN PENCHLA,
46505 PETALING JAJA

SELANGOR, MALAYSIA

TEL. 03-792 9009 - FAX 03-791 2788
HTTP://WWW.AROC.COM.MY

ALFA ROMEO OWNERS CLUB (MALTA)
“TUNEVILLE”
QREJTEN STREET- MSIDA

MSD 09 MALTA

E-MAIL: AUTODELTA@WALDONET.NET.MT

TEL. +356-972190 - FAX +356-220558

CLUB KLASSISCHER ALFA ROMEO 
FAHRZEUGE EV
BENEDIKTUS STRASSE 57
4000 DÜSSELDORF 11 - TEL. 0211-501346
ALFA CLASSIC CLUB
SAUERBRUCHSTRASSE 31
5657 HAAN RHEINLAND

TEL. 021-2952074
CLUB ALFA ROMEO 2600
WIEDENBRÜECKERSTRASSE 17
4830 GUETERSLOH

ALFA CLASSIC CAR CLUB E V.
KLEINE LOH, 7 - 3002 WEDEMARK 8
ALFA ROMEO CLUB ALFA CORSE
MOOSMATT 3 - 79725 LAUFENBURG

ALFACLUB ALFISTI
IM LETTEN 8 - 73433 AALEN-GERMANY

TEL. 07361-72007 - FAX. 07361-78770
E-MAIL: DONOFRIO@T.ONLINE.DE

KLUBB ALFA ROMEO NORGE
POSTBOX 7170, MAJORSTUEN, 
BEDRIFTSPOSTKONTORET

0307 OSLO NORWAY - TEL. +4764877078
E-MAIL: OEYI@ONLINE.NO

ALFA ROMEO OWNERS CLUB 
OF NEW ZEALAND
P.O. BOX 105-71 WAIRAKEI ROAD

CHRISTCHURCH 5

FORZA ALFA
UL. J. ROSO¸A 55
02 - 786 WARSZAWA

E-MAIL: FORZAALFA@POCZTA.ONET.PL

MIA GIULIA
ALFA ROMEO KLUB WROC¸AW
UL. KARKONOSKA 45
53 - 015 WROC¸AW

TEL. 48-71-339 93 33
TI AMO ALFA CLUB
UL. MORGOWA 14
91 - 231 ¸ÓDè

TEL. 48-42-640 51 32
KLUB ALFISTÓW – POZNA¡
UL. GORZYS¸AWA 9
61 - 057 POZNA¡

TEL. 48-61-876 81 87
INTERNETOWY KLUB ALFY ROMEO „IKAR”
WWW.CUORESPORTIVO.PL

DUETTO CLUB ALFA 
ROMEO SPIDER 66-70
WEIHERHOF 3
CH- 8604 VOLKETSWIL

TEL. 41-1-9451441 - FAX. 41-1-9456505
ALFA SPIDER CLUB
POSTFACH 5 - 3185 SOHMITTEN

ALFA SPORT CLUB
CASELLA POSTALE 1316
6616 LOSONE - CH TICINO

REGISTRE SUISSE ALFA ROMEO
LA SAUGE - CH2202 CHAMBRELIEN/SUISSE

TEL. 0041-328434808
FAX. 0041-328434805
A.R. CLUB QUADRIFOGLIO 
P. MERZ
BIRKENWEG 8 - 8116 WUERENLOS

SZWAJCARIA

POLSKA

NOWA ZELANDIA

NORWEGIA

NIEMCY

MALTA

MALEZJA

LUKSEMBURG

KENIA

KANADA

JAPONIA

IZRAEL

ISLANDIA

IRLANDIA

HOLANDIA

HISZPANIA

GRECJA

FRANCJA

FINLANDIA

DANIA

BELGIA

AUSTRIA

AUSTRALIA

ARGENTYNA

AFRYKA PO¸UDNIOWA
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ALFA ROMEO CLUB 
GRAUBUENDEN 
A. HOFFMANN

TRISTSTRASSE 10 - 7000 CHURCLUB ALFA ROMEO 
TAZIO NUVOLARI
POSTFACH 20 - 8866 ZIEGELBRÜCKE - GL SVIZZERA

TEL. 055-6173372 - 079-6349612
ALFA ROMEO CLUB TURGOVIA
POSTFACH 20 - 8500 FRAUENFELD

ALFA ROMEO CLUB SCHWEIZ
POSTFACH 5454 BELLIKON AG
TEL. 057317265 BURKARD SILVIA

SOCI ALFA VECC TICINO
CAS. POSTALE 1105
6502 BELLINZONA

CLUB A.C.A.R. AMICALE CLUB ALFA ROMEO
31 RUE DE LAUSANNE 1201 GENIVE (SUISSE)
TEL./FAX 022-738.8045

CLUB ALFA ROMEO
C/O BJÖRN SANDBERG

HANGARV. 3-S-183 TABY
CLUB ALFA ROMEO SYD SWEDEN
MOGENS RUELOKKE

RIBEV. 12B
21746 MALMO SWEDEN

CLUB ALFA ROMEO SVEZIA
PETER SODERLUNG

FOLKUNGAGATAN 134
S-116 STOCKHOLM-SWEDEN

TEL. 46-8-640.4686

ALFA CLUB
MESRUTIYET CAD. NO. 135 ODAKULE IS
MRK. KAT: 18
TEPEBASY - ISTAMBUL (TURKEY)
TEL. 0090-212-2456767
FAX. 0090-212-2516133

ALFA CLUB
EDIL HUGO PRATTO 2325 - MONTEVIDEO

ALFA ROMEO OWNERS 
OF SOUTHERN CALIFORNIA
P.O. BOX 3621
NORTHRIDGE CA 91394
TEL. 818-7600189
FAX 818-7668569
ALFA ROMEO OWNERS 
CLUB NATIONAL OFFICE 
2468 GUM TREE LANE

FALLBROOK - CAL. 92028
ORANGE COUNTY CHAPTER 
19701 PHOENIX LANE

HUNTINGTON BEACH.- CAL.92028
AROC OF CENTRAL CALIFORNIA
1128 PALOMINO ROAD

SANTA BARBARA - CA 93108
TEL. 805-6825744
AROC OF NO. CALIFORNIA
1116 18TH STREET

SACRAMENTO - CAL. 95814
ALFA CLUB OF COLORADO
4255 S. OLIVE ST.
DENVER - COLORADO 80237
FLORIDA FIRST COAST 
ALFA ROMEO CLUB
65 SEASIDE CAPERS DR.
ST. AUGUSTINE - FLORIDA 32084
CENTRAL FLORIDA CHAPTER
1741 MOHAWK TRAIL

MAITLAND - FLORIDA 32751
ALFA ROMEO CLUB 
OF CENTRAL FLORIDA
3012 ARDSLEY DR.
ORLANDO - FLORIDA 32804
TEL. 407-423-3998 FAX. 407-296-8774

ALFA ROMEO CLUB OF SOUTH FLORIDA
BOX 1317 - LAKE WORTH - FLORIDA 33460
FLORIDA ALFA CLUB
1410 PINEAPPLE LANE

CLEARWATER - FLORIDA 34619
ALFA ROMEO OWNERS CLUB
OF ATLANTA
2203 RIVER WOODS WAY (TOM NORMAN)
WOODSTOCK - GA 30188-5913 USA
TEL. 770-924-6674
E-MAIL: T.F.NORMAN@ATT.NET

CHICAGO CHAPTER
631 RAVINE AVENUE

LAKE BLUFF - ILLINOIS 60044
IL SUPER REGISTER
501 IRVING AVENUE

HILLSIDE - ILLINOIS 60162
KENTUCKY ALFA ROMEO SOCIETY
BOX 115 - EASTWOOD - KENTUCKY 40018
NORTH AMERICAN JUNIOR 
ZAGATO REGISTER
8191 - BRETON CIRCLE

FORT MEYERS, FLORIDA 33912 - 4652
TEL./FAX 941-768-9384
E-MAIL: FERNANDO.DI@CWIX.COM

WEST MICHIGAN ALFA OWNERS
20065 N. SHORE DR.
SPRING LAKE - MICHIGAN 49456
AROC ST. LOUIS
5, BARLEYSTONE CT.
ST. CHARLES - MISSOURI 63303
STRADA FANTASMA
401 E. 59TH ST.
KANSAS CITY MO 64110
NEBRASKA/IOWA AROC
9211 AMESS AVE.
OMAHA, NEBRASKA 68134
AROC OF SOUTHERN NEW JERSEY
319 EAST ALLENS LN.
PHILADELPHIA PA 
NEW MEXICO CHAPTER
50 BARRANCA ROAD

LOS ALAMOS - NEW MEXICO 87544
LONG ISLAND AROC
295 PARK AVENUE

MANHASSET - N.Y. 11030
THE GTZ REGISTER
C/O GEORGE CARL PEZOLD

HUNTINGTON - N.Y. 11744
120 MAIN STREET

HUNTINGTON - N.Y. 11743
TEL. 516-427-0100 - FAX. 516-549-8962
NEW YORK AROC
350 6TH AVENUE - TROY - N.Y. 12182
GTV 2000 REGISTER USA
ALEXANDER GOURAS

200 E. 58TH ST. APT. 9H
NEW YORK, N.Y. 10022-2034
FAX (212) 826-0642
E-MAIL: AMGALFA@AOL.COM

ALFA BUFFS
114 MISTY LANE

EAST AMHERST - NEW YORK 14051
TEL. 716-688-8887 - FAX. 716-648-5030
E-MAIL: JDMANN@ACSU.BUFFALO.EDU

NORTH AMERICAN AROC
6308 LAKEWAY DRIVE

RALEIGH - N.C. 27612
MID ATLANTIC AROC
4003 CHAPEL HILL ROAD

DUTHAM - N.C. 27707
BUCKEYE AROC
281 E.HIGH STREET

OSTRANDER - OHIO 43061
NORTHEASTERN 
OHIO CHAPTER
15001 SCHREIBER ROAD

CLEVELAND - OHIO 44137
OHIO VALLEY ALFA ROMEO 
OWNERS CLUB
705 MAPLE RIDGE DRIVE

NILFORD - OHIO 45060

AROC OF OKLAHOMA
1933 S.BOSTON, STUDIO C
TULSA - OKLAHOMA 74119
ALFA ROMEO OWNERS OREGON
5115 SW RICHENBERG CT.
PORTLAND - OREGON 97201CENTRAL 
PENNSYLVANIA AROC
736 S.PINE ST. - YORK - PA 17403
DELAWARE VALLEY AROC
3420 AQUETONG ROAD

DOYLESTOWN - P.A. 18901
ALFA OWNERS 
OF NEW ENGLAND
21 MADISON AVE. - BEVERLY, M.A.
01915-3548
TEL. 508-921126
A.L.F.A. (TENNESSEE)
2711 AICKLEN AVE.
NASHVILLE - TENNESSEE 37212
SCUDERIA ALFA ROMEO
935 PARK WIND DR.
KATY - TEXAS 77450
TEL. 281-856-3156
FAX. 281-856-3766
E-MAIL: BKABINE@WYMAN.COM

TEXAS HILL COUNTRY AROC
P.O. BOX 523
ALPINE - TEXAS 79831 - U.S.A.
NORTHWEST 
ALFA ROMEO CLUB
GEORGES HEBRANT-PRESIDENT

6730 150TK AVENUE N.E.
REDMOND, WA 98052-4713 - U.S.A.
TEL./FAX.425-881-0705
E-MAIL: GHEBRANT@GTE.NET

6C 2500 - 8C 2900 REGISTER
1703 PARKSIDE EAST

SEATTLE, WASHINGTON 98112
CAPITAL CHAPTER
1206 MEADOW GREEN LANE

MCLEAN VA
AROC OF WISCONSIN
W141 N6672 MEMORY ROAD

MENOMONEE FALLS, WISCONSIN 53051 U.S.A.
TEL. 441-252-3750
E-MAIL: ALFAMAN@EXECPC.COM

2000&2600 REGISTER U.S.A.
RTE. 1, BOX 111, ZAGATO LANE

ANIWA - WISCONSIN 54408
ALFA ROMEO 
OWNERS CLNB
10 RASKIN ROAD

MORRISTOWN NJ 07960
TEL. 1-973-275-9338 
FAX. 1-973-285-9343

ALFA ROMEO OWNER CLUB LTD.
97 HIGH STREET

LINTON, CAMBRIDGE CB1 6JT
TEL. 0223-894300

REGISTRO ITALIANO ALFA ROMEO
(RIAR) PRESSO ALFA ROMEO

CENTRO DIREZ.LE - 20020 ARESE (MI)
SCUDERIA DEL PORTELLO
PRESSO ALFA ROMEO

CENTRO DIREZIONALE - 20020 ARESE (MI)
INTERNET: WWW.SCUDERIADELPORTELLO.ORG

E-MAIL: INTO@SCUDERIADELPORTELLO.ORG

AMICI DELL’ALFA ROMEO 
“CARLO CHITI”
VIA LUCIO CORNELIO SILLA 156/D
20153 MILANO - TEL. 02/3580090
DUETTO CLUB ITALIA
V.LE EDOARDO JENNER 136 - 00151 
ROMA TEL. 06-53270512- FAX 06-53277623
INTERNET: www.duettoclub.it
E-MAIL: duetto@duettoclub.it 

ALFASPECIAL ITALIA A.S. 
HISTORIC OWNERS TEAM
VIA ELVIRA MINISCALCHI 31 - 37139 VERONA

TEL. 0337/481525-5582935
FAX 045/8548049-8520906
TEL/FAX SEZ.-LOMBARDIA 02/2440071
ALFA BLUE TEAM
VIA DONIZETTI, 24 - 20122 MILANO

TEL. 02-5461155 - FAX 02/55181329
CLUB ALFA ROMEO SPIDER (CARS)
VIA CONCIA 2A - 18100 NOVARA

TEL. 0321-692501
REGISTRO INTERNAZIONALE 
TOURING SUPERLEGGERA
VIA MILANO, 130
21042 CARONNO PERTUSELLA (VA)
TEL. 02/9650767
ALESSANDRIA ALFA ROMEO CLUB
VIA VINCENZO CAPRIOLO 10
15100 ALESSANDRIA - TEL. 0131/218679
CLUB ALFA ROMEO 
AUTO STORICHE GROSSETO
VIA CANADA 38 - 58100 GROSSETO

TEL. 0564-454017
ALBACAR CLUB ALFA ROMEO MONTICHIARI
VIA O. ROMERO 43
25018 MONTICHIARI (BS)
TEL. 030-9961399
ALFA CLUB BERLINE
CAS. POST. N. 6 - 37060 SONA (VR)
TEL. 0338/9128644
CLUB ALFA ROMEO STORICHE
TEL. 0368/3531971
CLUB ALFETTA GTV E ALFA 75
VIA LAGO DI ALBANO 26
06034 FOLIGNO (PG)  - TEL. 0742-320642
GIULIETTA CLUB
VIA FERRARESE 65 - 40128 BOLOGNA

TEL. 0337-576625 / 051-564500
FAX 051/390986
CLUB ALFA ROMEO ROVIGO
C/O HOTEL CRISTALLO

VIALE PORTA ADIGE 1 - 45100 ROVIGO

TEL. 0425/30701 - FAX 0425/31083
ALFA ROMEO RACING CLUB BITONTO
VIA GIUSEPPE LAUDISI 10
70032 BITONTO (BA) - TEL. 080-9511129
CLUB ALFA ROMEO GT BERTONE
VIALE DELLE TERME 19
98050 TERME VIGLIATORE (ME)
TEL. 090-9781750
REGISTRO ALFA 90°
VIA POSTALE 150
44033 BERRA (FE)
ALFA 6-REGISTRO 
INTERNAZIONALE PROGETTO 119 
VIA V.MONTI 51 - 20123 MILANO

FAX 02/48196299
ALFA CHALLENGE TEAM-VERONA
SEDE CENTRALE 
P.ZZA ZARA 9 - 37135 VERONA

FAX 045/6020147
GIULIA CLUB ITALIA 
VIA MASSARENTI 51 - 40049 MEDICINA (BO)
TEL. 0360/871452 - TEL. 0338/7653724
ALFISSIMA OWNERS CLUB 
VIA ROCCA PENDICE 13
35031 ABANO TERME (PD)
TEL. 0348/2336415
CLUB ALFA ROMEO “CUORE SPORTIVO”
VIA DEL VALLERANO, 32
00068 RIGNANO FLAMINIO

TEL. 0761-508596/ 0368-7253277
ALFA ROMEO CLUB “IL BIALBERO”
VIALE DON MINZONI, 14
60035 JESI (AN)
TEL. 0731-4240 - FAX 201139
NUVOLA C.A.R MAGENTA 
VIA 1° MAGGIO, 79 - 20013 MAGENTA (MI)
TEL. 02-97290952 - 9471357
FAX 02- 9791132

W¸OCHY

WIELKA BRYTANIA

USA

URUGWAJ

TURCJA

SZWECJA
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SP WINTER SPORT M3: 

Mówi si´, ˝e nie liczà si´ problemy, ale styl w jakim je rozwiàzujesz. 
Na przyk∏ad pogoda. Nie mo˝esz jej zmieniç, ale mo˝esz si´ nià cieszyç.
SP Winter Sport M3 uwolni w Tobie ducha walki nawet w trudnych
warunkach. Jak napisa∏ Auto Bild*: „W kategorii zimowych sprinterów
(opony oceniane na 5 gwiazdek) jedynie Dunlop SP Winter Sport M3
gwarantujà bezpieczeƒstwo, niezb´dne dla opon zimowych”

Bàdê gotowy na zim´. 

DRIVERS
KNOW.

PE¸NA
KONTROLA

*



Nowy silnik 1.9 JTD Multijet 16V, 140 KM. 
Diesel Common Rail drugiej generacji.

Wy˝sza sprawnoÊç, cicha praca i mniejsze zu˝ycie paliwa, 
dzi´ki nowemu systemowi Multijet. 

Niezwyk∏y diesel: nowa moc Alfy 147.

Pi´kno to tylko poczàtek. Pr´dkoÊç maksymalna: 
206 km/h.
Przyspieszenie: 
9,1 s od 0 do 100 km/h
Zu˝ycie paliwa : 
5,9 l/100 km 
(w cyklu mieszanym).
Emisja CO2: 157 g/Km

Pe∏na kontrola 
nad samochodem:
wielowahaczowe 
zawieszenie przednie,
systemy ABS, 
EBD, ASR, 
MSR i VDC

Natychmiastowa reakcja 
w ka˝dych warunkach: 
co najmniej 90% 
maksymalnego momentu
obrotowego w zakresie
1750-3250 obr./min.
6-cio biegowa skrzynia
biegów

www.alfa147.pl infolinia 0-801 117 117
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