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magazyn mitosnikéw Alfa Romeo OD REDAKCJ/

Szanowni Panstwo,

koniec roku zawsze sktania do podsumowan tego, co nam sie udato
I nie udato zrobi¢. Czesto jestesmy dumni z naszych osigagniec, czasem wy-
rzucamy sobie, ze moglisSmy cos zrobic lepigj...

Hmm... Niewatpliwie wydarzeniem, z ktérego my Alfisci jesteSmy dumni,
jest zakoriczona juz trzecia edycja Pucharu Alfa Romeo. Wyscigi w ramach
Pucharu Alfy Romeo byty bezsprzecznie najbardziej emocjonujacym wyda-
rzeniem sportowym w Polsce Anno Domini 2002. Kto by przypuszczat, ze
wszystko rozstrzygnie sie w ostatnim wyscigu?! Ze o zwyciestwie zdecyduje
1 punkt! O tym, kto zostat zdobywcg Pucharu i jak przebiegata rywalizacja
piszemy w artykule podsumowujgcym caty sezon.

Ale nie ogladajmy sie do tytu!l Poczatek roku to radosna pora! Szalenstwa
nocy sylwestrowej, bale karnawatowe... Nieodtgcznym elementem kazdej

udanegj zabawy jest zapewnienie jej uczest-
nikom dobrej strawy. A kuchnia wtoska ofe-
ruje w tej materii nieograniczone wrecz
mozliwosci! O tym, ze Polacy sa rozmitowa-
ni w potrawach znad Padu i Tybru oraz, ze
mitos¢ te mamy w genach, opowiada nam
Robert Maktowicz. Wtoskie wina, parme-
zan, kapary, oliwa byty niegdys oczywistymi
sktadnikami polskiej kuchni. Niestety, opadniecie zelaznej kurtyny po Il wojnie
Swiatowej potozyto kres polsko-wtoskim zwiazkom kulinarnym.

Do balowej sukni nieodzownym dodatkiem jest elegancka bizuteria. Propo-
nujemy, by wiodacym motywem ozdoby damskiego stroju wieczorowego byt
podczas karnawatu kamiery niezwykty: migkki, Izejszy od innych, ciepty w doty-
ku i na dodatek posiadajacy zdolnos¢ przyciagania drobnych (i nie tylko) cza-
steczek. Oczywiscie mowa o bursztynie. Naszym wyjatkowym battyckim ztocie.

Przetom stycznia i lutego to rowniez okres zimowych wyjazdow urlopo-
wych na narty. Znuzeni problemami w rodzimych osrodkach narciarskich,
coraz czesciej poszukujemy Sniegu i Swietnie przygotowanych tras zagrani-
ca. Dolomity to nazwa, ktora u kazdego narciarza wzbudza szybszy obieg
krwi w organizmie. Pod wzgledem jakosci wyciagow, ilosci i roznorodnosci
tras narciarskich oraz urzadzer) nasniezajacych sa na najwyzszym poziomie.
Polacy coraz liczniej doceniaja walory Dolomitéw do tego stopnia, ze
W tym roku zorganizowane zostang nawet ,Polskie Dni w Dolomitach”.

Poczatek roku to rowniez dobry moment do podejmowania nowych ini-
cjatyw. Korzystamy z tej okazji, by poinformowac Panstwa, ze pracujemy
nad nowa formutg magazynu, ktory zmieni pismo pod wzgledem zawarto-
sci i cyklu wydawniczego. Mamy nadzieje, ze sie Panstwu spodobal

Zycze Panstwu wszelkiej pomysinosci w nowym, 2003 roku!

JAMNYMV L%ﬂ?“/”/

Redaktor Naczelna
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WYDARZENIA

fot. Janusz Romaniszyn

Doroczna konwencja dealerow

Na dorocznej konwencji, odby-
wajgcej sie w warszawskim hote-
lu Sheraton, spotkali sie w grud-
niu dealerzy Alfy Romeo. Na tere-
nie kraju dziatajg 32 placowki, zaj-
mujgce sie nie tylko sprzedazg sa-
mochodow Alfa Romeo, ale takze
ich dalszg obstuga.

Podczas konwencji omawiano
dziatania na rok najblizszy oraz la-
ta nastepne. W pierwszej potowie
2003 roku wejdzie na nasz rynek
nowy model samochodu — Alfa
147 GTA oraz cata gama rewela-
cyjnych silnikdw wysokopreznych
JTD 140 HP.

W latach 2003-2004 pojawig sie
w salonach sprzedazy kolejne no-
we modele Alfy Romeo. Takze wej-
$cie Polski do Unii Europejskiej
zmieni zasady sprzedazy samo-
chodow. Dyskusja dotyczyta ko-
rzysci jakie moze ze sobg niesc¢
wprowadzenie przepisdw unijnych,
rozwoju sieci sprzedazy marki, do-
skonalenia obsfugi serwisowej oraz

komunikacji pomiedzy dealerem
a klientem.

Warszawski salon

Podczas Motor Show 2002, naj-
wiekszej w tym roku w Polsce wy-
stawy samochoddw, odbywajgce;
sie w warszawskim centrum EXPO
XXI, bardzo efektownie zaprezen-
towata sie Alfa Romeo. Odwiedza-
jacym wystawe przedstawiono ca-
ta oferte handlowg Alfy — najwiek-
Szym zainteresowaniem cieszyt sie
oczywiscie nowy model Alfa Ro-
meo 156 GTA.

W ciggu 5 dni imprezy mozna
byto nie tylko oglada¢ samocho-
dy, ale rowniez je kupowac. W sto-
isku Alfy Romeo przez caly czas
dyzurowali przedstawiciele war-
szawskich dealerow firmy. (4)

Na sygnale przez Australie
Alfa Romeo od lat jest statym
dostawcg pojazddéw dla stuzb po-
rzgdkowych we Wtoszech oraz in-
nych krajach europejskich. Od nie-

dawna do grona odbiorcow fir-
my weszta Australia. Alfa 156 roz-
poczeta stuzbe w patrolowaniu nie-
bezpiecznych dzielnic Sydney. Jak
twierdzi prowadzacy samochod
Chris Stiles ze Stuzby Prewencyj-
nej, Alfa wzbudza wielkie zainte-
resowanie, propagujgc wtoskg
marke w australijskiej policji. (3)

Samochod dla pani

W klasie samochoddw $redniej
wielkosci jest nim Alfa Romeo 147
JTD. Auto w 3-drzwiowej wersiji
nadwoziowej zachwycito uczest-
niczki konkursu ,Auto dla Pani”,
zorganizowanego przez miesiecz-
nik ,,Pani” i tygodnik ,Motor”. 6 pan
jurorek wytypowanych przez orga-
nizatoréw oceniato na kieleckim to-
rze wyscigowym 32 auta roznych
marek. Wypowiadaty sie na temat
wyglgdu samochodow, fatwosci
ich prowadzenia, parkowania,
a takze zwrotnosci.

Jest to ,idealny samochod dla
kobiet, ktdre znajg swojg wartosc
i nie bojg sie wyrdznia¢” — ocenio-
no Alfe, przyznajac jej az 585,5 pkt.
za urode i wnetrze spetniajgce
wszystkie zachcianki kobiet: po-
jemne schowki, wytgczniki w zasie-




gu reki, fadna tapicerke i bardzo
wygodne fotele. Alfa Romeo 147
wyprzedzita w swej klasie Seata Le-
on TDI, Mercedesa A210, Toyote
Corolle T Sport, Peugeota 307 SW,
Forda Focus TDCi, Citroena Xsare
VTR 16V i Fiata Stilo 1.8 16V. (7)

Dziewczyny kochaja Alfe

W Poznaniu mitosnicy Alfy Ro-
meo 156 mogli spotkac sie z samo-
chodami tej marki w wersji wysci-
gowej. Do poznanskiej Fabryki Roz-
rywki ,Dynamix” wjechaty na 3 dni
wyscigowe samochody triumfato-
ra Pucharu Alfy Romeo 2002 — Ar-
tura Czyza oraz Macieja Garstec-
kiego — szdstego zawodnika mi-
strzostw Polski.

,Weekend z Alfg Romeo” wywo-
tat ogromne zainteresowanie wsréd
mitosnikdw sportu samochodowe-
go. Wsrod nich wiele jest pieknych
dziewczat, ktdre pragnety poznac
stynnych sportowcow. Mogty po-
rozmawiac nie tylko z Czyzem i Gar-
steckim. Gosciem poznanskiej im-
prezy byt rowniez Szymon Zidtkow-
ski — mistrz Swiata i mistrz olimpij-
ski w rzucie mtotem, ktory jest wiel-
bicielem samochoddw Alfa Romeo
i jezdzi Alfg 156. (2)

o byt niepowtarzalny koncert.
Dzwieki silnika Alfy 156 GTA ide-
alnie wspétgraly z muzyka najnow-
szych organéw Hammonda.

Tego jedynego w swoim rodzaju
utworu ,muzycznego” wystuchali w li-
stopadowy wieczor wroctawscy Alfisci
i cztonkowie Klubu Mito$nikéw Orga-
néw Hammonda, zgromadzeni w mod-
nym klubie Metropolis. W ten sposéb
uczczono odstoniecie i uroczysty po-
kaz najnowszego modelu organéw
Hammonda oraz czerwonej limuzyny
Alfy 156 GTA. Jej silnik uruchomit To-
masz Alechnowicz, prezes klubu Mia
Giulia, za klawiaturg organow zasiadt
Pawet Serafinski, szefujgcy grupie
,Hammond Serafinski Band”.

Potaczenie prezentacji samochodu
i instrumentu muzycznego, nazwano
~Spotkaniem legend”. Wszak obie
marki — Alfa Romeo i Hammond -
owiane sg legendg. Obie sg tez wyrafi-
nowanymi konstrukcjami mechanicz-
nymi. Dlatego na miejsce ich prezenta-
cji wybrano klub w stylu techno. W ta-
kim wystroju, wsrdd dekoracji przed-
stawiajgcych przedziwne maszyny, Alfa
Romeo 156 GTA wygladata awangar-
dowo. Stanowita tez znakomite tfo dla
pokazow bizuterii, bielizny i futer.

Zwigzkow Alfy Romeo ze Swiatem
mody ttumaczy¢ nie trzeba. Podczas
stynnych mediolanskich pokazow
wraz z pigkno$ciami przedstawiajgcy-
mi kreacje znanych mistrzéw wyste-
puja na wybiegu samochody Alfy.
Réwniez we Wroctawiu przy Alfie 156
GTA, skromnie przykrywajac piersi,
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przechadzaly sie modelki odziane
w kolie, naszyjniki, bransolety i brosz-
ki zaprojektowane przez Monike Jaru-
zelska z firmy W. Kruk. Prezentowaty
rowniez najnowsze modele bielizny
firmy Splendo oraz futra i ptaszczyki
projektu Lidii Kality i Mai Palmy.
Wystep grupy ,Hammond Serafin-
ski Band” towarzyszyt spotkaniu Alfi-
stéw, ktore przeciggneto sie do pdznej
nocy. Impreze wczesniej opuscita Alfa
156 GTA. Jak powiedziat Bogdan Zak,
prezes firmy ADF AUTO, dealera Alfy
Romeo, samochdéd nastgpnego dnia
rano przechodzit w rece klienta. W $lad
za nim miata ruszy¢ kolejna Alta GTA,
tym razem w wersji Sportwagon.

i
™
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ROZMOWA

auro Lima-Vaz

— Jak trafit Pan do Boscha i jak
potoczytfa sie Panska kariera?

— Do brazylijskiej filii koncernu —
Bosch do Brasil trafitem po ukon-
czeniu studiow, w 1988 roku. W la-
tach 1989-1994 wspdtpracowatem

- g I przy tworzeniu naszych 12 spotek
\_) regionalnych oraz przy rozwijaniu
sieci sprzedazy w Europie Srodko-

wo-Wschodniej. Przez ostatnie la-
ta kierowatem w Boschu austriac-
kimi dziatami Techniki Motoryza-
cyjnej i Techniki Komunikacyjnej.
— Od jak dawna pracuje Pan

w Polsce?

— W potowie 2001 r. firma ztozyta
mi propozycje pracy w Polsce.
Rozpoczagtem jg 1 wrzesnia tego
samego roku. Jednak juz wcze-
$niej, na poczatku lat 90. czesto
bywatem w Waszym kraju, towa-
rzyszac mtodej jeszcze polskiej
spotce w jej pierwszych krokach
na rynku. To sprawito, ze Polska
i Polacy stali mi sie niezwykle bli-
scy. Mozna wiec powiedziec, ze
byta to decyzja podyktowana przez
serce. Do tej pory nie zatowatem
ani jednego dnia spedzonego
w Polsce.

— Z perspektywy Brazylijczyka
Polska wydaje sie by¢ egzo-
tycznym krajem. Co sadzi Pan
o Polsce i Polakach?

—To stwierdzenie o egzotycznosci
Polski nie jest do konca prawdzi-
we, gdyz jest ona znana Brazylij-
czykom. Przede wszystkim ze
wzgledu na Srodowisko polonijne
skupione na potudniu kraju, ale
takze dzieki pitce noznej. Nazwi-
ska takie, jak Lato czy Boniek
WCigz sg zywe W pamieci wiekszo-

Mauro Lima-Vaz jest
prezesem zarzadu
oraz dyrektorem
generalnym firmy
Robert Bosch Sp. z 0.0.

6 il Quadrifoglio



Sci Brazylijczykdéw zainteresowa-
nych pitkg nozng

Czyms, co najbardziej cenie w Pol-
sce i Polakach, jest goscinnos¢,
7 jakg sie tutaj mozna spotkac. Po-
doba mi sie takze, ze Polacy reagu-
ja bardzo emocjonalnie (co cze-
$ciowo przypomina mi moje rodzin-
ne strony). Ponadto bardzo cenig
sobie fakt, ze w sytuacjach awaryj-
nych Polacy potrafig improwizowac.
— Co najbardziej zadziwito Pana
w Polsce?

—To, ze wiekszos¢ kierowcow jez-
dzi stosunkowo szybko, nawet po
terenie zabudowanym, a ograni-
czenie predkosci traktowane jest
raczej jako przyjacielska wskazow-
ka niz nakaz!

— Co robi Pan w wolnym czasie?
— Prébuje poznawac rozne rejony
Polski. Sporo jezdze po kraju, za-
rowno w sprawach stuzbowych jak
i prywatnie, dla przyjemnosci.
Chetnie tez czytam ksigzki i w mia-
re mozliwosci raz w tygodniu gram
w badmintona. Latem lubie jezdzi¢
na rowerze.

— Jakie sg Panskie zaintereso-
wania pozazawodowe?

— Pasjonuje mnie historia. Z tego
wzgledu pobyt w Polsce i pozna-
wanie jej interesujacej przesztosci
jest dla mnie szczegdlne cenne.
Bardzo lubie takze muzyke,
zwtaszcza jazz.

— Czy ma Pan swoje ulubione
miejsca w Polsce?

— Oczywiscie, ze tak. Sopot,
Gdansk, Krakow, Kazimierz Dolny
to miasta, w ktorych sie swietnie
czuje. Bardzo polubitem takze
Warszawe.

— Bosch jest jedng z najbardziej
znanych firm w Polsce.

Co Pana zdaniem ma najwigk-
szy wptyw na taki sukces?

— Przede wszystkim to, ze repre-
zentujemy swiatowe marki: Bosch,
Junkers, Blaupunkt, Skil i Dremel,
bedace symbolem innowacyjno-
$ci, jakosci i niezawodnosci. O na-
szym sukcesie w Polsce decyduje
rowniez to, ze dosy¢ wczesnie zdo-
bylismy mocng pozycje na tutej-
szym rynku i dysponujemy Swiet-
nym zespotem ztozonym z mitodych
i dobrze wyksztatconych ludzi.

— Jezdzi Pan Alfg Romeo.

Co skfonito Pana do wyboru tej
wtasnie marki?

— Dzieki matce ptynie w moich zy-
tach réwniez wtoska krew. Mam
wiec sentyment do wszystkiego,
co wigze sie z Wtochami. Ponad-
to cenie w samochodach potgcze-
nie atrakcyjnego wzornictwa ze

sportowym duchem. Wzigwszy
pod uwage te kryteria, wybor byt
stosunkowo fatwy.
— Czego oczekuje Pan
od swojego auta?
—Jak juz wspomniatem, wyglad
auta i radosc¢ ptyngca z jego pro-
wadzenia majg dla mnie decy-
dujgce znaczenie. Waznym kryte-
rium jest oczywiscie takze bezpie-
czenstwo. Wszystkie te elementy
tgczy w sobie Alfa.
— Jaki jest Pana wymarzony
samochod?
— Nie moge wymieni¢ zadnego
konkretnego modelu, jest jednak
kilka r6znych koncepcii, ktoére przy-
padly mi do gustu. Zastanawiam
sie wtasnie, czy nie kupic¢ sobie na
lato modelu Alfa Romeo Spider,
zeby zwiedza¢ mojg nowg ojczy-
zne, Polske, samochodem z otwie-
ranym dachem. *
Rozmawiat Dariusz Balcerzyk

il Quadrifoglio
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wiazdg ostatniego Motor-
show w Bolonii, jednej
z najwiekszych swiato-
wych imprez motoryzacyjnych, by-
fa niewatpliwie Alfa Romeo Brera.
Auto budzito ogoélny podziw. Od
czasu, gdy zaprezentowano je po
raz pierwszy w marcu podczas Sa-
lonu w Genewie, Brera zostata
wprost obsypana nagrodami na ca-
fym Swiecie — miedzy innymi tytu-
tem ,Best of Show” przyznawanym
przez magazyn Autoweek, tytutem
,Best of Show” w kategorii Modeli
Prototypowych na Konkursie Ele-
gancji w Villa d’Este, dwiema na-
grodami w kategorii Challenge Bi-
bendum 2002. Zdobyta takze ty-
tut ,the most fascinating car” przy-
znany podczas Super Car Rally
2002 z Paryza do Monte Carlo.
Alfa Brera jest tez kandydatkg do
nagrody Automobilia dla ,Najtad-
niejszego samochodu $wiata”.
To naprawde fascynujgcy con-
cept car. Brera coupé 242 nawig-
zuje stylem do najpiekniejszych

modeli Alfa Romeo. Jej eleganc-
ka, wysmakowana linia nadwo-
Zia $wietnie wpisuje sie w tradycje
marki stynnej z tego, ze stale po-
szerza, a nawet przekracza hory-
zonty technologiczne.

Rozmiary Brery sg imponujgce:
4,388 m dtugosci, 1,894 m szero-
kosci i 1,289 m wysokosci. Jed-
nakze dzieki ostremu zwezeniu
maski oraz tylnej czesci samocho-
du sprawia wrazenie auta kompak-
towego. Linia nadwozia ksztattuje
sie miekko z przodu i z tytu, scho-
dzgc tagodnie w kierunku zinte-
growanych zderzakoéw oraz grupy
reflektoréw w formie zwezajgcych
sie klinéw.

Karoseria jest przyktadem no-
woczesnej interpretaciji klasycz-
nych ksztattéw Alfy Romeo. Pokry-
wa silnika nawigzuje na przyktad
do stylu lat pie¢dziesigtych, gdzie
dominujgcym elementem przed-
niej czesci nadwozia byta cen-
tralnie umieszczona trojkatna tar-
cza. Z kolei ksztatt tylnej szyby »

il Quadrifoglio
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PREZENTACJA

przypomina Giuliette Sprint. Poza:

" tym w tylnej czgéci pojazdu zna-

lazty sie elementy annﬂe'juz z Al
fy 156 i 147. Oryginalny,.choc tez
nawigzujacy do rozwig
8zescdziesigtych, jest sposob
otwierania drzwi"— do gory, tak, ze
spraWiaja wrazenie skrzydet. Przy
ich konstrukcji zastosowano opa-
tentowany system zawiaséw.
Pod tak ,uszytg” szata, wyko-
nang w catosci z wiékna weglo-
wego, bije serce rownie dosko-
natego 400-konnego silnika o po-
jemnosci 4254 cm?, oSmiu cylin-
drach rozmieszczonych w ksztat-
cie litery V i pochylonych pod ka-

10 il Quadrifoglio =

tem 902 Silnik, umieszczony cent
tralnie‘z.-'g[zodu pojazdu, ,Qapg-_
dza tylneKota, zas szesciobiego-
Wa, sekweMcyjna skrzynia bje-
gow znajduje sie'z tytu wozu.

Whnetrze Brery jest rownie wy-
smakowane jak jej zewnetrzna li-
nia. Aluminiowe elementy wystro-
ju doskonale komponujg sie ze
skorzanymi obiciami foteli. Oswie-
tlenie wewnetrzne sterowane jest
przez czujniki, ktore regulujg przy-
ciemnienie gornej szyby. Kratek
wylotu powietrza nie umieszczo-
no, jak to zwykle bywa, na kran-
cach deski rozdzielczej, ale
w gniazdach drzwi. -

Giorget_to Giugiaro, twoérca Bre-

' ry, okreslit jg jako ,SPértowy sa-

mochod o czytelnej formie oraz
optywowe;j i klasycznej linii nad-
wozia”. Ten concept car jest juz
szesnastym pojazdem zaprojek-
towanym przez niego dla Alfy Ro-
meo. Na pytanie, dlaczego pod-
jat sie kolejnego wyzwania, od-
powiedziat, iz powdd jest pro-
sty. ,Che¢ posiadania Alfy Romeo
nigdy nie minie. Alfa jest marka
fascynujgca, a obecnie jej wyro-
by znowu cieszg sie olbrzymim
zainteresowaniem i sg widocz-
ne na rynku”.

Lorenzo Bortolin




Ksztatt tylnej szyby Brery przypomina Giuliette Sprint
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0 sportowym i
charakterze

Nowy 16-zaworowy silnik 1.9 JTD
do Alfy Romeo 147, 156 i Sportwagon
zapewnia autom zrywnosSc¢ i niskie

12

il Quadrifoglio

zuzycie paliwa.

ksymoron to, wedfug
stownikowej definicji, fi-
gura retoryczna, ktora

w paradoksalny sposob taczy dwa
wzajemnie wykluczajgce sie ter-
miny — takie jak na przyktad gora-
cy 16d. Jeszcze do niedawna de-
finicji tej odpowiadato rowniez
okreslenie sportowy diesel. Silniki
na rope byly przeciez uwazane za
niezbyt udane kopie silnikow ben-
zynowych. Pracowaly hatasliwie
i bardziej nadawaly sie do trakto-
row, ewentualnie taksowek i po-
jazddw uzytkowych niz do samo-
choddéw osobowych, o sportowych
juz nie moéwigc.

W ciggu ostatnich lat silniki die-
sla przeszty jednak szereg prze-
obrazen. Dzieki zastosowaniu tur-
bodotadowania oraz wprowadze-
niu systemow bezposredniego

wirysku paliwa common rail nad-
robity dystans dzielgcy je od ben-
zynowych jednostek napedowych.
Zachowaly przy tym duzg elastycz-
nosc i niskie zuzycie paliwa. Znik-
nat nawet charakterystyczny me-
taliczny stuk wtryskiwaczy i teraz
naprawde trudno poznac¢ po od-
glosie czy silnik zasilany jest ben-
zyng, czy olejem napedowym.

Efektem tych wszystkich prze-
ksztafcen jest najnowszy cztero-
cylindrowy silnik 1.9 JTD 16V z no-
woczesnym wiryskiem paliwa Mul-
tijet, przystosowany do montazu
w Alfach 147, 156 i Spotrwagon.
Silnik ten wyrdznia jego dynamicz-
ny i prawdziwie sportowy cha-
rakter, jak przystato zresztg na pro-
dukt marki Alfa Romeo.

Przyjrzyjmy sie wiec wtasciwo-
$ciom technicznym nowego »
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diesla. Moc wynoszaca 140 KM
przy 4000 obrotéw na minute zbli-
zona jest do mocy osigganej przez
najlepsze silniki benzynowe. Mak-
symalny moment obrotowy tez
bardzo wysoki: 31 kilogramome-
tréw przy 2000 obrotéw. Jest wiec
wyzszy od maksymalnego mo-
mentu silnika benzynowego 3.000
24V (28 kilogramometrow) osia-
ganego przeciez przy znacznie niz-
szych obrotach. Dzieki temu, ze
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krzywa przebiegu momentu obro-
towego nowego silnika jest dosy¢
ptaska, przy 1750 obrotach na mi-
nute uzyskujemy prawie 90% jego
maksymalnej wartosci.

Dla kierowcy oznacza to dosko-
nate osiggi drogowe. Alfa 147 1.9
JTD 16V rozwija predkos¢ 206
km/h oraz osigga 100 km/h w 9,1
sekundy, o dwie dziesigte sekun-
dy szybciej niz z silnikiem benzy-
nowym Twin Spark. Takie rozwig-
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o

zanie powoduje, ze silnik w spo-
s6b ptynny, ale zdecydowany na-
pedza samochod nawet przy bar-
dzo niskich obrotach. Zapewnia
tez zrywnos¢, pozwalajgc na swo-
bodne wyprzedzanie. Silnik ten jest
wiec w rownym stopniu dynamicz-
ny co elegancki. W zalezno$ci
od upodoban kierowcy nadaje sie
do sportowej jazdy i spokojne;j.

— W pracy nad projektem silni-
ka 1.9 JTD 16 V postawilismy




przede wszystkim na osiggi i fa-
twos¢ prowadzenia auta, nie za-
pominajgc jednak o komforcie i ni-
skim zuzyciu paliwa — méwi Dani-
lo Rossi, jeden z ,,0jcoéw” nowego
diesla o wielu zaworach. — Punk-
tem wyjscia byt dla nas silnik 1.9
JTD, turbodiesel najnowszej ge-
neracji, ktéry oparty zostat na pro-
jekcie silnikdw benzynowych Twin
Spark Alfy Romeo. Podstawowe
nowatorskie rozwigzania, oprécz
zastosowania gtowicy z czterema
zaworami na cylinder, to zaawan-
sowany system elektroniczny ste-
rowania silnika oraz odmienna re-
gulacja parametrow dotadowania
poprzez zastosowanie turbospre-
zarki Garret 0 zmiennej geometrii.
W nowym systemie zasilania
Multijet common rail — mowi Ros-
si — ci$nienie wtrysku oleju nape-
dowego osigga 1400 barow. To
bardzo wysoka wartos¢, wyraznie
zwiekszajgca osiggi silnika. Wpro-
wadzenie paliwa odbywa sie
w trzech réwnomiernych wiry-
skach, nastepujgcych jeden
za drugim w ciggu trzech
milisekund. Spalanie od-
bywa sie wiec w sposob
bardziej regularny, co
umozliwia uzyskanie
wiekszej mocy silnika,
nizsze zuzycie paliwa
oraz mniejszg emisje
zanieczyszczen.
Rownie skompli-
kowana jest techno-
logia dotadowania.
Turbosprezarka, jak 2
wiadomo, jest urzg- 8 SENE
dzeniem, ktore e LI

SILNIK ALFA ROMEO 1.9 JTD 16V

Pojemnos¢ 1910 cm®

Rozrzad 2 watki rozrzagdu w gtowicy

4 zawory na cylinder

Zasilanie turbosprezarka o zmiennej geometrii
intercooler, bezposredni wtrysk paliwa

elektroniczne sterowanie silnika Bosch EDC

Moc maksymalna 140 KM (103 kW)

Maksymalny moment obrotowy 31 kgm (305 Nm)
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Model

147 1.9 JTD 16V

Predkos¢

maksymalna

206 km/h

Przyspieszenie
0-100 km/h

91s

Zuzycie

paliwa

5,9 1/100 km

156 1.9 JTD 16V

209 km/h

5,9 1/100 km

Sportwagon 1.9 JTD 16V

209 km/h

»pompuje” powietrze do cylindrow,
wykorzystujgc energie gazow wy-
dechowych. Duze turbiny pozwa-
lajg na uzyskanie wiekszej mocy,
ale charakteryzujg sie znaczng
bezwtadnoscig, przez co reakcja
silnika jest nieco opdzniona,
zwtaszcza przy przyspieszaniu na
niskich obrotach. Mate turbiny nie
majg tej wady, ale tez ich osiggi sg
znacznie gorsze. Zastosowanie
zmiennej geometrii turbin pozwa-
la na optymalne funkcjonowanie
w zaleznos$ci od liczby obrotéw, tg-
czgc w ten sposob zalety obu roz-
wigzan konstrukcyjnych i eliminu-
jac jednoczesnie ich niedostatki.

Kolejne nowatorskie rozwigza-
nie to zastosowanie dwoch wat-
koéw rozrzadu w gtowicy z popy-
chaczami hydraulicznymi, ktore
pracujg bardzo cicho i nie wy-
magajg obstugi. Stalowy (a nie ze-
liwny) wat korbowy i korbowody
chtodzone sg cyrkulacjg oleju. Do
tego dochod?zi jeszcze chtodnica
oleju.

Jak widac, jest to silnik zdecy-
dowanie réznigey sie od odmioza-
worowego poprzednika, nie tylko
pod wzgledem znacznie lepszych
0siggow, ale rowniez zaawanso-
wania technicznego.

Olbrzymia dbafos¢ konstrukto-
row o szczegoty spowodowata, ze
w kazdym silniku wprowadzono
indywidualne programy dla cen-
tralki sterujgcej, opracowane na
podstawie charakterystyk kazde-
go z czterech wiryskiwaczy. Byto
to konieczne, by zapewni¢ wszyst-
kim silnikom 1.9 JTD 16 V doktad-

6,1 1/100 km

nie takie same osiggi. Mimo bar-
dzo skrupulatnej kontroli jakosci,
nie udato sie jeszcze bowiem wy-
produkowac¢ dwoch identycznych
wiryskiwaczy.

Silnik potaczono z szesciobie-
gowa skrzynig biegow przystoso-
wang do jazdy sportowej 0 wyso-
kich przetozeniach. Szosty bieg



szczegolnie przydaje sie na auto-
stradzie i dobrze przystosowany
jest do elastycznego i zrywnego
silnika. Zalety te, widoczne juz przy
wyzszym przetozeniu, szczegol-
nie uwydatniajg sie na pigtym bie-
gu. Dzieki temu Alfa 147 1.9 JTD
16V przyspiesza z 80 do 120 km/h
w ciggu zaledwie 7,9 sekundy.

Liczne usprawnienia znajdujg od-
zwierciedlenie rowniez w niskim zu-
zyciu paliwa. Dla Alfy 147 1 156 wy-
nosi ono $rednio 5,9 I na 100 km,
a dla Alfy Sportwagon 6,1 litra. No-
wy silnik 1.9 JTD 16V obala wiec po-
wszechne przekonanie o niemozli-
wosci potgczenia wysokich osig-
goéw pojazdu z jego ekonomikg.

A DIESEL
WITH A SPORTY HEART

Until a few years ago, even the expres-
sion ‘a sporty diesel’ would have
sounded extravagant, absurd. The
diesel engine was the poor relative of
the petrol engine. Since then, the diesel
has come a long way. It has put an end
to the performance gap with the petrol
version while maintaining greater elas-
ticity of speed and reduced fuel con-
sumption.

We find all the advantages of this evolu-
tion in the new four-cylinder 1.9 JTD 16
V Multijet adopted by the Alfa Romeo
147, 156 and Sportwagon, with some-
thing extra - the grit and temperament of
a racecar engine, appropriate for an en-
gine with the Alfa symbol.

Its performance speaks for itself. It
has 140 hp like the best two-litre
petrol engines. Its maximum torque is
a vigorous 31 kgms, a value higher
than that of the 24V 3,000 rpm petrol
engine of the 166 (28 kgms). Not less
important, the torque curve has quite
a flat progression and, at 1,750 rpms,
already 90% of the maximum value is
available. This ensures lightening-fast
acceleration with no hesitation.

All this translates into absolutely spec-
tacular performance. The Alfa 147 1.9
JTD 16V, for example, reaches 206
km/hr and goes from 0 to 100 in 9.1
seconds. Above all, it translates into the
wonderful sensation of having a
smooth, solid engine that speeds up
with decision even at low rpms, at the
same time demonstrating a notable
liveliness and quick pick-up, ensuring
safe passing. This is an engine that is
vigorous and wide-ranging, capable of
complying with racy or flexible driving,
depending on the character or mood of
the person behind the wheel. #

il Quadrifoglio
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Ostatnia odstona Pucharu
Alfy Romeo 2002 to rozdanie
nagrod i podsumowanie
sezonu w warszawskim
hotelu ,Victoria”.

Puchar

Alfy

P k.
i

2002

Romeo

powrocit do Poznania

T ak emocjonujgcych wysci-

gow, dramaturgii i nieocze-

kiwanego zakonczenia

zmagan w trzyletniej historii wysci-

gow Alfami na polskich torach
ie byto. Artur Czyz, zwy-
edycji pucharowych zma-
nat Roberta Kisiela za-
pun

Stara to prawda, ze najlepszym
rezyserem jest zycie. Zwfaszcza
w sporcie pisze zaskakujgce sce-
nariusze. Kto mogt przypuszczac,
ze walka o zwyciestwo w Pucha-
rze Alfy Romeo rozstrzygnie sie
dopiero w ostatnim wyscigu, a po
jego zakonczeniu przez dtugi czas
nie bedzie wiadomo, kto zdobyt

Puchar i tytut mistrza Polski? |, ze
zadecyduje o tym 1 punkt?

W trzecim sezonie wyscigow
o Puchar Alfy od poczatku zanosi-
to sie na ciekawg rywalizacje na
,Szczycie” miedzy Arturem Czy-
zem i Robertem Kisielem. Wszak
pierwszy wygrat w 2000 r., a rok te-
mu sytuacja sie odwrocita. Ktory




Z nich tym razem stanie na najwyz-
szym podium? A moze kto$ in-
ny? Przeciez przynajmniej 4-5 kie-
rowcow moze z powodzeniem
ubiegac sie o zwyciestwo. Pytan
byto wiec mnaostwo.

»Wyskoki”’ debiutantow
Zmienita sie bowiem réwniez li-
sta startowa. Z udziatu w Pucharze
2002 wycofali sie bracia Marcin (3
miejsce w ub. roku) i Maciej (5 miej-
sce) Kaczmarkowie oraz Maciej Be-
kas (4 miejsce). Na miejsce kilku
zawodnikdw spoza czotowki przy-
byli nowi i liczba uczestnikow wy-
$cigow pozostata niemal identycz-
na: 23 w 2001 r. i 22 w 2002 roku.

Okazalo sie, ze brak trzech kie-
rowcow ze scistej czotowki po-
przedniego sezonu wcale nie
zmniejszyt atrakcyjnosci wysScigow.
Ozywili rywalizacje debiutanci — Ja-
kub Golec, Rafat Rulski i Jakub Wy-
socki, kilkakrotnie uzyskujgc za-
skakujace rezultaty. Golec, debiu-
tujacy w Pucharze, ale nie na to-
rze, znalazt sie w grupie pretendu-
jacej do koncowego zwyciestwa.
To dzieki jego postawie w ostatnim

wyscigu sezonu Czyz zdobyt Pu-
char, wyprzedzajac Kisiela.

Kilkakrotnie w rywalizacji ,,za-
mieszata” Karolina Czapka, oka-
zujac sie szybszg od wiekszosci
mezczyzn.

Tajemnice serwisow

W sportach motorowych kon-
cowy sukces zapewniajg nie tylko
umiejetnosci kierowcy, lecz row-
niez przygotowanie sprzetu. »
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Zwlaszcza wazne jest ustawienie
auta do toru. To wtasnie z nieod-
powiedniego przygotowania pod-
wozia i ustawienia geometrii za-
wieszenia wynikaty w poprzednich
sezonach niepowodzenia utalen-
towanego Marcina Bartkowiaka.
Serwisy Kisiela, Czyza i innych
kierowcow szybciej uporaty sie
z tym problemem, ale kazda z ekip
pilnie strzeze swoich tajemnic. Gdy
po wielokrotnych prébach i kory-
gowaniu btedéw Bartkowiak zdo-

byt do$wiadczenie, natychmiast
dotgczyt do Scistej czotowki, uda-
wato mu sie stawac na podium.

Damscy ,,bokserzy”

W Kielcach, na torze uwazanym
za najtrudniejszy, Karolina Czapka
wygrata az z 15 mezczyznami! Ona
i Mafgorzata Serbin, druga z pan
startujgcych w Pucharze, nie mia-
ty lekko. Koledzy za wszelkg cene
probowali im wykaza¢ swojg wyz-
sz0$¢ za kierownica. W bezposred-
nich starciach, do ktérych w ferwo-
rze walki dochodzi na torze, za-
wsze bardziej poszkodowane by-

Klasyfikacja Pucharu Alfa Romeo

1. Artur Czyz
2. Robert Kisiel

3. Jakub Golec
4. Marcin Bartkowiak
5. Zbigniew Szwagierczak
6. Maciej Garstecki
7. Jakub Wysocki
8. Cezary Czub
9. Rafat Rulski
10. Maciej Tomaszewski
11. Piotr Soja
12. Karolina Czapka
13. Arkadiusz Nowicki
14. Piotr Kazmierczak
15. Kamil Zadolny
16. Jarostaw Czub
17. Michat Baranski
18. Wojciech Smiechowski
19. Stawomir Winkiel
20. Matgorzata Serbin
21. Adam Bachleda-Curu$
22. Pawet Katuza

Automobilklub Wielkopolski 277 pk.
Automobilklub Polski 276 pkt.
Idea Meritum Racing Team

Automobilklub Wielkopolski 246 pk.
Automobilklub Wielkopolski 241 pk.
Automobilklub Wielkopolski 213 pk.
Automobilklub Wielkopolski 148 pki.
Automobilklub Radomski 124 pkt.
Automobilklub Polski 110 pkt.
Automobilklub Polski 109 pkt.
Automobilklub Polski 107 pkt.
TABOS KART Nysa 99 pkt.
Automobilklub Wielkopolski 97 pkt.
Automobilklub Wielkopolski 61 pkt.
Automobilklub Krakowski 47 pkt.
Automobilklub Polski 44 pkt.
Automobilklub Polski 41 pkt.
Automobilklub Polski 38 pkt.
Automobilklub Rzemiesinik 34 pkt.
Automobilklub Wielkopolski 29 pkt.
Automobilklub Rzemiesinik 26 pkt.
Automobilklub Polski 16 pkt.
Automobilklub Kielecki 14 pkt.

ty auta kobiet. Po kolizjach z rywa-
lami nie ukonczyty kilku wyscigow.

Sprawe damsko-meskiej ry-
walizacji podsumowuje Karolina
Czapka. — W uczciwej walce sta¢
mnie na wyzsze miejsce niz dwu-
naste. Jednak w pewnym momen-
cie wyscigow powaznie zastana-
wiatam sie, czy dalej startowac
w Pucharze. Trzy razy w Pozna-
niu konczytam wyscigi, trzymajgc
rekg drzwi, bo sie otwieraly po ude-
rzeniach kolegow. Niektorzy nie po-
trafig inaczej wyprzedzic, jak tylko
brutalnie spychajgc moje auto z to-
ru. Rozumiem ich irytacje, ze je-

stem szybsza, ale niech w sporto-
wej walce pokazg, ze sg lepsi.

Spotkanie za rok

Przysztos¢ Pucharu Alfy Romeo
nie byta pewna — to drogie rozgryw-
ki, w ktorych organizacje zaanga-
zowany jest Fiat Auto Poland i spon-
sorzy. Uczestnicy wyscigow, dzia-
tacze i dziennikarze zebrani w Vic-
torii z niepokojem oczekiwali infor-
macji o losach imprezy. Z ulgg i ra-
doscig przyjeli wiadomos¢, ze za
rok spotkajg sie na torach. *

Andrzej Martynkin
zdjecia: Mirosfaw Rutkowski



Wyscig

ostatniej nadziel

oznan, ostatnia runda pu-
charowych zmagan. Wi-
dzéw wiecej niz kiedykol-

wiek, mimo kiepskiej, deszczowej
pogody. Wcigz nie wiadomo, kto
wygra: poznaniak Czyz czy warsza-
wiak Kisiel? W sporcie samocho-
dowym nic nie jest przesgdzone.
Zaskoczenie: Artur Czyz, uzy-
skuje dopiero 14 czas treningu,
a wiec 14 pole startowe. Daleko,
kilkadziesiat metrow za trzecig po-
zycjg, na ktoérej stoi Kisiel. Dwa
pierwsze miejsca zajmujg klubo-
wi Czyza z Automobilklubu Wiel-
kopolskiego, Jakub Golec i Zbi-
gniew Szwagierczak. Za Kisielem
nastepne dwa zajmujg znéw kie-
rowcy z wielkopolscy, Maciej Gar-
stecki i Karolina Czapka. Czy tak
obstawiony Kisiel bedzie w stanie
walczy¢ o czolowe miejsce?
Strata Czyza jest nie tylko teo-
retycznie do odrobienia. Musi on
jednak przedrze¢ sie z odlegtego
miejsca znacznie blizej czota. Wow-
czas w wyscigu gtownym jeszcze
jest jakas nadzieja. Zatem ostatnia
runda, to jakby rownanie z wielo-
ma niewiadomymi. Dodatkowa
trudnos¢, to pogoda. Deszcz, sil-
ny wiatr, zimno. Na $liskiej na-
wierzchni tatwiej popetnic btad.
W sprincie szybko tworzy sie
czotowka: Szwagierczak, Golec,

Kisiel. On nie wdaje sie w zadne
potyczki, trzecie miejsce go satys-
fakcjonuje. Udaje mu sie jednak
wyprzedzi¢ Golca. Za nimi spory
ttok. Kilka aut pokiereszowanych,
kierowcom na szczescie nic sie
nie stafo. Czyz przesuwa sie z kaz-
dym okrgzeniem, a jest ich w sprin-
cie zaledwie szes¢. Dojezdza ja-
ko czwarty! To oznacza, ze jesz-
cze wszystko mozliwe. ..

Przed gtownym wyscigiem kie-
rowcy i serwis mieli bol gtowy. Ja-
kie zatozy¢ ogumienie? Tor byt mo-
kry, lecz deszcz przestat padac.
Niektorzy ryzykowali gtadkie, na
suchg nawierzchnie. Golec wybrat
na przod slicki, na tyt opony desz-
czowe. Kisiel i Czyz pojechali na
deszczowkach. Po starcie trojka
Czyz, Bartkowiak, Kisiel szybko
odskoczyta od reszty.

Wszystko wydawato sie jasne:
przy wygranej Czyza i trzecim miej-
scu Kisiela, ten ostatni uzyskiwat. ..
jednopunktowg przewage. Nie-
oczekiwanie, mniej wiecej od po-
fowy dystansu, gdy tor przesychat,
Kisiel zaczat traci¢ dystans do pro-
wadzgcej dwojki, a gonigey go za-
czeli sie przybliza¢. Kisiela wyprze-
dzit Golec, potem kolega klubowy
Tomaszewski, ktory jednak przed
metg zwolnit — potem tfumaczyt,
ze ,wysiadt” przeptywomierz — i Ki-
siel dojechat czwarty.

Na mecie Czyz odbierat gratu-
lacje. Byt oszotormiony, twierdzit, ze
chyba jednak przegrat Puchar o...
punkt. Po doktadnych obliczeniach,
odjeciu punktéw z najstabszej run-
dy — co troche trwafo — okazato sie,
ze to on zostat zwyciezca. Pokonat
Kisiela jednym punktem. *




SPORT

Wiemy kto wygrat, kto przegrat.
Dwoch bohateréw sezonu opowiada
o swoich wrazeniach i odczuciach.

X

Robert Kisiel

rzecia edycja Pucharu
okazata sie najciezsza
i najbardziej dramatycz-
na, tfrzymata w napieciu zarowno
kierowcow jak i publicznosc.
Bytem do sezonu dobrze przy-
gotowany, serwis nie proznowat
w przerwie zimowej. Watpliwosci
budzit tylko fakt, ze potowa z 6 rund
miata by¢ rozgrywana na torze Po-
znan, a tam kierowcy Automobil-
klubu Wielkopolskiego czujg sie
znacznie pewniej od pozostatych.
Pierwsza runda w Kielcach w pet-
ni potwierdzita maoj optymizm. Wy-

Mowig

grywam sprint i wyscig gtowny, uzy-
skuje sporg przewage nad Czyzem.
Szybko jednak okazalo sie, ze nie
mozna lekcewazy¢ zadnego prze-
ciwnika. Trzeba byto liczy¢ sie nie
tylko z Arturem, lecz z Jakubem
Golcem i Marcinem Bartkowiakiem.
Zbigniew Szwagierczak tez nie za-
mierzat by¢ statysta.

W trzecim sezonie na torach Al-
fy odczuwaty juz trudy kilkunastu
wyscigow. Zwtaszcza bardzo ciez-
kg prace wykonywaty skrzynie bie-
gow. Przed wyscigiem w Kamieniu
serwis pracowat catg noc. Okaza-

Kielce
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Poznan

rzystepujgc do wyscigow,
P nie myslatem o rewanzu
za przegrang z Robertem
Kisielem w poprzednim sezonie.
Wiedziatem, ze co najmniej jesz-
cze trzech kierowcow mogtoby sie
pokusi¢ o zdobycie Pucharu.
Kisiel zaczal imponujgco. W Kiel-
cach zgarnat catg pule. Mnie za-
braktfo troche szczescia — po paru
potyczkach moja Alfa nieco ucier-
piata, stracitem sporo punktow.
Poniewaz jednak az trzy z sze-
Sciu rund wyscigow miaty by¢ roz-
grywane w Poznaniu, na torze, kto-

Poznan

ry nie ma dla mnie tajemnic, uwa-
zatem, ze straty z Kielc bede w sta-
nie odrobi¢. Miatem tez nadzieje,
na pomoc kolegow z Automobil-
klubu. Liczytem, ze bedg w stanie
odebrac punkty Kisielowi, gdy po-
jade stabiej. | tak sie stato.

Zwyciestwo w Kamieniu w sprin-
cie i 4 miejsce w wyscigu gtownym
pozwolito mi objg¢ prowadzenie
214: 211 punktéw. To jeszcze nic
nie oznaczato. Przeciez trzeba be-
dzie odliczy¢ najstabszg eliminacje.
Mobilizacja przed dwiema ostatni-
mi rundami byta konieczna.



konkurenci

to sie jednak, ze auto nie byfo tak
szybkie jak dotychczas. W sprin-
cie dojechatem dopiero na siod-
mym miejscu, w gfownym na szo-
stym. Punktacja po czterech run-
dach: Czyz 214 pkt., ja 211 pkt.

W przedostatniej rundzie, gdy
do gféwnego wyscigu nie wystar-
towat Artur, poczutem sie prawie
posiadaczem Pucharu.

Ostatnia runda. Po raz trzeci spo-
tykamy sie Poznaniu. Paskudna po-
goda, deszcz, wiatr. Na treningu
osiggam trzeci czas. Dopiero czter-
nasty Czyza, to wielkie zaskocze-

Opole

Przedostatnia runda w Kielcach.
W sprincie Robert trzeci, ja czwar-
ty i jest... idealny remis. Obaj ma-
my po 227 punktow! Ale z powo-
du defektu skrzyni biegéw nie do-
jechatem na start wyscigu gfow-
nego. Znow przewaga Roberta.
Cata nadzieja w ostatniej rundzie
na wtasnym torze.

Przygotowywalismy sie do niegj
wyjgtkowo solidnie. Serwis, me-
chanicy i ja staralismy sie wszyst-
ko dopig¢ na przystowiowy ostat-
ni guzik. Po oficjalnym treningu by-
lismy przybici. Miatem dopiero 14

nie. Przyjatem taktyke niewdawania
sie w potyczki. W sprincie dtugo trzy-
mafem sie na trzeciej pozyciji, uda-
to mi sie jednak przesung¢ na dru-
ga. Nie wiem, jak Artur zdotat prze-
bi¢ sie na czwarte miejsce.

Przed wyscigiem gtéwnym by-
tem dobrej mysli. Aby zdoby¢ Pu-
char, nawet zaktadajgc wygrang
Czyza, nie mogtem dojechac na
miejscu gorszym niz trzecie.

Gdy po starcie znalaztem sie za
Czyzem i Bartkowiakiem, pomysla-
tem ,tak trzymac”. Jednak tor szyb-
ko wysecht i od pofowy dystansu,

Kielce

czas! Czy na mokrym, sliskim to-
rze dam rade przebi¢ sie na czo-
towe miejsce? Tylko ono dawato
cien szansy na koncowe zwycie-
stwo. Wtasciwie pogodzitem sie
z tym, ze Puchar i mistrzostwo Pol-
ski ma zapewnione Kisiel.

W sprincie na szale rzucitem
wszystkie swoje umiejetnosci.
Szybko przesuwatem sie do przo-
du. Nieoczekiwanie w ciggu sze-
Sciu okrgzen wyprzedzitem dzie-
sie¢ aut i dojechatem jako czwar-
ty. To dawafo cien szansy w wysci-
gu gtéwnym.

jadac na oponach deszczowych
widziatem w lusterku wstecznym,
jak po kazdym zakrecie malata od-
legto$¢ miedzy mng a kolegami.
Bytem bezradny. Jedno okrgze-
nie mniej, a bytbym trzeci. Jedno
okrazenie wiecej, a Golec wyprze-
dzitby Bartkowiaka i Czyza — ,za-
rabiat” na okrgzeniu 1,8-2,0 sekun-
dy. A to dawatoby mi Puchar.
Przegrana o 1 punkt, to najmniej-
sza z najmniejszych. Zabrakto mi
troche szczescia. Moze za bardzo
kalkulowatem? Moze trzeba byto
pojechac bardziej agresywnie?

Poznan

We trojke, z Bartkowiakiem i Ki-
sielem, szybko odskoczylismy od
reszty. Objalem prowadzenie. | do-
wioztem je do mety. W pewnym
momencie dostrzegtem, ze Ki-
siel zaczat zostawac w tyle. W kon-
cowce zobaczytem, ze szybko zbli-
zat sie do mnie Jakub Golec.

Wydawato mi sie, ze zabrakio
mi jednego punktu. Zresztg nie tyl-
ko ja miatem takie watpliwosci.
Wiele oséb twierdzito, ze to Ki-
siel wygrat jednym punktem, inni
— ze ja. Dopiero oficjalne wyniki
daty ostateczng odpowiedz.

Po odjeciu wynikéw

najgorszej rundy:

Kisiel - 29 pkt.
otrzymat 276 pkt.

Czyz - 13 pkt.
otrzymat 277 pkt.
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Wierzby rosochate, rozlegte,
ptaskie przestrzenie. Choc,
podobnie jak mazurki Chopina,
uwazane za kwintesencje
polskosci, mazowieckie
krajobrazy w powszechnym
mniemaniu sg niezbyt atrakcyjne.

o nieprawda. Podwarszaw-
T skie okolice kryjg w sobie
wiele interesujgcych miejsc
i obiektow. Przekonalismy sie o tym,

podrézujac Alfg Romeo 166 po pot-
nocno-zachodnim Mazowszu.

Dworskie zycie

Krétkie i mrozne grudniowe dni
nie sg najlepsza porg dla turystow.
Mato ich nawet w Zelazowej Woli,
dokad szlakiem Fryderyka Chopi-
na pielgrzymuijg z catego swiata mi-
tosnicy jego muzyki, by odwiedzic¢
muzeum w miejscu urodzin najwiek-
szego polskiego kompozytora.

W 1810 r. wyglgdato ono zupet-
nie inaczej niz teraz. Niegdys by-

ta to dworska oficyna, z ktérej
zresztg panstwo Chopinowie z kil-
kumiesiecznym synkiem wypro-
wadzili sie do Warszawy. Z ich
mieszkania w Zelazowej Woli nic
nie pozostato.

W latach trzydziestych XX wieku,
organizujgc muzeum Fryderyka
Chopina, oficyne przebudo-
wano w stylu szlachec-
kiego dworku. Stwo-
rzona w nim eks-
pozycja prezen-
tuje dziewietna-
stowieczne
wnetrza i dzieta
sztuki zwigzane
z kompozytorem.

Zupetnie inny jest dwor w nie-
odlegtych Tutowicach. Przede
wszystkim dlatego, ze cho¢ to
obiekt zabytkowy, nie stanowi pla-
cowki muzealnej. Jego stylowo
urzgdzone wnetrza — pokoj sto-
towy, salon czy biblioteka stuzg na
co dzien mieszkancom, po poko-
jach i ogrodzie, jak to we dworze,
biegajg psy. Gosci przyjmuje tu
osobiscie sam wiasciciel — artysta
malarz Andrzej Novak-Zemplinski.

,Panem na Tutowicach” jest juz
ponad 20 lat. — Byta to wowczas ru-
ina otoczona resztkami parku —
wspomina gospodarz. — Z dworu,
zamieszkatego do korca wojny, wy-
szabrowano cate urzadzenie, zro-
biono w nim sktad nawozow
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Andrzej Novak-Zemplinski
i jeden z jego powozéw
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sztucznych. Do dzi$ walcze z solg,
ktorg wehtonety mury.

Za restauracje tutowickiej posia-
dtosci jej wiasciciel zostat w 1999 .
uhonorowany medalem Europa
Nostra (jednoczesnie medale
przyznano krélowej Anglii za od-
budowe zamku windsorskiego
po pozarze i krélowej Danii za re-
stauracje patacu kréla Christiana).

W dawnej stajni pan Andrzej
Novak-Zemplinski umiescit kolek-
cje powozow polskich. Sg w niej ta-
kie rarytasy, jak osiemnastowiecz-
ne sanie, unikatowy pojazd dziecie-
cy, do ktérego niegdys zaprzega-
no kuce czy brek stuzgcy do wy-
praw na polowania. Osoby, ktore
chcialyby je obejrze¢, a takze zna-

lez¢ sie we wnetrzach tutowickiego
dworu, powinny tam zadzwonic¢ (nr
0-prefiks-22 72570-44) i umowic sie
z wiascicielem na wizyte.

Gdy walczono nad Bzurg
Niedaleko dworu w Tutowicach
stoi gtaz upamietniajgcy Smierc¢
generata Stanistawa Grzmota-
Skotnickiego podczas bitwy nad
Bzurg we wrzesniu 1939 r. Pamiat-
ki po nim, ofiarowane przez syna,
znajdujg sie w Sochaczewie, gdzie
w dawnym ratuszu miesci sie Mu-

zeum Ziemi Sochaczewskiej i Po-
la Bitwy nad Bzurg.

Jego tworca i obecny dyrektor
Maciej Wojewoda zapoczatkowat
zbiory, odszukujgc i gromadzac pa-
migtki po walkach toczonych w tych
okolicach, czesto poniewierajgce
sie, wyrzucane na wysypiska. Wy-
dobywat je z ziemi i dna rzeki.
Pierwszg wystawe zorganizowat
Z ratuszu — skromna jeszcze wWow-
czas ekspozycja zafascynowata
mieszkancow Sochaczewa i pobli-
skich miejscowosci. To rowniez
dzieki ich pomocy muzeum, ktére
w 1977 r. zyskato status placowki
panstwowej, ma olbrzymie zbiory
zwigzane z bitwg — bron, umundu-
rowanie, pamiatki po obroncach
Sochaczewa, fotografie.

Jest tu takze ekspozycja poka-
zujaca dzieje Sochaczewa i oko-
lic w latach 1939-45 oraz bardzo
ciekawy plenerowy zbidr militariow.
Wsrod nich znajduje sie ponton
mostowy z 1939 r. odnaleziony
w Mistrzewicach i lufa armaty uzy-
wanej w bitwie nad Bzura.



Koscioty jak zamki

W matych mazowieckich mia-
steczkach z parterowg skromng
zabudowa kontrastujg potezne ko-
Scioty swiadczgce o wielowieko-
wym rodowodzie i dawnym zna-
czeniu tych miejscowosci. Ich na-
zwy — Brochow, Czerwinsk, Zakro-
czym, Wyszogréd odnotowano juz
we wczesnym Sredniowieczu.
W Czerwinsku opactwo kanonikow
regularnych, usytuowane na wy-
sokiej skarpie nadwislanskiej, zo-
stato ukonczone w 1155 r. Jego
budowniczowie prawdopodobnie
pochodzili z Wtoch i Franciji.

Kosciot z dwiema romanskimi
wiezami z kamiennych ciosow
i dzwonnicg zwang Bramg Opata
Kuli robi ogromne wrazenie. Wie-
lokrotnie przebudowywany, ma
w sobie elementy gotyckie, rene-
sansowe i barokowe. Zawiera XlI-
-wieczny rzezbiony portal i roman-
skie freski — najlepiej zachowany
i najwiekszy zespot malowidet Sre-
dniowiecznych w Polsce, gotycka
piete i renesansowy fryz przypisy-
wany Hasnsowi DUrerowi, bratu
stynnego Albrechta. Znajdujgcy
sie w gtownym oftarzu obraz Mat-
ki Boskiej Czerwinskiej, dzieto tu-
kasza z towicza z 1612 r., zostat
ogtoszony cudownym przez bisku-
pa Karola Ferdynanda Waze.

Réwnie imponujacy jest obron-
ny kosciot w Brochowie. Jego trzy
wysokie wieze z okienkami strzel-
niczymi sg potgczone wewnatrz
dfugim gankiem. Budowle otacza
murowane ogrodzenie, wokot kto-
rego znajdowata sie fosa. Gotyc-
ko-renesansowy kosciot-zamek B>

Na waskich torach

Parowdz Hanomag z 1911 r. stojacy
przed dawng stacja kolejki w Sochacze-
wie zaprasza do odwiedzenia Muzeum
Kolei Waskotorowej. Po wejsciu trafiamy
w nieistniejgcy juz Swiat ciuchci, ktére od
konca XIX w. przez wiele dziesigcioleci
wiodty pracowity zywot, przewozac towa-
ry, pfody rolne, a takze pasazerow.

Samowarki, jak powszechnie nazywa-
no buchajgce dymem parowoziki, ciggne-
ty wagony na liniach do Gory Kalwarii, Wi-
lanowa, Grojca, Marek i innych podwar-
szawskich miejscowosci. Wiekszo$é
ciuchci przetrwata wojne, podczas ktorej
zastuzyly sie stolicy — szmuglowano nimi
zywnos¢, a czesto i bron. W latach pie¢-
dziesigtych zaczeto likwidowag linie paro-
wych kolejek. Sochaczewska, powstata
w 1921 r., dziatata do 1984 roku.

W dwa lata pézniej utworzono tu
muzeum. Zgromadzito ono jeden z naj-
wiekszych na swiecie zbioréw taboru
waskotorowego — ponad 100 lokomo-
tyw, wagonéw i po-
jazdow roboczych.
Wzdtuz peronu, na
torach o rozstawie
szyn 750 mm stojg
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ocalone przed ztomowaniem parowozy.
Sg wsrod nich takie unikaty, jak ,,samo-
warek” serii Ty 3 z 1916 r. obstugujacy
niegdys linie karczewska, lub parowoz
typu ,Wista” z 1928 r. — jedyny ocalaty
z 10 zbudowanych w Fabryce Loko-
motyw w Chrzanowie. Na ,emerytu-
re” przeszedt dopiero w 1975 r.

W stacyjnych pomieszczeniach
zgromadzono dokumenty, fotogra-
fie, bilety, rozktady jazdy, mundury
kolejarskie. Od maja do wrzesnia
ciuchcia wozi turystéw do stacji
w Wilczach Tutowskich.
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Koscioét obronny
w Brochowie

Obok kosciot

w Czerwinsku
nad Wistg
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powstat w latach 1551-61. Ze star-
szej, Xll-wiecznej swigtyni przebu-
dowat go Jan Baptysta z Wenecji.

Brochowski kosciot stynny jest
rowniez ze swych zwigzkow z Fry-
derykiem Chopinem. Tu w 1806 r.
odbyt sie slub jego rodzicow, tu zo-
stat ochrzczony, co upamietnia ta-
blica na koscielnym filarze.

Takze w Zakroczymiu na wyso-
kiej skarpie znajduje sie fara wy-
budowana w typowym dla Mazow-
sza stylu gotycko- renesansowym,
z kolistymi skarpami i wysokimi
szczytami. W jego nawie umiesz-
czona jest tablica poswiecona sw.
Stanistawowi Kostce, ktory byt sta-
rostg zakroczymskim.




Stynne mosty

Jednego nie ma od wiekow,
z drugiego ostafo sie zaledwie prze-
sto, ale oba weszty do historii. To
wiasnie w Czerwinsku zbudowano
pierwszy w Polsce most tyzwowy,
po ktorym w lipcu 1410 r. prze-
prawily sie przez Wiste wojska ma-
topolskie, zmierzajgce z Wtadysta-
wem Jagiettg na wojne z Krzyzaka-
mi. Elementy mostu, wspartego na
1678 todziach (zwanych tyzwami),
zbudowat w pobliskim Sladowie
mistrz Jarostaw z Kozienic. Byt to
wtedy cud sztuki inzynierskiej.

Przez lata Wyszogrod stynat
z najdfuzszego drewnianego mo-
stu w Europie, a jego obrona przed

krg grozgcg konstrukcji, prawie
kazdej zimy przyciggata uwage ca-
tej Polski.

Most z drewna pochodzgce-
go z Puszczy Kampinoskiej zbu-
dowali w 1944 r. jency polscy i ra-
dzieccy. Czesciowo zostat on
zniszczony w styczniu 1945, ale
szybko go odbudowano. W latach
1960-67 drewniane dzwigary za-
stgpiono stalowymi. Most miat
1285 m diugosci (wraz z mostem
na Bzurze 2 km) i sktadat sie z 56
przeset o rozpietosci 21,3 m oraz
stalowego przesta zeglugowego
o dfugosci 42 m.

Nowg przeprawe przez Wiste
otwarto w 1999 r. Pamigtkg po P

Tyle pozostato
z najdiuzszego
drewnianego mostu
w Europie

il Quadrifoglio
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Gwiazda
Wytrwatosci

Latarnia stojgca na rynku w Zakro-
czymiu jest pomnikiem niezwyktym.
Umieszczono na niej wizerunek odzna-
czenia nazwanego Gwiazdg Wytrwato-
$ci lub Gwiazdg Zakroczymska. Ustano-
wiono je w 1931 r. podczas jednego
z ostatnich posiedzen sejmu powstan-
czego. Otrzymato forme pigcioramien-
nej gwiazdy z datg 1831, herbami Polski
i Litwy oraz napisem ,Usque ad finem”
(az do konca) i miano je nadawac tym,
ktérzy najduzej wytrwali w walce.

Pierwsze medale wybito dopiero
po 50 latach w Szwajcarii i uhonorowa:
no nimi 5 jeszcze zyjgcych uczestni-
kow Powstania Listopadowego.

W 1981 r. powstata w Warszawie kapi-
tuta orderu Zelaznej Gwiazdy Wytrwa-
tosci, ktéra nadaje odznaczenie oso-
bom szczegdlnie zastuzonym w walce
o niepodlegtosc.

W okolicach Zakroczymia znajduja
sie tez forty nalezace niegdys do syste-
mu obronnego twierdzy modlinskiej.

dawnym moscie jest pozostawio-
ne jedno drewniane przesto.

Twierdza Modlin

Na pewno byt w tym miejscu
krol szwedzki Karol Gustaw, jeden
z obiektéw — dwukondygnacyjng
dziatobitnie zbudowang w latach
1811-12 zaprojektowat pono¢ sam
cesarz Napoleon. Nie ma na Ma-
zowszu drugiego takiego miejsca,
w ktorym, jak w twierdzy Modlin
splatatyby sie wojenne losy tylu
narodow: Szwedow, Francuzow,
Rosjan, Niemcow, no i oczywiscie
Polakow.

Wysoki brzeg Wisty u ujscia Na-
rwi od dawna miat znaczenie stra-
tegiczne. Pierwszy ob6z wojsko-
wy powstat tu podczas ,potopu”
szwedzkiego. Potem walory mili-
tarne tego miejsca docenit cesarz
Francuzow, rozkazujgc zbudowac
w Modlinie twierdze. Wzniesiono
jg ogromnym kosztem, zatrudnia-
jac przy budowie nie tylko zotie-
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rzy, ale i 15 tysiecy cywildw, spro-
wadzajgc na budowe drewno
z okolicznych lasow i cegty
z wszystkich podwarszawskich ce-
gielni. O znaczeniu i wartosci for-
tyfikacji najlepiej Swiadczy fakt, ze
polska zafloga twierdzy bronita sie
w niej jeszcze przez rok po klesce
Napoleona, zanim skapitulowata
przed 40-tysiecznym korpusem
gen. Paskiewicza.

Rosjanie tez docenili znaczenie
Modlina, ktéry przemianowali na
Nowogieorgiewsk. Rozszerzyli
umocnienia, potem dobudowali
kolejny obwaod fortéw potozonych
na kilka kilometréw przed twierdzg,
stworzyli w niej osiedle oficerskie
wraz z kasynem. Ich budowle
w wiekszosci dotrwaty do naszych
czasow. Bronili sie w nich przed
Niemcami Rosjanie w czasie | woj-
ny $wiatowej i Polacy we wrzesniu
1939 r., opierajgc sie atakom przez
15 dni. W dzien po kapitulacji War-
szawy gen. Witold Thommée, do-

wodca obrony Modlina byt zmu-
szony poddac twierdze.

To bardzo krétko streszczona jej
historia. Gdy zajechalismy Alfg do
Modlina, stwierdzilismy, ze trzeba
przeznaczy¢ caly dzien na pozna-
nie fortyfikacji i kompleksu wojsko-
wej architektury. Najlepiej wybrac
sie tam z przewodnikiem, ktory po-
prowadzi po fortach i czesci budow-
i podziemnych (konieczne sg latar-

Cmentarz narodoéw

Przy wjezdzie do twierdzy Modlin znajduje sig nie-
zwykly cmentarz. Zatozony w okresie wojen napoleon-

skich, byt miejscem pochowku zatogi, ktora bronita

Modlina w 1813 r. Kryje w sobie prochy zotnierzy r6z-

nych narodowosci i armii
— Rosjan i Niemcow pole-
glych w czasie i wojny
Swiatowej, zotnierzy pol-
skich walczgcych w woj-
nie polsko-bolszewickiej
w 1920 r., polskich obron-
cow twierdzy z wrzesnia
1939 r. oraz Niemcow.

Cmentarz forteczny,
zniszczony podczas
ostatniej wojny, zostat
zrekonstruowany w la-
tach 1997-99. Jego zwie-
dzanie utatwia umiesz-
czona przy bramie tablica
z planem.

ki), umozliwi obejrzenie cytadeli i pa-
noramy okolic z Wiezy Tatarskie;j.
Klub Przewodnikow Turystycz-
nych PTTK ,Bastion” miedci sie
w twierdzy, w budynku dawnego
carskiego kasyna. Na wycieczke
najlepiej jest umowic sie telefo-
nicznie badz faksujgc pod nu-
mer O-prefiks 22 686 21 35. %

Anna Borsukiewicz
zdjecia: Jerzy Kozierkiewicz
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konkurs dla Czytelnikow
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.5 V cha* Grnmewskl z Katnmc =15 pkt. N

o Di-;rlusz Zelazny z Olsztyna — 14 pkt.
@ Mikofaj REJWEI'S'(I z Bolestawca — 13 pkt.
@ Mariusz Panek z Helu — 12 pkt.

- __ Serdecznie gratulujemy zwyciezcom.

To juz ostatnia edycja konkursu ,,Alfista”. Finalistami zostang trzy osoby,
ktére za odpowiedzi na pytania we wszystkich pieciu edycjach
zgromadza najwiecej punktow.

Nagroda gléwna jest wyjazd dla dwéch oséb do szkoly doskonalenia
jazdy Andrei de Adamicha we Wioszech. Kolejne nagrody to:
- weekend z Alfg, czyli samochéd Alfa Romeo na weekend
pokrycie kosztéw pobytu w hotelu dla dwéch oséb.
Il - kupon na 200 litréw paliwa.

Po czterech edycjach konkursu w punktacji prowadzi
Grzegorz Paszylk z Jastrzebia Zdroju, ktéry zdobyt 56 punktéw.
; Za nim plasuja sie Przemystaw Barowicz z Warszawy
’ i Mariusz Panek z Helu - obaj zdobyli po 50 punktéw.

Gratulujemy i Zyczymy sukceséw w ostatnich zmaganiach.

Pelna klasyfikacja oraz tekst Regulaminu Konkursu , Affista”
zostaly opublikowane na internetowej stronie Alfa Romeo: www.alfaromeo.pl.

—



Prawidtowe odpowiedzi na pytania czwartej edycji
brzmiaty:
@ Podaj internetowy adres polskiej strony Alfa
Romeo — www. alfaromeo. pl
lub www. alfaromeo. com. pl

@ Jaka stacja telewizyjna wspoéttworzy z Alfa Ro-
meo audycje Design 3607 — CNN

© Do ktérego roku Enzo Ferrari $cigat sie za kie-
rownicg Alfy Romeo? — 1931

O Ktory model Alfy wygrat konkurs , Cartier style
et lux” podczas festiwalu w Goodwood? — Alfa
8C 2900 B Speciale ,,Le Mans”

@ Podaj 5 cech, ktére kojarza Ci sie z Alfg Romeo.

Jury wybrato, jego zdaniem, najoryginalniejsze

propozycje:

® Odwazna — nie boi si¢ wyrézniac z szarego ttumu
Uduchowiona — posiada réwniez wymiar
niematerialny
Kreatywna — tworzy wizerunek swego wiasciciela
Utalentowana — potrafi gra¢ na emocjach
Dumna — nosi przeciez nazwe Alfa Romeo — 6 pkt.

® Zmysfowa, piekna, zaufana, przewidujaca i nie-
kiedy ostra jak zazdrosna kochanka — 5 pkt.

m Alfa Rapos¢ OBsesJA MAGIA EMocE OpLoT — 4 pkt.

m Marka, ktorej logo tchnie historig
i nowoczesnosciq
Uciele$nienie wtoskiego stylu
Frajda posiadania nietuzinkowego auta
Sama nazwa wzbudza emocje
Auto, obok ktdrego nie przechodzi sie
obojetnie — 3 pkt.

B Legenda motoryzacji
Indywidualizm
Ponadczasowos¢ stylizacji
Nowatorstwo techniczne
Urzeczywistnienie sportowych ambicji — 2 pkt.

Gratulujemy zwyciezcom. Nagrody
- latarki z linii akcesoriow Alfy Romeo
przeslemy Panstwu pocztg kurierska.

Ostatnia
szansa

Rozwigzanie czwartej edyciji
konkursu nie nastreczato

uczestnikom wielkich kfopotow.

iekszos¢ otrzyma-
nych przez nas ku-
pondw byta wypet-

niona prawidfowo. Najwiecej in-
wencji, jak zwykle, wymagato
polecenie zawarte w ostatnim
punkcie konkursowych pytan.

zemplarza il Quadrifoglio. Ter-
min nadsytania odpowiedzi
uptywa 15 lutego 2003 roku
(decyduje data stempla pocz-
towego na kuponie).

Pigta edycja pozwoli tez wy-
toni¢ zwyciezcow catego kon-

Uczestnicy konkursu ,Al- |

fista” mieli w nim wymie-

ni¢ pie¢ cech kojarzg- .

cych sie z Alfg Romeo.
Studiujac odpowiedzi
stwierdzilismy, ze marka
ta wywotuje wiele skoja-
rzen i emociji. Wystarczy
zresztg zajrze¢ do publi-
kowanych obok nagro-
dzonych wypowiedzi.
Rozpoczynamy ostat-
nig edycje konkursu ,Al-
fista”. Kolejnych pieciu
uczestnikow bedzie mo-
gfo wygrac nagrody. Dla

0S0b, ktére zdobedg

kursu ,Alfista”. Zostang
nimi trzy osoby, ktére

| zbiorg najwyzszg liczbe

punktow w klasyfikacji
generalnej, bedacej su-
mg punktéw uzyskanych
przez uczestnikow we
wszystkich pieciu edy-
cjach konkursu.
Poniewaz redakcja pra-
cuje nad zmiang szaty
graficznej magazynu Qu-
adrifoglio i wydanie ko-
lejnego numeru przecia-
gnie sie w czasie, liste
zwyciezcow pigtej edy-

nej konkursu , Alfi-

zwyciezcow edycji — /N cji i klasyfikacji general-

najwiekszg liczbe
punktow, organiza-
torzy przewidzieli
tym razem 5 zegar-
kow z linii Alfa Romeo.
Przeslemy je zwyciez-
com pocztg kurierska.
Pytania zawiera ku-
pon dotgczony do eg-

ST
iy o

sta” opublikujemy
w zapowiedzianym
wczesniej terminie,
czyli w lutym 2003

u roku, na internetowej

stronie Alfy Romeo. Przy-
pominamy jej adresy:
www.alfaromeo.pl lub
www.alfaromeo.com.pl
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Mario Righini
stworzyt jedng

Z najwazniejszych
we Wtoszech
prywatnych kolekciji
samochodow.

rwajgca juz ponad 90 lat
I historia Alfy Romeo, boga-
ta w piekne samochodo-
we kreacje i wielkie sportowe zwy-
ciestwa, pasjonuje mitosnikdw mo-
toryzacji i kolekcjonerow starych
aut. Nietatwo jest jednak zostac
kolekcjonerem. Poza odpowied-
nimi mozliwo$ciami finansowy-
mi, trzeba pasjonowac sie sa-
mochodami, dysponowac¢ duzg
iloscig czasu i rownie duzg wiedzg
na ich temat.

Pomocg zainteresowanym stu-
zy Archiwum Historyczne i Muzeum
Alfy Romeo w Arese. Mozna tez
Zwrdcic¢ sie po rade do prywatnych
kolekcjonerow, z ktorych wiekszos¢
nalezy do Wtoskiego Rejestru Alfa
Romeo. Jego cztonkowie odnalez-
li i odrestaurowali najciekawsze
z punktu widzenia historycznego
samochody tej marki.

Jednym z takich kolekcjoneréw
jest siedemdziesiecioletni Mario
Righini. Zgromadzone przez nie-

u go w ciggu ponad 40 lat pojazdy
H I Sto cz n e a u ta stanowig zbiér uwazany za jeden
z najwazniejszych we Wtoszech,

a takze na Swiecie.

— Pracowatem z ojcem w rodzin-
nej firmie zajmujacej sie zZtomowa-
niem i zbiorkg metali — opowiada
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0 poczgtkach swej fascynacii sta-
rymi pojazdami. — Wowczas, tuz
po wojnie, inaczej sie myslato niz
dzisiaj. Poszukiwato sie na przy-
ktad Fiata 509 i przerabiato go na
furgonetke. Czesto demontowali-
Smy tylko niektore czesci, by wy-
konac¢ z nich potrzebne przedmio-
ty i na tym zarobi¢. Dopiero na po-
czatku lat szes¢dziesigtych zrodzi-
to sie we mnie pragnienie zbiera-
nia zabytkowych samochodow.

Kolekcja pana Righini szybko
rozwijata sie i wzbogacata. W 1972
roku kupit XVI-wieczny zamek
w Panzano, niedaleko Modeny,
ktorego stajnie doskonale nada-
waly sie na przyjecie rasowych po-
jazddw silnikowych. Potem samo-
chody stopniowo zaczety wkra-
czac tez do zamku, a ich wtasci-
ciel staf sie liczacq postacig w $ro-
dowisku kolekcjonerow. Zbiory Ri-
ghiniego i piekno jego zamku przy-
ciggajg ze wszystkich stron swia-
ta mitos$nikdw motoryzaciji, pragna-
cych poznac i obejrze¢ pojazdy
reprezentujgce najwazniejsze roz-
dzialy historii automobilizmu.

W zamku znajduje sie ponad
150 samochodow réznych marek,
niektére o ogromnej wartosci hi-
storycznej. Jest tu Benz z 1896 ro-
ku napedzany silnikiem jednocy-
lindrowym na opary benzyny, troj-
kotowiec Prinetti-Stucchi z 1897
roku, nad ktorego silnikiem praco-
wat sam Ettore Bugatti zanim zo-
stat producentem wtasnych samo-
chodow i model De Dion-Buton
,Vis-a-vis” z roku 1898.

Kolekcje aut dwudziestowiecz-
nych rozpoczyna dwucylindrowy

Peugeot Bébé z 1904 roku. Znaj-
dujag sie w niej Fiat A12 Bis z nad-
woziem Chiribiri z 1912 roku, Isot-
ta Fraschini 8A z nadwoziem Sa-
laz 1926 roku, Lancia Lambda Tor-
pedo z 1926 roku z oliwkowg ka-
roserig i czarnymi nadkolami — jak
twierdzi pan Righini, jedyny samo-
chadd, ktéry ze swoim wyjgtkowo
elastycznym silnikiem mogt kon-
kurowa¢ z modelem 1750. Mozna

tu obejrze¢ réwniez Rolls-Royce’a
40-50 HP Phantom z nadwoziem
Fariny z 1928 roku, wspaniate Fer-
rari 815 z 1940 roku — pierwszy sa-
mochod wyscigowy zbudowany
przez firme spod znaku czarnego
konika po rozstaniu sie Enzo Fer-
rariego z Alfg Romeo. Sg prestizo-
we pojazdy wszystkich najwazniej-
szych marek samochodowych,
tacznie z autami pochodzgcymi B>

Mario Righini

z niektérymi swoimi
»klejnotami” Alfy
Romeo. Od lewej:
modele 8C 2300,

6C 2500 ,,Coloniale”,
6C 1750 ,Paris”,
due SZ, 1990 i 1965

Na pierwszym planie
Alfa 6C 1750 ,Paris”
z 1931 roku
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KOLEKCJUA

Model 6C 2500
»,Coloniale” z 1939
roku, w doskonatym
stanie technicznym
i z oryginalnym
wyposazeniem

z Watykanu, a nalezacymi kiedy$
do papiezy Piusa Xll i Jana XXl
(jeden model Chrysler Limousine
i dwa Cadillac).

Maria Righiniego najbardziej jed-
nak pasjonujg samochody Alfy Ro-
meo. Zgromadzit ich ponad 40. —
Najcenniejszym egzemplarzem
w mojej kolekcji — méwi z dumg —
jest model 8C 2300 z 1932 roku,
ktory kiedys nalezat do wielkiego
Tazio Nuvolariego. O$miocylindro-
wy silnik umieszczony pod diugg
pokrywg auta ma moc 178 KM
przy 5400 obr./min., a dzieki dota-
dowaniu sprezarkg konstrukcji Al-
fy Romeo, auto osigga predkosc¢
225 km/h.

Najukochanszym modelem Ri-
ghiniego jest 6C 1750, ktory kro-
lowat w latach trzydziestych. Za-
chwyca sie nim, ilekro¢ podnosi
pokrywe silnika auta w rzadko spo-
tykanej odmianie ,Paris” z 1931
roku i wpatruje sie w jego wypiesz-

Dwa samochody z kolekciji, od lewej: model 6C 1750 Spider
z nadwoziem Garavini z 1930 roku i model 6C 1500 z nagwoz_iem Farina
- A

czony szesciocylindrowy silnik. —
To prawdziwy klejnot pod wzgle-
dem mechaniki i najpiekniejszy sa-
mochdd na $wiecie — mowi.
Modele 1750 stanowig odrebng
kolekcje w kolekcji. Mario Righini
ma bowiem az siedem Alf Romeo
o tej klasycznej pojemnosci silni-
ka. Poza wspomnianym juz mode-
lem ,Paris” pieknie prezentujg sie
wersje ,Saloon”,

trzy pojazdy typu Gran Sport, z kto-
rych jeden — czarnego koloru — kie-
dys nalezat do Benito Mussoli-
niego i dwa modele Gran Turismo.
Nikt na $wiecie nie posiada réwnie
waznego i bogatego zbioru mode-
li Alfy 1750.
Bliskie sercu kolekcjonera sg Al-
fy 6C 2500, z ktérych jedna to ,Vil-
la d’Este” z 1949 roku, kilka mode-
li 1900 z lat pie¢dziesigtych, az do
ostatnich Montreal, TZ1, Giuliet-
ta, Giulia i SZ. Na odrebng wzmian-
ke zastuguje model 6C 2500 ,Co-
loniale” z 1939 roku, ktéry, z Ma-
rio Righinim za kierownica,
wzbudzat podziw na tle ame-
rykanskich samochodow
podczas obchoddw rocz-
nicy ,operacji Neptun”.
Samochad ten zachowat
sie w doskonatym stanie
i nadal jest na chodzie.
Skonstruowany z my-



$lg o wojnie w Afryce, ma wiele cie-
kawych rozwigzan technicznych.
Jednym z nich jest tzw. korektor
wysokosci, urzgdzenie pozwalajg-
ce kierowcy na zmiane mieszanki
paliwowej, kiedy samochdd poko-
nywat wieksze wzniesienia afrykan-
skie na wysokosciach okoto 2 ty-
siecy metrow. Dla zwigkszenia za-
siegu model ,Coloniale” wyposa-
zony byt w cztery zapasowe zbior-
niki paliwa: dwa przednie 10-litro-
we i dwa tylne 25-litrowe. Dzieki te-
mu maogt zabiera¢ az 190 litrow
benzyny. Righini kupit samochdéd
od Muzeum Wojskowego Cecchi-
gnola w Rzymie, gdzie znajduije sie
jeszcze jeden taki egzemplarz.
Na temat utrzymania i restau-
rowania samochoddw, Righini ma
swoje zdanie. — Utrzymanie kolek-
Cji jest sprawg bardzo zobowigzu-
jaca — twierdzi. — Restaurowanie
aut trzeba przeprowadzac perfek-

cyjnie, a jezeli to niemozliwe, na-
lezy zostawi¢ samochdd w stanie,
w jakim sie znajduje. Obecnie au-
ta konserwuije sie i odtwarza duzo
lepiej niz np. 30 lat temu. Kiedy$
sgdzono, ze takich prac mogg sie
podjg¢ tylko osoby starsze, pa-
mietajgce odnawiane samocho-
dy. To nieprawda. Mozliwosci mto-
dych fachowcéw bywajg zdecy-
dowanie wieksze, czesto zamiast
polegac na pamieci, siegajg do
dokumentaciji pojazdow, nie majg
uprzedzen.

Stwierdzenie to dosyc¢ nieco-
dzienne w ustach weterana kolek-
cjonerstwa. Swiadczy o wcigz mio-
dym duchu Maria Righiniego, kto-
rego jak przed laty, nadal cieszy
posiadanie pieknych samochoddw
i fascynuje zdobywanie ciekawych
ich modeli. Sg to najwieksze emo-
Cje mojego zycia — mowi. *

Marino Bussi

Panzano:
tysigcletnia historia

W Panzano, lezacym kilka kilometrow od Modeny,
byta osada juz w czasach poprzedzajacych epoke
rzymska. Istniejgcy tu zamek korzeniami sigga umoc-
nien Longobardow, we
wczesnym sredniowieczu
o fortyfikacje castrum za-
dbali mnisi benedyktynscy.

Zamek przeszedt liczne
transformacije i rekonstruk-
cje. W XIV wieku Panzano
znajdowato sie na teryto-
rium granicznym pomiedzy
Bolonig a Modeng, dlatego
tez mury stworzone w Xl
wieku przez modenczykow
zostaty dodatkowo wzmoc-
nione. W XVI wieku zamek
przezywat okres rozkwitu,
a jego historia przeplatata
sie z dziejami szlacheckie-
go rodu Malvasia.

Swoj ksztalt, podpo-
rzagdkowany zasadzie funkcjonalnosci, budowla za-
wdziecza Innocenzo Malvasii, wybitnemu przedstawi-
cielowi rodu. Jej uktad w formie czterech przylegtych
dziedzincow nawigzuje do stylu charakterystycznego
dla XV-wiecznych wiejskich willi z okolic Ferrary.

W wiekach XVIII i XIX zostaty wykonane dalsze prace,
ktore nie naruszyly oryginalnego ksztaftu zamku.

Z tego okresu pochodzg przepiekne stiuki i freski
zdobigce jego salon i sale w skrzydle mieszkalnym.
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HISTORIA

Tazio
Wielki

Jego popiersie z brazu,
wystawione w londynskim
Royal Automobil Club,

nie jest podpisane
nazwiskiem. Widnieje

na nim po prostu napis
THE MASTER - Mistrz.

T azio Nuvolari jest uwazany
za jednego z najwiekszych
kierowcow wyscigowych
w dziejach automobilizmu,
a z pewnoscig za najlepszego spo-
$rod zawodnikéw z lat trzydzie-
stych XX wieku. Dzisiaj mozna
by go okresli¢ jako doskonate po-
tgczenie Michaela Shumachera
i Valentino Rossiego. Odnosit bo-
wiem sukcesy w wyscigach zarow-
no na czterech, jak i na dwaoch kot-
kach. Dzieki swoim zwyciestwom
samochodowym nieodparcie ko-
jarzy sie z Alfg Romeo.

Nuvolari urodzit sie 16 listopa-
da 1892 roku w Castel D’Ario ko-
to Mantui. Jego ojciec i wuj byli ko-
larzami, ale mtodego Tazio zafa-
scynowaly silniki i wcze$nie zain-
teresowat sie sportem motocyklo-
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wym, startujgc w wyscigach, z do-
brymi zresztg wynikami.

W 1916 roku Nuvolariego po-
wotano do stuzby wojskowej. Ja-
ko kierowca karetek Czerwonego
Krzyza jezdzit po pagorkach wo-
kot Isonzo i San Lorenzo na nie-
wygodnych Fiatach Tipo 2 z pet-
nymi oponami i na zaadaptowa-
nych ciezkich 18 BL. Zabierat ran-
nych, przewozit ich na tyty walk.
Jezdzit nocami, przy zgaszonych
reflektorach, po drogach zattoczo-
nych przez wojsko udajgce sie na
front i przez cywili uciekajgcych
przed grozg wojny.

Zdarzato mu sie przewozic tak-
ze wysokich rangg oficerow. Kie-
dys, gdy transportowal pewnego
putkownika, samochdd zaczat 8li-
zgac sie w bfocie i stoczyt sie do

rowu. — Jak sie nazywasz? — zapy-
tat rozzioszczony pasazer. — Tazio
Nuvolari, panie putkowniku. — Po-
stuchaj mojej rady, ja sie na tym
znam, kierowca to nie zawdd dla
ciebie. — Wedtug rozkazu, panie
putkowniku! — odpowiedziat Nu-
volari. Nikt juz nie pamieta na-
zwiska tego oficera, ale przeszedt
do historii przez swojg kolosalng
pomytke.

Po zakonczeniu wojny Nuvola-
ri powrocit do wyscigéw motocy-
klowych. Wygrywat mistrzostwa
Wioch, startujgc we wszystkich dys-
cyplinach: na terenach gorskich,
na torach, w zawodach z handica-
pem, diugodystansowych, probach
bicia rekordow szybkosci, w Gran
Premio we Wioszech i na catym
Swiecie. Jezdzit na roznych »

- s ..-IH I.‘i . s >

DAILY & MIRROR [

‘LEG’ CLUES IN
SUITOR’S HOME

Italian Wins $83.000 Race

Pierwsza strona Daily Mirror z 13 pazdziernika
1936 roku prezentujgca zdjecie Nuvolariego
po zdobyciu pucharu Vanderbilta
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HISTORIA

Nuvolari

jako kierowca
motocykla Indian
w 1923 r.

40 il Quadrifoglio

Na Bianchi 350
podczas wyscigu ﬂ
motocyklowego N ey

w 1924 r.

motocyklach: Della Ferrera, Fon-
gri, Borgo, Indian 1000, B. S. A,,
Garelli, Sarolea, Norton i Bianchi.
Zytka wspoizawodnictwa spra-
wiata, ze Nuvolari sporadycznie
wystepowat rowniez w wyscigach
samochodowych. Jezdzit przede
wszystkim na Chiribiri i Bugatti, ale
w 1925 roku na torze w Monza wy-
startowat po raz pierwszy na Al-
fie Romeo, modelu P2. Debiut nie
byt udany, za to dramatyczny. Sa-
mochod Nuvolariego wypadt z to-
ru, a on sam zostat wyrzucony
Z pojazdu. Publicznosc¢ z przera-
zeniem patrzyta jak kierowca leci
i spada prosto na ogrodzenie
z drutu kolczastego. Tylko cudem
upadek skonczyt sie na po-
wierzchownych obrazeniach.

Prawdopodobnie wypadek nie
wynikt z winy kierowcy, lecz spowo-
dowata go blokada skrzyni biegow
samochodu. Niemniej Nuvolari mu-
siat poczekac¢ jeszcze kilka lat, za-
nim znalazt sie w sktadzie medio-
lariskiego zespotu wyscigowego.

Okazja pojawita sie w 1930 ro-
ku. Tazio Nuvolari zostat zaproszo-
ny do udziatu w wyscigach przez
Alfe Romeo i niedtugo pozniej
w zespole z Giovannim Guidottim
wygrat trudne zawody Mille Miglia.
Jechali Alfg 1750 Gran Sport, kto-
ra zdobyta stawe przekraczajgc po
raz pierwszy $rednig predkos¢ 100
kilometréw na godzine (100,450
km/h). Wyscig Mille Miglia pozo-
stat w pamieci kibicow réwniez
dzieki koncowemu pojedynkowi



Nuvolariego z Achille Varzim, kto-
ry z czasem stat sie jego najpo-
wazniejszym rywalem. Ich rywali-
zacja podzielita wioskich kibicow.

Od tego dnia Nuvolari zwigzat
swoje nazwisko z Alfg Romeo i ze
stajnig Ferrari na nastepne lata. Ich
wspotpraca trwata do 1937 roku.
Byt to okres peten znakomitych zwy-
ciestw ,latajgcego Mantuanczyka”.

Odniost ich tak wiele, ze innym
kierowcom trudno mu byto doréw-
nac. W 1932 roku zwyciezyt
w Monte Carlo na Alfie 8C 2300
Monza, w 1935 roku, jadac dwu-
silnikowym modelem Bimotore na
trasie Florencja-Morze, pobit re-
kordy predkosci na kilometr i mi-
le, mierzone od wyznaczonego
punktu toru. Wielkie zwyciestwo

Tazio, cho¢ byt raczej niski, miat wietng
sylwetke — wspomina swojego przyjaciela
Giovanni Battista Guidotti, znany kierowca Al-
fy Romeo i towarzysz Nuvolariego w walce

0 zwyciestwo w wyscigu Tysigca Mil w 1930
roku. — Mimo ze sprawiat wrazenie delikatne-
go, miat nerwy ze stali oraz sokoli wzrok. Pa-
sjonowata go szybkos¢ i byt bardzo sprytny.

Réwnie ciekawie mowi o nim Enzo Ferrari.
— Nuvolari nigdy si¢ nie poddawat na starcie,
zawsze walczyt, bez wzgledu na rodzaj pojaz-
du. Powszechnie byto wiadomo, ze jego spo-
sOb prowadzenia samochodu rézni sie¢ od sty-
lu jazdy innych zawodnikéw. Postanowitem
sprawdzi¢, na czym to polega i ktéregos dnia,
poprositem Tazia, aby mnie przewiozt na Alfie
1750 z mojej stajni. ,Wsiadaj” odpowiedziat.

Na pierwszym zakrecie miatem wrazenie,
ze Tazio zaczat w niego zle wchodzic i ze za
chwile wylagdujemy w rowie. Caty zesztywnia-
tem, czekajac na uderzenie. Tymczasem zna-
lezliSmy sie przy wejéciu na nastepng prosta,
a samochdd jechat stabilnie po idealnej linii.
Popatrzytem na Nuvolariego: wyraz twarzy
miat spokojny, normalny. Nie byta to twarz
cztowieka, ktéry dopiero co uniknat szczesli-
wie poslizgu o 180 stopni. Przy czwartym czy
piatym zakrecie zrozumiatem. Przede wszyst-
kim, zerkajac w bok zauwazytem, ze Tazio nie
popuszczat nogg pedatu gazu, ale naciskat
go do maksimum.

Po kilku zakretach odkrytem jego tajemni-
ce. Nuvolari wchodzit w zakret nieco wcze-
$niej, nizby to dyktowat mdj instynkt kierowcy.
| to w niezwykly sposéb, ustawiajgc szybkim
ruchem kierownicy samochéd przodem do
wewnetrznej krzywizny, celujgc w miejsce,
gdzie zakret sie zaczynat. Przy nacisnigtym
pedale, oczywiscie na odpowiednim biegu,
wprowadzat samochod w czterokotowy po-
Slizg, wykorzystujac site odérodkowg, a do-
brze dobrane obroty nie pozwalaty tytowi wo-

zu zawing¢ sie po ze-
wnetrznej. Przez catg
dtugos¢ zakretu
przéd samochodu
szorowat po we-
wnetrznej krawedzi,
a kiedy tuk sie skon-
czyt, samochdéd znaj-
dowat sie juz w normalnej pozycji, skierowany
w otwierajgcg sie przed nami prosta, bez ko-
niecznosci korygowania kierownica.

Nikomu nie udafo sie odtworzy¢ ,zakretu”
Tazio Nuvolariego. Wielu zblizyto sig do jego
techniki dzieki licznym probom, ale na najtrud-
niejszych zakretach zawsze na koniec zmniej-
szali nacisk na gaz ,telegrafujgc” pedatem.

| jeszcze raz wspomina Guidotti. — Nuvolari
bardzo dbat o ubiér, ktéry miat mu zapewniac
swobode ruchow. Bardzo starannie dobierat
okulary ochronne. Musiaty mie¢ proste so-
czewki, aby unikng¢ znieksztafcen optycznych.
Rzadko zaktadat kask ochronny, poniewaz
w tamtych czasach jego uzywanie byto uzna-
wane przez zawodnikdéw za oznake strachu.

Tazio miat tez swoje wymagania w stosun-
ku do samochodu. Uchwyt kierownicy musiat
by¢ okoto 5 stopni odchylony od poziomu, aby
nie trzeba byto krzyzowa¢ ramion na zakretach
o matym promieniu. Siedzenie miato by¢ usta-
wione na srednie wyciggniecie ramion, co uta-
twiato ruchy katowe kierownicy. Kazat sobie
zrobi¢ réwniez specjalne ograniczenie na lewg
stope, tak, aby nacisk szedt na oparcie i kie-
rowca stawat sie czescig pojazdu. Ta sztuczka
pozwalata mu wykonywac¢ manewry bez cze-
stego btedu polegajacego na kurczowym trzy-
maniu si¢ kierownicy na zakretach.

Dzisiaj ryzykowny styl jazdy Nuvolariego
jest stosowany w wyscigach rajdowych przez
doswiadczonych kierowcow, dla ktorych du-
zym ufatwieniem jest naped na cztery kofa oraz
roll-bar zwiekszajgcy bezpieczenstwo kierowcy.

Nuvolari (z lewej)

i Guidotti po zwycieskim
wyscigu Mille Miglia

w 1930 r.
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Niepowtarzalne
zwyciestwa

W trakcie swojej dtugiej kariery (od 1920 do
1950 roku) Tazio Nuvolari uczestniczyt w 305 za-
wodach — 96 na motocyklach i 209 na samocho-
dach. Odniést 104 zwyciestwa w klasyfikacji ge-
neralnej i 65 w swojej klasie, 100 razy dokonujac
najszybszego okrgzenia. Niezwykly bilans uzu-
petnia zwycigstwo w 5 zawodach miedzynarodo-
wych szybkosciowych (3 motocyklowe i 2 samo-
chodowe) oraz 7 tytutow mistrza Wtoch (2 w za-
wodach motocyklowych i 5 w samochodowych).
Podczas réznego typu wyscigow Nuvolari przeje-
chat w sumie 91 787 kilometrow.

Startowat na samochodach nastepujgcych
marek: Ansaldo, Diatto, Chiribiri, Bugatti, OM,
Talbot, Alfa Romeo, Maserati, MG, Auto Union,
Fiat, Cisitalia i Ferrari.

Oto zwycigstwa w klasyfikacji generalnej,
odniesione na samochodach Alfa Romeo:

1930 — Mille Miglia, Trieste-Opicina, Cuneo-Colle
della Maddalena, Vittorio Veneto
-Cansiglio, Ulster Tourist Trophy

1931 — Criterium Verona-Boscochiesanuova,
Targa Florio, Gran Premio d’ltalia
(z Camparim), Pontedecimo-Giovi
-Genova, Circuito di Montenero-Livorno,
Circuito delle Tre Provincie, Coppa Ciano,
Coppa della Consuma

1932 — GP Monaco-Monte Carlo, Targa Florio,
Gran Premio d’ltalia, GP Francji, Circuito
di Avellino, Coppa Ciano-Livorno,

Coppa Acerbo

1933 — GP Tunezji, Mille Miglia, Circuito Pietro
Bordino, GP Eifelrennen-Nurburgring,
GP Nimes, 24 Godziny w Le Mans
(z Sommerem)

1935 — GP Pau, Coppa Citta’ di Bergamo,
Circuito di Biella, Circuito di Torino, GP
Niemiec, Coppa Ciano-Livorno, GP Nicei,
Circuito di Modena

1936 — GP Penya Rhin, GP Wegier, Circuito
di Milano, Coppa Ciano-Livorno, Circuito
di Modena, Coppa Vanderbilt (USA)

1937 - Circuito di Milano

Modele Alfy Romeo, ktore prowadzit Nuvolari
to: 6C 1750, P2, 6C 1500, 8C 2300, Tipo A, Tipo
B (P3), 8C 2600, Bimotore, 12C i 308.

Muzeum Nuvolariego znajduje sie¢ w Mantui

przy Piazza Broletto 9. Jest otwarte przez caty rok z wyjgtkiem
poniedziatkéw i czwartkow, w godzinach 10-13 i 15.30-18.30.
Cena biletu wynosi 3 euro.
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Nuvolari w szpitalu po wypadku
na torze w Monza w 1925 r.

odniost w Nurburgring na Alfie Ro-
meo Tipo B (P3), pokonujgc nie-
mieckg druzyne Mercedesa i Au-
to Union. W 1936 roku w Stanach
Zjednoczonych zdobyt puchar
Vanderbilta, na jego koncie sg tez
dwa wygrane wyscigi Targa Florio
i Mille Miglia. Triumfy te rozstawity
na catym Swiecie Alfe Romeo i jej
kierowce, powszechnie nazywa-
nego Nuvoli.

Jezdzit niewiarygodnie dtugo,
do 58 roku zycia. Po raz ostatni
wystartowat 10 kwietnia 1950 ro-
ku na Cisitalia Abarth 204 w wy-
$cigu na trasie gorskiej w Monte
Pellegrino. Zdobyt 5 miejsce w kla-
syfikacji generalnej oraz pierwsze
w swojej klasie.

Zmart w domu 11 sierpnia 1953
roku o godzinie 6.30 na ,zapale-
nie ptuc odoskrzelowe, ktore wy-
wigzato sie jako komplikacja cho-
roby serca”. Zgodnie z wtasnym
zyczeniem, zostat pochowany
w wyscigowym stroju — zottym swe-
trze z jego inicjatami, niebieskich

spodniach pumpach z pasem
z krokodylej skory, ktéry podaro-
wano mu w Ameryce oraz w sko-
rzanym kasku i z tréjkolorowg wste-
ga na szyi. Do trumny kazat wto-
zy¢ swoj amulet — ztotego zdtwia,
sprezentowanego mu niegdys
przez Gabriele d’Annunzio.

Lord Howe, wielki dzentelmen
i angielski sportowiec, zwyciezca
w wyscigach 24 godziny Le Mans
w 1931 roku powiedziat o nim:
,Dopoki na $wiecie bedzie sie mo-
wi¢ o sporcie samochodowym,
dopoty bedzie trwata pamiec o Ta-
zio Nuvolarim”. Z jeszcze wiek-
szym podziwem mowit o nim Fer-
dinand Porsche: ,Najwiekszy kie-
rowca przesziosci, terazniejszosci
i przysziosci”. *

Marino Bussi
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C ho¢ to kamien, jest
miekki; Izejszy od innych,
ciepty w dotyku i na do-
datek sig pali. Przy g
potarciu elektryzu- ':“
je sie, przyjmujac
tadunek ujemny, dlatego nabiera
zdolnosci przyciggania drobnych
czgstek.
40 milionéw lat temu kapigca
z tropikalnych drzew bursztyno-
wych zywica zastygata w wodach
rzek, ktore niosty jg do wielkiej
delty w miejscu dzisiejsze-
go potudniowego Batty-
ku. Tak powstaty ocenia-
ne dzis na miliony ton ztoza
tego minerafu, bedgcego jedng
z najbardziej charakterystycznych

il Quadfrifoglio
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Bursztyn jest niezwykty
— i z racji wtasnosci fizycznych,
| historii swojego powstania.

o

; wizytdwek naszego kraju.
Polscy jubilerzy, przerabiajgc rocz-
nie trzysta ton bursztynu, zapew-
niajg dziewiecdziesiat procent
jego swiatowe| podazy.

Jest to wdzieczny materiat do
pracy — na tyle miekki, plastyczny,
ze do obrdbki nie wymaga skom-
plikowanych ani drogich narzedzi.
Tokarka, szlifierka i ptécienna po-
lerka to w zasadzie kompletny
warsztat tradycyjnego bursztynia-
rza. Jest tez kamieniem pieknym,
a jednoczesnie nietypowym, ory-
ginalnym. Dlatego obserwujemy
jego rosngcg popularnose, nie tyl-
ko w Polsce. Od dziewieciu lat
w Gdansku odbywajg sie miedzy-
narodowe targi bursztynu Ambe-

rif, gdzie mozna zaob-
serwowac aktualne
trendy w sztuce N
bursztynnicze;. ‘“
Magiczny pomyst

Na tle kilkudziesieciu projektan-
téw wyrdzniajg sie prace Bozeny
Batyckiej. Jej limitowana ,Bursz-
tynowa kolekcja” to linia torebek,
w ktorej wykorzystano potgczenie
naturalnej skory i bursztynu.

— Szukafam czegos oryginalne-
go, wyjatkowego — Bozena Batyc-
ka wspomina poczatki przygody
z bursztynem. — Stosowanie w bi-
zuterii na przykfad brylantéw to
zadna sztuka, one sg wszedzie.
Nawet wykorzystane w oryginalny



Sposob nie sg sensacjg. Wtedy
doznatam olsnienia: przeciez ma-
my bursztyn! Robigc z niego wy-
jatkowe rzeczy, bytam pierwsza.
.10 takie tadne, to takie polskie” —
mowili ludzie, ktorzy zobaczyli ko-
lekcje. To wtasnie unikalnosc¢
bursztynu jest jego war-

toscig. To byt ma-

- 2
‘. giczny pomyst!

fot. Batycki

Bursztyny sq wieczne

Pani Bozena jest szczegolnie
zadowolona z tego, ze udato sie
jej pokazac nowy wizerunek bursz-
tynu. — Ten tradycyjny kamien, ko-
jarzony byt w przesztosci ze sztu-
ka ludowa, Cepelig — opowiada. —
Tymczasem udafo mi sie sprawic,
ze bursztyn, odpowiednio poda-
ny, jest swietng propozycja dla no-
woczesnej, aktywnej kobiety. p-

Najstawniejszym dzietem Swiatowego bursztynnictwa byt wystroj
$cian jednej z patacowych sal, tzw. Bursztynowej Komnaty, w Carskim
Siole kofo Sankt Petersburga. Wykonano jg przed trzystu laty na zlece-
nie krola pruskiego Fryderyka |. Podczas drugiej wojny Swiatowej, 17
wrzesnia 1941 roku niemieccy saperzy zerwali kilkaset metréw kwadra-
towych dekoracji i wywiezli na zamek w Krélewcu. Warte pigecdziesigt mi-
lionéw dolaréw w ztocie wyposazenie komnaty lezato tam ponad trzy la-
ta. Wiosng 1945 roku, w obliczu zblizajgcego sie frontu, Niemcy skutecz-
nie ukryli bursztynowy skarb przed swiatem. Do dzi$ szukajg go rézne
stuzby wywiadowcze, ale jak dotad bez rezultatu. Obecnie wiadze Ros;ji
realizujg projekt rekonstrukciji komnaty. Na szczescie jej ruchome wypo-
sazenie ocalato w komplecie, wywiezione jeszcze w 1941 roku za Ural.
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fot. W. Kruk

Najmodniejsze sg teraz wielkie G
bursztynowe kule i naszyjniki -
z ré6znokolorowych, toczonych
paciorkéw

fot. W. Kruk
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Teraz moj wizerunek jest juz na sta-
te potgczony z bursztynem. Daje
on takie mozliwosci rozwoju kolek-
Cji, ze z pewnoscig nie okaze sie
modg sezonowag, ale pozostanie
W nowoczesnej bizuterii na state.

Kolorowe kule

Uzyte w kolekcji Bozeny Batyc-
kiej kamienie majg rozne ksztatty:
kuliste, kwadratowe albo nieregu-
larne. Zréznicowane sg kolory —
bursztyny wystepujg w barwach
od jasnozottej poprzez miodo-
wag, pomaranczowsg do czerwono-
brunatnej, a nawet ciemniejszej.
To charakterystyczne cechy ak-
tualnej bursztynowej mody.

— Teraz dominujg zwtaszcza for-
my kuliste i walcowate. — Maciej
Stomkowski z warszawskiego sa-
lonu jubilerskiego Kruk Fashion
rozktada przede mng naszyjnik zto-
zony z kilkunastu bursztynowych
kul. — W odrdznieniu od tradycyj-
nych cepeliowskich naszyjnikow
sprzed lat rozrosta sie tez gama
koloréw — dodaje.

Bursztyn zostat przez projektan-
tow potraktowany powaznie. W ory-
ginalnych wzorach Kruka widac
mocno zaawansowang obrobke
kamienia. Kule naszyjnika majg kil-
ka centymetréw Srednicy; nie po-
wstaly jednak z duzych bursztynow,
ale ze sprasowania kilku mniejszych
kawatkow. Odpowiednie polerowa-
nie zapewnito im jednak bardzo na-
turalny wyglad. Biore do reki nie-
2wykly bursztynowy tancuch — przez
oczko wiekszego kamienia prze-
chodzi sznurek mniejszych janta-
rowych paciorkow. Wtasciwie »

fot. KFP Kosycarz

Proboszcz parafii Swigtej Brygidy w Gdansku, ksigdz Henryk Jan-
kowski, jest pomystodawcg realizowanej od dwoch lat budowy olbrzy-
miego bursztynowego oftarza. Jego twoércg jest Mariusz Drapikowski.
Do powstania dwunastometrowej wysokosci ottarza, wyzszego od
Bursztynowej Komnaty, planuje sie zuzy¢ kilkanascie ton bursztynu.
W samym oftarzu znajdzie sig¢ okoto dwach, trzech ton, ale wigksza
ilos¢ jest niezbedna ze wzgledu na duze straty podczas szlifowania.
Niektore czesci dzieta bedg zawiera¢ szczegodlnie cenny kamien — su-
kienka Matki Boskiej powstaje z duzych okazow rzadkiego biatego
bursztynu, stanowigcych unikaty przyrodnicze. Mariusz Drapikowski
miat opory przed ich cieciem. — Cigtem tylko na sukienke Maryi, bo
uznaftem, ze w tym przypadku to nie jest grzech — mowi.

W listopadzie 2002 roku premier Miller polecit wojewodzie pomorskie-
mu przyznac ksigdzu Jankowskiemu koncesje na wydobycie bursztynu
potrzebnego do dokonczenia ottarza.
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nie wiadomo czy to nietypowy na-
szyjnik, czy pasek. Nanizane sg nan
kawateczki w trzech réznych kolo-
rach. Trudno uwierzy¢, ze ktos mo-
zolnie dobierat kamyki, dopasowu-
jac barwe. | rzeczywiscie — okazu-
je sie, ze bursztyn, poddany dzia-
taniu odpowiedniej temperatury, mo-
ze zmienia¢ kolor! Rezultaty sg nad-
zwyczajne, oglgdajgc niezwykte
wzory jubilerskie w gablocie trudno
mi uwierzy¢, ze mam do czynienia
z naturalnym bursztynem, a nie
zmysinym tworzywem sztucznym.

Druga miodo$é bursztynu
Wszystko wskazuje na to, ze
bursztyn swoje pie¢, a moze i wie-
cej minut ma dopiero przed sobag.
— W Polsce jest wielu utalento-
wanych bursztynnikdw — zapew-
nia Bozena Batycka. — Wazne jest,
zeby znalezli swojg metode wyko-
rzystania jantaru, swoj wtasny wi-

zerunek. Do tego potrzebne jest
dobre oko i wyobraznia. Wtedy
wzrosnie tez warto$¢ wyrobow.
Wracajgc do przyktadu brylantéw:
przeciez kamienie zyskujg znacz-
nie na wartosci, jesli sg uzyte
w markowej bizuterii.

Wyobrazni projektantom nie
brakuje. Pomysty zaprezentowa-
ne na ostatnich targach Amberif
tgczyty bursztyn z modg mtodzie-
zowg, sukniami z tafty, Inem i fu-
trami.

Bankowa alchemia
Bursztyn nieoczekiwanie nabie-
ra wartosci takze w sensie wymier-
nym. W zesztym roku Narodowy
Bank Polski wyemitowat kolekcjo-
nerska serie monet o nominatach
2120 ztotych, zatytutowang ,,Bursz-
tynowy Szlak”. | tak kamien zamie-
nit sie w zlote. *
Maksymilian Suski

Czy bursztyn leczy?

fot. Marcin Czechowicz

Wiara w lecznicze dziatanie ,tez Battyku” ma dfugg tradycje. Juz
rzymski encyklopedysta Pliniusz Starszy notowat, ze kobiety w Lombar-
dii noszg na szyi bursztyny, bo wierza, ze zapobiega on chorobom gar-
dta. Lekarze arabscy sporzgdzali z surowych grudek krople ,na wszyst-
ko”. W Europie bursztyn byt stosowany jako sktadnik réznych medyka-
mentow. Leczono nim epilepsje, dzume, zéttaczke i kamienie zotciowe.
Na Kurpiach okadzano chorych aromatycznym dymem. Nalewki bursz-
tynowe leczg pono¢ z choréb przewodu pokarmowego, a masc na tej
samej bazie przynosi ulge w schorzeniach reumatycznych. Ponadto po-
maga W leczeniu grzybic, oparzen i ukaszen komardw.

Ciekawy zwyczaj wykorzystania mocy bursztynu istniat w carskiej
Rosji. W bogatych domach mamke obwieszano sznurami z tego ka-
mienia, aby zapobiec przejsciu z niej na dziecko ,wszelkiej durnoty”.
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Patrzgcym uwaznie
na polskg scene
kulinarng, jedno
zjawisko swymi
rozmiarami zdaje sie
inne przycmiewac.
To mitos¢ Polakow
do kuchni wioskiej.

uz nie tylko pizzerie i spa-
J gheterrie, lecz i catkiem po-
wazne lokale powstajg, jak
kraj diugi i szeroki, kgciki kulinar-

ne w periodykach petne sg prze-
piséw znad Padu i Tybru, a mate




dzieci, ledwo potrafigce werbali-
zowac swe pragnienia, domaga-
ja sie do makaronu $wiezo starte-
go parmezanu i ptaczg, gdy na de-
ser nie dostang tiramisu. Myli sie
jednak srodze ten, kto przypusz-
cza, ze 6w afekt to sprawa ostat-
nich kilkunastu lat. Nie — bowiem
Polacy mito$¢ do kuchni wioskiej
majg przekazywang w genach.
Fakt maizenstwa krola Zygmun-
ta Starego z ksiezniczkg z Bari, Bo-
ng z rodu Sforza, to jeden z lepigj
znanych przez ogot szczegotow
naszej historii. Uczeni do niedaw-
na uwazali, ze to Bona po raz
pierwszy wprowadzita na polskie
stoty wiele jarzyn, dotychczas
w kraju nieznanych. Badania ogro-
dow wawelskich, a zwlaszcza tych
fragmentow, ktdére zajmo-
waty krolew-

skie grzadki, zdajg sie przeczyc te-
zie, jako bysmy przed przybyciem
ksiezniczki jadali wytgcznie miod
i kasze. Jedno jest pewne — przy-
bycie Bony bogatszg diete warzyw-
ng znacznie upowszechnito. Do
dzi$ peczek korzeniowych warzyw
zwiemy wloszczyzng, a zielong ka-
puste ,kapustg wioskg” i jest to wy-
raznie poklosie jej panowania.
Ale przeciez nie sama Bona, nie-
dostepna dla wiekszosci podda-
nych, stata sie wzorem do nasla-
dowania. Wraz z nig przybyty do
Polski tysigce urzednikow, polity-
kow, artystow, przedsiebiorcow, ku-
charzy oraz cukiernikow. Wielu zo-
stawato na zawsze, a swymi zwy-
czajami jedzeniowymi zarazato pol-
skich sgsiadow. Jak teraz, tak i wte-
dy rozlegaly sie gtosy obroncow
tradyciji, stajgcych w obronie zra-
zOw i bigosu, wybrzydzajacych na
bezustanng konsumpcje satat
z oliwg i octem czy tez wy-
klinajgcych zaby oraz
Slimaki. Niektore
z takich pam-
fletow za-

chowaly sie do dzis, a wynikajg
z nich dwie, fundamentalne rzeczy.
Po pierwsze — obce wptywy ku-
chenne jedynie wzbogaci¢ moga
miejscowg kuchnie, lecz nigdy jej
nie zastgpig, po drugie —to Wtosi,
a nie Francuzi, nauczyli nas jes¢
zielong safate w sosie vinaigrette,
zabie udka i winniczki.

Jednak nastepne stulecia nale-
zaly do Francuzéw. Ich jezyk i kul-
tura, rowniez kulinarna, wyparty
z Polski wptywy wtoskie. To pod
wptywem francuskiego uksztatto-
wato sie nowoczesne polskie stow-
nictwo kuchenne, kroél Stanistaw
Leszczynski nauczyt Francuzow ro-
bi¢ babe drozdzowa i polewac ja-
rzyny z wody zrumieniong na ma-
Sle butkg tartg, a wiele tamtejszych
receptur, jak chocby ta na sos be-
szamelowy, weszto na state do na-
Szego kanonu gotowania. >

Robert
Maktowicz
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Deser , Kaprys

z biatej czekolady”

Krélik z polentg

Oczy naszych smakoszy zwro-
city sie z powrotem w strone ltalii
w dobie romantyzmu. Rekopis Ma-
zurka Dgbrowskiego, pisanego
w Reggio Emilia przez Henryka Wy-
bickiego, nosi $lady wina, co naj-
lepiej $wiadczy o tym, ze nawet
w chwilach najwiekszych patriotycz-
nych uniesien potrafilismy doce-
nia¢ uroki wioskiego stotu. W wie-
ku XIX masowo odbywano podro-
ze na Potwysep Apeninski, by pic¢
wprost ze zrodet cywilizacji facin-

skiej. Wyprawy do Wtoch odbyta
wiekszos$¢ znaczniejszych roda-
kow. Kuchnia witoska znéw zago-
Scita na naszych stotach, co wyraz-
nie widac, studiujac ksigzki kuchar-
skie z tamtego okresu.

Najpoczytniejsza autorka kuli-
narna w historii Polski, Lucyna
Cwierczakiewiczowa, proponowa-
ta nawet makaron z parmezanem
jako jedno z dan wigilijnych. W jej
dzietach znalez¢ mozna wiele
przepisow alla italiana. Trudno dzi$
nie chyli¢ czota przed fachowo-
$cig autorki i oryginalnoscig recep-
tur. Dla przyktadu przepis na risot-
to (zwane przez Cwierczakiewiczo-
wag ,risalto”) z parmezanem, po-
chodzacy z kalendarza dla pan
z roku 1879.

,Ze tylko we Wioszech umiejg
gotowac ryz, jest rzeczg nieza-
przeczong. Wiosi jedni zostawia-
ja ryz w catosci. Podaje przepis
ryzu, ktéry widziatam przyrzgdza-
ny w Medyolanie.

Cwierd funta masta przesmarzy¢

z jedng usiekang cebu-

lg, gdy ta sie

dobrze zrumieni, wsypac ¢wier¢ fun-
ta ryzu najlepszego bez ptokania
nawet i miesza¢ na matym ogniu,
az go masto obejmie, wtedy wla¢
kwaterke rozgotowanego mocne-
go bulionu i zostawi¢ niech sie wol-
no pruzy. Osobno gdy sie dusi pie-
czen wotowa lub barania, a w bra-
ku tejze, kawatek migsa dusic i ufor-
mowany z tego miesa sok, wlac
w ryz, gdy tenze juz prawie miek-
ki. W konicu wzig¢ jeszcze tyzke mio-
dego masta i tyzke parmezanu wio-
zyC W ryz, wymieszac i zaraz poda-
wac, nie dajgc sie mastu smarzy¢
w ryzu. Mtode masto zawsze po-
winno byc¢ tak uzyte, aby po wioze-
niu w potrawe zaraz jg podawac. To
jest prawdziwe risalto wtoskie”.
Studiujgc przepisy z tamtych lat,
$ledzgc ogloszenia prasowe rekla-
mujace restauracje, delikatesy, skfa-
dy kolonialne czy tez zwykie skle-
py z zywnoscig, dojs¢ mozna do
fascynujacych wnioskow. Okazuje
sie bowiem, ze wiekszosc¢ z tych
rzeczy, ktére pojawity sie w naszych
sklepach ostatnimi laty, produktow,
ktdre Polacy czesto ogladajg po raz
pierwszy, do Il wojny Swiatowej by-
ta w kraju bez problemu dostepna.
Witoskie wina, parmezan, kapary,
oliwa — to wszystko byly oczywiste
sktadniki polskiej kuchni. Ich uzy-
ciu kres potozyt dopiero komu-
nizm i zamkniecie kraju. Ze-
lazna kurtyna rowniez
w garnkach poczynita fun-
damentalne szkody.
Wracajgc jednak do cza-
sOw wczesniejszych, wska-
zac trzeba jeszcze jedne
wrota, przez ktore wioskie



wpltywy wlewaty sie w granice
Rzeczpospolitej. To zabdr austriac-
ki, fragment wielkiego, kosmopo-
litycznego imperium Habsburgdw,
w ktorego sktad wchodzity i nie-
ktdre z potnocnowloskich prowin-
cji. Byt wiec czas, gdy Krakow, Me-
diolan i Wenecja znajdowaly sie
w jednym panstwie, Krakow i Triest
pozostaty w nim do samego kon-
ca Austro-Wegier. Brak granic,
swobodny przeptyw ludzi, towa-
row i zwyczajow kulinarmych. Wto-
scy cukiernicy masowo jeli osie-
dla¢ sie w Galicji, a lody czy kasz-
tany jadalne, zwane z wtoska ma-
ronami, staly sie szybko ulubiony-
mi przysmakami polskich podda-
nych cesarzy z Wiednia. Przyjat sie
rowniez witoski sposob parzenia
kawy, pierwszy ekspres cisnienio-
wy zainstalowano w krakowskiej
kawiarni ,,Noworolskiego” juz na
poczatku XX wieku. Znad Adriaty-
ku stano pociggami $wieze, na lo-
dzie trzymane owoce morza. Kra-
kowska restauracja ,Secesya”, po-
tozona na rogu ulic WisInej i sw.
Anny, specjalizowata sie w poda-
waniu dalmatynskich ostryg, mu-
li i scampi.

Okres miedzywojenny nie zerwat
tradycyjnych polsko-wtoskich zwigz-
kow. Kres potozyt im dopiero PRL.
Bo trudno do powaznej kategorii
kulinarnej zaliczy¢ lody carpigiani,
ktdre jety masowo w catej Polsce
pojawiac sie za czasow Gierka, czy
licznie powstajgce w tamtej deka-
dzie pizzerie — ich oferta polegata
na podawaniu plackow z pieczar-
kami zwanych pizzg i rozgotowa-
nego makaronu z keczupem i se-

rem tylzyckim pod nazwg spaghet-
ti bolognese. Lecz przyznac trze-
ba uczciwie, ze kuchnia wioska,
chocby tylko z nazwy, byta jedyng
zachodnioeuropejskg kuchnig funk-
cjonujgcyg szeroko w ramach pe-
erelowskiej gastronomii.

Oczywistym przetomem byt rok
1989. Pieczarki zastgpita mozarel-
la i bazylia, placek pizzy stopniowo
nabierat wiasciwej cienkosci i chrup-
kosci, spaghetti coraz czesciej go-
towano al dente, na stotach poja-
wif sie $wiezo starty parmezan. Jed-
nak wiekszosc przybytkow bardziej
przypominata lokale w Nowym Jor-
ku czy Chicago, niz w Bolonii czy
Rzymie. Amerykanie podpatrzyli
bowiem jedzeniowe zwyczaje wio-
skich emigrantow w USA, emigran-
tow pochodzgcych przewaznie
z potudnia Italii, przetworzyli je po
swojemu i zalali Swiat caly pizzg
Z ananasem, o ktorej w ojczyznie
Dantego nikt nie styszat.

Lecz poczatki zostaly zrobione.
Z czasem pojawili sie nad Wistg
dobrzy wtoscy szefowie, powsta-
ty Swietne restauracje. Na potkach
naszych sklepéw bez trudu zna-
lez¢ mozna wtoskie produkty,
a obecnos¢ chocby pomidoréw
w puszkach zrewolucjonizowata
polskg kuchnie. Dzi$ w prawie kaz-
dym wiekszym miescie znalez¢
mozna powazng wioska restaura-
cje. Krélowa Bona ptacze w za-
Swiatach ze szczescia. *

Robert Maktowicz

Autorem dari jest Krzysztof Zurek,
szef kuchni restauracji

Amarone krakowskiego hotelu
Pod Roz3 przy ul. Florianskiej 14.
Zdjecia: Jan Zych

-
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Tak wielkiej ekspozycji
jego prac w Polsce
jeszcze nie widzieliSmy.

ystawa w warszaw-
skim Muzeum Narodo-
wym obejmuje prace

Pabla Picassa od 1905 roku nie-
mal do konca zycia. Sg to obrazy,
rysunki, ceramika, grafika i ksigz-
ki pochodzace z trzech gtownych
kolekciji: Staatsgalerii w Stuttgar-
cie, Muzeum Picassa w Paryzu
i Muzeum Narodowego w Warsza-
wie, uzupetnione o prace z Mu-
zeum Grafiki Picassa w MUnster,
Muzeum Sztuki w todzi i z Gabi-
netu Rycin Biblioteki Uniwersyte-
tu Warszawskiego.

Wystawa jest rodzajem podro-
zy artystycznej, wyprawy w prze-
sztos$¢ — nie tak znowu odlegty, ale
juz zamknietg w czasie epoke wiel-
kich przemian sztuki europejskie;j.
Ekspozycje podzielono na pie¢
okresow tworczosci Picassa.

Pierwszy, od 1905 do 1916 r. sy-
gnalizuje wielkie zmiany, jakie do-
konaly sie w tworczosci artysty
i sztuce europejskiej od przekro-
czenia dekadencji do podjecia
wielkiego eksperymentu sztuki no-
woczesnej, jakim byt kubizm. Dru-
gi, okres, od 1917 do 1925 . to po-

wrot do form klasycznych, nawig-
zujgcych do tradyciji kultury base-
nu Morza Sroédziemnego.

Lata 1926-1937 ilustrowane sg
na wystawie ponad 30 pracami
ukazujgcymi rézne watki: sceny mi-
tologiczne, akty, fragmenty corridy.
Sielanke konczy wybuch wojny do-
mowej w Hiszpanii, $mier¢ matki,

bombardowanie Gu-
erniki i osobista wal-
ka Picassa z gene-
ratem Franco prowa-
dzona obrazami.
Od 1937 roku trwa
Wielka Wojna — czas
zaangazowania po-
litycznego artysty
w dziatalnosc¢ Fran-
cuskiej Partii Komunistycz-
nej, wybuch i koniec Il woj-
ny swiatowej, narodziny
dwoch czedci Europy.
Okres ten zamyka sie oko-
to 1962 r. po 25 latach zma-
gan ze $wiatem, politykg, ma-
terig. Przychodzi Wielka Starosg,
naznaczona strachem uciekajgce-
go czasu.

W czasie swojego politycznego
zaangazowania Picasso przyjechat
do Polski, a $lady tej wizyty dfugo
byty widoczne w jego twdrczosci.
Polski epizod zajmuje wiec na wy-
stawie szczegdlne miejsce, udo-
kumentowane zaréwno obrazami
Picassa jak i fotografiami, rysun-
kami i fragmentami filmow.

Wystawe mozna ogladac do
7 lutego 2003 roku. *

Anna Borsukiewicz
zdjecia: Muzeum Narodowe w Warszawie



W Krakowie — malarstwo
Wyczétkowskiego

W Muzeum Narodowym otwar-
to wystawe prac Leona Wyczot-
kowskiego. Ekspozycija ta tgczy sie
ze 150 rocznicg urodzin artysty. Za-
prezentowano okoto 400 jego ob-
razow, rysunkow, grafik i rzezb po-
chodzgcych z najznaczniejszych
polskich kolekcji muzealnych.

Leon Wyczdtkowski (1852-1936)
tworzyt krajobrazy, sceny rodzajo-
we, widoki miejskie, portrety i mar-
twe natury, z upodobaniem ,,por-
tretowat” drzewa i kwiaty. Uprawiat
malarstwo olejne. Po 1900 r. po-
stugiwat sie gtéwnie pastelem, tak-
ze akwarelg, gwaszem i temperg.
Na poczatku XX w. zainteresowat
sie grafikg, ktéra zdominowata je-
go prace artystyczng. Zajmowat
sie rowniez rzezba.

Tworczos¢ Wyczdtkowskiego za-
liczana jest do najwybitniejszych
zjawisk artystycznych w sztuce pol-
skiej przefomu XIX i XX w. Jednak-
ze wieksze, znaczace prezentacje
jego dziet odbywajg sie rzadko.

Ekspozycja w Gmachu Gtow-
nym Muzeum Narodowego w Kra-
kowie, al. 3 Maja 1, bedzie czyn-
na do 16 lutego 2003 r.

Szopki slaskie we Wroctawiu

W Muzeum Sztuki Medalierskiej,
Rynek 6 warto obejrze¢ wystawe
,Szopki $lgskie i ozdoby choinko-
we ze zbiorow Henryka Tomaszew-
skiego”. Wiekszosc¢ z nich pocho-
dzi z XVIIi XIX w., czes¢ z XX w.

Slask stynie ze swoich szopek.
Prezentowane na wystawie szopki
ze zbioréw tworey Wroctawskiego
Teatru Pantomimy przeznaczone
byly dla indywidualnych nabywcow,
nie majg wiec elementow rucho-
mych. Ich wyglad natomiast cze-
sto nawigzuje do widokow dolno-
Slgskich miejscowosci, w ktore
zrecznie wbudowano sceny ilustru-
jace wydarzenia zwigzane z Bozym
Narodzeniem. Wystawa bedzie
czynna do Trzech Krdli, czyli 6 stycz-
nia 2003 r.

i Sidleiw ift wws geboren, e Sofulein it wis gokhonkl. sus. 3o

fot. Muzeum Narodowe w Krakowie

Warto tez odwiedzi¢ inne muzea,

prezentujgce ekspozycje bardzo

roznorodne pod wzgledem
tematycznym, artystycznym,

a takze poznawczym.

W Warszawie
- stynne wynalazki
Paréwke 150 lat temu |
wynalezli rzeznicy z Frank- !
furtu. W tym samym cza- §§
sie powstata zakretka do
butelki, kuchenka gazowa
i... akordeon klawiszowy.
Ptetwy do ptywania sg po-
chodzenia francuskiego,
zaprojektowat je 75 lat te-
mu Louis de Corlieu. Od 70
lat jemy batony ,Mars”, od 60 lat
nosimy T-shirty, specjalng Smietan-
ke w proszku do kawy zaczeto sto-
sowac przed pot wiekiem. Te i in-
ne ,wynalazki, ktére zmienity sSwiat”
mozna oglgdac do konca grudnia
na wystawie ,,Rocznicowe cieka-
wostki roku 2002” w Muzeum
Techniki (Pafac Kultury i Nauki).

fot. Muzeum Sztuki Medalierskiej

W innych
muzeach

il Quadrifoglio

fot. Jerzy Kozierkiewicz
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Dolomity to nazwa,
ktora u kazdego
narciarza wzbudza
zywszy obieg Kkrwi
W organizmie.

nuzeni problemami w ro-
Z dzimych osrodkach narciar-
skich, coraz czesciej po-
szukujemy $niegu i $wietnie przy-
gotowanych tras w Austrii, Wto-
szech, Szwajcarii i Francji. Najwaz-
niejszymi czynnikami, ktére powin-
nismy brac¢ pod uwage przy wybo-
rze, jest jakos¢ oferty narciarskiej,
bazy noclegowej i apres ski da-
nego regionu. Rownie istotnym ele-
mentem jest goscinnos¢ gospoda-
rzy. | tu Wtosi sg bezkonkurencyj-
ni. W poréwnaniu do zimnych Fran-
cuzow i zdyscyplinowanych Austria-
kow najlepiej wydajg sie rozumie¢
potrzeby skorych do zabawy i ko-
chajgcych dobrg kuchnie Polakow.
Warunki narciarskie we wioskich
Dolomitach pod wzgledem jakosci

wyciggow, ilosci i roznorodnosci tras
narciarskich oraz urzgdzen nasnie-
zajgcych sg na najwyzszym pozio-
mie. Karnet narciarski Dolomiti Su-
perski umozliwia jazde po trasach
narciarskich o diugosci 1200 km.
Wielkg popularnoscig cieszy sie
Sella Ronda, czyli jednodniowa,
$rednio trudna trasa wokot Grup-
po di Sella. Na jej pokonanie po-
trzeba okoto pieciu godzin. Moz-
na to zrobi¢ w kierunku zgodnym
z ruchem wskazowek zegara, lub
w przeciwnym. Dodatkowg atrak-
Cjg sg przepiekne widoki.
Prawdziwg pertg Dolomitow jest
szczyt Marmolada, co oznacza
btyszczgca. Tutejsze trasy zjazdo-
we nalezg do najwspanialszych,
jakie mozna sobie wyobrazic.

O to, jak najpetniej narciarsko wy-
korzysta¢ pobyt w Dolomitach za-
pytalismy Macieja Szpota, szefa Bu-
sinessman Fun Club, doswiadczo-
nego instruktora PZN, dla ktérego
Dolomity nie majg tajemnic.

— Poczatek dnia to niewatpliwie
Marmolada — mowi. — Gorna sta-
cja lodowca jest najwyzej potozo-
nym poczatkiem nartostrady w Do-
lomitach (3342 m npm). Najle-
piej wjechac tam pierwszym wa-
gonem lub, co jest bardziej eks-
trawaganckie, helikopterem (oko-
to 50 euro/osobe) tak, by nikogo
przed nami nie byto. Ten pierwszy
raz jest nieprawdopodobny. Trasa
jest szeroka, nietknieta, pieknie na-
chylona, fantastycznie przygoto-
wana — 12 kilometrow niezapo-
mnianego zjazdu.

Potem wykorzystujemy krzesto
lub orczyk i do godziny 11 trenu-
jemy dtugi skret race, z czasem
pogtebiony do fun carvingu na sze-
rokich trasach lodowca.

Gdy zaczyna sie robic ttoczno,
przemieszczamy sie przez Padon
do Porta Vescovo, skad do Arab-
by prowadzg najlepsze trudne tra-
sy w Dolomitach. Po godz. 13 sta-
je sie tam luzno, wtedy mozemy
pusci¢ sie bezpiecznie czerwony-
mi odcinkami nawet na wprost



i sprawdzic¢, jak sie to robi w Pu-
charze Swiata.

Po potudniu polecam muldy
w Belvedere. Tam, u podndéza Pe-
col jest pas miedzy trasami omul-
dzony od zawsze.

Jazda terenowa poza trasami
jest oficjalnie we Wioszech zabro-
niona. Nie wytycza sie, jak we
Franciji, tras naturalnych. Mozna
jednak wybrac sie na takg wypra-
we z przewodnikiem.
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W tygodniu narciarskim dobrze
jest spedzi¢ 2 dni na treningu tycz-
kowym. Z rozstawionych na state
slalomow polecam Ciampac. Stok
ten jest ocieniony i nawet w mar-
cu Swietnie przygotowany przez
caly dzien. Zjazd z pomiarem elek-
tronicznym kosztuje 1 euro. God-
ne polecenia sg rowniez narciar-
skie wieczory. Najlepszym terenem
do zjazddw jest Zoldo, oswietlone
az do godz. 23.

Dolomity odwiedza coraz wie-
cej narciarzy z Polski. Sg juz na ty-
le widoczni, ze w 20083 roku, od 25
stycznia do 8 lutego, w miejsco-
wosci Falcade (w dolinie Valle di
Biois) odbedg sie Dni Polskie
w Dolomitach. Ich organizatorem
jest Businessman Fun Club.

Na Polakow czeka w tym czasie
mnaostwo atrakeji, m. in. testy nart,
prowadzone po polsku lekcje dla
poczatkujgcych oraz réznego ro-
dzaju zawody. Polskie gwiazdy po-
prowadzg warsztaty artystyczne.
W Falcade mozna bedzie spotkac
m. in. Kasie Kowalskg, Kasie

Skrzyneckg oraz Dorote i Pawta
Delggow. Atrakcyjnie zapowiada-
ja sie wojny kulinarne polskich
i wloskich kucharzy oraz wielkie
degustacije najrozniejszych spe-
cjatow wioskiej kuchni. *

Dariusz Balcerzyk
zdjecia: BFC

Informacje na temat programu, noc-
legow i ofert wyjazddw na Dni Polskie
mozna uzyskac u organizatora, Bu-
sinessman Fun Club:

tel. (0-prefiks-22) 670 01 25.
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Strony internetowe
pozwalajg na zebranie
kompleksowych
informacji dotyczgcych
uprawiania sportow
zimowych.

sieci znajdziemy opisy
sprzetu, porady dla
narciarzy, informacje

0 pogodzie oraz o osrodkach wy-

poczynkowych. Duza czesc¢ regio-

néw, a nawet miejscowosci ma juz

wiasne serwisy internetowe. mozna wybrac¢ z menu znajduja-
Na poczatku warto zapozna¢  cego sie na gorze witryny.

N\ daploy abed /\ yaueag [\ Aioysiy [\ saj1aoaey /

sie kilkoma serwisami poswieco- Dziatami godnymi szczegol-
nym biatemu szalenstwu. Wortal  nej uwagi sg: ,pogoda”, ,stacje”
www. skionline. pl, bardzo dobrze i ,sprzet”. Pierwszy z nich umozli-

przygotowany pod wzgledem me-  wia sprawdzenie warunkow pogo-

rytorycznym i graficznym, dostar-  dowych w interesujgcym nas re-

czy nam najswiezszych informacji ~ gionie. Serwis jest przygotowywa- v : Ny | e

o narciarstwie. ny specjalnie z mys$lg o narcia- e -
Strona utrzymana jest w tona-  rzach — oprécz mapek poszcze-  je, a nastepnie na miejscowosci.

cji niebiesko-pomaranczowej,  gdlnych regiondw przedstawiatez =~ Po wybraniu interesujgcego nas

a czytelny podziat na ramki ufatwia  aktualne warunki pogodowe na  miejsca naciskamy dalej i za chwi-

nawigacje po wortalu, zawierajg-  réznych wysokosciach. le otrzymamy opis miejscowosci

cym informacje dotyczgce narciar- Dziat ,Stacje” zawiera baze  wraz z podstawowymi danymi, ta-

stwa w Polsce i zagranicg. Po-  osrodkow wypoczynkowych w Eu-  kimi jak wysokos¢ nad poziomem

szczegolne dziaty tematyczne  ropie. Zostat podzielony na kra-  morza, liczba i rodzaje wyciggow,
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awansowanych uzytkownikow,
mozna tu znalez¢ kalendarz im-
prez, ceny skipassow. Serwis
zapewnia takze dostep do ka-

Rossignol Powerpulsion 95
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mer internetowych
umieszczonych

powigkszy¢. Czasami oprocz ma-
py uzyskamy podstawowe infor-
macje na temat miejscowosci.

Narciarzy powinny tez zainte-
resowac internetowe serwisy re-
giondw i miejscowosci specijali-
zujgcych sie w organizacji zimo-
wego wypoczynku.

Wybierajgc adres www. dolo-
miti. it natrafimy na oficjalng stro-
ne wtoskich Dolomitow. Witryna
zostata przygotowana w trzech je-
zykach: wtoskim, angielskim, nie-
mieckim i oferuje kompleksowy
zestaw wiadomosci o regionie.

Znajdziemy tutaj jego mapy,
opisy poszczegolnych miejsco-
wosci, spis hoteli, przewodniki tu-

w roznych miej-
scach Europy i po-
kazujgcych stan na
niektérych sto-
kach. Niestety nie

rystyczne i wiele innych pomoc-
nych informaciji, jak choc¢by doty-
czgcg aktualnej pogody.

Adres www. cervinia. it kieruje
nas do strony stynnego, jednego
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informacje czy jest sztuczne na-
$niezanie stokow, tgczng dtugose
tras i ich stopien trudnosci.

O wszystkim, co jest potrzebne
do jazdy na nartach, mozemy po-
czyta¢ w dziale ,Sprzet”. Znajdzie-
my tam opisy roznych modeli nart,
butéw, gogli, a nawet bagaznikow
i opon do samochoddw.

Dla mitosnikow snowboardu
najlepszym miejscem w sieci jest
www. snowboard. pl. Oprécz po-
radnika o sprzecie, podzielonego
na sekcje dla poczatkujgcych i za-

wszystkie z kamer

podajg najaktual-

niejsze informacije.

Strona posiada tez wtasny pokoj
czat, gdzie mozna spotkac sie z in-
nymi wielbicielami jazdy na desce.
Waznym adresem jest www. ski-
maps. com gromadzgcy szkice
tras narciarskich z cafego swiata.
Aby je przejrze¢, nalezy ze strony
gtownej przejs¢ do dziatu , Trail
Maps”, nastepnie wybrac intere-
sujgcy nas region $wiata i kraj. Poz-
niej wybieramy miejscowos¢ i na-
ciskamy na ,Trail Map”. Po chwili
otrzymamy mapke z trasami nar-
ciarskimi, ktérg klikajgc mozemy

z najstarszych we Wioszech osrod-
ka narciarskiego Breuil-Cervinia,
potozonego u stop Matterhonu (na-
lezgcego do najwyzszych alpej-
skich szczytow — 4476 mn. p.m.).
Bywali tam m. in. Marylin Monroe,
Albert Einstein, Arystoteles Onas-
sis. W internetowym serwisie znaj-
dujg sie informacje o miejscowo-
&ci i jej atrakcjach. Mamy tez do-
step do kamer internetowych roz-
mieszczonych w miasteczku i na
stokach narciarskich. Niestety
tylko wioska wersja jezykowa stro-
ny zawiera zaktualizowane infor-
macije i nowg szate graficzng. #

Pawet Kozierkiewicz
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WOJEWODZTWO DOLNOSLASKIE

ADF AUTO Sp. z o.0.

ul. Karkonoska 45

tel. (0-71) 339 93 21 do 32
fax 339 93 33

53-015 Wroctaw

WOJEWODZTWO KUJAWSKO-POMORSKIE

PHU AUTEX

ul. teczycka 6

tel. (0-52) 34241 73
3452574

fax (0-52) 342 05 08

85-737 Bydgoszcz

TORITAL Sp. z o.0.
ul. Poznanska 152
tel. (0-56) 654 88 52
fax (0-56) 654 86 18
87-100 Torun

WOJEWODZTWO LUBELSKIE

POSICZ Sp. z o.0.
ul. Metgiewska 11
tel. (0-81) 746 20 51
fax (0-81) 746 54 40
20-950 Lublin

WOJEWODZTWO LUBUSKIE

AUTO-POL Sp. z 0.0.
ul. Sulechowska 36 A
tel. (0-68) 324 33 40
fax (0-68) 324 46 29
65-022 Zielona Gora

WOJEWODZTWO LODZKIE

AUTO FAPOL Sp. z 0.0.

ul. Puszkina 50

tel. (0-42) 649 28 29 salon

(0-42) 649 28 90 serwis

(0-42) 649 11 48 czesci zamienne
fax (0-42) 649 24 86

92-516 t.6dz

ul. Popietuszki 4

tel. (0-42) 689 85 10

Salony

fax (0-42) 689 85 11

94-052 todz

www.autofapol.com.pl

e-mail: autofapol@autofapol.com.pl

MAREDI PPH.U.
al. Witékniarzy 279
tel. (0-42) 648 73 84
fax (0-42) 640 25 11
93-570 t.6dz

WOJEWODZTWO MALOPOLSKIE

POLINAR S.A.

ul. Ofiar Dabia 14

tel. (0-12) 411 30 09
41127 95

fax (0-12) 414 28 53

31-567 Krakow

VIAMOT Ltd. Sp. z o.0.
ul. Zakopianska 288

tel. (0-12) 269 12 26

fax (0-12) 269 41 80
30-435 Krakow

WALMOT S.A.

ul. Krakowska 151
tel. (0-14) 627 23 23
fax (0-14) 621 70 35
33-100 Tarnow

WOJEWODZTWO MAZOWIECKIE

AUTOREX Sp. z 0.0.

ul. topuszanska 36

tel. (0-22) 846 54 07 w. 144, 145
fax (0-22) 846 54 09

02-220 Warszawa
www.autorex.pl

e-mail: alfa@autorex.pl

PHUP ,AUTOSERWIS” Sp. z o.0.
ul. Pfocka 80

tel. (0-23) 654 33 21

fax (0-23) 654 42 13

06-500 Mtawa
www.autoserwis.com.pl

e-mail: F75249@dealer.fiat.pl



Alfa Romeo w Polsce

BOLTOWICZ
ul. Jana Rosota 55
tel. (0-22) 649 30 03
649 30 50
fax (0-22) 649 26 00
02-786 Warszawa
www.boltowicz.pl
e-mail: alfaromeo@boltowicz.pl

CARSERWIS Sp. z 0. 0.
ul. 1-go Sierpnia 10
tel. (0-22) 846 72 75

846 33 36
fax (0-22) 846 20 22
02-134 Warszawa

DUKIEWICZ

ul. Jubilerska 6, 04-190 Warszawa
tel. (0-22) 610 83 84,

fax (0-22) 673 10 60
www.dukiewicz.com.pl

e-mail: info@dukiewicz.com.pl

IT-POL AUTO S.C.
ul. Rembielinska 10b
tel. (0-24) 263 04 55
fax (0-24) 263 04 56
09-400 Ptock

WOJEWODZTWO SLASKIE

FIAT AUTO POLAND
ul. Katowicka 24

tel. (0-33) 813 44 42
fax (0-33) 813 44 79
43-300 Bielsko-Biata

LETA Sp. z 0.0.

ul. Mtodziezowa 67 B
tel. (0-32) 456 11 00

fax (0-32) 456 35 65
44-365 Wodzistaw Slgski

POLMOZBYT K-CE Sp. z 0.0.
ul. Rozdzienskiego 17

tel. (0-32) 203 66 33

fax (0-32) 201 00 22

40-203 Katowice

PH.U. GANINEX, A. Gazda
ul. Bielska 31c

tel. (0-32) 212 82 22

fax (0-32) 210 10 00

43-200 Pszczyna

TFA Poland Sp. z o.0.
ul. Gtéwna 14

tel. (0-34) 368 01 69
fax (0-34) 368 01 67
42-200 Czestochowa

ZUH EUROMOT Sp. z 0.0.
ul. Kosciuszki 79

tel. (0-32) 434 70 31

fax (0-32) 474 11 81
44-240 Zory

WOJEWODZTWO OPOLSKIE

ROPAKO Sp. z 0.0.
ul. Oleska 133
tel. (0-77) 403 06 19
fax (0-77) 403 06 16
45-231 Opole

WOJEWODZTWO PODLASKIE

PHU KONRYS S.C.
ul. Zwyciestwa 8f
tel. (0-85) 651 63 64
fax (0-85) 651 34 98
15-703 Biatystok

WOJEWODZTWO PODKARPACKIE

AUTO-RES Sp. z 0.0.
ul. Rejtana 65

tel. (0-17) 852 44 44
fax (0-17) 852 42 25
35-959 Rzeszdw

WOJEWODZTWO WIELKOPOLSKIE

PM AUTO-SERVICE-RONDO
ul. Podmiejska 22

tel. (0-62) 768 73 00

fax (0-62) 768 71 80

62-800 Kalisz

LEMACAR

ul. 17 Stycznia 117
tel. (0-65) 526 81 60
fax (0-65) 526 89 89
64-100 Leszno

PIL- CAR Sp. z o.0.
ul. Siemiradzkiego 27
tel. (0-67) 213 25 69

2154990
fax (0-67) 213 21 72
64-920 Pita

PM POL-CAR Sp. z 0.0.
ul. Gorzystawa 9

tel. (0-61) 873 21 47

fax. (0-61) 873 21 10
61-057 Poznan
www.pol-car.pl

e-mail: salon@pol-car.pl
e-mail: info@pol-car.pl

WOJEWODZTWO POMORSKIE

PTHM AUTO PLUS Sp. z o.0.
ul. Gen. Hallera 132

tel. (0-58) 341 30 62

fax (0-58) 341 20 00

80-416 Gdansk

AUTO-DIUG

ul. Poznanska 10
tel./fax (0-59) 842 40 33
76-200 Stupsk

WOJEWODZTWO SWIETOKRZYSKIE

EUROCAR KIELCE Sp. z o.0.
ul. 1 Maja 191 A

tel. (0-41) 366 32 07

fax (0-41) 345 46 33

25-655 Kielce

WOJEWODZTWO ZACHODNIOPOMORSKIE

AUTO-GRYF Sp. z o.0.
ul. Mieszka I-go 65

tel. (0-91) 482 23 32
fax (0-91) 842 41 75
71-011 Szczecin
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Kluby Alfa Romeo na swiecie

AROC OF THE ORANGE
FREE STATE

5 LLoYD GEORGE AVENUE
BLoomFoNTENN - UrTsic 9301
CAPE ALFA ROMEO CLUB
PO. Box 804

BELLEVILLE 7535 (CAPE TOWN)
ALFA ROMEO CLUB OF NATAL
P.O. Box 38019

PoiNT 4069

ALFA ROMEO CLUB

OF SOUTH AFRICA

PO. Box 38417

BooYSENS 2016 - TRANSVAAL

E.P. ALFA ROMEO CLUB

2 HAMPSHIRE STREET

SHERWOOD 6025 (PORT ELIZABETH)

CLUB ALFA ROMEO

AVENIDA DEL LIBERTADOR 16110
(1642) SaN Isiboro

BUENOS AIRES ARGENTINA

TeL. 54-1-743-9000 Fax 54-1-747-7429
E-MAIL: JUANSOR@CIUDAD.COM.AR

ALFA ROMEO OWNERS’ CLUB
OF AUSTRALIA

100 A PrLymouTH RoAD, NoRrTH RINGWOOD
ViC.AUSTRALIA

TEL. 03-98122364 Fax 98790856
AROC OF NEW SOUTH WALES
PO. Box R23er

RovaL ExcHANGE N.S.W. 2000
ALFA ROMEO OWNERS

CLUB OF QLD

PO. Box 104 - PabbiNGTON QLD 4064
QUEENSLAND - AUSTRALIA

ALFA ROMEO OWNERS

CLUB OF SA.

30 ABBERTON STREET

FLaGsTAFF HiLL S.A. 5159

ALFA ROMEO OWNERS CLUB
39 WAIMEA AVENUE

SANDY BAYART - TAsmaNiA 7005
GIULIA SUPER REGISTER

24 ALec CRESCENT

FawkNER VIC. 3060

ALFA ROMEO OWNERS

CLUB OF VIC

PO. Box 216 - CavBerRwELL VIC. 3124
ALFA ROMEO PRE-1940 REGISTER
15 GUINEVERE PARADE

GLEN WAVERLEY VIC. 3150
AUSTRALIA - TEL. 613-9887 9401
Fax,613 9480 1795

E-MAIL: AXCESS@AXCESS.CSIRO.AV.
ALFA ROMEO OWNERS

CLUB OF W.A.

PO. Box 316

WEesT PerTH W.A. 6005

MAILAENDER SPORT WAGEN CLUB
PostracH 252 - 1142 WieN

ALFA CLUB GIOVANNI
ETzERsDORF 59 - A-8160 Weiz

TeL. 03177-2295 Fax 03177-22956
SEZIONE CLASSICA MILANO
GRANICHSTAETTENGASSE 98 - 1130 WIEN
ALFA CLUB MILANO

KainsacH 33 - 8047 Graz

ALFA ROMEO CLUB TIROL
PostracH 209 - 6060 MiLs B.

HALL 1. TIROL

il Quadrifoglio

QUADRIFOGLIO VERDE CLUB

DER ALFA FREUNDE

Neucassk 1 - 3200 OBERGRAFENDORF

ALFA ROMEO CLUB LIGST

STEBERG 209 - 8563 LicsT

CLUB ALFA ROMEO

RUDERSDORF 25 - 9702 FERNDORF

ALFACLUB OSTERREICH MITGLIED OMW
PostracH 288 - A-11050 WiEN

OBMANN ALBERTO CIRINO - TEL. 0676-6023874

CLUB QUADRIFOGLIO BELGIO ASBL
PUTSESTEENWEG 236

B-2820 BONHEIDEN - TEL. 015-55.67.67
INDUSTRIESTRASSE 22C

B - 4700 EupeN - TeL./Fax 087-561945

ALFA ROMEO KLUB DANMARK
BAKKEDRAGET 12

DK 4340 ToLLOSE - DENMARK
TeL./Fax 0045-59186870

E-MAIL: ALFAKLUB@POSTL.DKNET.DK

CLUB ALFA ROMEO FINLAND R.U.
PO. Box 208

FiN - 00181 HELSINKI - FINLAND

ALFA R. - ENTUSIASTI FINLANDESI
VESALANTE 7 - FIN - 00940 HELSINKI

TeL. 358 9 303669 Fax 358 9 303669
E-MAL: JARI.VILJASAARI@NORDICPRINTMAIL.COM

CLUB ALFA ROMEO DE FRANCE
Borte PosTaLe 103
92322 CHATILLON CEDEX - TEL. 42531621

ALFACLUB RODI

Via KoLokoTroni 16 - 85100 Robi - ELLAS
TEL. 0030-241-77604

Fax 0030-241-23080

CLUB ALFA ROMEO

c/o. INFANTES, 44

29740 TorRE DEL MAR (MALAGA)
TeL. 0952-541977

CLUB ESPANOL DEL

ALFA ROMEO GTV

c/o RosaLcA DE CASTRO, 59
SANTIAGO (LA CORURA)

VERENIGING ALFA ROMEO
LierHEBBERS NL

P.O. 1104- NL5602 Bc EINDHOVEN
STICHTING CLUB VAN ALFA ROMEO BEZIT-
TERS

SCHOUT VAN LYNDENSTRAAT 10

5237 SE’s - HERTOGENBOSCH

THE NETHERLANDS

TeL. 031-73-6400408

Fax. 031-73-6400409

E-MAIL: INFO@ALFACLUB.NL

CLUB AMICI ALFA ROMEO
KERKSTRAAT 92 - 6267 EG

CADIER EN KEER

REGISTER GIULIA BERTONE
ZANDKAMP 120-3828 GH HooGLAND
TeL. 033-804343

ALFA ROMEO SPIDER REGISTER
DELWIINSESTRAAT 12

5315 AV KERKwIIK

NETHERLANDS

ITALIAN CAR CLUB

(NORTHERN IRELAND)

MR JOSEPH SPENCE

21 FerNISKEY RoAD

KELLS-BALLYMENA

NORTHERN IRELAND

BT42 3JW - TEL. +44-266-891755
FIAT AUTO IRELAND LTD

Hume Mousk, BALLS BRIDGE - DUBLIN 4

THE ISLAND ALFA ROMEO CLUB
HTTP://WWW.GEOCITIES.COM/MOTORCITY/SPEEWAY/2735
ATTN: VERN LHOTZKY, PRESIDENT

3925 OLympIC VIEw DRIVE

MeTtcHosiN, B.C. VOC 4B1

TeL. 250 478-4874

E-MAIL: COUNTREE@SEASIDE.NET

QUADRIFOGLIO CLUB
RAMAT-HASHARON, ISRAEL
TeL. 00972-3-5406205
E-MAIL: QCI@INTER.NET.IL

SCUDERIA DEL PORTELLO ALFA ROMEO
1-8-19 NAKAMUNEOKA SHIKI

SarraMA 353-JAPAN

TeL. /Fax 048/471/7672

THE ALFA ROMEO CLUB OF CANADA
P.O. Box 62- PosTAL STaTION Q

TORONTO - ONTARIO M4T2L7

TEL. (416)498-6553 - (416)499-7129
FAX (416)499-4517

CLUB DE L’AUTO ITALIENNE DU QUEBEC
221, VERDI - CHATEAUGUAY QUEBEC
Canapa J6K 2L5

E-MAIL: YVESBOU@FRANCOMEDIA.QC.CA
VANCUOVER ISLAND ALFA CLUB
1230 EsQuIMAL Roab

Victora, BCQUEBAC - CanaDA VOA - 3N8
TeL. 384-5052

ALFA ROMEO OWNERS CLUB (KENYA)
P.O. Box 41305 - NAROBI

KENYA, EAST AFRICA

TEL. 254-2-229793/333130

Fax. 254-2-229459

E-MAIL: BOBPR@ARCC.OR.KE

ALFA ROMEO OWNERS CLUB
261, Route D'ARLON, L -1150

TeL. 444114 - Fax 445161

ALFA ROMEO CLUB
LUXEMBOURG - ASBL

BureAu LIA 21, RUE AUGUSTE CHARLES

L- 1326 LuxeMBOURG - TEL.00352-4990-3350 - Fax.

00352-4990-3440

ALFA ROMEO OWNER

CLUB MALAYSIA

1sT FLOOR UNIVERSAL BUILDING

No: 44, JALAN PENCHLA,

46505 PETALING JAJA

SELANGOR, MALAYSIA

TeL. 03-792 9009 - Fax 03-791 2788
HTTP://WWW.AROC.COM.MY

ALFA ROMEO OWNERS CLUB (MALTA)
“TUNEVILLE”

QREJTEN STREET- MSIDA

MSD 09 MaLta

E-MAIL: AUTODELTA@WALDONET.NET.MT

TEL. +356-972190 - Fax +356-220558

CLUB KLASSISCHER ALFA ROMEO
FAHRZEUGE EV

BENEDIKTUS STRASSE 57

4000 DusseLDORF 11 - TEL. 0211-501346
ALFA CLASSIC CLUB
SAUERBRUCHSTRASSE 31

5657 HaAN RHEINLAND

TeL. 021-2952074

CLUB ALFA ROMEO 2600
WIEDENBRUECKERSTRASSE 17

4830 GUETERSLOH

ALFA CLASSIC CAR CLUBE V.
KLEINE LOH, 7 - 3002 WEDEMARK 8
ALFA ROMEO CLUB ALFA CORSE
MOOSMATT 3 - 79725 LAUFENBURG
ALFACLUB ALFISTI

Im LETTEN 8 - 73433 AaLEN-GERMANY
TeL. 07361-72007 - Fax. 07361-78770
E-MAIL: DONOFRIO@T.ONLINE.DE

KLUBB ALFA ROMEO NORGE
PostBOX 7170, MAJORSTUEN,
BEDRIFTSPOSTKONTORET

0307 OsLo NorRwAY - TEL. +4764877078
E-MAIL: OEYI@ONLINE.NO

ALFA ROMEO OWNERS CLUB
OF NEW ZEALAND

P.O. Box 105-71 WARAKEI ROAD
CHRISTCHURCH 5

FORZA ALFA

UL. J. RosotA 55

02 - 786 WARSZAWA

E-MAIL: FORZAALFA@POCZTA.ONET.PL
MIA GIULIA

ALFA ROMEO KLUB WROCLAW
UL. KARKONOSKA 45

53 - 015 WRoctAw

TeL. 48-71-339 93 33

TI AMO ALFA CLUB

uL. MorGowa 14

91 - 231 topz

TEL. 48-42-640 51 32 )
KLUB ALFISTOW - POZNAN

UL. GORzZYStAWA 9

61 - 057 Poznak

TeL. 48-61-876 81 87
INTERNETOWY KLUB ALFY ROMEO ,,IKAR”
WWW.CUORESPORTIVO.PL

DUETTO CLUB ALFA

ROMEO SPIDER 66-70

WEIHERHOF 3

CH- 8604 VOLKETSWIL

TeL. 41-1-9451441 - Fax. 41-1-9456505
ALFA SPIDER CLUB

PosTracH 5 - 3185 SOHMITTEN

ALFA SPORT CLUB

CASELLA POSTALE 1316

6616 LosoNE - CH Ticino

REGISTRE SUISSE ALFA ROMEO
LA SaucE - CH2202 CHAMBRELIEN/SUISSE
TeL. 0041-328434808

Fax. 0041-328434805

AR. CLUB QUADRIFOGLIO

P. MERZ

BIRKENWEG 8 - 8116 WUERENLOS



ALFA ROMEO CLUB

GRAUBUENDEN

A. HOFFMANN

TrisTSTRASSE 10 - 7000 CHURCLUB ALFA ROMEO
TAZIO NUVOLARI

PostracH 20 - 8866 ZIEGELBRUCKE - GL Svizzera
TeL. 055-6173372 - 079-6349612

ALFA ROMEO CLUB TURGOVIA

PostracH 20 - 8500 FRAUENFELD

ALFA ROMEO CLUB SCHWEIZ

PostracH 5454 BeLLIKON AG

TeL. 057317265 BURKARD SiLviA

SOCI ALFA VECC TICINO

Cas. PostaLE 1105

6502 BELLINZONA

CLUB A.C.AR. AMICALE CLUB ALFA ROMEO
31 RUE DE LAUSANNE 1201 GENIVE (SUISSE)
TeL./Fax 022-738.8045

CLUB ALFA ROMEO

/0 BIORN SANDBERG

HanGaRrv. 3-S-183 TABY
CLUB ALFA ROMEO SYD SWEDEN
MOGENS RUELOKKE

RiBev. 12B

21746 MALMO SWEDEN

CLUB ALFA ROMEO SVEZIA
PETER SODERLUNG
FOLKUNGAGATAN 134

S-116 STOCKHOLM-SWEDEN

TEL. 46-8-640.4686

ALFA CLUB

MesRuTIVET CAD. NO. 135 ODAKULE Is
MRK. KaT: 18

TEPEBASY - ISTAMBUL (TURKEY)

TeL. 0090-212-2456767

Fax. 0090-212-2516133

ALFA CLUB
EpiL Hugo PraTTO 2325 - MONTEVIDEO

ALFA ROMEO OWNERS

OF SOUTHERN CALIFORNIA
PO. Box 3621

NorTHRIDGE CA 91394

TeL. 818-7600189

Fax 818-7668569

ALFA ROMEO OWNERS
CLUB NATIONAL OFFICE
2468 Gum TREE LANE

FaLLBROOK - CAL. 92028
ORANGE COUNTY CHAPTER
19701 PHOENIX LANE
HUNTINGTON BEACH.- CAL.92028
AROC OF CENTRAL CALIFORNIA
1128 PALOMINO RoaD

SANTA BArBARA - CA 93108

TeL. 805-6825744

AROC OF NO. CALIFORNIA
1116 18H STREET

SACRAMENTO - CAL. 95814

ALFA CLUB OF COLORADO
4255 S. OLIE ST.

DENVER - CoLorADO 80237
FLORIDA FIRST COAST
ALFA ROMEO CLUB

65 SeasiDE CAPERS DR.

ST. AUGUSTINE - FLORIDA 32084
CENTRAL FLORIDA CHAPTER
1741 MoHAwk TRAIL

MAITLAND - FLORIDA 32751
ALFA ROMEO CLUB

OF CENTRAL FLORIDA

3012 ARDSLEY DR.

ORLANDO - FLORIDA 32804

TeL. 407-423-3998 Fax. 407-296-8774

ALFA ROMEO CLUB OF SOUTH FLORIDA
Box 1317 - LAKE WORTH - FLORIDA 33460
FLORIDA ALFA CLUB

1410 PINEAPPLE LANE

CLEARWATER - FLORIDA 34619

ALFA ROMEO OWNERS CLUB
OF ATLANTA

2203 River Woobs WAY (Tom NORMAN)
WoopsTock - GA 30188-5913 USA
TEeL. 770-924-6674

E-MAIL: T.FNORMAN@ATT.NET
CHICAGO CHAPTER

631 RAVINE AVENUE

Lake BLUFF - ILLNOIS 60044

IL SUPER REGISTER

501 IRVING AVENUE

HILLSIDE - ILLINOIS 60162
KENTUCKY ALFA ROMEO SOCIETY
Box 115 - Eastwoop - Kentucky 40018
NORTH AMERICAN JUNIOR
ZAGATO REGISTER

8191 - BReTON CIRCLE

FORT MEYERS, FLORIDA 33912 - 4652
TeL./Fax 941-768-9384

E-MAIL: FERNANDO.DI@CWIX.COM
WEST MICHIGAN ALFA OWNERS
20065 N. SHoRE DR.

SPRING LAKE - MicHIGAN 49456

AROC ST. LOUIS

5, BARLEYSTONE CT.

ST. CHARLES - Missourl 63303
STRADA FANTASMA

401 E. 59TH ST.

Kansas Ciry MO 64110
NEBRASKA/IOWA AROC

9211 AMESS AVE.

OmAHA, NEBRASKA 68134

AROC OF SOUTHERN NEW JERSEY
319 EAST ALLENS LN.

PHILADELPHIA PA

NEW MEXICO CHAPTER

50 BARRANCA ROAD

Los ALamos - New Mexico 87544
LONG ISLAND AROC

295 PARK AVENUE

ManHasseT - N.Y. 11030

THE GTZ REGISTER

c/o GEorGE CARL PEZOLD
HunTINGTON - N.Y. 11744

120 MAIN STREET

HuNTINGTON - N.Y. 11743

TeL. 516-427-0100 - Fax. 516-549-8962
NEW YORK AROC

350 6TH AVENUE - TRoY - N.Y. 12182
GTV 2000 REGISTER USA
ALEXANDER GOURAS

200 E. 58™sT. APT. 9H

New York, N.Y. 10022-2034

Fax (212) 826-0642

E-MAIL: AMGALFA@AOL.COM

ALFA BUFFS

114 Misty LANE

EAST AMHERST - NEw York 14051
TeL. 716-688-8887 - Fax. 716-648-5030
E-MAIL: JDMANN@ACSU.BUFFALO.EDU
NORTH AMERICAN AROC

6308 Lakeway DRIVE

RaLEIGH - N.C. 27612

MID ATLANTIC AROC

4003 CHAPEL HiLL RoaD

Dutham - N.C. 27707

BUCKEYE AROC

281 E.HiGH STREET

OSTRANDER - OHIO 43061
NORTHEASTERN

OHIO CHAPTER

15001 ScHREIBER RoAD

CLEVELAND - OHIO 44137

OHIO VALLEY ALFA ROMEO
OWNERS CLUB

705 MAPLE RIDGE DRIVE

NILFORD - OHIo 45060

AROC OF OKLAHOMA

1933 S.Boston, Stubio C

TuLsA - OKLAHOMA 74119

ALFA ROMEO OWNERS OREGON
5115 SW RICHENBERG CT.
PORTLAND - OReGON 97201CENTRAL
PENNSYLVANIA AROC

736 S.PINE ST. - YORrk - PA 17403
DELAWARE VALLEY AROC
3420 AQUETONG RoAD
DovLEsTOWN - PA. 18901

ALFA OWNERS

OF NEW ENGLAND

21 MADISON AVE. - BEVERLY, M.A.
01915-3548

TeL. 508-921126

ALFA. (TENNESSEE)

2711 AICKLEN AVE.

NASHVILLE - TENNESSEE 37212
SCUDERIA ALFA ROMEO

935 Park WIND DR.

Kary - TExas 77450

TeL. 281-856-3156

Fax. 281-856-3766

E-MAIL: BKABINE@WYMAN.COM
TEXAS HILL COUNTRY AROC
PO. Box 523

ALPINE - TExas 79831 - U.SA.
NORTHWEST

ALFA ROMEO CLUB

GEORGES HEBRANT-PRESIDENT
6730 1507k Avenue N.E.
RebmMoND, WA 98052-4713 - U.S.A.
TeL./Fax.425-881-0705

E-MAIL: GHEBRANT@GTE.NET

6C 2500 - 8C 2900 REGISTER
1703 PARKSIDE EAST

SEATTLE, WASHINGTON 98112
CAPITAL CHAPTER

1206 Meapow GREEN LANE
McLean VA

AROC OF WISCONSIN

W141 N6672 MemorY RoaD

MEeNOMONEE FALLS, WisconsiN 53051 U.S.A.

TeL. 441-252-3750

E-MAIL: ALFAMAN@EXECPC.COM
2000&2600 REGISTER U.S.A.
RTE. 1, Box 111, ZAGATO LANE
ANWA - WisconsIN 54408
ALFA ROMEO

OWNERS CLNB

10 RaskIN RoAD

MorRrISTOWN NJ 07960

TeL. 1-973-275-9338

Fax. 1-973-285-9343

ALFA ROMEO OWNER CLUB LTD.
97 HigH STREET

Linton, CAMBRIDGE CB1 6JT

TeL. 0223-894300

REGISTRO ITALIANO ALFA ROMEO
(RIAR) PRessO ALFA ROMEO

CenTRO DIRez.LE - 20020 ARESE (MI)
SCUDERIA DEL PORTELLO

PRESSO ALFA ROMEO

CENTRO DIREZIONALE - 20020 ARESE (MI)
INTERNET: WWW.SCUDERIADELPORTELLO.ORG
E-MAIL: INTO@SCUDERIADELPORTELLO.ORG
AMICI DELL’ALFA ROMEO

“CARLO CHITI”

Via Lucio CORNELIO SiLLa 156/p

20153 MiLano - TeL. 02/3580090
DUETTO CLUB ITALIA

V.LE EDOARDO JENNER 136 - 00151
Roma TEL. 06-53270512- Fax 06-53277623
INTERNET: Wwww.duettoclub.it

E-MALL: duetto@duettoclub.it

ALFASPECIAL ITALIAAS.
HISTORIC OWNERS TEAM

Via ELvira MiNiscaLcH! 31 - 37139 VERONA
TeL. 0337/481525-5582935

Fax 045/8548049-8520906

TeL/Fax Sez.-LomBARDIA 02/2440071
ALFA BLUE TEAM

Via DoNizeTi, 24 - 20122 MiLano

TeL. 02-5461155 - Fax 02/55181329
CLUB ALFA ROMEO SPIDER (CARS)
Via Concia 2A - 18100 NovaRA

TeL. 0321-692501

REGISTRO INTERNAZIONALE
TOURING SUPERLEGGERA

ViA MiLano, 130

21042 CARONNO PERTUSELLA (VA)

TeL. 02/9650767

ALESSANDRIA ALFA ROMEO CLUB
VIA VINCENZO CAPRIOLO 10

15100 ALEssanDRIA - TEL. 0131/218679
CLUB ALFA ROMEO

AUTO STORICHE GROSSETO

Via CANADA 38 - 58100 GROSSETO

TEL. 0564-454017

ALBACAR CLUB ALFA ROMEO MONTICHIARI
Via O. RoMmERro 43

25018 MonNTICHIARI (BS)

TeL. 030-9961399

ALFA CLUB BERLINE

Cas. PosT. N. 6 - 37060 Sona (VR)

TeL. 0338/9128644

CLUB ALFA ROMEO STORICHE
TeL. 0368/3531971

CLUB ALFETTA GTV E ALFA 75

Via LaGo DI ALBANO 26

06034 FoueNo (PG) - TeL. 0742-320642
GIULIETTA CLUB

Via FERRARESE 65 - 40128 BoLOGNA
TeL. 0337-576625 / 051-564500

Fax 051/390986

CLUB ALFA ROMEO ROVIGO

C/O HortEL CRISTALLO

VIALE PorTA ADIGE 1 - 45100 Rovico
TeL. 0425/30701 - Fax 0425/31083
ALFA ROMEO RACING CLUB BITONTO
Via Gluseppe Laupisi 10

70032 BitonTo (BA) - TeL. 080-9511129
CLUB ALFA ROMEO GT BERTONE
VIALE DELLE TERME 19

98050 TERME VIGLIATORE (ME)

TeL. 090-9781750

REGISTRO ALFA 90°

Via PosTALE 150

44033 BERRA (FE)

ALFA 6-REGISTRO
INTERNAZIONALE PROGETTO 119
Via V.MonTi 51 - 20123 MiLANO

Fax 02/48196299

ALFA CHALLENGE TEAM-VERONA
SEDE CENTRALE

PzzA ZarA 9 - 37135 VERONA

Fax 045/6020147

GIULIA CLUB ITALIA

Via MassaReNTI 51 - 40049 MEpiciNA (BO)
TeL. 0360/871452 - TeL. 0338/7653724
ALFISSIMA OWNERS CLUB

Via Rocca Penpice 13

35031 ABANO TERME (PD)

TeL. 0348/2336415

CLUB ALFA ROMEO “CUORE SPORTIVO”
VIA DEL VALLERANO, 32

00068 RiGNANO FLAMINIO

TeL. 0761-508596/ 0368-7253277
ALFA ROMEO CLUB “IL BIALBERO”
ViaLE DoN Minzoni, 14

60035 Jesi (AN)

TeL. 0731-4240 - Fax 201139
NUVOLA C.A.R MAGENTA

VIA 1° MAGGIO, 79 - 20013 MAGENTA (MI)
TeL. 02-97290952 - 9471357

Fax 02- 9791132

il Quadrifoglio
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Jeszcze wigcej sportowych emocji
w sezonie 2003 Zyczy

CORSE

Stawomir Saniewski



Mowi sie, ze nie licza sie problemy, ale styl w jakim je rozwigzujesz.

Na przyktad pogoda. Nie mozesz jej zmieni¢, ale mozesz sie nig cieszyc.
SP Winter Sport M3 uwolni w Tobie ducha walki nawet w trudnych
warunkach. Jak napisat Auto Bild*: ,W kategorii zimowych sprinterow
(opony oceniane na 5 gwiazdek) jedynie Dunlop SP Winter Sport M3
gwarantuja bezpieczenstwo, niezbedne dla opon zimowych”

Badz gotowy na zime.

PELNA
KONTROL

fuln
Vorlich

Heft 40/01
TestgroBe:
205/55 R 16 H/V

> DUNLOP [P




Piekno to tylko poczatek. i ™"  Vidienwannkeh nad samochodem:

Przyspieszenie: co najmniej 90% wielowahaczowe

9,1 s od 0 do 100 km/h maksymalnego momentu zawieszenie przednie,
Zuzycie paliwa : obrotowego w zakresie systemy ABS,

5,9 1/100 km 1750-3250 obr./min. EBD, ASR,

(w cyklu mieszanym). 6-cio biegowa skrzynia MSR i VDC

Emisja CO2: 157 g/Km biegéw
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Alfa 147

www.alfa147.pl infolinia 0-801 117 117





