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od redakgji

Szanowni Pafstwo

Jesien jest dla motoryzacji okresem
goracym. To wlasnie teraz
prezentowane sg i wchodzg na rynek
najnowsze modele réznych marek.
Tak tez jest w Alfie Romeo...

W pazdzierniku polska premiera
Alfy 159, ktéra daje poczatek nowej

linii samochodoéw, majacej swe zrodto

w stynnym koncepcyjnym modelu
Brera. Po prezentacji Alfy 159 dla
dziennikarzy motoryzacyjnych

w Monachium ich opinie

na temat auta byly znakomite.

Jedna z nich, Wojciecha

Sierpowskiego, jurora

w konkursie Car of the

Year, a wigc osoby

bardzo kompetentnej, publikujemy
w il Quadrifoglio.

Teraz oczekujemy z niecierpliwoscia,
co powiedzg klienci po pierwszych
jazdach prébnych. Te recenzje beda
dla nas najwazniejsze!

Zanim zasiadziecie Pafstwo w tym
samochodzie, zajrzyjcie prosze

do naszego magazynu. Znajdziecie

w nim wiele informacji na temat

Alfy 159 - nie tylko technicznych,

ale rowniez dotyczacych tajnikow

jej projektowania. A jak wiadomo,
wioska szkota designu
samochodowego stynie na caly $wiat.
Warto wiec odwiedzi¢ w Krakowie
wystawe ,,Shape Mission” poswiecong
whoskiej sztuce projektowania
samochodoéw i wielkim pracowniom:

Bertone, Pininfarina, |. DE. A. oraz
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Alfici, czyli mitoénicy Alfy Romeo
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wydarzenia

ZWYCIESTWA ALFY 147

W zawodach dtugodystansowych na torze w Nurburgring Alfa 147
zajeta pierwsze miejsce, udowadniajac, ze nie ma sobie rownych
pod wzgledem niezawodnosci i wytrzymatoéci. 24-godzinny wyécig
stanowi test wytrzymatosci samochodéw. Alfa wyposazona

w silnik 2.4 JTD 20v pokonata 106 okrazen w ulewnym deszczu.
Wyprzedzita BMW 330D oraz Volkswagena Bora TDI i zajeta
pierwsze miejsce w klasie Diesel, a trzynaste w klasyfikacji ogolnej
(na 216 uczestnikéw), przed samochodami z silnikami
benzynowymi o dwukrotnie wiekszej mocy.

Model Alfy Romeo sukces powtorzyt na torze Misano Adriatico
(w Rimini), gdzie rozegrano 24-godzinny wyscig zorganizowany
przez miesiecznik ,,Auto”. Na starcie stawito sie 21 aut seryjnych

z segmentu C, wyposazonych w silniki benzynowe i wysokoprezne
o mocy 115 KM. Po 642 okrazeniach i 2607 km Alfa 147 pokonata
konkurentéw wymagajac zaledwie jednej wymiany klockow
hamulcowych i trzech kompletéow przedniego ogumienia.

U BOKU LUNA ROssA

Alfa Romeo zostata oficjalnym dostawca teamu Luna Rossa,

zaangazowanego w przygotowania do zblizajacych sie zawodow
America’s Cup 2007. Firma wiaczyta sie z entuzjazmem do tej
wyjatkowej przygody, poniewaz podziela te samg filozofie, ktora
dodaje energii zatodze Luna Rossa: sportowy zapat potaczony

z najnowocze$niejszymi rozwigzaniami technologicznymi. Oba
zespoly wytyczaja sobie ambitne cele, stawiajg na kompetencje,
zastosowanie nowoczesnych materiatow i technike inzynierska
na najwyzszym poziomie. Alfa Romeo, poza tym, zawsze
zainteresowana byta $wiatem sportu. Dlatego zaangazowana jest
w sponsorowanie takze dyscyplin innych niz motoryzacja.
Dowodem na to jest finansowanie narciarskiej reprezentacji
Wihoch oraz jachtu ,Alfa Romeo”, ktéry uzyskuje doskonate
wyniki, np. ustanowienie rekordu predkoéci. Krotko moéwiac,
,»Alfa Romeo i sport” tworza nierozerwalng catos¢.

Botrrawicz — SALON ALFY
W NOWEJ SZACIE

Klienci warszawskiej firmy Bottowicz, zaproszeni na
przedpremierowe pokazy najnowszej Alfy Romeo 159 mogli jako
pierwsi obejrze¢ rowniez catkowicie odmieniony wystréj salonu,
zgodny z wprowadzonymi niedawno standardami Corporate
Identity obowiazujacymi w sieci sprzedazy samochodéw tej marki
na catym Swiecie. Wnetrze w odcieniach szarych i czerwonych,

z elementami metalowymi, stylizowanymi na chromowane,

stalo sie teraz przestronniejsze i nowocze$niejsze, a jego elegancja
podkresla urode i ekskluzywny charakter prezentowanych modeli
samochodéw. - Jako jedyni w Polsce specjalizujemy sie w sprzedazy
wytacznie samochodéw marki Alfa Romeo, a nasz salon dziata
juz od poczatku 2001 roku - moéwi jego wtasciciel Krzysztof
Bottowicz. - Oczywiste jest wiec, ze wprowadziliémy nowa,
typowa dla marki, stylizacje wnetrza. Klienci od razu zauwazyli

i zaaprobowali te zmiane.
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Zwiazki marki Alfy Romeo z moda sg ogblnie znane.

Co roku w Mediolanie, uwazanym za $wiatowsg stolice mody,
pokazom najwybitniejszych projektantow towarzysza

modele aut Alfa Romeo. Do tej tradycji nawigzano réwniez

w Polsce, gdzie najnowszy model marki, czyli Alfa 159 zostat
zaprezentowany po raz pierwszy wraz z pokazem najnowszej
kolekcji Macieja Zienia jesien-zima 2005, odbywajacym sie

we wrzesniu w warszawskiej siedzibie PLL Lot.

Kreacje, stanowiace wyjatkowe potaczenie szlachetnego weluru,
satyny, muslinu, wspaniale harmonizowaty dodajacymi im
blasku i wiezosci krysztatami Swarovskiego.

Roéwnie wielki zachwyt wszystkich obecnych wzbudzito
pojawienie sie pieknej Alfy 159. Goécie potraktowali ja

jak gwiazde i z wielka ochotg fotografowali sie

W jej towarzystwie.

MISTRZ W KLASIE LASER

Po raz dziesiaty Zeglarskim Mistrzem Polski w klasie Laser

zostat w potowie wrze$nia Maciej Grabowski, wspierany

w przygotowaniach olimpijskich przez Alfe Romeo.

Zawody rozegrano w Zatoce Gdanskiej w okolicach Pucka,
trwaty w sumie cztery dni.

- Tegoroczne Mistrzostwa Polski w klasie Laser to dla mnie
wyjatkowe wydarzenie - moéwi Grabowski. - Regaty byly tym
razem duzo ciezsze, niz moga wskazywac na to wyniki. Wymagaty
ode mnie duzego zaangazowania i koncentracji do samego

konca rywalizacji. Duze stowa uznania i gratulacje dla wszystkich
zawodnikow, zwtaszcza tych, ktérzy odbierali medale. Poziom

w klasie Laser jest coraz wyzszy i bardziej wyrbwnany, a to cieszy.
Procz zeglarstwa, Maciej Grabowski ma caly szereg innych
zainteresowan. Do najwazniejszych naleza: windsurfing,
narciarstwo, historia, polski rynek kapitatowy i gietda,

a zwtaszcza fundusze inwestycyjne w Polsce.

ALFA 147 MURPHY&NYE
WE FRANKFURCIE

Podczas salonu samochodowego we Frankfurcie podziwiano
oryginalng Alfe 147 2.0 T. S. Selespeed Murphy&Nye.

Model cechuje wyszukany design. Nadwozie jest w kolorze
perfowo-biatym z pasami M&N, kota sa barwy diamentowe;j
z ciemnoszarym ttem. Z niebiesko-biatej skory wykonano
pokrycie deski rozdzielczej, foteli i paneli drzwi, kieszenie w nich
maja specjalne wykonczenia i oryginalna forme. Kierownica

i gatka dzwigni zmiany biegéw zrobione sa z drewna.
Wspotpraca Alfy Romeo z firmg Murphy&Nye, produkujaca
odziez dla kierowcoéw wyscigowych, wynika z pasji

do sportowego wspotzawodnictwa i wyzwan. Alfa produkuje
piekne samochody o wysokim poziomie technologii,

za$ Murphy&Nye stale eksperymentuje z tkaninami hi-tech.
Alfa 147 2.0 T.S. Selespeed Murphy&Nye stanowi synteze
tych do$wiadczen.

Domadiloglio D




STEFANIA CASTANDO

Przed Alfg 159, ktéra nazwa nawigzuje

do historycznego modelu wyscigowego

z lat pigédziesigtych, postawiono powazne zadanie.

Ma ustanawia¢ nowe standardy i stac sie !
punktem odniesienia dla sportowych limuzyn. / _

)

TR RN

Ifa 159 sprostata temu wyzwaniu.
Elegancka i optywowa linia jej nadwozia,
zaprojektowana przez Giorgetto Giugiaro
we wspotpracy z Centrum Stylu Alfa Romeo,
harmonijnie taczy obszerne wnetrze
z kompaktows sylwetka - typowa dla sportowych wozow tej
marki. Wykonczenie i wyposazenie auta sa na miare pojazdu
flagowego, a nowoczesne i dynamiczne silniki godnie
reprezentuja tradycje Alfy Romeo.
Przede wszystkim jednak Alfa 159 zapewnia klientom osiagi
najwyzszej klasy (maksymalna predkoé¢ do 240 km/h),
nienaganne zachowanie na drodze, maksymalne bezpieczefstwo
oraz nieporébwnywalna przyjemnos¢ jazdy.
Jednym stowem to prawdziwa Alfa Romeo, zmystowa, przebojowa.

To wielkie emocje i technologia razem wziete.

SPORTOWA ELEGANCJA NADWOZIA
Alfa 159 jest wieksza niz jej poprzedniczka. Dzieki wydtuzeniu
nadwozia o 22 cm i poszerzeniu rozstawu osi o 10 cm,

nowe auto wydaje sie ,dojrzalsze”, nie tracac przy tym niczego

z dynamizmu poprzedniego modelu.

Smukly, a zarazem solidny ksztatt nadwozia Alfy 159 natychmiast
przyciaga wzrok. Jej maska z tréjkatna, charakterystyczna dla marki
tarcza kratki wlotu powietrza harmonijnie taczy sie z niewielkimi,

cylindrycznymi reflektorami. Dzieki idealnie zachowanym

6 w Cuadmiioglio ] . 7 s : J
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Wojciech Sierpowski — cztonek jury
Car of the Year, redaktor naczelny
i wydawca magazynu AutoRok.

Alfa Romeo 159 to rasowa,

sportowa limuzyna, ktéra

z pewnoscia dobrze wpisze sie

nie tylko w nasze otoczenie,

ale i w bogata historie tej marki.

DZzwieczne nazwy i piekne sylwetki

takich modeli jak Spider Duetto, Giulia

czy Alfetta sprawity, ze w kazdym z nas tkwi

odrobina alfisty. Uczucia ozywaja zawsze,

gdy tylko pojawia sie nowe auto, ktérego twarz zdobi
scudetto - bedace najbardziej seksownym wlotem
powietrza, jaki kiedykolwiek powstat.

Wydawaé by sie mogto, ze nastepca Alfy 156 nie bedzie
w stanie nikogo zaskoczy¢, bowiem jego pojawienie sig
poprzedzity publikowane w prasie motoryzacyjnej wizje
komputerowe i zdjecia zakamuflowanych egzemplarzy
prototypowych. Tymczasem okazato sie,

Ze w rzeczywistosci auto prezentuje sie znacznie lepiej,
niz wynikato to z nieoficjalnych ilustracji.

Pierwszy - statyczny pokaz Alfy Romeo 159 odbyt sie

na torze testowym w Balocco. W niewielkim gronie

dziennikarzy auto przedstawit osobiécie Wolfgang Egger

proporcjom miedzy wydtuzona maska a kompaktowym ksztattem - szef fabrycznego Centrum Stylu.

kabiny sylwetka auta jest elegancka, za$ jego sportowy charakter Nastepnie szef marki Alfa Romeo, Karl-Heinz Kalbfell,
podkreslono poprzez taczenie szkta i metalu, duze kota i solidne zaprosit nas na 22-kilometrowa cze$¢ toru Nurburgring.
btotniki. Przettoczenia na wysokosci klamek dodaja nadwoziu Kazdy, kto pokonat te niezwykle trudna technicznie,

agresywnosci. Tyt pojazdu odzwierciedla stylistyke przedniej a zarazem zdradliwa trase, zapamieta ja chyba do konca

czesci nadwozia - poczawszy od kata nachylenia tylnej szyby, Zycia. Whasciwie nie sposéb zapomnieé tez o Alfie 159, ktora

a skonczywszy na zespole $wiatet o wydtuzonym poziomym nawet przy minimalnym juz kamuflazu imponowata swoja
ksztatcie z kolistymi elementami w $rodku. . . .
‘ sylwetka i przede wszystkim doskonatym prowadzeniem.
Roéwniez wnetrze Alfy 159 taczy sportowy styl z estetyka L. . .
] ) Wypada dodaé¢, ze warunki jazdy nie byly korzystne,
charakterystyczna dla tej marki. Jest przestronne, dobrze . .
L , , , 1 bo Nordschleife przywitata nas ulewnym deszczem.
oéwietlone i przytulne. Kabine zaprojektowano ,wokoét” kierowcy,

uwzgledniajac jego wygode i whasciwa pozycje podczas Przy stabej znajomosci gorzystego i wyjatkowo kretego toru,

mnozyly sie krytyczne sytuacje. Do niedawna z pewnoscia

prowadzenia pojazdu, a wiec zachowujac
odpowiednie odlegtosci w stosunku do zespotu pedatéow, konczylyby sie one poza asfaltem lub na barierze ochronnej.

kierownicy czy dzwigni zmiany biegow. Auto ma typowa Alfa 159 jest jakby stworzona do takich wtaénie warunkéw.
dla Alfy Romeo trojramienng kierownice i tradycyjne, Mimo napedu przednich két zachowuje sie doé¢ neutralnie.

analogowe wskazniki. Wystepujaca podsterownoé¢ okazuje sie tatwa
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Deska rozdzielcza oraz konsola $rodkowa zorientowane sg
w strone kierowcy, za$ przyrzady i wskazniki tatwo dostepne,
utozone w logicznym i funkcjonalnym porzadku.

Siedzenia, uksztattowane wedtug zasad ergonomii,

sg bardzo wygodne, a ich pokrycia wykonano z materiatow
najwyzszej klasy, takich jak Alfatex, skora naturalna

lub ,,Pieno Fiore®”

. Zich miekkoscig kontrastuje zimne w dotyku

aluminium, zastosowane jako wykonczenie wnetrza

i podkreslajace sportowy charakter auta.

Kierowca i pasazerowie nowej Alfy maja wewnatrz wiele miejsca,
mogg korzysta¢ tez z 14 funkcjonalnych schowkéw przydatnych

podczas podrézy. Bagaznik auta, obszerny i ustawny,

ma pojemnos¢ 405 litrobw i mozna go powiekszy¢,

sktadajac tylna kanape.

PODROZ W KOMFORCIE

Nowa Alfa, przeznaczona dla klientbw wymagajacych, zapewnia
im komfort podrézowania. Wszystkie Alfy 159 wyposazone sa
w systemy klimatyzacji. Poza najprostsza, reczna, zastosowano

klimatyzacje automatyczna: dwu- i trzystrefowa, ktéra umozliwia

10 mesodiogio

niezalezna regulacje temperatury i natezenia nawiewu powietrza
na miejscu kierowcy oraz pasazeréw. Zapewnia to elektroniczna
centralka z czujnikami, kontrolujaca automatycznie wysokoé¢
temperatury, natezenie nawiewu i dystrybucje powietrza.
Znakomite wyciszenie wnetrza pozwala podczas jazdy stucha¢
muzyki, a wysoka jako$¢ dzwieku gwarantuje Sound System Bose,
wykonany specjalnie dla Alfy. Uktad Hi-Fi o mocy 570 W sktada
sie z systemu 10 gtoénikoéw i jednego subwoofera z cyfrowym
szeéciokanatowym wzmacniaczem (o mocy 200 W), ktory
odtwarza nawet najnizsze czestotliwosci dzwieku.

Nowa Alfa moze by¢ tez wyposazona w zaawansowany
technologicznie system telematyczno-komunikacyjny, taczacy
zalety systemu Hi-Fi z telefonem, zestawem gtosnomowiacym,
nawigatorem satelitarnym i komputerem poktadowym.
Urzadzenie wyposazone jest w kolorowy wyswietlacz

o podwyzszonej rozdzielczoéci, ktory wyraznie pokazuje

mape przejazdu niezaleznie od intensywnosci naswietlenia
kabiny. Wszystkie funkcje systemu moga by¢ obstugiwane

przez komendy gtosowe, tak aby nie rozprasza¢ kierowcy

podczas jazdy.



BEZPIECZNIE zZzA KIEROWNICA

Rozwigzania zapozyczone z Formutly 1 mozna znalez¢

w czworobocznym przednim zawieszeniu Alfy 159, ktére zapewnia
precyzje jazdy oraz utozenie kot podczas skretu. Zawieszenie tylne
typu multilink pozwala na niezwykle skuteczng kontrole ruchu kot.
Maksymalna predkoé¢, przy ktérej wykonano nagly skret,
wynosita 135 km/h. Maksymalne przyspieszenie boczne podczas
skretu wyniosto 0,97g - wynik ten jest porownywalny z najlepszymi
samochodami rajdowymi na $wiecie.

Alfe 159 wyposazono tez w najbardziej zaawansowane urzadzenia
elektroniczne odpowiedzialne za stabilno$¢ i przyczepnosé
pojazdu do nawierzchni. Uktad hamulcowy - 4 tarcze
samowentylujace z zaciskami Brembo, ma systemy zwiekszajace
skuteczno$¢é hamowania i przyczepnosé do nawierzchni,

takie jak ABS z EBD (elektroniczne rozdzielanie sity hamowania)

i HBA (elektroniczno-hydrauliczne wspomaganie hamowania).
Dzieki temu przy predkosci 100 km/h droga hamowania nowej
Alfy wynosi tylko 36 metréow. VDC (dynamiczna kontrola trakeji)
gwarantuje panowanie nad pojazdem w nawet najbardziej

ekstremalnych warunkach jezdnych. MSR zapobiega blokowaniu

do opanowania. Wyraznie daje sie odczu¢ jak istotna role
petni zawieszenie, tak dobierajace swojg geometrie,

by nawet drobne biedy kierowcy nie owocowaly utratg
stabilnoéci i zbaczaniem z toru jazdy.

Krétko mowiac, nowej Alfie wystarczy nie przeszkadzag,

a bedzie jechata jak po szynach. Godny wyr6znienia jest
dobor charakterystyki pracy systemu stabilizacji VDC.
Wiacza sie on bardzo pézno, nie odbierajac nam
przyjemnoéci z prowadzenia wozu sportowego.

A nie ma co ukrywa¢ - bezpieczefstwo bezpieczefstwem,
ale Alfa bez adrenaliny bytaby niewiele warta - zwtaszcza
gdy znajdujemy sie na torze wyscigowym.

Ciekawostke stanowit fakt, iz nasza testowa Alfa napedzana
byta silnikiem wysokopreznym, ktéry niczym nie przypominat
poczciwego diesla. Zdolnoé¢ przyspieszania, wynikajaca
zmocy 150 KM, a nawet gto$nos¢ tej jednostki

nie pozostawiata nic do zyczenia.

Kolejny etap poznawania Alfy Romeo 159 miat miejsce
podczas $wiatowej prezentacji tego auta, ktéra odbyta sie
w Monachium. Tym razem miatem okazje wyprébowa¢ dwie
najdoskonalsze jednostki, jakie wystepuja w gamie tego
modelu: 200-konnego turbodiesla 2.4 JTDm oraz topowego
benzyniaka - czyli widlastg széstke 3.2 o mocy 260 KM,
wystepujaca w powigzaniu z napedem Q4, a wiec na 4 kota.
Obie znacznie przewyzszaly mozliwoéci, jakie mozemy
wykorzysta¢ w miescie. Dopiero na niemieckiej autostradzie,
na ktorej nie obowiazuje ograniczenie predkosci, dato sie
zakosztowa¢ prawdziwej jazdy Alfa Romeo.

Nieczuto$¢ na boczne podmuchy wiatru i silne hamulce
dajg poczucie petnego bezpieczenstwa.

Dzieki groznie wygladajacej twarzy mojego mocno
rozpedzonego auta, wiekszoé¢ pojazdéw juz z daleka
zjezdzata z lewego pasa ruchu. Ten wizerunek Alfa 159
(podobnie zresztg jak i inne nowe modele) zawdzigcza
samemu Giorgetto Giugiaro, ktéry po raz pierwszy
zastosowat go w prototypie Brera. Caly czas trwaly jednak
konsultacje z Centrum Stylu Alfa Romeo, gdzie za efekt prac
odpowiedzialny byt Wolfgang Egger. | trzeba przyzna¢,

ze stylizacja nadwozia okazuje si¢ mistrzowska.

Twarz Alfy 159 doskonale wspotgra z catg dynamiczng
sylwetka. Imponujace sa proporcje poszczegblnych cztonow
karoserii. Wyraznie starano si¢ uzyska¢ dtuga maske i krotki,
wysoki tyt. Dzieki temu Alfa Romeo 159 stata sie rasowa,
4-drzwiowa sportowa limuzyna, ktbra z pewnoécia

dobrze wpisze si¢ nie tylko w nasze otoczenie,

ale i w bogata historie tej marki.
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rébwniez zastosowano bardzo nowoczesne rozwigzania techniczne.
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Alfe wyposazono nie tylko w pasy bezpieczenstwa z napinaczami
i ogranicznikami obcigzenia oraz aktywne zagtowki,

ktére podczas zderzenia tylnego automatycznie zblizajg sie

do glowy pasazera, uniemozliwiajac niebezpieczne

odchylenie karku. Zastosowano w niej az 8 poduszek
powietrznych (7 w standardzie). Poza przednimi, bocznymi

i kurtynami rozciagajacymi sie wzdtuz catej powierzchni
przeszklonej dostepne sa takze poduszki chroniace kolana
kierowcy oraz pasazera. Pedaly odczepiaja sie automatycznie
w przypadku zderzenia czotowego, chroniac tym samym stopy
kierowcy. Zadbano réwniez o bezpieczefstwo najmtodszych
pasazeréw. Tylna kanapa wyposazona jest w dwie pary
zaczepoéw Isofix, pozwalajacych na mocowanie fotelikow
bezposrednio do nadwozia.

Nowa Alfa 159 to kompletny model, ktorym Alfa Romeo moze

z powodzeniem konkurowa¢ z innymi autami najwyzszej klasy.

KONIE POD MASKA

Najwyzsza pora, by zajrze¢ pod maske najnowszej Alfy.
Umieszczono tam, w zaleznosci od wersji auta, 3 silniki benzynowe
lub 3 turbodiesle. Wszystkie to najbardziej zaawansowane w swej
kategorii zespoly napedowe. Silniki benzynowe wyposazone sg

w podwojny regulator faz oraz wykorzystuja system spalania

JTS (Jet Thrust Stoichiometric), bezpoéredni wtrysk paliwa,

ktory umozliwia uzyskanie najwyzszych osiagoéw. Turbodiesle
posiadaja systemy common rail drugiej generacji, zapewniaja
doskonate wartoéci mocy i momentu obrotowego oraz jako$¢
Jazdy w kazdych warunkach drogowych przy niskim zuzyciu paliwa.
Sportowa dusza Alfy Romeo najlepiej wyraza sie w pojemnosci
szesciocylindrowego silnika benzynowego - V6 3.2 |. Osiaga on
moc 260 KM, czyli o 20 KM wiecej niz poprzedni model 3.2 V6.
Podwyzszona zostata takze warto$¢ jego momentu obrotowego,
ktéra wynosi teraz 322 Nm. Najwazniejsze jednak, ze silnik stat sie
o wiele bardziej dynamiczny juz przy niskich obrotach, gtéwnie
dzieki bezposredniemu wtryskowi paliwa oraz statej kontroli faz
zaworéw (po 4 w kazdym cylindrze).

Wystarczy dodag, ze silnik ten osiaga 88% maksymalnego momentu
obrotowegojuz przy 2000 obrotach na minute.

Najbardziej zaawansowanym zespotem napedowym w gamie diesli
jest natomiast 2.4 JTDwm - pieciocylindrowy silnik o uktadzie
rzedowym z 20 zaworami. Silnik ten osiaga moc 200 KM

oraz moment obrotowy rzedu 400 Nm przy 2000 obrotach.
Wspotezynnik mocy wynosi 84 KM /litr, jest to jednoczesnie
najwyzsza warto$¢ wéréd wszystkich zespotow napedowych

na $wiecie. Niemniej zadowalajace sa osiagi pozostatych silnikow.
Benzynowy 2.2 JTS ma moc 185 KM i rozwija moment obrotowy
rzedu 230 Nm przy 4500 obr./min. Doskonatym momentem
obrotowym moze poszczycic¢ sie takze silnik 1.9 JTS mocy 160 KM
(190 Nm przy 4500 obr./min). Za$ 1.9 JTDm - 16-zaworowy diesel
osiaga moc 150 KM oraz 320 Nm momentu obrotowego przy
2000 obr./min. Cata gama przestrzega wytycznych normy
europejskiej Euro 4. Silniki diesla wyposazone sa takze w filtr
czasteczkowy (DPF), ktéry obniza emisje czasteczek statych

do atmosfery zgodnie ze wymaganiami normy Euro 5.

Tak awangardowe silniki musza wspotpracowac z rownie
zaawansowanymi technologicznie skrzyniami biegbw. Wszystkie
wersje Alfy 159 zaopatrzono w 6-biegowe przektadnie mechaniczne,
o precyzyjnych przetozeniach oraz skréconym skoku dzwigni.
Dostepne sg takze 6-biegowe przektadnie automatyczne typu
hydraulicznego oraz zrobotyzowane przektadnie Selespeed,
wywodzace sie z rozwiazah stosowanych w Formule 1.

Moga one dziata¢ zarébwno w trybie automatycznym

jak i reczno-sekwencyjnym.




PRZEMYSLANA
POD KAZDYM WZGLEDEM

ROZMAWIALA: STEFANIA CASTANO

Rozpoczynajac projektowanie nowej Alfy zdawaliscie sobie Na czym konkretnie polegaly prace? Nadwozie nowej Alfy
sprawe, ze sprostanie silnej konkurengji i zdobycie serc klientéw jest piekne, ale jego technicznych zalet przeciez nie wida¢...
wymaga zaréwno artystycznego polotu twércow jak Najwazniejsza sprawa jest nadanie mu jak najwiekszej

i awangardowych rozwiazan technicznych... wytrzymatosci. Alfa 159 odznacza sie¢ doskonata sztywnoscia
Wiedzieliémy to od poczatku. Jezeli ma sie zamiar zdominowa¢ skretna (180 tysiecy daNm/rad), ktéra czyni z niej samochéd
na rynku gorng cze$¢ segmentu D, w ktérej mieszczg sie takie mocny, cichy i bardzo pewnie trzymajacy sie drogi. Aby uzyska¢
samochody jak np. Audi A4 czy BMW serii 3, trzeba doktadnie takie wyniki, w konstrukgji Alfy zastosowali$my specjalne materiaty
przeanalizowa¢ wymagania oséb kupujacych auta. o wysokiej odpornoéci. Nalezy do nich stal ,,dual phase”,
Pamietag, ze nie tolerujg one zadnych kompromisowych ktora, by zwiekszy¢ jej wytrzymatos¢ plastyczna,

rozwiazah, ze wymagaja nie tylko pieknego stylu nadwozia jest podczas walcowania ponownie hartowana.

i duzej mocy silnika, ale rbwniez komfortu jazdy pod kazdym Ponadto korzystanie z blach o zréznicowanej grubosci,
wzgledem, bezpieczenstwa, jakoéci i niezawodnoéci. laserowe potaczenia dachu z bokami

Nad projektowaniem Alfy 159 pracowalismy prawie 50 miesiecy. i szkieletu drzwi oraz zwigkszenie

Zajmowato sie tym 300 oséb, a inwestycje zwigzane z nowym liczby punktow zgrzewania

modelem pochtonety 900 milionéw euro. Sadze, ze te liczby

ilustruja skale przedsiewziecia.




rowaé klientow i pokona¢ na rynku konkurencje,
chody z Iuksyso‘;lvego segmentu D. O sekretach
Alfy 159 rozmaﬁywamy z Carlo Fugazza, dyrektorem
v technlcznym marki Alfa Romeo.




W Alfie 159 jest 8 poduszek powietrznych
i wiele innych elementow
poprawiajacych bezpieczefistwo

skoncentrowanych w poblizu weztéw strukturalnych
spowodowato, ze samochod stat sie Izejszy i pozwolito nam
poprawi¢ relacje masa-sztywnos¢ skretna nadwozia.

Wiemy juz, ze Alfa 159 jest samochodem bardzo bezpiecznym.
Udowodnily to proby zderzeniowe...

Wykonywalismy je podczas konstruowania samochodu i wdrazania
go do produkgji. Alfa 159 aspiruje do pieciu gwiazdek, czyli
najwyzszej oceny w testach przeprowadzanych przez EuroNCAP
(New Car Assessment Programme). Mowitem juz o zaletach
konstrukcji nowego nadwozia. Oprocz niego jest oczywiscie wiele
innych urzadzen zabezpieczajacych pasazeréw. Naleza do nich:
osiem poduszek powietrznych, w tym dwie chroniagce kolana, pasy
bezpieczefstwa najnowszej generacji z napinaczami w zaczepach

i ogranicznikami obciazenia, dzieki czemu do minimum
zmniejszono nacisk pasa na klatke piersiowa. Fotele przednie
zostaly tak skonstruowane, by nie mozna sie byto z nich wysuna¢
podczas zderzenia czotowego. Wowczas tez odtacza sie zespot
pedatéw, co chroni kierowce przed obrazeniami stop i kostek.
Przestafimy juz straszy¢ wypadkami. Jazda Alfg to przeciez
przyjemnosé zaréwno dla kierowcy jak i pasazerow.

Na pewno odczuja to, ze beda mieli wigcej miejsca wewnatrz auta.
Nowa Alfa 159 jest o 22 centymetry dtuzsza i prawie dziewie¢
szersza od poprzedniczki. Ma tez o 10 centymetrow wiekszy

rozstaw osi. Na przednich fotelach moga wygodnie siedzie¢ osoby
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o wzroscie okoto 190 cm, a na tylnych mierzace 180. Rowniez

bagaznik jest wiekszy. Ma pojemnoé¢ 405 litréw, a w Alfie 156 byto
ich tylko 320. Podczas podrézy doceniamy jak wazne jest dobre
wyciszenie samochodu. W nowej Alfie, nawet podczas szybkiej
jazdy, mozna rozmawia¢ bez podnoszenia gtosu. W skali
styszalnosci, rozciagajacej sie od 1 do 100, Alfa osiagneta wynik
75 przy jezdzie z predkoscia 120 km/h. To najlepszy wynik

w segmencie. Dla samopoczucia kierowcy i pasazeréow bardzo
wazna jest takze temperatura wewnatrz samochodu.

Alfa otrzymata dwu- i trzystrefowg automatyczng klimatyzacje,
dzieki ktorej bardzo szybko mozna osiagna¢ wtasciwa temperature.
Warto przy tym wiedzie¢, ze jest to pierwszy w Europie samochod,
w ktoérym zastosowano technologie , film valve”, pozwalajaca

na ciagta regulacje doptywu powietrza, wtasciwie nie wymagajaca
obstugi i recznego ustawiania. Jadac Alfg 159 mozna zapomnie¢,
ze w ogble ma sie klimatyzacje i to jest najlepszym testem
skutecznosci jej dziatania.

Kierowca, zamiast manipulowaé pokrettami, skupia sie wiec

na prowadzeniu auta. Silniki zastosowane w Alfie 159

moga dostarczyé mu wielu wrazen...

Wybér silnikow jest duzy. Wiadomo, ze Fiat Auto jest liderem

w dziedzinie silnikow diesla. We wszystkich tych silnikach zostat
zastosowany system Multijet najnowszej generacji oraz filtr

czasteczek statych DPF ,for life”, nie wymagajacy ani konserwacji,



Zachowanie sie samochodu zalezy nie tylko od silnikow.
Oczywiscie to rowniez sprawa zawieszenia. Dla przodu samochodu
wybralismy schemat wysokiego czworoboku. Ten typ zawieszenia,
uzywany w pojazdach Formuly 1, jest wprawdzie drozszy

od stosowanego w samochodach produkowanych seryjnie,

lecz idealny do precyzyjnego sterowania ruchem kot.

Natomiast dla tytu zdecydowaliémy sie na schemat multilink,
ktory pozwala w rozny sposob reagowac na sily dziatajace na kota.
Np. mozna uzyska¢ duza sztywnos¢ przy ruchach poprzecznych,
co powoduje doskonate trzymanie sie drogi, a jednoczesnie
zachowuje wystarczajaco miekkie sprezyny, dzieki czemu

zapewnia komfort jazdy na odpowiednim poziomie.

Nasze wybory potwierdzity testy na torze. Wykazaly, ze Alfa 159
przy zachowaniu petnego bezpieczenstwa moze nagle zmienia¢
kierunek jazdy, poruszajac sie z predkoscia nawet 135 km/h.

Ponadto, co jest najlepszym wynikiem w segmencie, moze osiagna¢

prawie 1g przyspieszenia bocznego na zakrecie - podobnie

ani wymiany. Jest to urzadzenie, ktére wychodzi naprzeciw jak najlepsze samochody klasy granturismo.

rowniez przysztym normom Euro 5. To jednak nie koniec mozliwosci Alfy 159?

W czterocylindrowych silnikach benzynowych 1.9i 2.2 W grudniu auto otrzyma naped zintegrowany, taki, jak zostat juz
zastosowano korpusy z aluminium, produkowane przez General sprawdzony w modelu Alfa Crosswagon. Przypomne, ze polega
Motors. Pozostate ich elementy sg jednak produkcji Alfy Romeo on na zastosowaniu czterech két stale napedzanych oraz jednego
i zostaly zaprojektowane w Arese. Podobnie jest w przypadku centralnego mechanizmu réznicowego Torsen C. Urzadzenie to,
silnika 3.2 V6, skonstruowanego w Australii przez firme Holden. catkowicie mechaniczne, pozwala na rozdzielenie momentu

Cata technologia jest wytaczng wtasnoscig Alfy Romeo, pomiedzy most przedni i tylny zgodnie z ustalonym wstepnie

od wtrysku bezposredniego stechiometrycznego do podwojnego przetozeniem. Jednak podczas jazdy rozdziat ten jest automatycznie
regulatora faz, ktory pozwala na uzyskanie wysokich mocy zmieniany w zaleznosci od przyczepnosci két. Ale nie tylko.

przy wyjatkowej elastycznosci jazdy. Przy zmianie procentowego rozdziatu momentu napedowego

na kota przednie i tylne, urzadzenie Torsen automatycznie koryguje
podsterownos¢ i nadsterowno$¢. Rozwigzanie to jest zdecydowanie
drozsze od stosowanego w wiekszosci pojazdéw z napedem
zintegrowanym, statego napedu na dwa kota i przegubu
hydraulicznego przekazujacego moment na druga o$

w przypadku utraty przyczepnosci. Pozwala jednak uzyskaé¢

lepsze zachowania sie dynamiczne auta - zarébwno na asfalcie

jak i na podtozach o matej przyczepnoéci.

Samochéd traci niewiele na maksymalnej predkoéci i zuzyciu
paliwa, a w zamian zyskuje bardzo wiele na przyjemnosci
prowadzenia i bezpieczenstwie. | nie tylko. W normalnych
warunkach, 57% momentu napedowego przekazywane jest

na most tylny. | dzieki temu Alfa 159 charakteryzuje sie lekka
nadsterownoécia, tak ceniong przez doéwiadczonych kierowcow

i kierowcow samochodow sportowych.

Nowy silnik 3.2 V6 0 mocy 260 KM

fdmadiogro 17




WOJCIECH SIERPOWSKI | TOMASZ LIBICH

CIERPLIWOSC
| PASJA

Jak zostat Pan projektantem samochod6w? W Polsce nie byto przeciez
warunkéw do uprawiania tego zawodu.

W latach siedemdziesiatych mozliwosci nie byto wiele. Osrodkow
projektowych z prawdziwego zdarzenia brakowato, niewatpliwie prym
widdt Polski Fiat, ale dosta¢ sie tam do pracy byto bardzo trudno.

Dlatego do$¢ wezeénie zorientowatem sie, ze chcac zostacd
projektantem, bede musiat wyjecha¢ zagranice. A poniewaz Wtochy
zawsze kojarzyly sie z kolebka designu samochodowego na $wiecie,
moja uwaga skierowata sie wtasnie w tamtym kierunku.

Czy wybor Centro Stile w Arese to przypadek, czy tez wiaze si¢

z pasja zwiazana z Alfg Romeo?

To nie byt przypadek. Chyba wszyscy mali chtopcy interesuja sie
samochodami. Mnie zafascynowata witasnie Alfa. Moze dlatego,

ze w Gliwicach w czasach mojej mtodosci jeden z naszych sasiadow
jezdzit Giulig? W miescie byly wowczas chyba ze trzy Alfy Romeo.

To wiadnie one rozbudzity moje zainteresowania, pdzniej pogtebiane
poprzez studiowanie historii i tradycji tej marki. Bardzo romantycznej,
siegajacej korzeniami do greckiego alfabetu (Alfa), czy szekspirowskich
dramatoéw (Romeo i Julia) i oznakowanej charakterystycznym logo,
ktére swoje tajemnice ujawnito przede mna duzo pozniej.

Tradycje marki Alfa Romeo siegaja wielu dekad wstecz.

Mozna to zobaczy¢ chociazby w muzeum znajdujacym sie w poblizu
waszego centrum projektowego. W jaki sposéb bogata historia
wplywa na inwencje stylisty?

Czesto chodze do muzeum Alfy Romeo, zaréwno ze wzgledu
na obowiazki stuzbowe jak i osobiste zainteresowania. Jestem
cztonkiem Klubu Starych Samochodoéw Alfy Romeo i mam kilka
cennych modeli, takich jak Giulia Sprint 1600 z 1962 r., Spider
Junior 1600 z 1973 r. oraz Alfa GTV 2.0 z 1983 r. W pracy staram sie
nie kopiowaé pomystéw z przesztosci. Jednak patrzac na dany model,
myéle o nim w pewnym konkretnym kontekécie. Zastanawiam sie,
co reprezentowat on w okresie, w ktorym powstat. Jak wowczas

wygladaly samochody i jak on wygladat na ich tle. Marka Alfa Romeo
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zawsze odznaczata sie oryginalnoscia i wyjatkowym charakterem.
Nie kopiowata aktualnych trendéw, tylko je kreowata.
Wykorzystanie tego, co juz stworzono, wymaga wspotczesnej
interpretacji. Oczywiscie czasem wida¢ w nowych projektach
wplywy réznych form z przesztosci, ale nigdy nie staramy sie

robi¢ reedycji, lecz tworzymy co$ nowego.

Byt Pan jednym z projektantéow wygladu Alfy 156. Czy wrazenie,
jakie wywiera model 159 satysfakcjonuje Pana w réownym stopniu,
jak kiedy$ 156-tka?

Miatem szczeScie i zaszczyt uczestniczy¢ w procesie projektowania
Alfy 156, zajmowatem sie¢ designem zewnetrznym.

Czas leci, trudno uwierzy¢, ze od tamtej pory mineto juz...

ponad dziesie¢ lat.

Moim zdaniem Alfa 159 jest naprawde godnym nastepca tamtego
modelu. I nie tylko - to samochéd duzo wigkszy, bogatszy w tym,
co oferuje. Gdybym miat pokusi¢ sie o jego umiejscowienie

w strukturze, celowatbym gdzie$ pomiedzy Alfe 156 a 166.

Projekt jest troszke ,,spokojniejszy”, mniej usportowiony

w porébwnaniu do 156, ale to zabieg celowy. Taki byt od poczatku
zamyst. Po prostu rola tego samochodu ma by¢ nieco inna.

Czy twarz Brery wykorzystywana w najnowszych modelach jest
juz stalym znakiem rozpoznawczym Alfy Romeo? Moze bedzie
ewoluowata tak, jak to dzieje si¢ z twarzami Audi, BMW

i Mercedesow?

Alfa Romeo wiasciwie nigdy nie tworzyta specyficznego
family-feeling, tak jak wiele innych marek. Tu zawsze istniato

bardzo duze bogactwo form.

20 momamtiegTo

Twarz Brery w istocie zobaczy¢ mozna w czterech modelach

- berlina, sportwagon, coupé i kabriolet. Ale projektanci wciaz
pracuja nad czym$ nowym. Co ciekawe - na kazdy model

w fazie tworzenia przypada $rednio dwanascie projektow

i to niejednokrotnie bardzo rézniacych sie¢ miedzy soba.
Naturalnie Alfa Romeo musi by¢ rozpoznawalna na pierwszy
rzut oka, nawet jesli by podjeto decyzje o zdjeciu scudetto,

czyli charakterystycznego, trojkatnego wlotu powietrza na masce.
Catos¢ musi zawiera¢ specyficzny kod genetyczny marki.

Alfa Romeo 156 odznaczata sie kilkoma specyficznymi detalami
stylizacyjnymi, takimi jak np. klamki tylnych drzwi osadzone

w naroznikach okien. Dlaczego w modelu 159 zabrakto

tak innowacyjnych rozwiazan?

Jak juz wspominatem, jest to model spokojniejszy.
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Ma trafi¢ do duzo szerszej klienteli. Klamka w tylnych drzwiach
Alfy 156 stanowita dobry przyktad na wprowadzenie innowagji.
Ale byt to samochéd przeznaczony gtownie dla kierowcy,

wraz ze wszystkimi plusami i minusami modelu coupé.

Alfa 159 jest autem wigkszym, nieco wyzszej klasy. Nie moglismy
wiec potrzeb pasazeréw odsuna¢ na drugi plan. Samochody te
maja by¢ wykorzystywane czasem jako limuzyny, a to sprawia,

ze dostep do tylnych siedzen musi by¢ jak najwygodniejszy. Projekt
jest bogatszy rowniez we wnetrzu nadwozia. O wiele wiecej tu
elektroniki i dodatkowych podzespotéw, ktore musieli uwzglednié
projektanci. Mieli przez to duzo mniejsze pole manewru.

Podczas Poznah Motor Show, goscit Pan w stoisku DesignForum,
zorganizowanym przez rocznik AutoRok. W spotkaniu z Panem

uczestniczyli studenci zamierzajacy podazaé ta sama droga.

Jak ocenia Pan pomyst stworzenia klubu DesignForum.PL,
ktorego idea jest promowanie polskich mtodych rysownikow?
Sama idea jest bardzo ciekawa. Nie jest to wprawdzie szkota dla
poczatkujacych, ale raczej seria sympozjéw. Niemniej pierwsza

i jak dotad jedyna w Polsce, dlatego warto ja kontynuowac.
Musze przyzna¢, ze bytem bardzo zaskoczony wysokim poziomem
wiedzy mtodych designeroéw, a oprécz projektantéw majacych juz
swoje doswiadczenie byli to takze studenci architektury, sztuk
pieknych. Chciatem im przede wszystkim przekaza¢, ze zawod
projektanta nie jest profesja, po ktorej mozna sie spodziewaé
szybkich rezultatow. Potrzebna jest cierpliwoé¢ i pasja, nie wolno
sie zniecheca¢ nieprzychylnymi ocenami i opiniami innych.
Trzeba wytrwac i tkwi¢ w tym przez caty czas. Wazne, by praca

sprawiata przyjemnosc¢.
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TERESA BETKOWSKA / FOT. ARCHIWUM K. WIELICKIEGO

DRESZGZ
MESKIEJ PRZYGODY



l.‘ u
towano 1

on nad strumykiem
strumyka rozczarowany,
o juz nikogo - a myslat,

zedt kto$ ba azny. Skad jednak kilkuletni brzdac

miat wtedy wiedzie¢, Ze jego pokolenie bedzie swiadkiem
znaczacych wydarzen, takze istotnych przemian w gospodarce,
technologii i polityce?

Nie byto nawet takiej grupy muzycznej jak ,,Kombi”, ktorej
piosenka p6zniej na dobre zadomowita w jego gtowie: ,Kazde
pokolenie ma swoj czas/ Kazde pokolenie chce zmieni¢ swiat/
Kazde pokolenie odejdzie w cien/ - ale nasze nie!” - Roku 1956
nie pamietam, ale znam z historii. Lata 60. to The Beatles, dtugie
wiosy i spodnie dzwony, a ich schytek to studencka wiosna 1968

- ulotki, barykady, apele, manifestacje. Miatem wtedy dopiero co

Bo t
wspina

- Zarzucit pa

A to \A'/tra,cenie nika z le
- Probowatem sie z zaglami. Ale
a za gbrami poszto.

Do studenckiego klubu wysokogérskieg
przez Wande Rutkiewicz i Wojciecha Kurt
zarekomendowali oni kolege z Wydziatu Ele
obserwowali jego zachowanie, przygladali sie bacznie jak so
radzi na skatkach, w Tatrach - ostra selekcja byta wowcza
rzetelnie praktykowana, miata by¢ gwarantem bezpieI z¢

w gorach! Gdy zostat cztonkiem klubu kierowanego woé
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przez Bogdana Jankowskiego, to wtedy dopiero
pozwolono mu realizowaé marzenia o eksplorowaniu
Dolomitow, Alp, Kaukazu, Pamiréw czy wreszcie
Himalajow. Niektore z gorskich gigantéw pokonat...
w zimie!

- Skad pomyst na te zimowe eskapady? - pytam.

- Rozpoczat je Andrzej Zawada, ja sie do niego
przytaczytem z Leszkiem Cichym.

Przetom roku 1979/1980 byt czasem, w ktérym o polskich
himalaistach moéwito sie gtoéno. Nawet bardzo gtosno!
Nikt przed nimi nie odwazyt sie zima postawi¢ nogi

na szczycie Mount Everestu. Polska ekipa podjeta sie
tego wyczynu, majac (tez po raz pierwszy!) ze soba...
radiostacje dalekiego zasiegu - co umozliwiato
bezposredni przekaz, tacznos¢ z krajem, a tym samym

z rodzinami, ktore czekaty w napieciu.

W tym czasie pracowat w FSM. Zajmowat sie automatyka,

elektronika. - Dla mnie to byly wspaniate lata, czuto sie

ten entuzjazm. Inwestycja w Tychach dziatata na mtodych ~

ludzi. Jesli sie stworzy dobra idee, w kazdym pokoleniu ; i y Sgﬁ .‘
mozna co$ osiagna¢. Bylismy jedna wielka rodzing Krzysztof Wieliclyii Ifg‘hd = r
[ ! s
s I

- méwi Wielicki o swej oémioletniej pracy, s
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ktora zakonczyt w 1983 roku, kiedy postanowit poswieci¢ sie
catkowicie dziatalnosci w Klubie Wysokogorskim.

W dyrekcji probowano go przekona¢ do pozostania w fabryce,
ale zrozumieli, ze nie da sie Wielickiego odciagna¢ od gor.
Matka nie mogta si¢ pogodzi¢, ze Krzysztof ,zostawia posade”.
On moéwi: - Czasem trzeba podejmowacé decyzje z pozoru
szalone, ale to lezy w moim charakterze, w ten sposéb
cztowiek sie realizuje.

Po Mount Everescie przyszta kolej na inne szczyty. Zima

w Himalajach jest grozna, nie kazdy chce sie mierzy¢ z niskimi
temperaturami, z uporczywym wiatrem, krotkimi dniami.

Rodacy jednak te pore obrali sobie za cel, a Wielicki twierdzi,

ze kocha wzmozony wysitek, oblodzong brode, zmrozone powieki.

- Kierunek zapoczatkowany przez Zawade jest dla mnie wciaz
aktualny - stat sie przeciez polska specjalnoécia, pozwolit nam sie

wpisa¢ w historig! Dlatego chce go rozwija¢, chce ugruntowac

zdobyta pozycje. | po raz kolejny zamierzam podja¢ zimowa,

pateczke, zrealizowa¢ sportowy cel! W listopadzie wyruszam

w droge. Po 2-3 tygodniowe] aklimatyzacji na siedmiotysieczniku
sprobuje zaatakowa¢ K-2, drugi szczyt $wiata. Ten szczyt
powinniémy zdoby¢ w maksimum trzydzieéci dni - méwi Wielicki,

ktory (jako szef wyprawy) miat juz okazje poczu¢ smak odwrotu

(N |

»W moim gérskim zyciu mam czterech bohateréw:

Jerzego Kukuczke, Reinholda Messnera, Erharda Loretana

i Krzysztofa Wielickiego. Whiesli oni wiele do historii
himalaizmu” - tak powiedziat Peter Hilary, syn Edmunda,
pierwszego zdobywcy Mount Everestu, gdy w Nowym Jorku
wreczat panu nagrode The Explorers Club. Ta nagroda

do rak Polaka trafita pierwszy raz w ponad stuletniej
historii ekskluzywnego Klubu, ktory skupia najwiekszych
odkrywcéw i badaczy Swiata!

S =
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]

o
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,Od tego czasu mineto przeszto cztery lata, w czasie ktorych
coraz bardziej dojrzewam do napisania ksiazki. - méwi
Krzysztof Wielicki. - Z gbrami sie jeszcze nie rozstaje,

jeszcze jestem aktywny sportowo. W tym roku zimg mam
zamiar ponownie zmierzy¢ si¢ z K-2, bo moja proba zdobycia
szczytu nie zostata zakonczona, jedynie przerwana.

Mam w swoich planach wejé¢ takze na wciaz dziewiczy zima
Makalu. Zwtaszcza, ze z ta gbra o tej porze juz sie zmagatem,
ostatnio cztery lata temu, ale huraganowe wiatry okazaly sie
przeciwnikiem nie do pokonania. Nie tylko dla mnie.

Szczyt skusit i Messnera, ale dotart (1985/86) jedynie

na przetecz Makalu La. Wigc moze ja tym razem...”
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z gbry o wysokosci 8611 metrow. W ostatnich dniach pobytu
pod K-2, w roku 2003, wiatr niemal urywat gtowy uczestnikom
wyprawy, huragan zmiott im nawet baze. Okupione ogromnym
wysitkiem zaktadanie blisko 5 km lin poreczowych poszto

na marne. Tyle, ze wszyscy szcze$liwie wrocili do kraju,

cho¢ niektérzy z powaznie odmrozonymi kofczynami.

- Ma pan juz ekipe gotowa do podjecia wyzwania?

- Kompletuje ja. Nie wykluczam, ze znajda sie w niej
obcokrajowcy, himalaisci z bytych republik radzieckich.
Zwlaszcza, ze ci maja teraz swoje ,,pie¢ minut”, tak jak my
mieliémy je w latach osiemdziesigtych. Tu przypomne:

Polacy jako pierwsi w éwiecie uzyskali zezwolenie na wspinanie sie
zima w Karakorum - i to od strony chinskiej!

- Nie jest pan juz taki mtody... - zauwazam nieSmiato.

- Wieksza role niz wiek odgrywa w gérach gtowa. 46 lat miatem,
gdy wszedtem na drugi co do wysokosci szczyt $wiata,

a tydzien poézniej samotnie wspigtem sie na inny o$miotysiecznik
- Nanga Parbat. Od tego czasu lat mi jeszcze przybyto,

ale przybyto tez doswiadczenia. A to sie liczy. Tak bardzo,

jak odpowiedzialnoé¢.Odpowiedzialnosci uczono Wielickiego

w studenckim klubie wysokogérskim. Uczyt sie jej rowniez sam

- w gbérach. Wie, ze ideatem bytoby wspinac¢ sie teraz z ludzmi,
ktorych zna jak kiedys znat Wande, Wojtka, Andrzeja,

Jurka Kukuczke czy Leszka Cichego - wiedziatby,

czego po kim mozna sie spodziewa¢. Ale czasy sig zmienity.
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uWiochéw. Odpbwuada mu fen styl eleganq

&

Za kierownicq swej pierwszej Alfy Romeo Krzysztof.
siadt pl tnascie lattemu i tej marce pozosta’f wierny do dzi$.
Traktuje ja jako }c')peimeme pewnego st)‘lu zycia, ktog y mu |mpohUJe

R wykoq%zerue _ :

.,‘l

,Ztota dekada” polskiego alpinizmu nalezy do przesztosci.

- Zmienifa sie rzeczywisto$¢, sukces ma inny zapach - stwierdza
lakonicznie pan Krzysztof.

Co kryja te stowa? Zal, ze jesli w latach 80. wyruszato z Polski
20-30 sportowych wypraw w roku, to teraz zaledwie 3.

Prawda jest taka: w latach 90. alpinisci musieli powréci¢ do swych
zawodoéw albo ,,przebranzowi¢” sie, by by¢ obecnym na rynku
pracy. A jak nie wypas¢ z gospodarki rynkowej wyjezdzajac

na trzy miesiagce w gory?! W weekend wspinaja sie po skatkach,
w poniedziatek zaktadaja krawaty i ida do biur czy staja

przy warsztatach. Przestano realizowa¢ sportowe cele - powstata
pokoleniowa luka. Zwtaszcza, ze mtodzi tez inaczej patrza dzié
na sukces, chca go osiagnaé natychmiast! A gory wymagaja
spokoju, cierpliwosci, dystansu...

- Zapominaja, ze przygoda z gbrami nabiera wiekszej wartosci,
gdy marzenia nie spetniaja si¢ z marszu. Oni wola ,,zdobywa¢”
szczyty wprowadzani tam przez Szerpéw i przewodnikow

- uzupetnia Wielicki. Potem ttumaczy, dlaczego zamierza napisa¢
ksiazke o pokoleniu, ktore zaczynato swa przygode z gbrami
miedzy ,,p6znym Gomutka lub wczesnym Gierkiem”.

Nie bedzie kontestowat. Ani pouczat. Przedstawi jedynie wiasne
przemyslenia. | zmiany jakie zaszty w $wiecie w obyczajowoéci,
etyce - zwtaszcza pod koniec XX wieku. To bedzie ksiazka,

w ktorej pragnie potaczy¢ gory... z zyciem. Niebo z ziemia.

Zadnej chronologii wydarzen, zadnych dat tam nie bedzie.

FOT. SATIZ POLAND
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na Swiecie

ALFY MILLE MIGLIA

»NA REKE”

ANNA BORSUKIEWICZ

Specjalna seria zegarkow Alfa Romeo
szwajcarskiej firmy Chopard upamigtnita
75. rocznice zwyciestwa Alfy Romeo

6C 1750 GS Spider na trasie stynnych
wyscigow Mille Miglia.

ara kierowcow Tazio Nuvolari i Giovanni Guidotti
pokonata wowczas magiczna granice predkosci
100 kilometrow na godzine, osiagajac na
1600-kilometrowej trasie Brescia-Rzym-Brescia
$redni czas przejazdu 100,45 km/h. Wykorzystali
wszystkie atuty zaprojektowanego przez Vittorio Jano auta.
Jego 6-cylindrowy silnik o pojemnosci 1750 cm® i mocy 85 KM
pozwalat im jecha¢ z predkoscig nawet 145 km/h. Symbol modelu
tamtego auta - 6C 1750 GS i napis Alfa Romeo umieszczone zostaly
w tym roku na tarczach pamiatkowych zegarkoéw Mille Miglia,
za$ na ich deklach widnieje znak firmowy Alfy. Nawet paski na reke
- czarne, kauczukowe, maja znaczenie symboliczne. Wyttoczony
na nich wzor odpowiada rzezbie bieznika opon, ktérych uzywat
zwycieski samochod. Takich czasomierzy powstato 2005, wérod
nich 75 jest w kopertach z rézowego ztota i 750 ze stalowymi,
pozostate wykonane sg z tytanu. Otrzymali je - kazdy z numerem
startowym zawodnika - wszyscy uczestnicy tegorocznego rajdu Mille
Miglia. Zegarki sa cennymi pamiatkami, a zarazem kolekcjonerskimi
rarytasami dla licznych na $wiecie mitosnikéw tej najstynniejszej

imprezy samochodowej i zbieraczy cennych czasomierzy.

ZEGARKI | SAMOCHODY

Cho¢ moze sie to wydawa¢ dziwne, ekskluzywne zegarki i samochody
taczy bardzo wiele. Zarébwno wysmakowane ksztatty i precyzja
konstrukcji zapewniajaca niezawodnoé¢ dziatania. A takze tradycja.
Pierwsze czasomierze samochodowe powstaly ponad 100 lat temu,
ich tworca byt angielski mitosnik automobili Alfred Dunbhill, ktérego
firma opatentowata urzadzenie do mierzenia czasu w pojezdzie.
Dunhill zaprojektowat réwniez zegarek kieszonkowy ze stoperem,

umozliwiajacy pomiar predkoéci, z jaka auto pokonywato jedna mile.

28 mowadmiogho

Potem przyszta moda na zegarki z kopertami majacymi ksztatty
chtodnic réznych samochodéw, zaczely tez powstawaé czasomierze
zwigzane z wieloma markami aut. Zainteresowania zawodowe
projektantow i wytworcow zegarkow czesto zreszta taczyty sie

z mitoécig do samochodoéw i pasjami wyscigowymi. Tak stato sie

w przypadku rodziny Scheufele, wiascicieli szwajcarskiej firmy
Chopard, ktéra od 1988 roku jest sponsorem rajdu Mille Miglia.

Nie tylko uczestnicza w sportowych zmaganiach, ale co roku
upamietniajg rajd limitowanymi seriami zegarkoéw i kolekcja specjalnie

zaprojektowanych gadzetéw o nazwie Mille Miglia.

Z BIEZNIKIEM NA PASKU

W warszawskim sklepie Ornament, ktéry jest autoryzowanym
sprzedawca zegarkéw i bizuterii Chopard, mozna obejrze¢ taka
kolekcje. Wieczne pidro, dtugopis, spinki do mankietéw koszuli,
breloczek do kluczy, okulary majg charakterystyczny motyw

- czarny bieznik opony samochodowe;.

- Ten bieznik, skopiowany z opony firmy Dunlop, zostat odwzorowany
najpierw na kauczukowym pasku czasomierza Mille Miglia - opowiada
Wihadystaw Meller, wtasciciel sklepu Ornament. - Gdy wprowadzono
go po raz pierwszy, byta to nowos¢ prawie szokujaca, zwtaszcza

w zestawieniu ze ztotg koperta luksusowego zegarka. Z czasem stat sie
charakterystycznym atrybutem kolekcji Mille Miglia, cho¢ w ostatnim
okresie firma Chopard znéw powrocita do skérzanych paskow.
Gwiazda kolekgji jest oczywiscie zegarek. Przy pierwszych rajdach
Mille Miglia Chopard wytwarzat rézne ich rodzaje, rowniez damskie.
Potem jednak zdecydowat sie na jeden typ czasomierzy - meskie,

duze i sportowe, z mechanicznym naciagiem, wyposazone w stoper

i tzw. drugi czas (pozwalajacy sprawdzi¢, ktéra jest godzina w innej
strefie czasowej). Koperty okragtych zegarkéw wykonane sg ze ztota,
stali badz tytanu. Takie czasomierze, zwtaszcza z limitowanej,

a wiec numerowanej serii, sa kolekcjonerskimi rarytasami.

- U nas tez s amatorzy sktonni zaptaci¢ za zegarek Mille Miglia
kilkanascie tysiecy ztotych - moéwi Wtadystaw Meller. W zesztym roku
dysponowat jednym i sprzedat go bez ktopotu, a potem byto jeszcze
kilka oséb zainteresowanych kupnem. W tym roku tez zamowit
zegarek z limitowanej serii Mille Miglia Alfa Romeo. Jego warto$¢

okreslit na 3140 euro.
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Poczatki firmy Chopard przypadaja na rok 1860, kiedy to 24-letni
Louis-Ulysse Chopard zatozyt mata fabryke zegarkoéw w wiosce
Sonvilier, w szwajcarskim kantonie Jura. Dzieki wybitnemu
talentowi i niecodziennej precyzji osiagnat bardzo dobra pozycje
wéréd mitoénikéw i znawcodw zegarkéw w catej Europie.

Firme Chopard kupita w 1963 r. rodzina Scheufele, rowniez

od poczatku XX wieku zajmujaca sie wyrobem doskonatych
zegarkéw i bizuterii. Potaczenie dwoch wspaniatych tradycji
rodzinnych, utrzymanie wysokiej jakosci produkgji, a takze
zastosowanie nowoczesnej strategii marketingowej stato sie kluczem
do osiagniecia sukcesu. Zatrudniajaca w 1963 r. 10 zegarmistrzow
firma ma obecnie ponad 600 wspotpracownikéw czterdziestu
roznych specjalnoéci i dziata w ponad 50 krajach $wiata.

Dzi$ firma Chopard to $wiatowy lider w produkcji zegarkow

i bizuterii, cieszaca sie najwyzszym prestizem i osiagajaca bardzo
dobre wyniki w sprzedazy. Jej zegarki tacza w sobie przekazywany

z pokolenia na pokolenie kunszt rekodzielniczy oraz doskonatoé¢

nowoczesnej techniki. Powstate z mitosci do doskonatosci oraz
z szacunku do tradycji, uciele$niajg wszystkie te cechy, ktére
charakteryzuja niepowtarzalny styl Chopard: artystyczne

wykonanie, nadzwyczajna precyzja, innowacja, tworczos¢.




Nalezy do najstynniejszych na $wiecie sportowych imprez
samochodowych. Po raz pierwszy na 1600-kilometrowej petli
Brescia-Rzym-Brescia wyscigu Mille Miglia (Tysiac Mil)
automobile rywalizowaly w 1927 roku, po raz ostatni w 30 lat
po6zniej. Woéwczas to wypadek pod Mantua, podczas ktorego
zgineli prowadzacy Ferrari 335 S Alfonso de Portago i Edmund
Nelson oraz kilkunastu widzéw, spowodowat decyzje

o zawieszeniu wyscigbw. Jak sie okazato - w tej wersji na zawsze.
Jednak legenda wyscigu, w ktérym uczestniczyly auta
najstynniejszych marek i konkurowali najlepsi na $wiecie
kierowcy spowodowata, ze po 25 latach powrécono do tradycji
Mille Miglia, organizujac rajdy, w ktérym uczestnicza pojazdy
skonstruowane w okresie pierwszej $wietnosci wyscigu.

Na start przyciagaja one kierowcéw, zarbwno weteranébw

jak i zawodnikow ze wspotczesnych sportéw samochodowych.
Oprocz nich w historycznych pojazdach zasiada wiele
osobistosci ze $wiata sportu, gospodarki, polityki i rozrywki.
Uczestnictwo w Mille Miglia bowiem nobilituje, a przejazd

i rywalizacje pieknych pojazdéw ogladaja ttumy widzéw. Od lat
sponsorem rajdu Mille Miglia jest szwajcarska firma Chopard,
upamietniajaca impreze specjalnymi seriami zegarkow.

W 2005 roku na historyczna trase wyruszyto 375 zatog.

Wérbd uczestniczacych w imprezie marek byly m.in. Aston
Martin, Bentley, BMW, Bugatti, Chrysler, Ferrari, Fiat, Jaguar,
Lancia, Maserati, Mercedes, MG, Oldsmobil i Porsche.

Bardzo silnie reprezentowana byta Alfa Romeo.

Wérbd 38 samochodéw tej marki wiekszoéé nalezata

do prywatnych wiascicieli, ale oprocz nich w zmaganiach
uczestniczyt oficjalny zespét Automobilismo Storico Alfa Romeo
startujacy na pojazdach nalezacych do Muzeum Historycznego
Alfy Romeo. Wiasnie jedno z tych aut, Alfa Romeo 6C 1500
Super Sport z 1928 roku, prowadzone przez zatoge Luciano
Viaro i Maurizio De Marco zajeto pierwsze miejsce w klasyfikacji
generalnej. To ten sam samochdd, za ktérego kierownica
Giuseppe Campari wygrat Mille Miglia w 1928 roku,

a przed rokiem zdobyt Gran Premio Nuvolari.

Alfa Romeo dtugo czekata na zwyciestwo w najwazniejszych

i najbardziej prestizowych zawodach oldtimeréw. Po raz ostatni
marka $wiecita triumfy w 1977 roku, kiedy niemiecka zatoga
Hepp-Bauer za kierownica Alfy Romeo wygrata rajd
zorganizowany dla uczczenia pieé¢dziesiatej rocznicy

najstynniejszego wyscigu samochodowego na $wiecie.

Tazio Nuvolari

Syn diabta, Nivola, latajacy mantuahczyk - to tylko kilka
z przydomkoéw, ktérymi obdarzano Tazia Nuvolariego, jednego

z najstynniejszych kierowcow wyscigowych. Zwyciezca licznych
wyscigbw byt postaciag malownicza. Startowat w niebieskich
spodniach pumpach, zéttych sweterkach z monogramem TN.

Do tego wktadat czapke z czarnej skory z daszkiem i biate sandaty.
Publicznoé¢ cenita jego oryginalny styl jazdy, a takze ambicje.

Z udziatu w zawodach nie rezygnowat nawet,

gdy miat ktopoty ze zdrowiem i zawsze walczyt do konca. Podczas
jednego z rajdow Mille Miglia jechat rozbitym samochodem,
siedzac na skrzynce po owocach, poniewaz nawet siedzenie byto
wyrwane. Twarz miat ostonieta chusteczka, a prawe ramig owinat
wetnianym kocykiem, by go nie zrani¢, gdy na zakretach ocierat sie
o mury. Nuvolari byt przesadny. Jego amuletem byt maty z6tw,
ktorego podarowat mu stynny witoski pisarz Gabriele D’Annunzio.
To wiasnie wizerunek zbtwika zdobi tarcze wielu zegarkéw Tazio
Nuvolari. Wysokiej klasy zegarki sportowe o tej

nazwie, wytwarzane przez znakomita

szwajcarska firme Eberchard, cieszg sie
powodzeniem wéréd mitosnikow
sportéw samochodowych
pamietajacych zastugi

Nuvolariego.
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iedy w 1970 roku na salonie samochodowym
w Turynie zaprezentowano prototyp Lancii
Stratos, nazwano go ,,owocem ksiezycowej
abstrakgji”. Dopiero rok p6zniej Giuseppe
»Nuccio” Bertone zdecydowat sie
na wyprodukowanie swego projektu w wersji przeznaczonej
do produkgji limitowanej i rajdowej. W 1973 roku niedawna
,ksiezycowa abstrakcja” stata sie ,numerem 1” w niekofczacych
sie sukcesach sportowych. W tym mniej wigcej czasie podczas
,okragtego stotu” zorganizowanego na targach w Mediolanie,
przedstawiciele Centro Stile Alfa Romeo postawili teze zawierajaca
w sobie sprzecznoé¢ tylko pozorna. Powiedzieli tak: ,Jezeli nowy
samocho6d podoba sie w chwili jego premiery, to znaczy, ze juz jest
przestarzaty”. Trudno to byto uzna¢ za zasade, od ktérej nie ma
odstepstw, ale doswiadczenia wykazywaly, ze zawsze najbardziej
wybrzydzano na nowatorskie rozwigzania, ktore ostatecznie
poszerzaty horyzonty wyobrazni na temat ksztattu samochodow.
Kontrowersje budzita kazda nowa linia, kazde odstepstwo
od tego, co zdazyto sta¢ sie reguta. éciety tyt Giulii, zanim go
uznano za kanon nowej mody, zostat zrecenzowany w taki sposéb,
ze gdyby autor nie miat niezbednej w swoim fachu odpornoéci
psychicznej, pewnie pograzytby sie w kompleksach, ktére nigdy
nie pomagaty twércom. Gdyby wiec nie odwaga projektantow,
nie wyobraznia, talent, nie ,iskra boza”, pewnie na samochéd
nie patrzylibySmy jak na dzieto sztuki, tylko na $rodek
do przemieszczania sie w przestrzeni taki sam, jakim moze by¢
nawet zaopatrzona w kota deska do prasowania.
Janek Zych, fotograf, z ktorym obejrzelismy w krakowskim
Muzeum Inzynierii Miejskiej wystawe poéwigcona wioskiej sztuce

projektowania samochodéw, szukajac interesujacego ujecia,
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kleknat przed jednym z eksponatéw. Nie byt to swiadomy przejaw
naboznego uwielbienia, jednak w tym odruchu mozna byto
dostrzec co$ symbolicznego, bo rzeczywiscie forma samochodu
budzita podziw dla twércy, zdolnego ze zwyktego $rodka
transportu uczyni¢ zachwycajace dzieto sztuki.

Dlaczego w panoramie wtoskiego przemystu Piemont od zawsze
petnit role lidera w branzy metalowo-mechanicznej - odpowiedzi
niech szukaja historycy. ,Wioski samochéd nie jest wytacznie
efektem kreatywnosci stylistow, lecz owocem dtugiej, kulturowej
tradycji, ktorej wymogi uzytecznoéci, funkcjonalnosci

i bezpieczenstwa tacza sie z poszukiwaniem piekna i formy”

- stwierdzajg zgodnie Stanistaw Pochwata - dyrektor Muzeum
InZynierii Miejskiej oraz Giovanni Sciola - dyrektor Wtoskiego
Instytutu Kultury, ktérzy sponsorowani m.in. przez Selenia Motor
Oil, FL Poland, zaprezentowali w Krakowie wystawe po$wiecong
wioskiej sztuce projektowania samochodow.

Jest faktem, ze zawéd stylisty nadwozi ma swoje zrodta

w Piemoncie, gdzie z powodzeniem parali si¢ swoim rzemiostem
twoércy pojazdéw zaprzegowych, kotodzieje, stolarze i tapicerzy.
Mozna powiedzie¢, ze gdy pojawit sie samochod, wystarczyto
wyprzegnat ,silniki” napedzane owsem i swoje umiejetnosci
sprawdzone w konnych zaprzegach dostosowaé¢ do wymagan
ryczacej i dymiacej maszyny, ktorej kierowca byt zaledwie
dodatkiem. Pozniej role si¢ odmienity i od samochodu zaczeto
wymagacé wiecej ponad to, Ze sie porusza. ,Samochéd musi byé¢
skonstruowany jako funkcja wychodzaca nie od silnika,

lecz od cztowieka. Od jego oczekiwan-zyczen, ktore formutuje,
ale i detali, z ktorych korzysta nawet nie uswiadamiajac sobie
ich obecnosci i tego, jak sg przemyslane pod wzgledem

bezpieczefistwa, ergonomii, komfortu. Despotyzm silnika



Gdyby nie odwaga projektantow,

ich wyobraznia i talent, pewnie samochody
postrzegalibysmy nie jako dzieta sztuki,

ale mniej lub bardziej hatasliwy srodek

do przemieszczania si¢ z miejsca na miejsce.
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to juz przesztos¢. Dzié zamyka sie go w coraz mniejszym
przedziale, a przestrzen ksztattuje sie pod katem kierowcy

i pasazeroéw. Ludzka przestrzen zyciowa jest punktem wyjscia.
Designer musi jg rozumie¢, by wokét niej zredagowaé okrywajaca
ja forme. A wiec nie projektuje juz od zewnatrz, jak dziecko,
ktore rysuje samochod, lecz wychodzi od wewnatrz, od bryty
przedziatu pasazerskiego” - tak pisat w 1972 roku na tamach

LIl Quadrifoglio” Giorgetto Giugiaro. W kontekscie dwudziestu
atelier istniejacych na terenie Turynu i Piemontu, cztery z nich
staty sie symbolami wtoskiego ,,car design”: Bertone, Pininfarina,
I. DE. A. (Institute Design Automotive) i wiaénie Italdesign
Giugiaro. Czterech wielkich, rozpoznawalnych juz nie tylko

we Whoszech, ale na catym $wiecie. Wielcy talentem

i przedsiebiorczoscia, oddajacy swe umiejetnosci juz nie tylko
przemystowi samochodowemu lecz wszedzie, gdzie wzornictwo
ma wartoé¢ handlowa, a wizualno$¢ projektu decyduje

o jego sukcesie rynkowym niezaleznie od tego, czy mamy

do czynienia z samochodem, telefonem komoérkowym

czy aparatem fotograficznym.

Wedtug Flavio Cinti, znawcy $wiatowego ,car design”, ,linia

wioska” narodzita sie po Il wojnie $wiatowej; jej emblematycznym




produktem stata sie limuzyna Cisitalia skonstruowana w 1947
roku przez Pininfarine, ktory swa firme zatozyt w Turynie
siedemnascie lat wczeéniej, projektujac karoserie na specjalne
zamoéwienia. Rozmiary przemystowe nadat jej dopiero po wojnie.
Do czaséw Pininfariny okreélenie ,,miedzynarodowy” w $wiecie

motoryzacyjnym sprowadzato sie do tego, ze albo konstruktor

Wystawa ,,Shape Mission” trwa¢ bedzie w Krakowie do kofca
pazdziernika i ani dnia dtuzej, gdyz stad udaje sie do Toronto
w Kanadzie. Po drodze byly juz Chiny, Stany Zjednoczone,
Brazylia, Emiraty Arabskie. Do Krakowa przyjechata z Berlina,
aby sie zaprezentowa¢ w Muzeum Inzynierii Miejskiej w halach
dawnej zajezdni tramwajowej z kofica XIX wieku przy ul. Sw.
Wawrzyfica. Zesp6t budynkéw zajezdni o ciekawej
architekturze wpisany zostat do rejestru zabytkéw Krakowa.
Przystosowany do nowych potrzeb, jako placowka muzealna
odwotuje sie do 1882 roku, kiedy Belgijskie Towarzystwo Kolei
Lokalnych utworzyto w Krakowie pierwsza linie tramwaju
konnego, ktory istniat w Krakowie do 1900 roku. Dla jego
potrzeb wybudowano tez zajezdnie, ktéra do 1992 roku

pozostawata wiasnoécig tego samego uzytkownika.

I
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mieszkat kolejno w kilku krajach, albo model samochodu miat

karoserie wykonang na zamoéwienie za granica. Battista Farina

(najmtodsze dziecko w 13-osobowej rodzinie, przezywane ,,Pinin”),

spowodowat, ze przemyst motoryzacyjny pokonat granice. Miat

wizje samochodu idealnego i pieknego. Auta uczynity z niego

gwiazde $wiatowej skali. Stworzyt nie tylko ,wtoski styl”, ale mode

na design, aerodynamike, piekno linii. W latach przedwojennych

jego projekty wyprzedzaly stylistyke panujaca w $wiatowej

motoryzacji o 10-15 lat. Kiedy sie raz wejdzie na taka $ciezke,

trudno z niej zboczy¢. Mozna wtasnie dzieki takim wizjonerom

jak Giugiaro, Bertone, Pininfarina czy zorientowanego

na architekture pojazdu I. DE. A. Styszac na widok samochodu

okrzyk ,che bella...!”, nie ma sie pewnosci czy chodzi o zawartoé¢

wnetrza, czy opakowanie, skoro wcigz mozna sie spiera¢, czy Whosi

podatni sa bardziej na ksztatty kobiet czy design samochodow.

W statej ekspozycji mozna zobaczy¢ tutaj zarbwno replike

omnibusu konnego z kofica XIX wieku jak i odtworzony letni
wagon tramwaju konnego. Z wystawa wioskiej sztuki
projektowania, ktéra na okres siedmiu tygodni wprowadzita
sie do dawnej zajezdni tramwajowej, najlepiej koresponduje
sasiednia ekspozycja, w ktorej odnajdujemy réowniez élady
polskiej motoryzacji: Warszawe, Syrenke, Fiata 125 i Poloneza,
a takze zapomnianego juz Smyka - miejskie autko
skonstruowane przez polskich inzynieréw, ktorzy ostatecznie
zrezygnowali z wtasnych pomystéw, jeszcze przed wojna wiazac
sie z Fiatem, ktory wprowadzit masowo samochody na ulice
polskich miast. Muzeum dokumentuje historie motoryzacji,
techniki i ewolucji proceséw naukowych, a wystawa

~Shape Mission” wpisuje sie w krag jego dziatalnosci.
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MARCO BELLETTI

iepewnos¢ i wola walki. Za pomoca tych kilku

stbw mozna by okresli¢ pierwszy WTCC,
(World Touring Car Championship),
samochodowe mistrzostwa $wiata w klasie
turystycznej. Po 16 z 20 eliminacji Alfa Romeo
i BMW - dwaj wielcy bohaterowie tych wyécigow w ostatnich
latach - znajduja sie na pierwszym i drugim miejscu w klasyfikacji
konstruktoréw. A takze w kategorii kierowcow walka miedzy
Alfg Romeo Racing Team i BMW jest na razie otwarta.
Na dalszych miejscach, ze znaczaca stratg do ezotowki,

plasuja sie Seat, Chevrolet, Ford.iHonda. " o

Podczas swego 6smego sezonu Alfa 1

ustepuje kroku przeciwnikom. Co wiecej

Jest bardziej energiczna niz zwykle, do tego

pnia, ze ki y zespotu zapew

U Z sze.

istrzostw Europy, pierwsza

Swiatowa edycja konkurencji, zacho

typowe dla siebie chwi

sportowe






na torze

poza podium. Ale w Imoli - na macierzystym torze, w czwartym

etapie mistrzostw - odnalazt nareszcie wtasciwy sobie rytm,

zajmujac wysoka pozycje i zdobywajac najwiecej punktow ze ﬁ { y -
wizysikich kierowcow. JZachecony t)J/m suliceseni, ktory przywrocit v Fﬁ’ﬁ? _ i !
go do Scistej czotéwki konkurencji, Fabrizio powtorzyt swoéj sukces : = e — g |
w pierwszym pozaeuropejskim etapie mistrzostw w Puebla : - = . 4
w Meksyku. Pomimo dodatkowego balastu (55 kilogramoéw),

wygrat pierwszy z dwéch wyscigbw, za$ w drugim zdobyt

doskonate czwarte miejsce, ktore zreszta mogtoby by¢ trzecim,

gdyby na kohcowych zakretach nie zostat wypchniety

z trasy przez Honde Roberta Colciago. Pozniej zwyciezyt w drugiej

eliminacji na torze Spa Francorchamps i w pierwszej w Turgji.

Pozostali kierowcy Alfy Romeo takze uzyskali zadawalajace wyniki.

Gabriele Tarquini wygrat na torze w Anglii w Silverstone

i w Istambule w Turcji oraz zajat dwa drugie miejsca w Monzy

i w Puebla. Moze by¢ z siebie dumny takze Anglik James

Thompson, zwyciezca wyscigu w Monzy, podobnie jak mtody

kierowca brazylijski Augusto Farfus z polskimi korzeniami,

ktory niemal zawsze zajmuje punktowane pozycje.

Finat sezonu zapowiada sie wiec bardzo obiecujaco: po etapie

w Walengji (Hiszpania), mistrzostwa zakofcza sie na legendarnym
torze w Macao w Azjii, bedacym pod protektoratem Portugalii.
Trudno pozwoli¢ sobie na daleko idace prognozy, co do zwyciezcy
tych mistrzostw. Aby wiec dowiedzie¢ sie, kto wygra,

nie pozostaje nic innego, jak uwaznie $ledzi¢ zblizajace sie

etapy: oczywiscie kibicujac Alfie!
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FABRIZIO GIOVANARDI

Urodzit sie 14 grudnia 1966 roku i wiekszos¢ swojej kariery
zawodowej zwigzat z Alfag Romeo. Po debiucie na torach
kartingowych i jednym sezonie we wioskiej Formule 3,

od 1992 roku bierze udziat w rajdach, poczatkowo

w Mistrzostwach Wtoch w klasie Turystycznej,

potem w mistrzostwach europejskich. Za kierownica

Alfy Romeo dwukrotnie zdobywat tytut Mistrza Wtoch

oraz trzykrotnie Mistrza Europy.

GABRIELE TARRUINI

Jest weteranem w zespole Alfy Romeo. Urodzit sie

2 marca 1962 roku i ma za sobg dtuga kariere i wielokrotne
starty w Formule 1 pod koniec lat osiemdziesigtych

i na poczatku lat dziewie¢dziesiatych za kierownica Osella,
Coloni, AGS, Fondmetal i Tyrrell. Od 1992 roku bierze
regularnie udziat w zawodach samochodowych w klasie
turystycznej, jezdzac réznymi modelami. Po kilku wyscigach
za kierownica Alfy 155, wrécit do Alfy Romeo 156

i w 2002 roku zdobyt tytut Mistrza Starego Kontynentu,
za$ w 2003 roku ten sam tytut na poktadzie Alfy 156 GTA.

AUGUSTO FARFUS

Brazylijczyk, urodzony 3 wrze$nia 1983 roku, po okresie
doskonatych startéw na torze kartingowym w swym
rodzimym kraju, pod koniec lat dziewie¢dziesiatych
przeniost sie do Europy, zdobywajac tu w 2003 roku tytut
Mistrza Europy Formuty 3000. W 2004 roku przeszedt
do zespotu Alfa Romeo, zajmujac szoste miejsce

w klasyfikacji generalnej Mistrzostw Europy.

JAMES THOMPSON

Anglik, urodzony 29 kwietnia 1974 roku, to prawdziwy
specjalista wyscigow w klasie turystycznej. Od 1992
do zesztego roku startowat w British Touring Car
Cahmpionship, zdobywajac w 2002 i w 2004 roku
pierwsze miejsce. W zesztym roku zajat takze dziewiate

miejsce w Mistrzostwach Europy za kierownicg Alfy 156.
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GPS — NAWIGACJA

SATELITARNA

Jak bez btadzenia dotrze¢ samochodem do wybranego miejsca?

ielu z nas doéwiadczyto uczucia
bezradnosci usitujac znalez¢ miejsce
czy adres w nieznanej sobie okolicy.
Nawet w najblizszym otoczeniu mozna
wskaza¢ wiele miejsc, gdzie brak
jest tabliczki z nazwa ulicy, nie méwigc o numerze domu
czy posesji. Zapewne w takim momencie pragnieniem
kazdego z nas byto posiadanie urzadzenia, ktére wskazatoby
szukane przez nas miejsce.
Obecne coraz to nowsze rozwigzania techniczne (w szczegblnoéci
te opracowywane z mysla o zastosowaniach wojskowych)
utatwiajg nam Zycie, pomagajg nam wyj$¢ z niejednej sytuacji
obronng reka. Takim rozwiazaniem jest wskazanie miejsca
z wykorzystaniem satelitow - system GPS, wykorzystane
w urzadzeniu o nazwie Naviflash produkowanym
przez firme THB z Mielca.
Naviflash taczy w sobie komfort obstugi z zaawansowana
technologia, pozwalajaca na wydajne planowanie trasy oraz
nawigowanie po niej. Do obstugi urzadzenia wystarcza wiedza
w zakresie uzytkowania zwyktego telewizora za pomoca pilota.
Nawet bez korzystania z instrukeji obstugi mozemy zamontowa¢
urzadzenie samodzielnie, taczac poszczegdlne podzespoty
w catos¢. System Naviflash posiada petng game bardzo
przejrzystych i czytelnych opgji, utatwiajacych poruszanie sie
po drogach w kraju, jak rowniez poza jego granicami.
Cata elektronika Naviflash zostata zintegrowana w niewielkiej
obudowie. Kazdy zestaw wyposazono w karte pamieci, na ktorej
umieszczona jest mapa obejmujaca szczegbtows siatke drog i ulic
Polski, Stowacji i Czech oraz gtowne drogi pozostatych 23 panhstw
Europy. Dodatkowo dostepne sg bardzo szczegbtowe mapy
18 krajow Europy. Kierowca otrzymuje informacje o trasie

rownoczeénie w postaci komunikatéow gtosowych i graficznych,
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ktore mozna zobaczy¢ na ekranie w postaci strzatki wskazujacej
kierunek ruchu, wskaznika odlegtosci do nastepnego punktu
zmiany kierunku oraz informacje o odlegtosci i czasie niezbednym
do osiagniecia wybranego celu. Dostaje tylko niezbedne
informacje, nie jest bombardowany nadmiarem danych, ktore

w momentach wymagajacych skupienia moga go rozprasza¢

czy wrecz denerwowaé. Monochromatyczny monitor jest czytelny
nawet przy silnym nastonecznieniu. Innym interesujacym
szczegbtem jest to, ze Naviflash ma zaprogramowane lokalizacje
niebezpiecznych miejsc, o zblizaniu sie do ktérych informuje
kierowce. Dzieki wykorzystaniu tej funkgji, Naviflash przyczynia sie
do podniesienia bezpieczenstwa oséb poruszajacych sie
samochodem. Kierowca moze ponadto zapisa¢ w pamigci
urzadzenia wiasne strefy z miejscami, w ktérych wymagane jest
ograniczenie predkosci. Specyficzne rozwigzania opracowane

i zawarte w systemie Naviflash sprawity, ze jest on najszybszym

w swojej klasie urzadzeniem GPS, ktére zapewnia uzytkownikowi
perfekcyjne prowadzenie po zaplanowanej trasie.

Zewnetrzna antena GPS gwarantuje nieustanny odbiér informacji
z satelitow. Zintegrowana funkcja TMC przetwarza komunikaty

o wydarzeniach na drodze i tym samym przyczynia sie

do podniesienia komfortu korzystania z systemu nawigacyjnego
Naviflash. Dzieki tej funkcji, w krajach, w ktorych ustuga TMC

jest aktywna, system nawigacyjny automatycznie informuje
uzytkownika o utrudnieniach w ruchu na zaplanowanej trasie;
jednocze$nie pyta, czy wyznaczy¢ nowa trase tak, by ominaé
nieprzewidziane zdarzenie drogowe np. korek uliczny.

Najnowszej generacji odbiorniki GPS, takie jak zastosowane

w tym urzadzeniu, podaja pozycje z doktadnoscia do 1,5 m.

Dzieki takiej precyzji dotarcie do obranego celu staje sie
normalnoécia, a kierowca bardziej odprezony moze skupi¢ sie

na tym, aby go bezpiecznie osiagnac.
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Naviflash Sp. z o0.0.
ul. Wojska Polskiego 4, 39-300 Mielec

Grodzka : Telefon: +48 17 584 52 12
= RA25km Telefax: +48 17 584 52 11
e-mail: office@naviflash.com

www.naviflash.com
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To ma tylko naviflash:

Najnowoczesniejsza technologia X-Track

Wszechstronnos¢ wykorzystania systemu dzieki przenosnemu
monitorowi i dodatkowemu zestawowi do drugiego samochodu
Blyskawiczne obliczanie trasy z wykorzystaniem procesora
Intel® PXA255

Aktualne dane nawigacyjne firmy Tele Atlas

Wydajna karta pamieci CompactFlash o pojemnosci 512 MB
V-Trap® zapewnia bezpieczne prowadzenie przez obszary

z ograniczeniami predkosci lub miejsca szczegdlnie
niebezpieczne, indywidualnie wprowadzone do systemu

Najwyzsza jakosc, produkt polski
Mapy Polski i 18 krajow Europy
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AKCESORIA

e = MAKSIMUM FUNKCJONALNOSCI | ELEGANCJI
] — LINIA ORYGINALNYCH AKCESORIGOW ALFA GT.

ALUMINIOWE SIATKA NA DROBNE SIATKA BOCZNA

NAKELADKI PROGOWE PRZEDMIOTY NA PODLOGE DO UMIEJSCOWIENIA

NR KAT. 50903044 BAGAZNIKA WE WNECE BAGAZNIKA
NR KAT. 50903061 NR KAT. 50903076

LIS

wianiaut
T
11
LAY
i

L

SIATKA NA DROBNE
PRZEDMIOTY

DO UMIEJSCOWIENIA
POD POLKA TYLNA
NR KAT. 50903075

POLSZTYWNA
WYKLADZINA BAGAZNIKA
NR KAT. 50903060
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AKCESORIA

SPOILER TYLNY
NR KAT. 50903074

SPOILER ZDERZAKA ZESTAW SPOILER ZDERZAKA
PRZOGD OBNIZEN PROGOW TYL
NR KAT. 50903038 NR KAT. 50903040 NR KAT. 50903039
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GADZETY

LINEA ALFA. SPOSOB NA CIEKAWY UPOMINEK.

KOSZULE

Z BAWELNY,

MODEL ,,BOTTON DOWN?",

Z KROTKIM REKAWEM
RozMIAR M NR KAT. 5915540
RoOzMIAR L NR KAT. 5915541
RozmMmIAR XL NR KAT. 5915542

Z BAWELNY,

MODEL ,,BOTTON DOWN?”,

Z DLtUGIM REKAWEM

ROzMIAR M NR KAT. 5915590
ROzMIAR L NR KAT. 5915591
RozmMIAR XL NR KAT. 5915592

TORBA GTA SPORTOWA ,,RACING”,
Z TKANINY O WYGLADZIE ALUMINIUM,
TRZY KIESZENIE PRZEDNIE,

DWIE BOCZNE. PASEK ZE SZTYWNYM
UCHWYTEM. WYMIARY 70x30x30.
NR KAT. 5916019

PORTFEL
Z CIELECEJ SKORY,
2 KIESZONKI NA KARTY
KREDYTOWE, KLIPS

PRZYTRZYMUJALCY BANKNOTY.

NR KAT. 5916047

ZEGAREK KWARCOWY,
KOPERTA Z SATYNOWEJ STALI,
PASEK ZE SKORY.

NR KAT. 5916068
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GADZETY

TECZKA NA DI:IIV(LIMENTY.'
WYKONANA ZE SZTYWNEGO
MATERIALU ZE S_KEIRZANYMI
WSTAWKAMI. MOZE BYOC
WYKORZYSTYWANA

DO PRZENOSZENIA KOMPUTERA
NR KAT. 5915846

BAWELNIANA CZAPECZKA
BASEBALLOWA AUTODELTA
NR KAT. 5916075

BRELOCZEK

NA KLUCZE 3 KOSZULA ,MELANGE”
WYKONANY ZE SKORY, RozMIAR M NR KAT. 5915883
UCHWYT METALOWY ROzMIAR L NR KAT. 5915884
NR KAT. 5916041 ROzMIAR XL NR kKAT. 5915885

KURTKA Z POLIESTRU | BAWELNY
Z KAMIZELKA ODPINANA,.
RozmiIAR M NR KAT. 5915525
RozMIAR L NR KAT. 5915526
RozmiAR XL NR KAT. 5915527

. PELNA GAME ORYGINALNYCH AKCESORIOW
\:}5. | GADZETAW PREZENTUJA KATALOGI DOSTEPNE
g U DEALEROW ALFA ROMED.
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kluby

KAZIMIERZ LUCZAK, FOT. T. JAZWINSKI/AUTO, MOTOR | SPORT

SPOTKANIE
DWOCH LEGEND

We wroctawskim Teatrze Polskim
cztonkowie i sympatycy klubu Mia Giulia
sSwietowali jubileusz 10-lecia salonu Alfy
Romeo, dziatajgcego przy ADF Auto.
Uroczystos¢ uswietnit koncert grupy SBB,
lidera na muzycznym rynku z lat
siedemdziesigtych.

ozna by rzec, ze byto to spotkanie dwéch
legend, bowiem na scenie krélowata
znakomita muzyka rockowa, a oczy cieszyta
pieknie wyeksponowana czerwona Alfa GT,
swoim stylem nawigzujaca do najlepszych
tradycji wtoskiej marki. Alfa krélowata zreszta nie tylko na scenie.
Przed wejsciem do teatru mozna byto podziwia¢ Alfe Crosswagon
Q4, a okoliczne parkingi i uliczki zapetnity sie wioskimi
pieknosciami, ktorymi z gracja podjezdzali wroctawscy alfiéci.
Na uroczystos¢ jubileuszu przybyto okoto 300 alfistow
z Mia Giulia, reszte z 700 miejsc na widowni zajeli mitos$nicy
brzmienia grupy SBB. Wszyscy entuzjastycznie przyjeli popisy
muzykéw, ktoérym dtugo nie pozwolono opusci¢ sceny.
Impreza byta rowniez doskonata promocjg Alfy Romeo
i dziatajacego we Wroctawiu salonu tej marki. Bogdan Zak, prezes
ADF Auto uhonorowat Tomasza Alechnowicza, szefa salonu Alfy
dyplomem za szczegblne zamitowanie do tej marki, pasje
i skuteczno$¢ dziatania oraz powotanie klubu Mia Giulia. Nagrode
i dyplom wreczyta Lucyna Bogusz, Alfa Romeo Sales & Marketing
Manager. Uwieficzeniem jubileuszowego wieczoru byto towarzyskie

spotkanie alfistow. Podczas niego porozmawialiémy z Tomaszem

Alechnowiczem, zatozycielem i szefem Klubu Mia Giulia.
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O Alfie Romeo potrafisz rozmawia¢ godzinami, znasz jej historie
jak nikt inny. Skad to zainteresowanie?

Zawsze lubitem samochody nietuzinkowe, z charakterem,

a taka jest wtaénie Alfa. Pamietam jak ogromne wrazenie zrobit
na mnie model 145. Mozna by rzec, ze zakochatem sie w nim

od pierwszego spojrzenia i oczywiécie zostatem do dzisiaj

jego wiernym posiadaczem.

Rozumiem, mitosci sig nie wybiera, ale ty swoja pasja
postanowite$ zarazi¢ innych...

Po objeciu stanowiska szefa salonu w 1995 roku wpadtem

na pomyst stworzenia klubu integrujacego mitoénikow Alfy Romeo.
Takie kluby istnieja na catym Swiecie i maja bogate tradycje.
Realizacja pomystu zbiegta sie z prezentacjg Alfy 146, wtedy jeszcze
z silnikiem typu boxer. Obok niej postanowitem przy tej okazji
zaprezentowac historyczny wyscigowy model Giulia z 1965 roku,
ktory dat pozniejsza nazwe klubu. Poczatkowo skupiajacy niewiele
0s6b, dzi§ klub liczy 300 cztonkoéw reprezentujacych rézne zawody
i w roznym przekroju wiekowym. Najstarszy ma 90 lat!

W dziesigcioletnim dorobku klubu byto zapewne wiele

ciekawych wydarzenh.

Zawsze staraliSmy sie popularyzowa¢ sportowe tradycje Alfy

i prezentowac jej kultowe modele. Wspomne tez wspo6lne majowki,
wyjazdy na wyscigi samochodowe, uroczyste prezentacje nowych
modeli Alfy Romeo. JesteSmy wielka rodzina, ktérej cztonkowie
rozpoznawani sg po klubowym znaczku na samochodach,

a na drodze pozdrawiajg sie mrugnieciem Swiatet.

Miates$ réwniez niekonwencjonalne pomysty...

Ale dobrze postrzegane! Byto to np. kojarzenie muzyki z organéw
Hammonda, czy motocykla Harley Davidson z brzmieniem silnikow
Alfy. Przyznam tez, ze te proby byly odzwierciedleniem moich
muzycznych pasji. Z tych samych powodoéw, na jubileuszowy
koncert zaprositem zesp6t SBB, ktérego dynamiczne brzmienie
bardzo pasuje do Alfy. Pomyst potaczenia koncertu z jubileuszem
spodobat sie liderowi zespotu J6zefowi Skrzekowi i przypadt
rébwniez do gustu stuchaczom.

Dziesieé lat mineto i co dalej?

Alfa Romeo bardzo dynamicznie wraca do swoich korzeni.
Dowodem tego sa nowe modele GT, Brera i 159. To wywotuje
spore ozywienie nie tylko wérod mitosnikow tej marki. Bedzie
rowniez rzutowac na nasza dziatalno$¢ i zapewne powiekszy
klubowe grono. Chcemy tez, obok dotychczasowej dziatalnoéci,
przynajmniej raz w miesiacu w naszej kawiarence organizowac
tematyczne spotkania mitosnikow tej wspaniatej marki.

Wirus Alfa powinien sie rozwija¢!
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dealerzy i kluby

DEALERZY ALFA ROMEO W POLSCE

DOLNOSLASKIE

ADF AUTO

Wroctaw 53-015 Karkonoska 45
tel. 0-71 3343019, 3343000
sprzedawca certyfikowany:
Tomasz Alechnowicz

KUJAWSKO-POMORSKIE

PHU AUTEX

Halina i Andrzej Gajewscy
Bydgoszcz 85-737 keczycka 6
tel. 0-52 3601452, 3601400

LODZKIE

AUTO FAPOL

£6dz 92-052 Popietuszki 4
tel. 0-42 6898510, 6898511
sprzedawca certyfikowany:
Mariusz Mierzejewski

MALOPOLSKIE

POLINAR
Krakow-31-564 Ofiar Dabia 14
tel. 0-12 4142477 w. 35, 4141122

BWR Podolscy
Krakow 30-435 Al. 29-Listopada 170
tel. 0-12 4150202

MAZOWIECKIE

BOLTOWICZ
Warszawa 02-786 Rosota 55
tel. 0-22 6492605, 6493050

CARSERWIS

Warszawa 02-134 1-go Sierpnia 10
tel. 0-22 5737183, fax 0-22 8462135
sprzedawcy certyfikowani:

Wojciech Sliz

Marek Babinski

DUKIEWICZ

Warszawa 04-190 Jubilerska 6
0-22 5151120, 5151100
sprzedawca certyfikowany:
Tomasz Zielak

PHUP AUTOSERVIS
Mtawa 06-500 Ptocka 91
tel. 0-236544213, 6548006

PODKARPACKIE

AUTO-RES

Rzeszéw 35-959 Rejtana 65
tel. 0-17 8676142
sprzedawca certyfikowany:
Piotr Baran

PODLASKIE

KONRYS

Konstanty Swierzbinski

& Ryszard St. Kukietka
Biatystok 15-703 Zwycigstwa 8f
tel. 0-85 6516364

sprzedawca certyfikowany:
Ireneusz Znosko

POMORSKIE

CENTRUM MOTORYZACYJNE
AUTO-PLUS

Gdansk 80-416 Gen. Hallera 132
tel. 0-58 3447271, 3410509
sprzedawca certyfikowany:
Tomasz Hekert

AUTO-DIUG

Jerzy Diug —
Stupsk 76-200 Poznanska 74

tel. 0-59 8424033

SLASKIE

CENTRUM SPRZEDAZY

FIAT AUTO POLAND
Bielsko-Biafa 43-300 Katowicka 24
tel. 0-33 8134442, 8134440
sprzedawca certyfikowany:
Mirostaw Bednarz

GANINEX
Adam Gazda —
Katowice 40-203 Rozdziefiskiego 170
tel-0-32- 2036600, 2101000
sprzedawca-certyfikowany:

Jerzy Polok

ZUH EUROMOT

Zory 44-240 Kosciuszki-79
tel. 0-32 4341579, 4347031

WIELKOPOLSKIE

PM POL-CAR

Poznan 61-057 Gorzystawa-9-
tel. 0-61 8732110, 8732147
sprzedawca certyfikowany:
Pawet Burchard =

KLuBY ALFA ROMED w POLSCE | WE WLOSZECH

POLSKA

MIA GIULIA ALFA ROMEO KLUB
WROCEKAW

ul. Karkonoska 45, 53-015 Wroctaw
Tel. 48-71-339 93 33

TI AMO ALFA CLUB
ul. Puszkina 50, 92-516 £6dz
Tel.- 48-42-649 22 23

KLUB ALFISTOW - POZNAN
ul. Gorzystawa 9, 61-057 Poznan
Tel. 48-61-876 81 87

WLOCHY

REGISTRO ITALIANO

ALFA ROMEO (RIAR)

presso Alfa Romeo

Centro Direz.le - 20020 Arese (M)

SCUDERIA DEL PORTELLO
presso Alfa Romeo

Centro Direzionale - 20020 Arese (M)
internet: www.scuderiadelportelio.org
e-mail: into@scuderiadelportello.org

AMICI DELL’ALFA ROMEO
,CARLO CHITI”

Via Lucio Cornelio Silla 156/d
20153 Milano - Tel-02/3580090

DUETTO CLUB ITALIA

V.le Edoardo Jenner 136 - 00151
Roma tel. 06-53270512

fax 06-53277623

internet: www.duettoclub.it
e-mail: duetto@duettoclub.it

48 manadiniegio

AlfaSPECIAL ITALIAA.S.
HISTORIC OWNERS TEAM

Via Elvira Miniscalchi 31 - 37139 Verona
Tel. 0337/481525-5582935,

Fax 045/8548049-8520906

Tel/Fax Sez.-Lombardia 02/2440071

ALFA BLUE TEAM
Via Donizetti, 24 - 20122 Milano
Tel. 02-5461155 - Fax 02/55181329

CLUB ALFA ROMEO SPIDER (CARS)
Via Concia 2A - 18100 Novara
Tel. 0321-692501

REGISTRO-INTERNAZIONALE
TOURING SUPERLEGGERA
Via Milano, 130

21042 Caronno Pertusella (VA)

Tel. 02/9650767

ALESSANDRIA ALFA ROMEO CLUB
Via Vincenzo Capriolo 10
15100 Alessandria - Tel. 0131/218679

CLUB ALFA ROMEO

AUTO STORICHE GROSSETO
Via Canada 38 - 58100 Grosseto
Tel. 0564-454017

ALBACAR CLUB ALFA'ROMEO
MONTICHIARI

Via O. Romero 43

25018 Montichiari (BS)

Tel. 030-9961399

ALFA CLUB BERLINE

Cas. Post. N. 6 - 37060 Sona (VR)
Tel. 0338/9128644

CLUB-ALFA ROMEO STORICHE
Tel. 0368/3531971

CLUB ALFETTA GTV E ALFA 75
Via Lago di Albano 26
06034 Foligno-(PG) - Tel. 0742-320642

GIULIETTA CLUB

Via Ferrarese 65 -40128 Bologna
Tel. 0337-576625 / 051-564500
Fax 051/390986

CLUB ALFA ROMEO ROVIGO

C/0O Hotel Cristallo

Viale Porta Adige 1 - 45100 Rovigo
Tel-0425/30701 - Fax 0425/31083

ALFA ROMEO RACING CLUB
BITONTO

Via Giuseppe Laudisi 10

70032 Bitonto(BA) - Tel. 080-9511129

CLUB ALFA ROMEO GT BERTONE
Viale delle Terme 19

98050 Terme Vigliatore (ME)
Tel-090-9781750

REGISTRO ALFA 90°
Via Postale 150
44033 Berra{FE)

ALFA 6-REGISTRO
INTERNAZIONALE PROGETTO 119
Via V:.Monti 51 - 20123 Milano.

Fax 02/48196299

ALFA CHALLENGE TEAM-VERONA
SEDE CENTRALE

Pzza Zara 9 - 37135 Verona

Fax 045/6020147

GIULIA CLUB ITA_LIA-
Via Massarenti 51 - 40049 Medicina (BO)
Tel. 0360/871452 - Tel-0338/7653724

ALFISSIMA OWNERS CLUB
Via Rocca Pendice 13

35031 Abano terme (PD)

Tel. 0348/2336415 =

CLUB ALFA'ROMEO

,CUORE SPORTIVO” = =
Via del Vallerano; 32

00068 Rignano-Flaminio =
Tel. 0761-508596/ 0368-7253277———

ALFA ROMEO CLUB | IL BIALBERO”
Viale Don Minzoni, 14_ =

60035 Jesi (AN) =
Tel. 0731-4240 - Fax 201139

NUVOLA C.A.R MAGENTA-

Via 1° maggio, 79 - 20013 Magenta-{Mi)
Tel. 02-97290952 - 9471357 =

Fax 02- 9791132

Kluby Alfa Romeo-istniejg-w prawie
wszystkich krajach Europy oraz
w wielu panstwach-na-Swiecie.
Petna lista Klubow Alfa Romeo
znajduje si¢ na www.alfaromeo.pl



LOCMAN
ITALY

WLOKNO WEGLOWE I TYTAN
odporny na wstrzgsy, zadrapania i korozje.

Made in Italy

www. locman.com
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