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od redakgji

Szanowni Pafstwo

Marka Alfa Romeo sukcesywnie
kontynuuje swoja ofensywe.
Zaprezentowanie w krotkim czasie tak
réznorodnych modeli jak Alfa 159,
Alfa Brera, Alfa 159 Spotwagon

i niedtugo Alfa Spider $wiadczy o sile
marki. O jej wszechstronnych
mozliwoéciach - zaréwno
stylistycznych jak i technicznych,
prezentujacych najbardziej wyszukane

rozwigzania w dziedzinie osiagow,

ekologii i bezpieczenstwa,

czego najlepszym dowodem jest

5 gwiazdek w tescie NCAP,
przyznanych modelowi 159.

To olbrzymi kapitat w zdobywaniu
przez Alfe Romeo klientow cenigcych,
oprocz techniki i bezpieczefstwa,
takze elegancje i piekno. Ich wiasnie
firma chce przyciaga¢ poprzez
indywidualne kontakty, atrakcyjne
oferty, zaproszenia i prezentacje.
Jest to zadanie dla wszystkich
pracownikow zajmujacych sie
sprzedaza samochodow i obstuga

klientow. Nasza sie¢ salonow
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i serwisOw rozwija sie (w tym numerze
il Quadrifoglio prezentujemy nowy
krakowski salon firmy BWR
Podolscy), podnoszac na coraz wyzszy
poziom opieke nie tylko nad Alfami,
ale rowniez nad ich wiascicielami,
ktérzy sami siebie nazywaja Alfistami.
To dumne miano najlepiej $wiadczy

o uczuciowym stosunku do marki.
Jak silnym, dowiecie sie Pafstwo
czytajac o internetowym klubie IKAR,
taczacym Alfistow z catej Polski.
Wszyscy jestesmy - lub bedziemy

- Alfistami.

Redaktor Naczelny
Sylwester Baczkowski

Reklama

Biuro Reklamy — Prasa Korporacyjna
Wydawnictwo MURATOR Sp. z o.0.
tel. 022 59 05 023, 022 59 05 024
faks 022 59 05 367

e-mail: reklama@murator.com.pl

Wydawca

Satiz Poland

ul. 11 Listopada 60/62
43-300 Bielsko-Biata
tel O [33] 813 27 61
fax 0 [33] 813 4176

gallino@satiz.pl

Druk

Dimograf

ul. Legionéw 83
43-300 Bielsko-Biata

Oddano do druku 27 kwietnia 2006 r.



14

18

20

22

WYDARZENIA

PREZENTACJA
Alfa 159 Sportwagon - przestrzenna pieknos¢
na nowo definiuje koncepcje auta rodzinnego
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Spidery to najpiekniejsze samochody
w dziejach Alfy Romeo
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Obudzi¢ emocje

Chcemy dotrze¢ do smakoszy samochodowych

- mowi Wojciech Halarewicz, Dyrektor Handlowy
Fiat Auto Poland SA

ELEKTRONIKA

Samochéd staje sie telematyczny

Platforma Blue&Me umozliwia zintegrowanie
wszystkich urzadzen elektronicznych w samochodzie
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Systemy zabezpieczeh powstaja juz podczas
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] DUCATI
RAZEM KU
ZWYGCIESTWU

STRONA 26

NA TORZE

Ducati - styl i sportowe sukcesy
Stynny producent motocykli
wytwarzat niegdy$ czeSci radiowe

RozmowAa
Jestem typem &ciganta

O zeglowaniu, funduszach inwestycyjnych
i samochodach opowiada Maciej Grabowski

SPORT
Na desce z latawcem
Kitesurfing nalezy do najmtodszych sportéw wodnych

HisTORIA

Talizman zwyciestwa

Quadrifoglio - symbol szczescia - od lat widnieje
na karoseriach sportowych modeli Alfy Romeo

SALONY
Nowe oblicze krakowskiej Alfy

Salon firmy BRW Podolscy podkresla
ekskluzywny charakter samochodéw

Krusy
Sportowe serce w internecie
Klub IKAR skupia Alfistow z catej Polski
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wydarzenia

MACIEJd GRABOWSKI
TRIUMFATOREM
PRINCESS SOPHIA TROPHY

Zwyciezyt w klasie laser podczas najbardziej prestizowych regat
Pucharu Swiata w sezonie zeglarskim, rozgrywanych na Majorce.
Polski zeglarz, sponsorowany przez Alfe Romeo,

byt bezkonkurencyjny i o ponad 27 punktoéw wyprzedzit Anglika
Paula Goodisona, obecnego lidera Pucharu w tej klasie.

Byta ona najliczniej obsadzona w regatach.

Regatom patronowata hiszpanska para ksiazeca (skadinad
zapaleni zeglarze), a puchar zwyciezcy Maciej Grabowski
otrzymat z rak ksiezniczki Sophii.

Byt to juz czwarty udany start w tym sezonie naszego zawodnika,
ktory przygotowuje sie do wystepu na olimpiadzie w Pekinie.
Macieja Grabowskiego przedstawiamy pahstwu w wywiadzie

na str. 30 naszego magazynu.

PIERWSZY POLSKI WYSTEP BRERY

W stylowym patio warszawskiego Domu Dochodowego znakomita
oprawe znalazta Alfa Brera po raz pierwszy prezentowana polskiej
publicznosci. W pokazie uczestniczyli dziennikarze motoryzacyjni

i liczni przedstawiciele Swiata artystycznego, wérod ktoérych

wielu jest mitosnikami marki Alfa Romeo.

Wprowadzeniem w nastroj prezentacji byt wystep artystow

Teatru Ruchu ,,Ocelot”. O samochodzie opowiadat prezes Zarzadu
Fiat Auto Poland, Enrico Pavoni. Gdy po zsunieciu zastony ukazata
sie czerwona Brera, wszyscy natychmiast chcieli ja zobaczy¢,
dotknag, zasiaé¢ w jej wnetrzu. - Ten samoch6d ma klase i jestem
nim zachwycony - powiedziat po obejrzeniu Brery znany aktor
Woijciech Pszoniak. - Zdecydowanie wyréznia sie swoim wygladem
- oceniat Conrado Moreno, znany z programoéw TVP. Ich opinie
podzielali wszyscy goscie, ktérzy przyszli na pokaz.

ZWYCIESTWO ALFY
NA TORZE W MONZzA

Sukcesem Alfy 156 Super 2000 i Teamu N.Technology
zakonczyt sie pierwszy tegoroczny wystep w Mistrzostwach Swiata
Samochodéw Turystycznych. Zwtaszcza drugi z pary wyscigbw
okazat sie bardzo udany. Startujacy z pole position

Augusto Farfus utrzymat czotowa pozycje az do mety wyscigu.
22-letni Brazylijczyk wytrzymat ataki przeciwnikow, w tym
najgrozniejszego Alessandro Zanardiego na BMW.

Drugi z zawodnikéw teamu, Gianni Morbidelli w pierwszym
wyscigu, zajat 29 miejsce. Poprawit je jednak w drugiej turze,
osiagajac mete na 10 pozycji.

Mistrzostwa, wraz ze wzrastajaca liczbg zespotoéw fabrycznych
roznych marek, staja sie coraz ciekawsze. Na torze w Monza
najsilniej dopingowano oczywiscie kierowcow Scigajacych sie
na Alfach Romeo.

4
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ALFA BRERA
SPONSOREM AUKCJI FOTOGRAFII

W warszawskim Domu Aukcyjnym ,,Desy Unicum” odbyta sie
pierwsza aukcja fotografii artystycznej. Wér6d wystawionych
odbitek byty dzieta wspotczesne, m.in. Tomka Niewiadomskiego,
Zygmunta Rytki, Tomasza Tomaszewskiego, Tomka Sikory,
Andrzeja Swietlika, Krzysztofa Gierattowskiego i ponad 200
fotografii dawnych.

Rynek fotografii w Polsce dopiero powstaje, ale osoby
zainteresowane tym gatunkiem sztuki nalezg do elity spoteczno-
finansowej kraju. Aby trafi¢ do tej grupy odbiorcow, Alfa Romeo
zdecydowata si¢ na sponsoring aukgji. Dzieki temu mogli sie oni
zapoznac z Brerg - najnowszym modelem tej marki.

W katalogu i materiatach aukcyjnych eksponowany byt logotyp

Alfy Brera, uczestnikom wreczono magazyn il Quadrifoglio.
Testowanie Brery zaproponowano osobom uczestniczacym w aukgji.

ALFY NA NARCIARSKICH TRASACH

Testom narciarskim Dynastar 2007, odbywajacym sie w Holiday
Village Tatralandia na Stowacji towarzyszyty rowniez testowe jazdy
samochodowe cata gama Alfy Romeo - modelami 147, 159,

GT i Crosswagon. Auta ustawione przed gtéwnym wejsciem

do recepcji Tatralandii wzbudzaty olbrzymie zainteresowanie
turystow stowackich, czeskich i polskich.

Uczestnicy imprezy - przedstawiciele $wiata sportéw narciarskich,
sztuki i srodowiska mediéw - mogli na specjalnie wytyczonej trasie
wyprobowac walory trakcyjne aut, sprawdzi¢ ich zawieszenia,
hamulce, przyspieszenie. Najwieksze wrazenie wywarta na wszystkich
czteronapedowa Alfa Crosswagon. Specjalng atrakcja spotkania stata
sie prezentacja Alfy Brery. Czarny samochéd z czerwona, skérzana
tapicerka, eksponowany w zimowej scenerii, wzbudzit zachwyt

i ogromne emocje wérod uczestnikow pokazu.

W OBRAZACH DWURNIKA

Prezentacji Alfy Brera towarzyszy osiem obrazéw Edwarda
Dwurnika. Najnowszy model Alfy Romeo zainspirowat do ich
stworzenia artyste, ktory umieécit auta w krajobrazach miast,
m.in. Chartres, Gdanska, Nowego Jorku, Torunia i Wroctawia.
Dzieta artysty zdobig kolekcje malarskie polskich i zagranicznych
kolekcjonerow oraz koneseréw sztuki. Charakterystyczny styl
obrazowania, zblizony do prymitywisty Nikifora, przyjat
Dwurnik pod wptywem jego wystawy obejrzanej w 1965 r.
Zaczety powstawac rysunki oraz obrazy z cyklu ,,Podréze
autostopem”. Sg to zwykle ujete z lotu ptaka wspotczesne
weduty z charakterystycznymi motywami sktadajacymi sie

na ,portret” miasta. W tym stylu utrzymane sa tez obrazy
Dwurnika tworzace cykl opowiesci o Alfie Brera w roéznych
zakatkach éwiata.

il Coadstfogio



FiLiPPO GALLIND

Mineta juz epoka samochodéw kombi
wywodzacych sie z wersji sedan i majacych
tylko z tytu powiekszone cz¢sci bagazowe.
Alfa 159 Sportwagon na nowo definiuje
koncepcje auta rodzinnego.

owy samochod - tak jak jego nazwa - taczy w sobie
sportowy styl i charakter z bardzo obszernym
wnetrzem i przestrzenig tadunkowa oraz z duza
funkcjonalnoscia. Nazwe Sportwagon Alfa Romeo
wprowadzita juz w modelu 156, jednak teraz,

w nowym aucie, oba jej cztony maja rownie wazne znaczenie.

Alfa 159 Sportwagon jest nadal bardzo ,sportowa”, ale okreslenie

,wagon” podkreéla, ze mamy do czynienia z prawdziwym pojazdem

rodzinnym, majacym bagaznik o pojemnosci 445 litrow.

NOWA JAKOSE KOMBI

Modelem 159 Sportwagon marka Alfa Romeo na nowo definiuje
koncepcje samochodu rodzinnego, interpretujac w optymalny

sposob wymogi zwigzane z wielofunkcyjnoscia, a przy tym

nie rezygnujac ze stylu i smaku.

Auto, zawdzieczajace sylwetke stynnemu Giorgetto Giugiaro, zachwyca
swoim wygladem. Odznacza sie ptynnymi liniami biegnacymi bez
najmniejszego zatamania przez caly samochéd, nie pozwalajac

na wychwycenie miejsca, w ktérym konczy sie oryginalny profil sedana
i zaczyna dodatkowa bryta kombi. Silna i wyrazista linia cechuje sie
przettoczeniem dodajacym lekkosci i smuktosci catemu samochodowi.
Modelem 159 Sportwagon Alfa Romeo udowadnia, ze mineta juz
epoka kombi wywodzacych sie z nadwozi typu sedan, do ktérych
,doklejano” powiekszone bagazniki. Giugiaro i wspotpracujacy z nim
projektanci z Centro Stile Alfa Romeo stworzyli samochéd, w ktorym
najwazniejsza role petni przestrzen. Zostata ona tak zakomponowana,
by zapewni¢ wszystkim pasazerom petnie wygody podczas rodzinnych

podrézy, rowniez tych dalekich, na ktore zabiera sie mnéstwo bagazu.

6 ICmadmiogko
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prezentacja

PRZESTRZEN

Bagaznik nowej Alfy jest o 85 litrbw pojemniejszy niz

w modelu 156 Sportwagon. Ale jego zalety nie polegaja tylko
na zwiekszonej objetosci. Zostat on doktadnie przemyslany

w swojej geometrii, by nie pozostawi¢ zbednej przestrzeni.
Dostep do wnetrza jest utatwiony dzieki znajdujacemu sie

na wysokosci 80 cm progowi zatadunku oraz wygodnej

w obstudze pokrywie bagaznika.

Szeroko$¢ bagaznika pozwala na uktadanie paczek i walizek
obok siebie, co umozliwia szybkie dostanie sie do ich zawartoéci.
Powierzchnia podtogi bagaznika, obniza sie 0 25 cm w gtab,
czyniac powierzchnie tadunkows jeszcze wieksza.

Objetos¢ bagaznika mozna powiekszy¢, sktadajac oparcie
tylnej kanapy (jest ono dzielone w sposéb asymetryczny,

w proporcjach 2/3:1/3). Aby je ztozy¢, nie trzeba zdejmowac
zagtowkow - jest to zastuga konstrukeji oparé przednich foteli.
We wnetrzu Alfy 159 Sportwagon mozna przewozi¢ narty lub

inne dtugie przedmioty. Ich utozenie wzdtuz samochodu

8 memadiogie

umozliwia specjalny otwér zamontowany w oparciu tylnej
kanapy. Inne wygodne rozwigzania to dwa zamykane schowki
umieszczone w bokach komory tadunkowej i kolejne dwa

w prowadnicach podtrzymujacych rolowana zastone
przykrywajaca bagaznik. Mozna do nich wlozy¢ rzeczy,

ktore powinny by¢ ukryte przed wzrokiem ciekawskich.
Zastona zostata wyposazona w system szybkiego mocowania,

a bagaznik wyposazono w oéwietlenie z dwoch stron.
Umieszczono w nim rowniez 12-woltowe gniazdo pradowe

do zasilania akcesoriéw. Samoché6d w standardzie wyposazono
w koto dojazdowe, niemniej bagaznik jest przystosowany

do pomieszczenia rowniez petnowymiarowego kota zapasowego.
Jak wida¢, bagaznik Alfy 159 Sportwagon nie jest

tradycyjna wneka pozwalajaca zmiesci¢ luzem wiele
przedmiotéw. Stanowi starannie zaprojektowana,
funkcjonalng przestrzen, w ktérej bagaze sa przewozone

w sposob zorganizowany.






POD MASKA

Wybor jednostek napedowych, w ktore zostata wyposazona Alfa 159
Sportwagon, powinien usatysfakcjonowa¢ polskich klientow

- zarbwno preferujacych sportowe cechy auta, jak i tych, ktérzy cenia
jego ekonomiczna eksploatacje. Nowy model pojawia sie na naszym
rynku z piecioma silnikami: trzema benzynowymi i dwoma dieslami.
Wszystkie spetniaja normy emisji spalin Euro 4 i standardowo sg
potaczone z nowymi, mechanicznymi skrzyniami biegoéw o szeéciu
przetozeniach. W niektorych wersjach dostepne sg rowniez
automatyczne skrzynie biegéw i zrobotyzowana skrzynia biegow
Selespeed - wszystkie z szeScioma przetozeniami.

Wsréd benzynowych najmocniejszy jest 260-konny silnik 3.2 Q4

- szeéciocylindrowy w uktadzie V, 24-zaworowy, potaczony

z integralnym napedem na 4 kota. Wyposazony w ten motor
samochéd potrafi dostarczy¢ wiele satysfakeji wszystkim, ktorzy
szukaja dynamicznej jazdy i bezpieczefistwa. Auto rozpedza sie

od 0 do 100 km/h w 7,2 sek. i osiaga predkos¢ maksymalng 237 km/h.
Energii nie brakuje rowniez innym benzynowym jednostkom
napedowym. Silnik 2.2 ma moc 185 KM, a 1.9 - 160 KM.

W przysztoéci ich game uzupetni rowniez jednostka

1.8 0 mocy 140 KM.




W nowej Alfie 159 Sportwagon zastosowano staty

naped 4x4 z trzema mechanizmami réznicowymi,
wcze$niej wprowadzony juz w modelu Crosswagon Q4.
Jego ,sercem” jest centralny, samoblokujacy mechanizm
typu Torsen C, ktory przenosi moment obrotowy,
rozdzielajac 57% mocy na tylne kota i 43% na przednie.

W zaleznosci od przyczepnoéci kot do drogi rozdziat
momentu regulowany jest mechanicznie, w sposoéb ciagly.
Nie pojawiaja sie wiec w nim martwe momenty,

za$ kierowca ma poczucie jazdy fatwej i przyjemnej,

a przy tym bezpiecznej i zapewniajacej sportowe emocje.
Dzigki automatycznej kontroli kazdego poélizgu, system
zapewnia doskonaly naped w kazdych warunkach
przyczepnosci. Elektroniczne kontrolowanie stabilnosci
jeszcze bardziej zwigksza osiagi

oraz margines bezpieczefistwa el
zapewniane przez samochdd. - -
Dzieki nowatorskim — 5
rozwigzaniom technicznym Alfa Sportwagon Q4 moze sie

poszczycié nastepujacymi zaletami:

» staly naped Q4 z samoblokujacym mechanizmem
réznicowym Torsen C zapewnia autu lepsza
przyczepnos¢ do jezdni, przyjemnoé¢
i bezpieczenstwo jazdy. Inne stosowane
w napedach 4x4 rozwigzania techniczne, ze sprzegtem
kontrolowanym elektronicznie, nie pozwalaja
na optymalne zrbwnowazenie nadsterownosci
i podsterownoéci samochodu oraz na stopniowe

dostosowywanie sie do warunkéw drogowych;

* wiekszy moment napedowy przekazywany na tylng o
dodatkowo wptywa na przyjemnos¢ jazdy, dzieki
jeszcze lepszej sterownosci samochodu. Jednoczesnie
gwarantuje maksymalna stabilnoé¢ podczas
wykonywania gwattownych manewréw, np.

przy nagtych zmianach pasa ruchu na autostradzie;

* elektroniczna kontrola stabilnoéci, nie wymagajaca
od kierowcy ingerowania w rozdziat momentu
napedowego, pozwala mu na bezstresowa,

przyjemna jazde.

Anna Borsukiewicz
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Dwa turbodiesle Multijet to: 20-zaworowy, pigeciocylindrowy

2.4 JTDM o mocy 200 KM oraz czterocylindrowy 1.9 majacy

moc 150 KM. Jednostki wysokoprezne common rail odznaczaja sie
cicha praca we wszystkich warunkach, nawet, gdy sa zimne.
Zuzywaja niewiele paliwa, zostaly tez standardowo wyposazone

w filtry czastek statych.

WARTO SPRAWDZIC

Uruchamiamy silnik, zapinamy pasy i... zaczyna sie prawdziwa
przyjemnos¢. Sportwagon prowadzi sie¢ znakomicie. Jego uktad
kierowniczy reaguje precyzyjnie i natychmiastowo na polecenia
kierowcy - zarbwno na waskich, kretych drogach jak i szerszych
tukach, na tagodnych zakretach i w niespodziewanych sytuacjach.
Wydaje sie, ze to bardziej mysli, niz rece steruja ruchami kot.
Uzyskanie tego efektu podczas jazdy samochodem wymaga

od konstruktoréw auta nie lada umiejetnoéci.

Zacznijmy od zawieszen. Przednie jest czterowahaczowe, a z tytu
typu multilink. Znakomicie amortyzuja one nierbwnoéci drogi,
zapewniaja precyzje reakcji uktadu kierowniczego, doskonata
przyczepnos¢ do jezdni i stabilno$¢ przy manewrach, nawet
wykonywanych z duza predkoscia. Konstruktorzy modelu 159,
opracowujac system zawieszenia, wprowadzili wiele rozwiazah
technicznych wykorzystujacych sportowe doswiadczenia marki.
Prowadzenie auta, zwlaszcza w ciezkich warunkach, utatwiaja
wyrafinowane ukfady elektroniczne, ktorych dziatanie ma
bezposredni wplyw na bezpieczefistwo jazdy. Nalezg do nich
system ABS wraz z EBD (system zapobiegajacy blokowaniu két,

z wbudowanym elektronicznym rozdzielaczem sity

hamowania), VDC stuzacy do kontroli stabilnoéci samochodu
w krytycznych sytuacjach i ASR zapobiegajacy uslizgowi kot
podczas przyspieszania. Warto tez wspomnie¢ o jeszcze jednym
z urzadzen zastosowanych w nowym modelu. To Hill Holder,
ktory przyhamowuje kota podczas ruszania pod gore,

uniemozliwiajac cofniecie sie¢ samochodu.

LEPIEJ NIE SPRAWDZALG

Konstruktorzy Alfy 159 zrobili wszystko, by zapewni¢
bezpieczenstwo uzytkownikom swych pojazdéw - nawet

w najtrudniejszych sytuacjach. Nadwozie, rbwniez w wersji
Sportwagon, zostato zaprojektowane tak, by cze$¢ pasazerska
tworzyta ,kapsute bezpieczefistwa”. Zbudowano je, stosujac
zgrzewanie laserowe, z innowacyjnych materiatéow - stali o wysokiej
wytrzymatosci i blach o zmiennej grubosci. Otrzymano bardzo
mocna konstrukcje, gwarantujaca doskonatg sztywnos¢ skretna,
ktéra poérednio wplywa na $wietng przyczepnoé¢ do drogi

i komfort jazdy. Wewnatrz samochodu zastosowano najlepsze
systemy bezpieczefistwa, m.in. fotele zapobiegajace ,,nurkowaniu”
i wyposazone w aktywne zagtowki przyblizajace sie do karkéow
pasazeréw (co chroni kregi szyjne). Alfa 159 Sportwagon moze
mie¢ az do o$miu poduszek powietrznych - wéréd nich réwniez
chroniace kolana i kurtyny powietrzne, ktére rozciagaja sie

na catej powierzchni szyb.

Skutecznoé¢ tych urzadzen i systeméw sprawdzali specjaliéci
podczas licznych testow zderzeniowych oraz symulagji
komputerowych. Potwierdzito jg rowniez pie¢ gwiazdek

w klasyfikacji EuroNCAP, ktore zdobyta Alfa 159 w wersji sedan.
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ALFA SPIDER
KABRIOLETEM RO

biegajace sie o ten tytut samochody musialy zosta¢
zaprezentowane po raz pierwszy na tegorocznym
Salonie Genewskim, a ich ceny nie mogly
przekroczy¢ 60 tysiecy frankow szwajcarskich.
Nagrode z rak Luca Arganda, prezesa
Miedzynarodowego Salonu Samochodowego w Genewie,
odebrat Antonio Baravalle, odpowiedzialny za marke Alfa Romeo.
- Ten tytut ma duze znaczenie - powiedziat Baravalle - poniewaz
potwierdza obrany przez nasza firme kierunek kontynuowania
obecnoéci w segmencie samochodoéw typu spider. Jest on od zawsze
bardzo wazny dla marki Alfa Romeo. Z nim utozsamiane sa
najpiekniejsze pojazdy w historii motoryzacji: od Giulietty Spider
z lat pie¢dziesiatych, poprzez Duetto z 1966 r., po modele z lat
dziewie¢dziesiatych.
W tradycji Alfy Romeo spidery zajmuja miejsce szczegdlne, albowiem
zawsze uznawane byly za najbardziej swobodne i petne uczu¢
wyobrazenie samochodu. W tym duchu zrodzit sie rowniez nowy
model, bedacy naturalng ewolucjg wczesniejszych wersji spideréw
Alfy Romeo, ktore od lat przysparzaja wspaniatych emocji, gwarantuja
maksymalna przyjemnos¢ jazdy i tacza wymarzona linie nadwozia
z osiggami mocnych, elastycznych silnikow.
Nowy Spider, wywodzacy sie z wspaniatego coupé Alfa Brera,
podkresla swa odmiennos¢ czescig tylna, rezygnujac z dwoch miejsc
dla pasazeréw na rzecz schowka pod karoseria, mieszczacego sktadany
dach. Zgodnie ze zwyczajem zostat on wykonany z tkaniny,
ale jego otwieraniem i zamykaniem steruje mechanizm elektryczny.
Wybor materiatu nie wynika wytacznie z przywigzania do tradycji.
Takie poszycie jest |zejsze niz blaszane, dzieki czemu zmniejsza sig
catkowita masa pojazdu. Ponadto $rodek bezwtadnoéci auta

znajduje sie nizej, a tym samym zyskuje ono na stabilnosci.
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Prestizowy tytut ,,Cabrio of the Year 2006”
. przyznato Alfie Spider jury ,,Comité Cabriolet”,
Sy sktadajqce sie z 23 dziennikarzy prasy specjalistycznej z 12 panstw.



prapremiera

Nowy Spider jest eleganckim dwuosobowym samochodem

o imponujacych wymiarach (4396 mm dtugosci, 1830 mm
szerokosci i 1367 mm wysokosci) i stosunkowo pojemnym
bagazniku. Jego nadwozie zachwyca wyrafinowana linia.

Prz6d auta, podobnie jak w Alfie Brera, z charakterystyczng
tarcza wlotu powietrza, stanowiaca punkt wyjscia dla ptynnych
linii, ktore biegna wzdtuz maski i obrysowuja reflektory,

robi imponujace, ,mocarne” wrazenie. Widziany z boku Spider,
dzieki wydtuzonej masce silnika, skréconemu rozstawowi osi
oraz zwartej i nieco cofnietej kabinie, wydaje sie dos¢ smukly.
Jego sportowy temperament i dynamiczno$¢ podkreslaja
wydtuzone $wiatta tylne i cztery koncowki uktadu wydechowego.
Uktonem w strone tradycji Alfy Romeo jest lekki, otwierany dach,
a przede wszystkim stylizacja tylnej czeéci auta, nawigzujaca
bezposrednio do stawnej Giulietty Spider.

Whetrze nowej Alfy zapewnia wyrafinowany komfort - zarébwno
dzieki uzyciu najwyzszej jakosci materiatow wykonczeniowych
jak i zastosowaniu zaawansowanych technologicznie urzadzen:

od automatycznej klimatyzacji dwustrefowej do przyciskow
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sterujacych systemem audio umieszczonych na kierownicy,
od uktadu dynamicznej kontroli trakgji pojazdu VDC

do tempomatu cruise control.

Samochdd jest dostepny w dwoch wersjach wyposazenia.
Klient bedzie mogt wybiera¢ miedzy dwoma silnikami
benzynowymi JTS - 2.2 0o mocy 185 KM i 3.2 V6 majacym
moc 260 KM. Obie jednostki napedowe tacza sie

z mechaniczna, 6-stopniowa skrzynia biegow. Dla silnika
3.2 V6 260 KM przewidziano tez skrzynie automatyczna.
Takie zestawy gwarantuja Alfie Spider sportowy temperament.
Doskonate zachowanie si¢ na drodze to zastuga zawieszenia:

przednie jest czterowahaczowe, a z tytu typu multilink.

Dodatkowe osiagi zapewnia zintegrowany naped Q4, ktory bedzie

dostepny w autach z silnikami 3.2 V6. Rowniez pod wzgledem

bezpieczefistwa nowy Spider spetnia najbardziej wyszukane normy.

Auto zostato wyposazone w najbardziej zaawansowane

urzadzenia elektroniczne do kontroli dynamicznego zachowania

sie samochodu na drodze, zarbwno podczas przy$pieszania

jak i hamowania.




GIULIETTA
| JEJ NASTEPCY

1955 — Giulietta Spider Zaprojektowana przez Pinifarine,
dysponowata silnikiem 1300 cm® o mocy 65 KM
z napedem na tylng 0$. Ten sam naped zastosowano
potem w Duetto (ale z silnikiem 1600 cm?).

1966 - Duetto Nazwa zostata wybrana w drodze
konkursu, a rozstawit ja - podobnie jak muzycznag
tworczoé¢ Paula Simona i Arta Garfunkela - film
»Absolwent” z Dustinem Hoffmanem w roli gtéwne;.

1969-1750 — Coda tronca Miekki, zaokraglony tyt,
ktoremu Duetto zawdzieczato przydomek
,05s0 di seppia” (08¢ matwy), teraz jest Sciety.

1983 —~ Spider 1.6 1 2.0 Wzmocnione zderzaki
i aerodynamiczny spojler z tworzywa sztucznego,
umieszczony z tytu.

1990 - Spider 1.6, 2.0 Ostatnia z wersji udanego
projektu Duetto.

1995 - Spider 2.011 3.0i Nazwa ta sama, ale samocho6d
zupetnie inny: naped na przednie kota i nowy silnik V6.

2006 - Alfa Spider Kolejny owoc wspotpracy

Giugiaro z Pininfarina.
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OBUDZIC EMOCJE

Z Wojciechem Halarewiczem, Dyrektorem Handlowym Fiat Auto Poland SA

rozmawia Jerzy Kozierkiewicz

Wizerunek Alfy Romeo w Polsce w znacznej mierze zbudowany
zostat przez model 156. Czy Alfa 159 ma szanse odniesé
podobny sukces?

Nie powinno sie niczego porownywac - ani rynku, ani klientow,
a przede wszystkim modeli. W Polsce jest obecnie zupetnie inna
sytuacja. Kilka lat temu roczna sprzedaz wynosita ponad

pot miliona aut, teraz ledwie przekracza dwiescie tysiecy.

Inni sa takze klienci - bardziej wymagajacy, z wiekszym
doswiadczeniem i oczekujacy od nas wyzszego poziomu obstugi.
Jednak najwieksza roznica jest pomiedzy samymi modelami.
Alfa 159 to auto innej generacji, technologicznie dojrzalsze,

na wysokim poziomie jakoéciowym. | oczywiscie nie ustepujace
uroda swojej poprzedniczce, a wszystko to dzieki sile pasji
drzemiacej od lat w marce Alfa Romeo.

Ale w jaki sposéb chcecie przekonaé o tych zaletach

przysztych uzytkownikow?

Alfa 159 zostata wprowadzona na $wiatowe rynki bez pospiechu,
z duza troska o dopracowanie szczegdtow konstrukcyjnych,
produkcyjnych. To model wyrafinowany, adresowany do grupy
smakoszy samochodowych. Chcemy do tych os6b dotrze¢
bezposrednio, nawigza¢ indywidualny kontakt. Zrobimy to
wspolnie z naszymi dealerami, a pomoga nam w tym pokazy
mody, wernisaze, spotkania z klientami. Najskuteczniejszym
bowiem sposobem przekonania do nowego modelu jest
zaproszenie klienta do samochodu i umozliwienie mu jazdy.

W testach poréwnawczych model reprezentuje tg sama jakos¢

i poziom techniczny co bezposredni konkurenci.

Ale zdecydowanie wygrywa z nimi w kategorii designu.

Nawet najwieksi malkontenci nie podwazaja piekna linii

Alfy Romeo. | z tego chcemy uczyni¢ nasz powazny orez

w walce o klientow.

Brera i Spider to najnowsze perty w kolekgji Alfy, ale u nas niszowe

modele. Jaki sa plany wylansowania tych modeli?
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Spider i Brera to modele dla ludzi uwielbiajacych prawdziwe
piekno. Takze dla tych, ktorzy przy zakupie czesto kieruja sie
potrzeba serca, a nie tylko rozsadkiem. Niezmiernie wazng role
spetniaja w takich sytuacjach emocje. | chcemy je wykorzystag,

a pobudzimy poprzez stworzenie klientowi bliskiego kontaktu

z samochodem. Atmosfera miejsca, wrazenia wizualne, dotyk,
mozliwos¢ jazdy - wszystko ma wplyw na podjecie decyzji.
Obydwa modele zaliczaja sie do aut luksusowych. W promogji
wykorzystamy takze ich miedzynarodowe sukcesy, m.in. tytut
,Cabrio of the Year 2006” dla Alfy Spider. A zainteresowanie,
jak na niszowe modele, jest duze. Nie zdradze tajemnicy firmy,
jezeli powiem, ze sprzedaz Alfy Brera przerosta nasze oczekiwania.
W tej fascynacji nowo$ciami zapomnieliémy troche o modelu 147?
Ja nie zapomniatem. Alfa 147 nie stracita na $wiezoéci designu.
Nadal jest atrakcyjnym autem o dynamicznej i agresywnej linii.
Problemem, z jakim sie borykali$my przy sprzedazy,

to ,,mit niedostepnosci”. Chcac go obali¢, stworzylismy wersje
Impression w bardzo atrakcyjnych cenach. Model ma jeszcze
duzy potencjat handlowy, na ktéry liczymy w najblizszych latach.
,147” jest idealnym samochodem do rozpoczecia przygody

z Alfg Romeo.

Czy macie recepte na wigksze przywiazanie klientéw do marki?
Dysponujemy obecnie nowa, na wyzszym poziomie technicznym
i jakosciowym, gama samochodow. Moéwilismy wczesniej o ,, 1477,
,159”, Brerze i Spiderze. A mamy w ofercie jeszcze GT,
Crosswagon Q4 i najnowsza - Alfe 159 Sportwagon.
Przywigzanie klientow do marki nierozerwalnie wigze sie

z wielkoscig sprzedazy. Dlatego tez nasze plany sprzedazy sa
integralna czeséciag dtugofalowego programu na rzecz budowania
wizerunku marki i zadowolenia klientéw. Sktada sie na to cate
spektrum dziatah: wzrost indywidualnych kontaktow z klientami,
atrakcyjne oferty na kolejny samochod specjalnie dopasowany

do potrzeb danej osoby, jakos¢ ustug na wszystkich szczeblach



obstugi, dostepnos¢ czesci, dyspozycyjnosé firmy i ciepty
stosunek do kazdego uzytkownika Alfy. Chcemy, aby kazdy
Alfista czut nad sobg taki parasol opiekunczy firmy.
Te dziatania wymuszaja wigksza aktywnos¢ sieci dealerskiej.
Czy jest na to przygotowana?
Podchodzimy do sieci sprzedazy bardzo selektywnie. Jezeli kto$
nie spetnia stawianych standardéw, nie utozsamia sie z marka,
nie trzymamy na site. Od dealerow oczekujemy bowiem nie tylko
fachowosci, ale takze obudzenia emocji zwigzanych z Alfg Romeo.
Obecna sie¢ salonéw sprzedazy i autoryzowanych stacji obstugi
w wystarczajacym stopniu pokrywa terytorium kraju.
Na nowy wizerunek marki pracuja wszyscy z nig zwiazani.
A czym nizej w strukturze catej naszej organizacji, tym wieksza
odpowiedzialno$¢. Opinig o produkcie ksztattuja bowiem
ludzie na co dzien bezposrednio kontaktujacy sie z klientami
- pracownicy salonéw i serwisow.
Moéwitem o potrzebie indywidualnego dotarcia do klienta
i stworzenia mu specjalnej atmosfery. Konsekwencja tego kroku
musi by¢ potem kontynuowana na poziomie dealera
przez caly czas obstugi zakupionego samochodu.
Jest Pan pierwszym Polakiem na stanowisku dyrektora
handlowego. Czy to dowéd wzrostu zaufania wloskiej
dyrekcji do nas?
Przede wszystkim Whosi sg realistami. Znajomoé¢ krajowego
rynku, mentalnoéci ludzi, sity nabywczej to powazne atuty
w prowadzeniu biznesu. Najbardziej miedzynarodowy koncern,
jezeli chce osiagna¢ sukces handlowy, musi dostosowac sie
do lokalnych warunkow. A kto ma je lepiej zna¢, niz cztowiek
pochodzacy z tego kraju.
Nasze zwiazki z Wtochami sg dtugie i oni cenig Polakéw
za solidnos¢ i indywidualne myslenie. We wtoskich strukturach
firmy pracuje wielu naszych rodakéw. Innym dowodem wiary
w nasze mozliwosci jest stale rozwijajaca sie fabryka w Tychach.
Kilka lat pracowat Pan we Wiloszech. Co z tamtych obyczajéw
warto wdrozyé¢ w polskiej sieci Alfy?
USmiech, ekspresyjnoé¢, otwartos¢, spontanicznoé¢. Sg one
gwarancja sukcesu. Nam tych cech brakuje w codziennej pracy.
Umiemy by¢ tacy, tylko musimy w sobie to odblokowac¢.
Oczekuje tez wiekszej kreatywnoéci, indywidualnosci

i wrazliwosci na piekno. Wszak Alfa jest niepowtarzalnym
dzietem sztuki. | chcemy to uswiadomié wszystkim

- szczegblnie tym, ktorzy jeszcze nie maja Alfy Romeo.

FOT. ROBERT BRYKALA
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elektronika

sBLUE&AME

SAMOCHOD
STAJE SIE
TELEMATYCZNY

amochod, ze zwyktego srodka transportu, przemienia sie

TELEFON KOMORKOWY

w narzedzie komunikacji, informacji i rozrywki, taczac mozliwosci
komputera, zestawu hi-fi i telefonu komoérkowego.
Dzieki porozumieniu o wspotpracy zawartemu z Microsoftem,
Alfa Romeo wiedzie dzisiaj prym w tej dziedzinie.
Pierwszy efekt porozumienia z informatycznym kolosem z Seattle zostat
zaprezentowany na Salonie Samochodowym w Genewie. Nazywa sie Blue&Me
i jest platforma informatyczna oparta na systemie operacyjnym Windows
Mobile, ktéra umozliwia zintegrowanie wszystkich urzadzen elektronicznych
w samochodzie. Pozwala ponadto na korzystanie z telefonu w prosty i bezpieczny
sposob, rowniez podczas prowadzenia auta. Oferowana w modelach 159,
Sportwagon, Spider i Brera, platforma Blue&Me wkrotce bedzie dostepna w catej
gamie Alfa Romeo. Cena zapowiada sie wyjatkowo korzystnie: od okoto 1200 zt.
Nowe urzadzenie, opracowane w zakresie hardware przez Magneti Marelli,
jest umieszczone w desce rozdzielczej samochodu. Wejscie USB pozwala
na podtaczanie do niego palmtopow, odtwarzaczy MP3, pendrive
i wszelkich zewnetrznych nosnikow pamieci. Na przyktad po to, by Sciaga¢
lub odtwarza¢ pliki muzyczne czy tez zdjecia i filmy, ktére mozna oglada¢
na ekranie nawigacji.
Ponadto urzadzenie rozpoznaje az pie¢ telefonéw komorkowych, z ktorymi
taczy sie automatycznie za pomoca potaczenia bezprzewodowego Bluetooth.
Mozemy wiec zostawi¢ telefon w kieszeni lub w torbie i rozmawia¢ przez system
gtosnomoéwiacy, dostepny w samochodzie. Gdy kto$ do nas dzwoni,
system odpowiada automatycznie, redukujac gtosnoé¢ zestawu hi-fi
i korzystajac z jego gtoénikow.
Aby zatelefonowag, nie trzeba dotyka¢ aparatu. Wystarczy wymowi¢ numer lub
nazwisko osoby (jeéli jest zapisane w pamieci urzadzenia), a o reszcie pomysli
system rozpoznawania gtosu. Jesli przychodzi do nas SMS, urzadzenie moze go
odczyta¢. A zatem osoba siedzaca za kierownica nie jest odrywana od jazdy.
Blue&Me to system ,otwarty”. Oznacza to oczywiscie, ze jest kompatybilny
z aparatami komoérkowymi Bluetooth dostepnymi obecnie w sprzedazy i moze
by¢ aktualizowany o nowe standardy, by dostosowac¢ sie do telefonéw i urzadzen

elektronicznych, ktére pojawia sie w przysztosci.
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Platforma Blue&Me, owoc wspoétpracy z Microsoftem,
pozwala na zintegrowanie telefonu komérkowego

i samochodowego zestawu hi-fi z wszelkimi
urzadzeniami informatycznymi i uprzyjemniajgcymi
podréi, jakie sg obecnie na rynku. A takze z tymi,
ktore pojawia sie w przysztosci.

ODTWARZACZ MP3

URZADZENIA HI-FI




bezpieczenstwo

STEFANIA CASTAND

TAK RODZI SIE
PIECIOGWIAZDKOWE
BEZPIECZENSTWO

Alfa 159 zdobyta maksymalng liczbe punktéw w surowych testach zderzeniowych
EuroNCAP. Jest to efekt wieloletniego zaangazowania firmy w zapewnienie
bezpieczenstwa kierowcom i pasazerom samochodow.

Ifa 159 to najbezpieczniejsze auto w grupie
sedanéw. To opinia specjalistow z EuroNCAP,
ujednoliconego, europejskiego programu
crash-testow, ktorym poddawane sg samochody
wszystkich producentow. W klasyfikacji
koncowej, opracowanej po uwzglednieniu potencjalnych urazéw
ponoszonych przez pasazeréow przy zderzeniu czotowym
i bocznym, Alfa 159 uzyskata maksymalng punktacje:
pie¢ gwiazdek. Kolejne cztery zdobyta w tescie na bezpieczenstwo
dzieci. To tez znakomity rezultat - do tej pory zaden samochoéd
nie uzyskat lepszego.
Sukces Alfy 159 jest nagroda za wysitki siegajace swymi
poczatkami lat szes¢dziesigtych XX wieku. Kiedy w 1976 roku
powstat Osrodek Bezpieczefistwa w Orbassano (Turyn),
firma juz od 15 lat posiadata laboratorium do badan nad testami
zderzeniowymi. Dzisiaj jego infrastruktura nalezy do najbardziej
zaawansowanych na $wiecie. To wtasnie tutaj, wérod
samochodéw i manekindw uzywanych do testéw,
sprobujemy opowiedzie¢ o tym, jak powstaje bezpieczefstwo
na miare pieciu gwiazdek.
- Odlegte sa juz czasy, gdy symulacje wypadkéw robiono na pasie
lotniczym aeroklubu, za pomoca radia powodujac zderzenie
dwoéch samochodoéw sterowanych z helikoptera - opowiada

Filippo D’Aprile, szef Vehicle &Concept Integration.
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- Od tamtej pory wykonalismy okoto 15 tysiecy crash-testow.
Teraz te proby sa przeprowadzane wedtug precyzyjnych zasad,
z zastosowaniem antropomorficznych, czyli podobnych

do cztowieka manekinéw, wyposazonych w specjalne czujniki,
ktére pozwalajg oceni¢ skutki zderzenia.

W latach osiemdziesiatych celem testow zderzeniowych byto
zagwarantowanie w aucie strefy bezpieczefstwa zapobiegajace]
zgnieceniu kabiny i przesunieciu kierownicy do tytu. W ciagu
ostatnich dziesieciu lat testy staja sie coraz bardziej surowe.
Nie ma juz uderzen o $ciane, lecz o bariere, ktoéra symuluje
wytrzymato$¢ na deformacje drugiego samochodu.

Ponadto, przeprowadza sig¢ zderzenia nie tylko czotowe,

lecz rowniez od strony kierowcy i z boku.

Roéwnie zaawansowane sa takze manekiny, ktore podczas testow
coraz wierniej odzwierciedlaja cztowieka. Celem badan jest
przeciez poszukiwanie optymalnej zgodnoéci miedzy probami
laboratoryjnymi a prawdziwymi wypadkami.

- Obserwacja sytuacji na drogach pozwala producentom
samochodow okresla¢ najpilniejsze zadania - wyjasnia Enrico
Becchio, prowadzacy Osrodek Bezpieczenstwa od 2004 roku.
- W latach osiemdziesiatych najwazniejsza sprawa byto
opracowanie ochrony newralgicznych czesci ciata oséb
podroézujacych samochodem, czyli glowy i klatki piersiowe;.

Kiedy pasy bezpieczefistwa i poduszki powietrzne zmniejszyty






bezpieczenstwo

ryzyko ich urazoéw, zajeto sie ochrong nog.

Zawsze, gdy testy potwierdza, ze cel postawiony

w ochronie zostat osiagniety, powstaja i zaczynaja
obowiazywa¢ nowe standardy bezpieczefstwa.

One z kolei wymuszaja poszukiwania jeszcze lepszych
rozwiazan. Stosowanie niezawodnych materiatow,
wykorzystywanie technik konstrukcyjnych, ktore jeszcze
niedawno byly na etapie eksperymentéw, pozwala opracowywac
coraz bardziej wyrafinowane systemy ochrony pasazerow.
Warto przypomniec sobie, jak wiele w tej dziedzinie zmienito sie
w ciagu ostatnich 20 lat. Powstaly i upowszechnity sie réznego
rodzaju poduszki powietrzne, pasy bezpieczefistwa otrzymaty
napinacze, opracowano konstrukcje zagtowkow, ktore
minimalizuja niebezpieczehstwo ztamania kregbéw szyjnych.
Szkielety nadwozi samochodoéw zaczely pochtania¢ energie
zderzenia, a do ich budowy zaczeto stosowac stal o wysokiej
wytrzymatosci i najnowsze technologie taczenia elementow.

W drzwiach pojawily si¢ belki wzmacniajace. Efektem tych

i innych, niewymienionych tu zmian, jest olbrzymi przeskok
jakosciowy w standardach bezpieczenstwa biernego w stosunku
do samochodéw poprzedniej generagji.

- Sukces Alfy 159 w EuroNCAP - wyjasénia Filippo D’Aprile -
jest przede wszystkim zastuga dobrego projektu. Konstrukcje

naszych najnowszych modeli powstaty z myslg o bezpieczefistwie
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z zastosowaniem najnowoczesniejszych technologii

projektowych i konstrukcyjnych. Na przyktad
N[:AP uzycie specjalnych stali i blach o zmiennej
gruboéci, zastosowanie lasera i zwiekszenie liczby
spawow w weztach konstrukcyjnych pozwala
na osiagniecie wysokiej wytrzymatosci nadwozia
bez jego obcigzania.
Kiedy w Alfie Romeo powstaje projekt nowego samochodu,
na samym poczatku okre$lane sa wymogi bezpieczenstwa
i wyznacza sie osobe odpowiedzialna, ktéra ma obowigzek
zagwarantowac ich osiagniecie, $ledzac caly proces:
projekt, rozwoj, produkgje.
Bezpieczenstwo bierne na dobrym poziomie nie zalezy od
liczby poduszek powietrznych w samochodzie. Powstaje dzigki
idealnemu zintegrowaniu wszystkich systemoéw pojazdu.
Dlatego fundamentalng kwestig jest stosowanie coraz bardziej
niezawodnych modeli symulacyjnych. Komputer umozliwia
bowiem dopracowanie do doskonatosci konstrukgji nadwozia
oraz symulowanie niewiarygodnej iloéci wirtualnych crash-testow,
zanim jeszcze zostanie wykonany prototyp nowego samochodu.
Mozna poddac¢ analizie rowniez niewielkie czedci jego struktury,
robiac niezwykle wyrafinowane mikrobadania. Kiedy wiec
z wirtualnych testow przechodzi sie do prawdziwych,

duza czeé¢ poprawek jest juz wprowadzona.




W ostatnim dziesiecioleciu, miedzy innymi dzieki zachecie

ze strony EuroNCAP, bezpieczefistwo podrézowania stato sie
jednym z najwazniejszych celow firm motoryzacyjnych.
Inwestowanie w bezpieczefistwo oznacza rowniez

wieksza sprzedaz. Klienci bowiem przyktadaja do tego

aspektu duzo wieksza uwage, niz kiedys, i sa bardziej wymagajacy.

Jakich innowacji powinnismy sie zatem spodziewa¢ w ciagu
najblizszych dziesieciu lat?

- Przede wszystkim przyszedt czas na zintegrowanie systemow

bezpieczenstwa biernego i aktywnego - moéwi Filippo D’Aprile.

- W samochodach beda instalowane na przyktad nowe
urzadzenia typu ,pre-crash”. To system czujnikow,

ktory przewiduje mozliwos¢ wypadku lub wypadniecia z trasy
i uruchamia poduszki powietrzne, napinacze, itp. na moment
przedtem, zanim nastapi zderzenie, zyskujac cenne utamki
sekund. Musimy poprawi¢ rowniez komunikacje miedzy
droga i pojazdem. Reasumujac, przysztoé¢ polega

na elektronice.

Niezaleznie jednak od systemow zastosowanych w aucie,
podstawowym zabezpieczeniem jest zapinanie pasow
bezpieczenstwa i stosowanie fotelikow dla dzieci. Zawsze!
Rezygnacja z tego oznacza nie tylko ryzyko zaptacenia kary.
To przede wszystkim zmarnowanie catej pracy wtozonej

w to, by samochod byt jak najbezpieczniejszy.

Woziely udziat w dziesiatkach wypadkéw,
odniosty ciezkie urazy, lecz zawsze
udawato im sie przezy¢. Nie chodzi
oczywiscie o ludzi, lecz o manekiny,
dzieki ktérym mozna ocenié
skutki zderzenia dla os6b
znajdujacych sie
w samochodzie. Mezczyzni,
kobiety i dzieci o r6znych
posturach maja szkielety
ze stali pokryte guma
i s3 wyposazone
w skomplikowane

czujniki.

Wszystkie sa prawnukami
Oscara - pierwszego prymitywnego
manekina, ktory stosowano na poczatku
lat 80. Dzisiaj doczekalismy sie ich trzecie,
a w niektorych przypadkach czwartej generagji.
Manekiny ,,Hybrid III” zostaty zaprojektowane, by bada¢
sity, ktére pojawiaja sie podczas zderzen czotowych,
a ,EuroSID 11” podczas zderzef bocznych.
Wszyscy producenci samochod6w stosuja takie same
manekiny - gwarantuje to powtarzalno$¢ wynikéw testow
oraz ich poréwnanie.
Osrodek Bezpieczenstwa w Orbassano dysponuje catg
rodzing manekinéw. Po kazdym crash-teécie sa doktadnie
badane, a ich ,zdrowie” - czyli odpowiadanie okreslonym
normom, sprawdza sie podczas tzw. kalibrowania,
przeprowadzanego co sze$¢ miesiecy w czesci

mechanicznej i raz w roku pod wzgledem elektroniki.

Sala kalibracji w Orbassano jest najnowocze$niejsza

i najlepiej wyposazona na $wiecie.
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~ Alfa Romeo i Ducati Corse, dwie kultowe
e, wioskie marki, wspotpracuja ze soba,”
by promowac na Swiecie
wtoski styl i technologie.

a torach wyscigowych Ducati moze sie

poszczyci¢ caty seria zwyciestw

w Mistrzostwach Swiata Superbike, a w 2003

roku'firma wroécita z sukcesami rowniez

do Mistrzostw Swiata MotoGP.
Osiagniecia w sporcie Ducati przenosi od ponad 50 lat na swoje
maszyny przeznaczone dla zwyktych motocyklistow. Modele
konstruowane i produkowane dla nich zapisaty sie w historii
motoryzacji. Nazwy takie jak Diana, Darmah, Pantah,
Scrambler i Paso staty sie symbolami nieporéwnywalnych

osiagow i niestarzejacego sie wioskiego stylu.

Wspotczesne klasyczne modele, takie jak Monster i Multistrada, —
staty sie punktami odniesienia w swojej kategorii. <
A 999 - mistrz $wiata klasy Superbike - to majstersztyk stylu “ L ]

i godny nastepca modeli 916. %

Ducati zbudowato w Swiecie motocykli marke szczycaca sie
tradycja i renoma. Stworzyto tez wielka miedzynarodowa

wspoélnote mitoénikoéw marki.



ZDJECIA ZAMIESZCZONDO DZIEKI POMOCY OFICJALNEGO IMPORTERA DUCATI NA POLSKE,
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~  Na poczatku'swej.dziatalnosci firma Ducati nie miata nic wspélaego -

_—
-z motoryzacja i produkcjajednosladow. Gdy w 1926 roku-rodzina

- Ducari zalozyta w Bolonii Societa-Radio Brevetti Ducati, zamierzata
ity — ks T . " o
wmr@;ﬂﬂm =odzacego sie przemystu radiowego.

. Pierwszy jej produke, kondeggat;??mﬂs,daﬁﬂgatéw radiowych,
,_- ":—:____ odnio6st olbrzymi sukces na ca;fyhhﬁwiecjgi}edgak pc')g koniec 1 wojny =
=T iy _$wiatowej zaktad w Borgo Panigale zostat catkowicie Zzniszczony. :

Bra(‘:'ra-D.u_g‘_afiq__-_n.L_'_e%)_o‘Eifali sie i zdecydowali na produkcje wyrobu,
ktérym%-krfeﬁtm_z_kkh powojennych czasach.
We wrze$niu-1946 roku poj.awii siQ_C_Cl'c'ciolo - maly silnik
=% - . _montowany do r;);A;erc’)w. Cieszyt sie on ogromnym powodzeniem,
"""'-.-_!fh.:“-‘h-'-te;.s,powodowaio, ze w firmie zaczeto pracowa¢ nad rozwojem

"-‘\\\— |<onstru|2cji‘.q\'7V‘k'réd<im czasie Cucciolo stat sie prawdziwym

motocyklem w miniaturze. —

W 1952 roku powstat futurystyczny skuter Cruiser z silnikiem
o pojemnosci 175.cm?®, wyposazony w automat;/_(':'i'l’fa‘@krzynie biegow.

Cztery lata p6zniej w gamie Ducati pojawit sie silnik tej samej

Special i Sport, ktére osiagaty predkosci 110,120

i 135 km/h. W 1958 roku wynaleziono system desmodromiczny
(rodzaj rozrzadu). Z tego projektu w 1960 roku zrodzit sie stynny
dwucylindrowy model o pojemnoéci 250 cm?®, zamoéwiony w-Ducati
przez $wiatowej stawy angielskiego kierowce wyscigowego

Mike’a Hailwooda, ktéremu zalezato na pojezdzie o najwyzszych

osiggach, mogacym mu zapewnié zwycigstwa.

pojemnoéci z czterema biegami, przeznaczony do modeli Turismo, -

e

-



CORAZ SZYBCIEJ

W 1964 roku do prestizowej serii jednocylindrowych motocykli

dostepnych na rynku dotaczyly rowniez modele 250 cm?®

typu Diana, Monza Aurea, a p6ézniej G. P., osiagajacy

predkos¢ bliska 150 km/h, co w tamtych czasach stanowito
naprawde wyjatkowy wyczyn. Z tego modelu wywodza sie
wszystkie jednocylindrowe Ducati, az do bardzo znanych
Scrambleréw o pojemnoéciach 250, 350 i 450 cm®.

W 1964 roku wraz z motocyklem Mach 250, ktory przekroczyt
prog 150 km/h, Ducati zdobywa serca sportowcow.

A w 1968 roku oczarowuje ich fantastycznymi osiagami

(ponad 170 km/h) modelu 450 Mark 3D - pierwszego seryjnego
Ducati wyposazonego w rozrzad desmodromiczny.

Koniec lat sze$¢dziesigtych zbiegt sie zboomem na duze
motocykle. 23 kwietnia 1972 roku Ducati powrécito na wyscigi,
biorac udziat w zawodach 200 Mil w Imola, z premierowym
dwucylindrowym modelem 750, wyposazonym w rozrzad
desmodromiczny, prowadzonym najpierw przez Paula Smarta,
a potem Bruno Spaggiariego. Z wyscigowej 750 wywodzi sie
wyjatkowy sportowy model 750 Super Sport.

NAGI MOTOR
W 1983 roku Ducati kupili Claudio i Gianfranco Castiglioni
- dwaj mito$nicy motocykli i wyscigbw. Zaczat si¢ nowy etap

w historii firmy. W 1993 roku powstat Monster, niezwykte wprost
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Ducati, ktérego konstrukcje ograniczono do niezbednego
minimum. Zyskat nazwe nagiego motoru i szybko stat sie
kultowym modelem, interpretujac w fascynujacy sposoéb

nowa koncepcje motocykla klasy ,naked bike”.

Sportowy trend Supersport trwat nadal, a w 1994 roku

powstat model 916, powodujac kolejna rewolucje na rynku,
tym razem wéroéd motocykli sportowych z wysokimi osiggami.
916 zdobyt tytut ,Motocykl roku”, nadany mu przez najbardziej
prestizowe czasopisma na $wiecie.

Pomimo innowacji w wyrobach i sukceséw na wyscigach,

w 1995 roku Ducati wpadto w gteboki kryzys finansowy.
Pechowe inicjatywy innych firm nalezacych do Grupy Castiglioni
spowodowaly, ze kontrola nad Ducati przeszta w 1996 roku

do Texas Pacific Group. Amerykanski fundusz inwestycyjny wniost
do Ducatii srodki niezbedne do rozwoju, wprowadzit tez grupe

nowych menedzerow.

SUKCES NOWEGO TYSIACLEGIA

Dobra wspotpraca nowego zarzadu z pracujacymi w Ducati
inzynierami odpowiedzialnymi za rozw6j wyrobow spowodowata,
ze udato sie uzdrowi¢ firme i w szybkim czasie osiagna¢ rekordowa
sprzedaz oraz zyski. Wielkim sukcesem okazat sie Monster Dark,
w latach 1998 i 1999 najlepiej sprzedajacy sie motocykl

we Whoszech.



Promowanie na catym éwiecie wtoskiego stylu i technologii
- takie zadanie postawity przed sobg Alfa Romeo i Ducati.
Na poczatku roku postanowily przypieczetowaé
wspotprace taczaca firmy juz w poprzednich latach.
Obejmuje ona lansowanie wizerunku obu marek

i dziatalno$¢ marketingowa, ma przyczyni¢ sie

do promowania na éwiatowych torach zwycieskiego

wizerunku motoryzacyjnych produktéow ,made in Italy”.
- Razem bedziemy obecni na torach Mistrzostw Swiata
MotoGP i Mistrzostw Swiata Superbike - méwi Antonio
Baravalle, szef Marki i Sprzedazy Alfa Romeo. - Ducati
Corse moze liczy¢ na najnowsza Alfe 159 w wersji sedan
i Sportwagon. Samochody te stanowig flote stajni

w Borgo Panigale. Ich obecno$¢ na torach wyscigowych
przyczynia sie do promowania wtoskiego stylu,

ktory przeciez jest nieroztacznie zwigzany ‘m

z markami Alfa Romeo i Ducati.

Rok 2000 zapoczatkowat Federico Minoli
kolejne sukcesy w dziejach Ducati.
Juz w ciagu pierwszych kilku tygodni ztozono ponad

dwa tysiace zamobwien na nowy motocykl zaprojektowany

przez Pierre’a Terblanche. Model 999, nastepca

niezapomnianego 996, w kilka miesigcy po wejéciu na rynek, . e
otrzymat jedno z najbardziej prestizowych wyrbznieh w Swiecie SR
motocykli. Zostat uznany za ,Motocykl Roku” .
przez angielskie czasopismo Motorcycle News.

Ponadto, po trzech latach intensywnego rozwoju

i oczekiwania ze strony motocyklistow catego $wiata,

na drogach pojawito sie¢ Ducati Multistrada. W ten sposéb

owstata nowa generacja motocykli sportowych. .. ., C o
P ° ! yieisp Y - Ducati i Alfa sa znowu razem, by robi¢ rzeczy wielkie.

Jesli chodzi o wyscigi, po seryjnych zwyciestwach w Mistrzostwach ) ) .
.. . i . Alfa Romeo to wielka marka w przemysle wtoskim,
Swiata Superbike, w 2003 roku Ducati Corse powrbécito na tory

Mistrzostw Swiata GP z nowym motocyklem Desmosedici. PRI 22 | eI [fostEeshiy Wete (oo el Wiz,

Kierowcami fabrycznymi zostajli Troy Bayliss i Loris Capirossi. Ze wspbtpraca ta moze zapewnic jeszcze wigksze sukcesy

Whyniki przewyzszaja najsmielsze oczekiwania: jedno zwycigstwo, obu markom, rozstawiajac wtoska technologie na catym
dwa drugie miejsca, sze$¢ trzecich miejsc, trzy pole positions Swiecie - powiedziat o porozumieniu obu firm Federico
i drugie miejsce w ogélnej klasyfikacji producentow. Minoli, prezes i dyrektor generalny Ducati Motor Holding.

Reszta to historia naszych dni. Francesca Rech
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Mtody, pigkny, bogaty.....

Zacznijmy od poczatku. Przede wszystkim nie taki mtody.

Mam juz 28 lat. Co prawda, czuje sie duzo miodziej, ale z drugiej
strony jestem przerazony jak czas szybko uptywa. Zblizam sie do tej
pierwszej, przetomowej granicy - 30 lat. Piekny? Nie bede sie na ten
temat wypowiadat. Bogaty? Duchowo, owszem, tak (§miech).

Tak naprawde jednak, to zyciowo jestem spetniony, zajmuje sie tym,
co kocham i co sprawia mi niesamowita frajde, czyli zeglarstwem.
Wszystko dobrze sie uktada, cho¢ w sporcie bywa réznie:

sa wzloty i upadki.

Co robisz? Pracujesz, studiujesz, czy tylko zeglujesz....

W tym momencie tylko ptywam. Skonczytem studia - finanse

i bankowos¢. Ich ukonczenie byto dla mnie troche sportowym
wyzwaniem. Po pierwszym roku miatem 2 lata przerwy,

bo przygotowywatem sie do olimpiady w Sydney. Postanowitem
jednak studia skonczy¢ z tym rocznikiem, z ktoérym je zaczatem.
Zmobilizowatem sig i... 4 lata zrobitem w ciagu 2 lat. Rozpoczatem
pozniej drugi fakultet - informatyke, ale na razie datem sobie spokoj
z nauka. Nie chce w tym momencie robi¢ niczego,

co by mnie odciagato od sportowego zycia.

Ogladasz $wiat od tej tadniejszej strony. Zauwazasz to,

czy nie masz czasu na jego kontemplacje i patrzysz

na niego tylko zza burty t6dki?

Staram sie zobaczy¢ co$ wiecej. Bytem w wielu atrakcyjnych miejscach
na $wiecie i, gdy tylko czas na to pozwala, zwiedzam, poznaje lokalne
klimaty, ludzi. Np. wyjazd - nagroda za Mistrzostwa Europy w 2001
roku - do Nowej Zelandii byt super. Bytem tam réwniez jako
dziennikarz - miatem relacjonowa¢ Puchar Ameryki. To byto bardzo
ciekawe doswiadczenie zawodowe, poznatem wspaniatych ludzi.
Bardziej niz miejsca fascynujg mnie zresztg ludzie i mam nadzieje, ze
kiedys znajde czas, zeby spotykac sie z nimi towarzysko.

A masz jakie$ inne pasje, zainteresowania?

Przede wszystkim jednak sportowe, i to te, ktore towarzysza
ptywaniu. Ucze sie windsurfingu, uwielbiam narty, cho¢ nie bardzo

znajduje na nie czas.
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Masz jeszcze zupetnie inne hobby: polski rynek kapitatowy

i fundusze inwestycyjne. Zarobite$ przynajmniej na tej pas;ji?
Zaczeto sie od tego, ze miatem kiedy$ sponsora - firme, ktora
zajmowata sie funduszami inwestycyjnymi. To byt poczatek lat
dziewiecdziesiatych i ten sektor rynku finansowego dopiero
raczkowat. Zainteresowatem sie tg problematyka, pisatem

prace magisterska na ten temat.

Jezeli chodzi o inwestycje, na ogdt wybieratem bezpieczniejszy
portfel, bo nie jestem typem ryzykanta i w operacjach finansowych
staram sie zachowywa¢ bezpiecznie. Chciatem kiedys robi¢ interesy,
ale nie udato sie, finansowo réwniez, i od tej pory unikam zaje¢,
ktére odciagaja mnie od zeglarstwa.

Sport olimpijski stoi obecnie na tak wysokim poziomie,

ze aby osiagna¢ sukces nie mozna zajmowac si¢ czym$ innym.
Porozmawiajmy o pieniadzach. Skad mozni sponsorzy?

tatwo byto ich znalez¢?

Zeglarstwo jest drogim sportem i tylko w Polsce porywaja sie

na niego ludzie, ktorzy sa biedni. Wtaéciwie wéréd sponsorow
na pierwszym miejscu powinienem umiesci¢ moich rodzicow.
Przez dtugi czas byli moim gtéwnym sponsorem. Poczatki,
kilkanascie lat temu, byty fatwe. Za niewielkie optaty wysytato sie
dzieciaka do klubu i jako$ to wszystko sie krecito, kluby miaty
pieniadze, finansowaly obozy i wyjazdy. Teraz jest inaczej.

Mam sponsoroéw, lecz nigdy nie jest tak, aby budzet domykat sie
w 100 procentach. Ale nie jest tez zle. W zeglarstwie tatwo jest
znalez¢ sponsorow, ktorzy wspieraja zawodnika produktami.
Mam np. firme, ktéra mnie ubiera, mam firme ktéra dostarcza mi
drobny osprzet, no i Alfe Romeo, ktéra mnie wspiera.

Jezdze na zawody samochodem tej marki. Alfa $wietnie sig

z zeglarstwem tfaczy, ma takiego sportowego ducha...

Ciesze, ze udato mi sie nawigza¢ wspotprace z firmami,

ktore sa blisko moich pasji i zainteresowan.

Czyli interesujesz si¢ rowniez motoryzacja?

O, tak. Fanem motoryzacji jestem od zawsze, a mito$nikiem

Alfy Romeo od bardzo wielu lat. Moja fascynacja tymi autami
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zaczeta sie na poczatku lat dziewieédziesiatych - do tej pory
pamietam piekna, czerwong Alfe Romeo 164, ktora mieli znajomi.
Ja miatem czerwona Alfe Romeo 147. Teraz jezdzi nig moj brat.
Te samochody sa ponadczasowe... Jestem mato odporny na uroki
auta. Zdarzato mi sie wsiada¢ w moja 147-ke, jecha¢ przed siebie
i cieszy¢ sie z mijanych kilometrow.

Czym jezdzi fan motoryzac;ji?

Samochéd jest dla mnie bardzo wazny, bo spedzam w nim wiele
czasu. Jezdze Alfg Romeo 156 Sportwagon, kolor srebrny, silnik
2.4 turbodiesel. W podroze zabieram ze soba bardzo duzo rzeczy
i czasem samemu trudno mi uwierzy¢, ze do tego auta az tyle sig
zmiesci. Ostatnio miatem okazje jezdzi¢ Brerg z silnikiem 3.2

z napedem na cztery kota - niesamowity sprzet. Gdybym miat
jakie$ pieniadze, to zainwestowatbym wtaénie w takie auto.
Marzy mi sie rbwniez Alfa Romeo 159 kombi. To tadny i praktyczny
samochod. Zanim jeszcze pojawita sie na rynku, poszukiwatem jej
szpiegowskich zdje¢. Samochéd marzen? Alfa Romeo

Spider. | moéwie to bez kokieterii.

Czy sprzet, t6dka sa tak samo wazne jak cztowiek,

jego talent i umiejetnosci?

W przypadku klasy laser, w ktorej startuje, sprzet nie jest az tak
wazny. Jest jeden producent tego typu toédek, wiec szanse
zawodnikéw sg wyréwnane.

Tak wiec wptyw zawodnika na wynik jest znaczacy.

Laser to najtansza z todek klasy olimpijskiej. Kosztuje okoto

6 tysiecy euro. Takie todki zazwyczaj kupuje sie raz do roku
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lub dwie w ciagu sezonu, plus sporo zagli, masztow.

Najwiecej wydaje na wyjazdy, konsultacje z trenerami,

ich wynajecie. Dobrzy sg bardzo drodzy. Ja sam, zeby jako$ tata¢
dziury w budzecie, wynajmuije sie jako trener. Pomagatem

np. olimpijskiemu teamowi kanadyjskiemu.

Tak sobie radza czotowi zeglarze w mojej klasie. Im dtuzej
utrzymuje sie na $wiatowym topie, tym wieksze mam mozliwosci.
Szukanie sponsoréw i organizowanie sobie budzetu to tez fajna
przygoda, rébwniez zawodowa.

Najwigkszy sukces, najbardziej znaczace sportowe przezycie...
Dla mnie niesamowitym przezyciem, ukoronowaniem wszystkich
trudow, wyrzeczen i przygotowan byta olimpiada w Sydney.
Ogromne emocje towarzyszyty mi w momencie wejscia na stadion
podczas ceremonii otwarcia. Obecnos¢ 100 tysiecy kibicow, ktdrzy
po czesci przyszli rowniez dla mnie, sprawita, ze poczutem sie
wspaniale, naprawde wyjatkowo. W tym momencie uswiadomitem
sobie, ze chciatbym przezywac takie uczucia jeszcze kilkakrotnie.
Wetedy tez zrozumiatem, dlaczego tak wazny dla sportowca jest
udziat w olimpiadzie. Szkoda mi tych sportowcoéw, ktdrzy mimo to,
ze startowali na igrzyskach, nie brali udziatu w ceremonii otwarcia.
Rowniez wygrane przeze mnie Mistrzostwa Europy w 2007 roku to
wazny dla mnie sukces. Do tej pory lubie patrze¢ na wyniki z tamtej
imprezy i przypominac sobie jak zeglowatem. Najwiecej satysfakgji
daje jednak czasem gorszy wynik, ale taki, ktory trudno byto
osiagna¢, wywalczy¢. Czasem mam wiecej satysfakcji z 10 lub 11

miejsca niz z medalu.



Urodzony 2 marca 1978 roku w Gdyni. Klub SEJK Pogon
Szczecin. Absolwent Wydziatu Zarzadzania Uniwersytetu
Gdanskiego, kierunek Finanse i Bankowos¢.

Student Il roku kierunku Informatyki i Ekonometrii

na Wydziale Zarzadzania UG.

Kawaler. Zeglowanie rozpoczat na tédce klasy Optymist
w wieku 8 lat w klubie MZKS Arka Gdynia. Od 1993 roku

jest w olimpijskiej klasie laser, w ktorej to startuje do dzisia.

We wszystkich zawodach zaliczanych do Pucharu Swiata
plasuje sie zawsze w pierwszej piatce. Jest 18-krotnym
medalista mistrzostw Polski. Ma na koncie tytut mistrza
dwiata studentéw, mistrza Europy z 2001 roku,

oraz 2 brazowe medale mistrzostw Europy.

FOT. T. IGNATOWICZ

Dwukrotnie startowat w igrzyskach olimpijskich: w Sydney

zajat sibdma pozycje, a w Atenach byt jedenasty.

Przygotowujesz si¢ do olimpiady w Pekinie. Czy Twoj start
podczas tej imprezy jest juz pewny?

Jeszcze nie. Mam - co prawda - znacznie lepsze wyniki niz pozostali
polscy zawodnicy, ale to, czy wystartuje w Pekinie zadecyduje sie

w przysztym roku. Bede starat sie wygra¢ kwalifikacje, mam na to
realne szanse, ale w sporcie bywa roznie...

Co dodaje zawodnikowi skrzydet - sukces, rywale, mitosé?
Jestem typem Sciganta. Mnie napedza i podnieca rywalizacja. Na
nartach tez staram sie jecha¢ szybciej i lepiej niz inni. W zeglarstwie,
tym, co motywuje mnie do wysitku, jest swiadomos¢, ze sg obok

ludzie lepsi ode mnie. W czasie zawodow jestem w stanie wykrzesaé

FOT. SATIZ POLAND

z siebie niesamowite poktady sit i energii. | jest to co$ wspaniatego...

Nie odnosisz wrazenia, ze zeglarstwo jest traktowane w mediach

po macoszemu? Dlaczego tak sie dzieje?

W Zeglarstwie trudno o spektakularne akgje, takie jak np. w pitce

noznej. Dla nieznajacych tego sportu ludzi jest to dyscyplina dos¢ Najlepszy sportowiec Gdyni 2000 i 2001

trudna. Samych olimpijskich kategorii jest 11. Aby o tym sporcie Sportowiec Roku w plebiscycie internautéw, 2001
iadac bny jest dobry k i cierpli idz. . - c .

opowadac, potrzebny jest dobry komentator clerpiiwy widz Nagroda dziekana Wydziatu Zarzadzania za zdobycie

O czym marzy zeglarz na sportowej emeryturze? . .

) i ) L mistrzostwa Europy w klasie laser, 2001

Miatem okazje ptywa¢ na troche wigkszych tédkach, niz moja. . . . .

. T . ) Nagroda ministra edukacji narodowej za zdobycie ztotego

Chciatbym kiedy$ sprawdzi¢ sie w oceanicznych regatach.

L , . : . medalu Letniej Uniwersjady, 1999

Na razie jednak mysle o medalach i o walce o nie. To jest

ta motywacja, ktora kaze mi trenowa¢, startowac, walczy¢. Nagroda prezydenta miasta Gdyni za zdobycie tytutu

Czego zyczy sie zeglarzom? ,Sportowe Objawienie Miasta Gdyni”, 1999
Stopy wody pod kilem, potamania masztéw, no i pomysinych Nagroda prezydenta miasta Gdyni za Wybitne Osiagniecia

wiatrow... w Dziedzinie Sportu za rok 1998




ole] s

TOMASZ LIBICH

NA DESCE Z LATAWCEM

] A f_,.-"

»Niesamowite”, ,,zapierajace dech w piersiach”, ,,szokujace”
— tak o kitesurfingu méwia wszyscy ci, ktorym cho¢ raz
dane byto zasmakowa¢ tego morskiego szalenstwa.



a wynalazce kitesurfingu uwazany jest Holender,
Gijsbertus Adrianus Panhuizen. Cho¢ ptywanie
na desce z latawcem nalezy do najmtodszych
sportéw wodnych, rozwija sie niezwykle
dynamicznie. W Polsce kazdego roku przybywa
mu kilkuset nowych entuzjastow.
Co najbardziej w kitesurfingu pociaga ludzi? - Bez watpienia jest
to niesamowita frajda, a mozliwo$¢ uniesienia sie nad woda
zostawia niezapomniane wrazenia - moéwi Bartosz Kosmider,
whasciciel agencji reklamowej z Warszawy. - Jeszcze dwa lata
temu uparcie twierdzitem, ze najlepszym sportem na $wiecie jest
snowboard, a na lato paragliding. Dopiero kiedy po raz
pierwszy zobaczytem kite w powietrzu, stwierdzitem ,To jest to!”.
Oto bowiem ujawnito sie przede mna... potaczenie snowboardu
z paraglidingiem. Byta to prawdziwa mito$¢ od pierwszego
wejrzenia. Najwieksza zaleta kitesurfingu? Ogromna rados¢ jaka
daje ten sport, szybko$¢ postepoéw w nauce ptywania oraz cata

otoczka, czyli ludzie, plaza, stonce...

ZAGCZYNAMY

Czy uprawianie kitesurfingu jest trudne? Eksperci twi

ze cho¢ najbardziej skomplikowane ewolucje wqu-gaga,
rzeczywiscie mistrzowskiej wprawy, to podstawowe umiejetnoéci
pozwalajace na samodzielne ptywanie mozna naby¢ juz po kilku
godzinach nauki, a po paru dniach swobodnie ptywaé

pod wiatr i wykonywa¢ proste skoki.

Naturalnie czas potrzebny do opanowania podstawowych
technik kitesurfingu jest roézny i zalezy od wielu czynnikow,
takich jak warunki pogodowe, miejsce nauki, doswiadczenie
instruktora, witasne predyspozycje i motywacja.

Warto podkresli¢, iz dobra kondycja fizyczna na pewno znacznie
pomaga w nauce, jednakze kitesurfing z powodzeniem uprawia¢
moga takze osoby, ktére na co dzieh nie maja czasu na sport.
Najlepiej stawia¢ swe pierwsze kroki w tym sporcie w ktorejs

z licznych szkotek kitesurfingowych. Pozwala to zaoszczedzi¢
czas, pieniadze (¢wiczy sie na wypozyczonym sprzecie) i przez
caty okres nauki zachowaé poczucie bezpieczefstwa.

A poza tym, to doskonata okazja do poznania innych

ludzi, zafascynowanych zaréwno amatorskim,

jak i bardziej profesjonalnym uprawianiem f‘\.
tego sportu. B
Kurs dla poczatkujacych, ktory trwa okoto

czterech godzin, to koszt rzedu 400 zt. W tej cenie ‘
otrzymaé mozemy podstawowe szkolenie z zakresu !.__
teorii, sterowania latawcem i bezpieczefistwa

oraz postawi¢ pierwsze kroki na wodzie.
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Minimalna predko$¢ wiatru potrzebna H“-,‘_L h""-u N
do uprawiania kitesurfingu to okoto pieciu bt by
, ol . o, , . = ey
weztéw. Azeby jednak nie traci¢ wysokosci \:\3
wzgledem wiatru, lepiej ptywa¢ przy predkosci .

%

optymalnej - to jest okoto 8-10 weztow. o
Zdaniem ekspertéw, w Polsce najlepsze warunki do nauki

i uprawiania kitesurfingu mozna znalez¢ nad Battykiem,

w rejonie Zatoki Puckiej. O atrakcyjnosci tej lokalizacji decyduje
plytka woda oraz dobre wiatry. Dzieki temu najtatwiej stawia¢ tu
pierwsze kroki. Procz tego, najwieksze w kraju skupienie szkotek
kitesurfingowych znalez¢ mozna na Mierzei Helskiej.

Nalezy jednak pamieta¢, ze lepiej jest unika¢ miejsc zattoczonych
przez innych adeptow, poniewaz z reguty maleje tam
bezpieczenistwo nauki.

Nie jest to zreszta sport do uprawiania wytgcznie na morzu.

Jak najbardziej nadaja sie do tego réwniez jeziora - wazne jednak,
by teren w poblizu nie byt zbyt zadrzewiony, moze to bowiem
powodowa¢ zawirowania wiatru i w efekcie utrudnia¢ panowanie
nad latawcem.

Warto tez wiedzie¢, ze gdy skoficzy sie sezon letni, wystarczy
zamieni¢ deske surfingowa na snowboardowa lub narty \

(ewentualnie tyzwy) i w zimie mozemy uprawia¢ ,snowkiting”.
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GROMADZIMY SPRZET

W sporcie tym wszystko zmienia sie niezwykle szybko.

Dlatego informacje dzi$ aktualne i przydatne po kilku miesiacach
moga by¢ zdezaktualizowane. Dotyczy to na przyktad wyboru
odpowiedniego sprzetu, dziatania systemow bezpieczenstwa,

czy nawet kwestii zwiazanych z samym ptywaniem, jak start latawca
z wody. Obecnie rozrézniamy cztery podstawowe typy desek

- twintip, directional, mutant i wakeboard. R6znig sie one

miedzy innymi dtugoicia. Krotkie z reguty lepiej sprawdzaja sie

przy mocnym wietrze, a dtugie lepiej sa przystosowane do ptywania
w warunkach stabego wiatru oraz znacznie utatwiaja stawianie
pierwszych krokéw w tej dyscyplinie sportu.

Do najpopularniejszych kite’6w naleza dmuchane latawce
czterolinkowe. Standardowa dtugos¢ linek to 27 metréw.
Tu ciekawostka: wérod kitesurferow funkcjonuje pojecie ,,chicken-
loop”. Powstato z pojawieniem sie latawcow czterolinkowych
(wczeéniej powszechnie uzywano dwulinkowych, ktére nie posiadaty
regulacji mocy). Tymczasem latawce czterolinkowe, dzieki chicken-
loopowi wprowadzity mozliwo$¢ natychmiastowego zmniejszenia
mocy latawca i przez pewien czas uwazane byly za sprzet

dla tchérzy (z ang. chicken-out - wystraszy¢ sie).
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Dostrzegajac mode na uprawianie tego sportu, projektanci przescigaja sie
w kreacji coraz to lepszych rozwigzan technicznych, a producenci oferuja
kazdego roku kilkanascie nowych modeli desek oraz latawcow.
Jednoczesnie bardzo szybko rozwija sie rowniez rynek wtorny

i handel sprzetem uzywanym.

Ze wzgledu na rosnaca konkurencje lekko uzywany latawiec mozna juz
kupi¢ w cenie okoto 3 tys. zt (nowy w granicach 3000-6000 zt) - wszystko
zalezy od rozmiaru i producenta. Deska w dobrym stanie technicznym,
majaca na swoim koncie nie wigcej niz jeden sezon, to koszt rzedu 1 tys. zt
(nowa 1200-3000 zt). Mozna oczywiscie znalez¢ i starsze, bardziej zuzyte
modele latawca, ptacac za nie od 1000 do 2000 zi, ale zwykle nalezy sie

wowczas liczy¢ ze znaczna utratg osiagdw, a niekiedy takze bezpieczefstwa.

OSTROZNIE Z UZYWANYM SPRZETEM

Od stanu technicznego sprzetu zalezy nasze bezpieczenstwo, dlatego
zawsze nalezy zwraca¢ nah uwage. Na rynku wtérnym czesto pojawiajg sie
na przyktad niewiadomego pochodzenia latawce

sprowadzane z zagranicy, uzywane wczesniej

do testow, prototypy, albo tez sprzet, ktory

ma za soba mordercze godziny eksploatacji

FOT. FORUM

w szkétkach kitesurfingowych.
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Bardzo czesto przyciagaja uwage poczatkujacych, poniewaz
zwykle nie sg oni w stanie odrézni¢ dobrej oferty od sprzetu
konczacego juz swoj zywot, ktorego ktos chce sie szybko pozbyé.
Warto wigc zasiega¢ opinii fachowcow, tym bardziej, ze ceny
latawcow i desek, nawet uzywanych, sa wysokie - a ich zywotnos¢

moze juz by¢ znacznie ograniczona.

CERTYFIKAT IKO

Decydujac sie na wybor szkotki kitesurfingowej, warto zwrocié
uwage na to, czy moze si¢ ona wylegitymowac certyfikatem
International Kiteboarding Organization.

IKO uznawana jest obecnie za najlepsza miedzynarodowa

organizacje, spod ktorej skrzydet wychodza instruktorzy.

Jednoczeénie stoi ona na strazy odpowiednich standardéw
jakosci i bezpieczenstwa w kitesurfingu.

Na zakonczenie nauki w szkotce IKO kursant dostaje
legitymacje potwierdzajaca poziom zaawansowania,

ktoéra miedzy innymi pozwoli na bezproblemowe wypozyczenie

sprzetu réwniez za granica.

1826 George Pocock zagiel w swoim jachcie zastepuje
latawcem - to pierwszy udokumentowany przypadek.
1999 Moda na kitesurfing dociera do Polski.
2001 Na zawodach dominuja tzw. deski kierunkowe,
najpopularniejsze triki to ,,deadman” i ,360”.
2003 Gama najpopularniejszych trikow
powieksza si¢ o coraz bardziej
skomplikowane: kiteloopy, downloopy,
handle passy.
2004 Aaron Hadlow ze znaczna przewaga i
=y “'-r

punktéw pokonuje Gianima Aragno

i Rubena Lentena w og6lnej klasyfikacji
zawodow PKRA. "ﬂl'
Ania Grzelinska wéréd kobiet i Lukasz &

Konski w rywalizacji mezczyzn wygrywaja " ‘
w pierwszej edycji Pucharu Polski.

Backloop - obrét o 360° w prawa strone na prawym halsie
(lub w lewa na lewym) z deska uniesiona w gorze.
Backspin - obrét o 360° ciatem bez podnoszenia deski.
Blind - piyniecie tytem deski do przodu. W tym celu nalezy
odwrécié deske o 180° w odwrotng strone niz do switcha.
Board-Off - zdjecie deski podczas skoku i ponowne jej
zatozenie.

Downloop - kiteloop podczas gdy kitesurfer znajduje sie
wyzej niz kite.

Frontloop - trik analogiczny do backloopa z rotacja

w odwrotng strone, przez przednie ramie.

Frontspin - obrot ciatem o 360° w lewo na prawym halsie
(lub w prawo na lewym halsie).

F16 - railey 360 z downloopem.

Grab - ztapanie deski podczas lotu.

Handle Pass - przetozenie drazka za plecami podczas skoku.
Jeden z trudniejszych trikow w kitesurfingu.

Heart Attack - board-off z ciatem utozonym jak do
dead-mana, trzymajac reka w do6t deske.

Judo Air - wyjecie jednej nogi z footstrapu i wyprostowanie

jej podczas skoku.
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RL duetu Sivocci-Guatta w akgji
podczas Targa Floriow 1923 r.

KONICZYNKA
PRZYNOSI SZBZEQCIE. oo

W zawodach triumfowat Ugo Sivocci, tuz za nim mete minat

QuadringIiO — czterolistna koniczyn ka, Antonio Ascari, a na czwartym miejscu uplasowat sie
pOWSZCChnie uznana za Symb0| SZCZQSCia Conte Masetti. Pecha miat tylko Enzo Ferrari, mtody kierowca

. o 1 Alfy, ktérego do wycofania z wyscigu zmusity ktopoty z silnikiem.
— od lat Wldnleje na karoseriach Ale i tak Z\Ag/yciestwo oraz az trzy Algf;'"y na czotowych miejscach
modeli Alfy Romeo o naj|epSZYCh prestizowego wyscigu byto fantastycznym sukcesem.
osiqgach Sportowych. W zespole uznano, ze byta to réwniez zastuga czterolistnej

koniczynki. Postanowiono, ze od tej pory wszystkie

samochody wyscigowe Alfy Romeo beda wyrézniane tym

ak narodzita sie ta tradycja? Trzeba siegna¢ do stynnych szcze$liwym emblematem.
wyscigow i rajdéw samochodowych w latach dwudziestych O jego skutecznosci przekonano sie zreszta niedtugo i to w sposéb
ubiegtego wieku. Uczestniczyly w nich, ze zmiennym tragiczny. 9 wrzeénia, w kilka miesiecy po swym wielkim triumfie
szczeSciem, rowniez Alfy Romeo. Wystartowaly tez w Targa Florio, zginat jego zwycigzca. Ugo Sivocci testowat inny
w 1923 r. w stynnym wyscigu Targa Florio na Sycylii, model Alfy Romeo - P1 - ktorym miat startowa¢ w Grand Prix
a na masce kazdego z czterech samochodéw modelu RL widniat Wihoch na torze w Monzy. Przed feralng proba na masce auta
biaty romb z zielong czterolistng koniczynka. nie zdazyta sie pojawic¢ czterolistna koniczynka.

4 O 1 Quadstiogio
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Smg\'lego spo;odowaia ze Nicola
Romeo, wiasciciel firmy Alfa Romeo,
wycofat swoj zesp6t z zawodow. Nie
T wystartowat tez wiecej pechowy model P1.
Natomiast podczas kolejnych zawodow '
bardzo pilnowano, by na samochodach
umieszczano symbol Quadrifoglio (romby z ich tfa zmieniono
potem na trojkaty). Kierowcy uznali go za talizman i zaczeto go
utozsamia¢ z Alfag Romeo. Dlatego zielony emblemat widniat odtad
na wszystkich najwazniejszych wersjach sportowych i wyécigowych
samochodéw mediolanskiego producenta, od mistrzowskich
P2, 158, 159, 33TT12 i 335C12 po legendarne 6C 1500, 1750,
8C 2300, 2600, P3, GTA, SZ i wspotczesne modele Turismo.
Szczesliwy znaczek Quadrifoglio nie towarzyszyt jednak wytacznie
zawodom samochodowym. Wraz z symbolem Alfy Romeo pojawiat

sie rbwniez na niebie i na wodzie. W 1931 r. podczas lotniczych

saolot z silnikiem Alfy Romeo

e

lotnicze Alfy nie sobie rown tym Swiecie).

W'lata'Eﬁ | pig @:o it rowniez kadE

fod2| Ezio Selvy i Mario Verii rzadzacych niepodzielnie

* motorowod

- - e

ch zielon

I UTRWALA WIZERUNEK
W latach sze$¢dziesiatych czterolistna koniczynka byta
juz na tyle rozpoznawalna, ze Alfa Romeo zaczeta jej uzywac do
utrwalenia swojego wizerunku i promocji marki. W pazdzierniku 1966
r. wyszedt we Wioszech pierwszy numer magazynu ,,il Quadrifoglio”,
przeznaczonego dla klientéw i koncesjonariuszy Alfy Romeo.
Czasopismo miato dos¢ burzliwe losy - zawieszone w 1973 r.
w zwiazku z trudnosciami ekonomicznymi, powrbcito na rynek
w 1983 r. Zawieszone ponownie w 2002 r., ukazuje si¢ w wersji online
na oficjalnej witrynie Alfy Romeo. Jedynym zagranicznym ,,dzieckiem”

magazynu jest polska edycja ,,il Quadrifoglio”, $wiadczaca o tym,

jak wielkim uznaniem cieszy sie w naszym kraju marka Alfa Romeo.

Pierwszy numer ukazat sie w lutym 2001 r. Pismo, po rocznej przerwie
(w 2003 r.), z coraz atrakcyjniejsza szata graficzna, wciaz towarzyszy
polskim Alfistom.

Poczawszy od lat siedemdziesiatych sportowy znaczek Alfy Romeo
zaczat trafia¢ na odziez, torby, okulary, piéra, breloczki, itp. Gadzety

z czterolistng koniczynka chetnie kupuja klienci i mito$nicy marki.

oniczynki‘na dziobie (a byi' ilniki .

'

DLA GORNEJ POEK
Symbol koniczynki przez dziesieciolecia zdobit tylko

wyscigowe wersje pojazdow. W 1963 r. po raz pierwszy
zaszczytu posiadania znaczka dostgpito auto ,,szosowe”
- stynna Giulia Berlina 1.6 Tl. Jej $ladem poszty kolejne
modele: w 1967 r. 33 Coupé Stradale, w 1968 r. Giulia
Coupé 1300 GTA Junior, a w 1976 r. Alfasud Sprint 1.3, 1.5
Veloce, Pus i Trofeo. Na poczatku lat osiemdziesigtych powstaty dwa
rodzaje Quadrifoglio: Oro (czyli ztoty) dla samochodéw ,,z gornej
potki” i Verde (zielony) dla modeli sportowych i z najlepszymi
osiagami. | tak w 1982 r. na rynku pojawily sie Alfasud 1.5
Quadrifoglio Oro i Tl Quadrifoglio Verde, a takze Alfetta 2.0i
Quadrifoglio Oro. Rok po6zniej firma wypuscita Alfe 6 2.5i
Quadrifoglio Oro oraz auta serii 33 w wersjach Oro i Verde,
a w kolejnych latach - Alfe 90 2.5i Quadrifoglio Oro i Alfe 75 2.5i
Quadrifoglio Verde. Tradycje ,,przyznawania” znaczka Quadrifoglio

wyrézniajacym sie¢ modelom Alfy Romeo kontynuowano w kolejnych

la ~in: Alfa Spider2.0 oraz Alfa 33, nast
modele 145 i 164 ze zin pedem. Najnowszym autem

mogacym sie pochwalié.tym wyréznieniem jest Alfa 156, model

swagon. N":l:ylnej czesci jej karoserii wida¢ oznaczeni "
Czworka oznacza cztery napedzane kota.

asnie skrot od Quadrifoglio.‘ 4

B

GTA 1300 Junior

Quadrifoglio - czterolistna koniczynka i Cavallino - konik.
Te dwa symbole majg Scisty zwigzek z Alfg Romeo. Pierwszy
wywodzi sie od zwyciestwa Ugo Sivocciego. Drugi wigze

sie z Enzo Ferrarim, ktory zanim stworzyt wtasna marke, byt
kierowca Alfy Romeo. To wtasnie trzylitrowa Alfg RL triumfowat
Ferrari 17 czerwca 1923 r. na torze Savio w Rawennie. Wérod
ttumu widzéw byli na trybunach panstwo Baracca, rodzice
Francesca - asa lotnictwa wtoskiego z czaséw | wojny $wiatowej,
ktory, zanim zginat w 1918 r., stracit 25 wrogich samolotéw.
Aby wyrazi¢ swoéj podziw dla kierowcy, podarowali Ferrariemu
emblemat przedstawiajacy wierzgajacego czarnego konia,

jaki ich syn miat wymalowany na kadtubie swojej maszyny.

Cavallino na stafe zwigzat sie z Ferrarim i jego samochodami.






Ten wyjatkowy salon zachwyca od progu.
Dostosowany do wysokich standardow
Alfy Romeo przyciagga klientow i buduje
zaufanie do tej Swiatowej marki.

NOWE GBLICZE
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ieszczacy sie przy Alei 29 Listopada

krakowski salon BWR Podolscy

zostat otwarty w 2005 roku.

Zarzad i pracownicy podkreslaja,

ze droga do tego sukcesu byta dtuga.
W prezentacji firmy BWR Podolscy nie sposéb pominac jej
historii. Rozpoczyna sie¢ ona w 1980 roku, kiedy to powstat
zaktad mechaniki pojazdowej, ktéry w pie¢ lat pézniej uzyskat
autoryzacje Fiata. W 1991 roku firma poszerzyta swoja
dziatalno$¢ o sprzedaz samochodéw marki Fiat i w konsekwencji
o wspoétprace z producentami Piaggio oraz Iveco.
Majac tak zabezpieczone kapitaly, wtasciciele zaczeli mysle¢
o budowie nowej siedziby spotki. W 1996 roku pozyskali
kolejnego inwestora (POL-MOT Holding S.A.) i zakupili dziatke
o powierzchni 1,2 ha. Budowa nowoczesnego obiektu zostata
ukonczona w 2000 roku, a pie¢ lat pdzniej nastapito uroczyste
otwarcie $wiatowej klasy salonu Alfy Romeo.
Jego wizytowka jest wystroj, podkreélajacy ekskluzywny
charakter samochodoéw. Z zewnatrz salon BWR Podolscy
wita klientow przeszklonymi powierzchniami,

oprawionymi w srebrne ramy.

44 nomadiogio

Sa one zwieficzone fryzem w tym samym kolorze, ozdobionym

logotypami marki Alfa Romeo.

Whetrze? Przestronne i przytulne zaprasza do podziwiania dziet
sztuki - najnowszych modeli Alfy. Na wprost od wejscia znajduje
sie, jak przystato na standardy marki, dobrze wyeksponowany
punkt informacyjny. Tam tez czekajg profesjonalni prezenterzy,
gotowi do wprowadzenia klientow w szeroki $wiat mitosnikow
Alfy. Odwiedzajacy moga liczy¢ na petne zaangazowanie

ze strony sprzedawcoéw, odpoczynek na wygodnych czerwonych
sofach i tyk znakomitej kawy. To wszystko sprawia, ze krakowski
salon nie jest tylko miejscem sprzedazy samochodoéw,

ale przytulnym i rodzinnym zakatkiem dla mitoénikow marki.

Od poczatku istnienia firmy BWR Podolscy jej ideg jest
zagwarantowanie rzetelnej realizacji zawieranych umoéw i state
dazenie do doskonalenia standardu obstugi klientow.
Priorytetowym celem zarzadu i pracownikéw jest uzyskanie
takiego poziomu jakoéci, aby wszyscy klienci byli zadowoleni

z kontaktéw z firma, zarbwno podczas zakupu, jak i uzytkowania
samochodu. Piekny obiekt, utrzymany na najwyzszym poziomie,
domowa atmosfera i profesjonalna obstuga klientow

to najlepszy przepis na sukces firmy.



A i

. uﬁ\:t:; N -
' Bt

i

.,

L

.\"\.

DBAaMY O CIEBIE!

Wactaw Podolski, prezes firmy BRW PODOLSCY

Nasza firma jest drugim w Polsce salonem z Grupy Fiat, ktory
zajmuje sie sprzedaza tylko i wytacznie samochodow jednej marki
- Alfy Romeo. Odczuwamy duze zainteresowanie ta marka,
czemu trudno sie dziwi¢: kazdy kolejny model jest wyjatkowy

i niepowtarzalny. Piekna, wtoska stylistyka przyciaga przede
wszystkim hobbystéw, ktérzy nie kryja wieloletniego przywiazania
do znakomitego smaku i ekskluzywnego stylu tych samochodow.
Staramy sie dociera¢ do nowych klientéw, prowadzimy aktywny
call-marketing i na biezaco uzupetniamy nasza strone
internetowa nowymi informacjami. Nie organizujemy

tzw. Drzwi Otwartych, poniewaz de facto drzwi naszego salonu sa
otwarte przez caly czas dla wszystkich. Od momentu powstania
salonu praktycznie co miesigc odbywa si¢ premiera nowego
modelu Alfy Romeo, a to dla potencjalnych klientéw najlepsza
zacheta do odwiedzin.

Licze na to, ze struktura dziatania naszej firmy pozwoli na
utrzymanie wysokiego standardu $wiadczonych przez nas ustug

i dotrzymamy naszej pierwotnej dewizy w stosunku do nabywcow,

ktora brzmi: Dbamy o Ciebie!

-

T

Rodzina Podolskich od lat szczyci sie sukcesami sportowymi
na rajdach samochodowych. Urodzeni mito$nicy szybkich
pojazdéw: Wactaw, Robert i Rafat od dawna biorg udziat

w wyscigach ptaskich i gorskich, wielokrotnie zdobywajac
medale oraz tytuty mistrzowskie.

Wactaw Podolski, prezes firmy starty rozpoczat w 1972 roku,
ale wiecej czasu poswiecit na dziatalnoé¢ w Polskim Zwiazku
Motorowym i automobilklubach (Kielecki, Krakowski,
Krosnienski), niz na same zawody. Stad i tytutow brak,

cho¢ jest wiele odznaczen za dziatalno$¢ spoteczna.

Byt managerem zespotu. Startowat w wyscigach

ptaskich i gorskich.

Rafat Podolski najwieksze swoje sukcesy odnosit w 1998
roku, kiedy to zdobyt tytuly: mistrza Polski w wyscigach
ptaskich - Grupa E- formuty, mistrza Polski w wyscigach
gorskich - klasa generalna, wicemistrza Europy Srodkowe;

w wyscigach goérskich - Grupa E- formuty. 2000 rok przyniést
mu 10 miejsce w pucharze Alfy Romeo.

Robert Podolski debiutowat na torze w 1992 roku

podczas Grand Prix Fiata 126, kilkakrotnie zdobyt tytut
mistrza Polski w wyscigach gorskich, zajat rowniez 19 miejsce

w pucharze Alfy Romeo.

Woactaw Podolski ]




kluby

ANNA BORSUKIEWICZ, FOT. STANISLAW RUDOWSKI
| rzeczywiscie dyskutuja. A nawet wyznaja mitos¢... Oczywiscie Alfie.
»Kocham ten samochéd tak, jak kocha sig stofce i gwiazdy”. ,,Gdyby

S P D RTDWE byta kobieta, bytby to zwiazek mojego zycia. Moja Alfa porusza serce
i umyst, siega w gtab duszy i kieszeni”. ,Pewnie, ze ma swoje
dolegliwosci, ale przeciez w przeciwnym razie to nie bytaby Alfa”.

S E RE E ,»,Oto samochéd, ktérego od dawna pragnatem. Oto moj kryzys wieku
$redniego w catej petni...”
To tylko kilka z opinii umieszczonych na stronie www.cuoresportivo.pl.
W I N TE RN E E I E Jej lektura weiaga. Zaréwno tych, ktérzy, poszukuja ogtoszen

o sprzedazy samochodéw Alfa Romeo, o czesciach zamiennych
i warsztatach, bo sa tu réwniez informacje o rabatach na podzespoty

i ustugi. Znajda tez rady uzytkownikéw réznych modeli, takze tych
Internetowy Klub Alfa Romeo’ starszych, dotyczace eksploatacji, napraw czy kupna uzywanego auta.
w skrocie IKAR. Wsrod organizacji Jednym z ostatnich przedsiewzie¢ na stronie klubu jest dziat FAQ, czyli

sku pIaJQCYCh mito$nikdéw samochodéw czesto zadawane pytania (skrot od frequently asked questions)
- inaczej méwiac, zbiér praktycznych porad eksploatacyjno-

Alfa Romeo ta jest chyba ‘ A .y
serwisowych. Klubowa strona jest rowniez kopalnia wiedzy na temat
najoryglna|nIEJsza. Alfy Romeo - historii marki i firmy, jej modeli, ludzi z nig zwiazanych,
osiagnie¢ sportowych.

aréwno dlatego, ze nie ma siedziby, a jedynie
adres internetowy: www.cuoresportivo.pl
(po wtosku sportowe serce) jak i ze wzgledu
na swa wielkosé. Spis klubowiczow liczy
az 4250 os6b - mieszkancoéw duzych
miast i niewielkich miejscowoéci w Polsce. Swymi ,mackami”
IKAR siega réwniez do wielu panstw europejskich,

a nawet Chicago. =20 g

Xil Ziot Alfisté
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- Nigdy nie weryfikowalismy liczby klubowiczéw, cho¢ wielu
po zapisaniu sie nie przejawiato aktywnosci - méwi Grzegorz
Gratkowski, jeden z ikarowcéw. - Nie zamierzamy jednak
wyklucza¢ nikogo, kto jest biernym cztonkiem.

Liste dyskusyjna subskrybuje 611 oséb, na wiekszych zlotach
obecnych jest ok. 120, w rajdach startuje 30-40 zatog.

W wiekszoéci sg wtascicielami samochodéw Alfa Romeo,
cho¢ ikarowcem mozna zosta¢ nawet nie majac auta.
Wszystkich taczy jednak fascynacja marka Alfa Romeo i tym,
co z nig zwiazane, ale rowniez zainteresowania ogolniejsze:
srodziemnomorskim temperamentem, mysla techniczng

i niepowtarzalng wyobraznia, ktore stworzyly jedyna w swoim
rodzaju estetyke pojazdow z Italii. ,,O wszystkich aspektach

i odcieniach tego Swiata dyskutujemy co wieczor catymi
godzinami i na pewno bedziemy tak robi¢ przez wiele lat”

- pisza ikarowcy w zaproszeniu do swego klubu.
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Na Dolnym Slasku powstat [k@r Wroctaw, dysponujacy
wiasnym adresem www.wroclaw.cuoresportivo.pl.
W Wielkopolsce dziata Pyra Team

(www.pyrateam. cuoresportivo.pl), organizujacy
liczne spotkania i wyjazdy, m.in. do Pily, na imprezy
sportowe o nazwie Pita Oesik.

Krakowscy alfisci-internauci zjednoczyli sie

pod nietypowa nazwa Fanta Team, okre$lona na ich
stronie jako ,,rajdowo-wyscigowo-kulinarna”.

| rzeczywiscie, pod adresem www.fanta-team.org
mozna znalez¢ opisy tras dla Alfistow, porady
techniczne i przepisy kulinarne. Warszawiacy,
zjednoczeni w Squadra di Varsavia, dysponuja strong
www.varsavia.cuoresportivo.pl, gdzie takze sa uwagi
na wszelkie tematy zwigzane z Alfg Romeo oraz
zaproszenia na ciekawe imprezy. Wielbiciele

R Coeva i i modelu 147 dyskutuja na www.forum147.com.

Wszystkich bowiem taczy mitoé¢ do cuore sportivo.

Najwazniejsza rola strony www.cuoresportivo.pl jest jednak
jednoczenie i organizowanie cztonkéw klubu IKAR. Nie zostat on
zarejestrowany jako podmiot prawny. - Zaréwno z braku takiej
potrzeby, jak i ze spotecznego charakteru, decyzji o niepobieraniu
sktadek ani prowadzeniu ksiegowoéci oraz z obawy, ze
sformalizowanie klubu moze prowadzi¢ do sporéw i podziatow -
wyjasnia Grzegorz Gratkowski. - Staramy sie postepowaé wedle
statutu klubu, ktérego wykonawca sa sami klubowicze i powotany
przez nich zarzad klubu - dodaje inny ikarowiec, Stanistaw
Rudowski. Przez sze$¢ lat istnienia IKAR przestat by¢ tylko
wirtualnym miejscem spotkan ludzi. Znajomosci przerodzity sie
czesto w bliskie przyjaznie. Sprawity to imprezy - zloty i spotkania,
podczas ktérych mozna publicznie pochwali¢ sie ukochang Alfa,
zobaczy¢ inne, wymieni¢ uwagi na ich temat. Mozna tez sprawdzi¢
swoje umiejetnoéci podczas sportowych prob i przedefilowa¢

w kolumnie Alf przed mieszkaficami miasta goszczacego zlot.

Byly juz nimi Warszawa, Sopot, Leszno, Poznan, Rzeszéw, Krakéw,
Kazimierz Dolny i Zamo$¢. Zwtaszcza on zajmuje w sercach alfistow

z lkara miejsce szczegblne - moze ze wzgledu na klimat miasta

zaprojektowanego przez wioskiego architekta Bernardo Morando?
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dealerzy i kluby

DEALERZY ALFA ROMEO W POLSCE

DOLNOSLASKIE

ADF AUTO

Wroctaw 53-015 Karkonoska 45
tel. 0-71 3343019, 3343000
sprzedawca certyfikowany:
Tomasz Alechnowicz

KUJAWSKO-POMORSKIE

PHU AUTEX

Halina i Andrzej Gajewscy
Bydgoszcz 85-737 teczycka 6
tel. 0-52 3601452, 3601400
sprzedawca certyfikowany:
Roman Kucharski

MALOPOLSKIE

POLINAR
Krakow 31-564 Ofiar Dabia 14
tel. 0-12 4142477 w. 35, 4141122

BWR Podolscy
Krakéw 30-435 Al. 29-Listopada 170
tel. 0-12 4150202

MAZOWIECKIE
BOLTOWICZ

Warszawa 02-786 Rosota 55
tel. 0-22 6492605, 6493050
sprzedawca certyfikowany:
Janusz Sasim

CARSERWIS

Warszawa 02-134 1-go Sierpnia 10
tel. 0-22 5737183, fax 0-22 8462135
sprzedawca certyfikowany:

Marek Babinski

DUKIEWICZ

Warszawa 04-190 Jubilerska 6
0-22 5151120, 5151100
sprzedawca certyfikowany:
Tomasz Zielak

PHUP AUTOSERVIS
Miawa 06-500 Piocka 91

tel. 0-23 6544213, 6548006
sprzedawca certyfikowany:

Michat Radzki

PODKARPACKIE

AUTO-RES

Rzeszow 35-959 Rejtana 65
tel. 0-17 8676142
sprzedawca certyfikowany:
Piotr Baran

PODLASKIE

KONRYS

Konstanty Swierzbinski

& Ryszard St. Kukietka
Bialystok 15-703 Branickiego 19
tel. 0-85 7324500

POMORSKIE

CENTRUM MOTORYZACYJNE
AUTO-PLUS

Gdansk 80-416 Gen. Hallera 132
tel. 0-58 3447271, 3410509
sprzedawca certyfikowany:
Tomasz Hekert

AUTO-DIUG

lwona Diug

Stupsk 76-200 Poznanska 74
tel. 0-59 8424033

SLASKIE

CENTRUM SPRZEDAZY

FIAT AUTO POLAND
Bielsko-Biafa 43-300 Katowicka 24
tel. 0-33 8134442, 8134440

PHU Bilex-Sp. z o.0.
Czestochowa 42-200 Drogowcow 33/35
tel. 0-34 3664300

GANINEX Adam Gazda

Adam Gazda

Katowice 40-203 Rozdzienskiego 170
tel. 0-32 2036600, 2101000
sprzedawca certyfikowany:
Magdalena Pianowska, Jerzy Polok

ZUH EUROMOT
Zory 44-240 Kosciuszki 79
tel. 0-32 4341579, 4347031
sprzedawca certyfikowany:
Arkadiusz Schmidt

WIELKOPOLSKIE

PM POL-CAR

Poznan 61-057 Gorzystawa 9

tel. 0-61 8732110, 8732147
sprzedawca certyfikowany:

Grzegorz Dykczak, Mariusz Matyjaszek

KLuBYy ALFA ROMEO w POLSCE | WE WLOSZECH

POLSKA

MIA GIULIA ALFA ROMEO KLUB
WROCLAW

ul. Karkonoska 45, 53-015 Wrocfaw
Tel. 48-71-339 93 33

TI AMO ALFA CLUB

ul. Puszkina 50, 92-516 t-6dz

Tel. 48-42-649 22 23

CLUB ALFA ROMEO POLONIA
ul. Gorzystawa 9, 61-057 Poznan
Tel. 48-061-873 11 33
INTERNETOWY KLUB

ALFY ROMEO ,IKAR”
www.cuoresportivo.pl

WLOCHY

REGISTRO ITALIANO

ALFA ROMEO (RIAR)

przy Alfa Romeo

Centro Direz.le - 20020 Arese (MI)
SCUDERIA DEL PORTELLO
przy Alfa Romeo

Centro Direzionale - 20020 Arese (MI)
internet: www.scuderiadelportello.org
e-mail: into@scuderiadelportello.org
AMICI DELL’ALFA ROMEO
»CARLO CHITI”

Via Lucio Cornelio Silla 156/d

20153 Milano - Tel. 02/3580090
DUETTO CLUB ITALIA

V.le Edoardo Jenner 136 - 00151
Roma tel. 06-53270512

fax 06-53277623
internet: www.duettoclub.it

e-mail: duetto@duettoclub.it
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AlfaSPECIAL ITALIA A.S.
HISTORIC OWNERS TEAM

Via Elvira Miniscalchi 31 - 37139 Verona
Tel. 0337/481525-5582935,

Fax 045/8548049-8520906

Tel/Fax Sez.- Lombardia 02/2440071

ALFA BLUE TEAM
Via Donizetti, 24 - 20122 Milano
Tel. 02-5461155 - Fax 02/55181329

CLUB ALFA ROMEO SPIDER (CARS)
Via Concia 2A - 18100 Novara
Tel. 0321-692501

REGISTRO INTERNAZIONALE
TOURING SUPERLEGGERA
Via Milano, 130

21042 Caronno Pertusella (VA)

Tel. 02/9650767

ALESSANDRIA ALFA ROMEO CLUB
Via Vincenzo Capriolo 10
15100 Alessandria - Tel. 0131/218679

CLUB ALFA ROMEO

AUTO STORICHE GROSSETO
Via Canada 38 - 58100 Grosseto
Tel. 0564-454017

ALBACAR CLUB ALFA ROMEO
MONTICHIARI

Via O. Romero 43

25018 Montichiari (BS)

Tel. 030-9961399

ALFA CLUB BERLINE

Cas. Post. N. 6 - 37060 Sona (VR)
Tel. 0338/9128644

CLUB ALFA ROMEO STORICHE
Tel. 0368/3531971

CLUB ALFETTA GTV E ALFA 75
Via Lago di Albano 26
06034 Foligno (PG) - Tel. 0742-320642

GIULIETTA CLUB

Via Ferrarese 65 - 40128 Bologna
Tel. 0337-576625 / 051-564500
Fax 051/390986

CLUB ALFA ROMEO ROVIGO
C/O Hotel Cristallo

Viale Porta Adige 1 - 45100 Rovigo
Tel. 0425/30701 - Fax 0425/31083

ALFA ROMEO RACING CLUB
BITONTO

Via Giuseppe Laudisi 10

70032 Bitonto (BA) - Tel. 080-9511129

CLUB ALFA ROMEO GT BERTONE
Viale delle Terme 19

98050 Terme Vigliatore (ME)

Tel. 090-9781750

REGISTRO ALFA 90°
Via Postale 150
44033 Berra (FE)

ALFA 6-REGISTRO
INTERNAZIONALE PROGETTO 119
Via V.Monti 51 - 20123 Milano

Fax 02/48196299

ALFA CHALLENGE TEAM-VERONA
SEDE CENTRALE

Pzza Zara 9 - 37135 Verona

Fax 045/6020147

GIULIA CLUB ITALIA
Via Massarenti 51 - 40049 Medicina (BO)
Tel. 0360/871452 - Tel. 0338/7653724

ALFISSIMA OWNERS CLUB
Via Rocca Pendice 13

35031 Abano terme (PD)

Tel. 0348/2336415

CLUB ALFA ROMEO
»CUORE SPORTIVO”

Via del Vallerano, 32

00068 Rignano Flaminio

Tel. 0761-508596/ 0368-7253277

ALFA ROMEO CLUB ,IL BIALBERO”
Viale Don Minzoni, 14

60035 Jesi (AN)

Tel. 0731-4240 - Fax 201139

NUVOLA C.A.R MAGENTA

Via 1° maggio, 79 - 20013 Magenta (M)
Tel. 02-97290952 - 9471357

Fax 02- 9791132

Kluby Alfa Romeo istniejg w prawie
wszystkich krajach Europy oraz

w wielu panstwach na $wiecie.
Petna lista Klubéw Alfa Romeo

znajduje sie na www.alfaromeo.pl
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