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ierpliwoé¢ wiernych Alfisti i
wszystkich nieobojgtnych na
samochodowe pigkno zosta-
ta wynagrodzona przyjmujac po-
sta¢ zupetnie nowej Alfy Romeo
156. Wspaniata i ponadczaso-
wa! Tak najkrocej opisa¢ mozna
kreacje zespotu designeréw z fa-
brycznego Centro Stile, pracujagcych
wtedy pod kierownictwem samego
maestro De Silva. Tytutowe ,,Perfec-
tly Balanced” znaczy "Doskonale
Wywazona’. I rzeczywiscie, mimo
nawigzan do przeszlosci, smukle
i oplywowe linie Alfy 156 sg diame-
tralnym odwrotem od dotychczaso-
wej, doé¢ zachowawczej stylisty
usportowionych sedandw tej marki.
156 jednoczesénie jest autem, ktore
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nawet bez emblematéw wyglada

na 100% Alfe! Nowa 156 jest nie
tylko pigkna, ale réwniez praktycz-
na i wygodna (przynajmniej dopoki
jedzie nig czworka pasazeréw). Lecz
przede wszystkim jest prawdziwg
Alfg - z mocnymi silnikami, precy-
zyjnym ukladem kierowniczym

i nowoczesnym, wielowahaczowym
zawieszeniem tylnej osi. Sume

zalet i zniewalajacg aparycje doce-
nia grono dziennikarzy przyznajac
wchodzacej wiasnie do sprzedazy
Alfie 156, prestizowy tytul Samo-
chodu Roku 1998. W ciagu kolej-
nych dwunastu miesigcy atrakcyjny
wloski sedan z klamka drugiej pary
drzwi sprytnie ,,ukrytg” w tylnych
stupkach zdobywa kolej-

nych szeé¢ liczacych si¢ w Europie
branzowych wyrdznien i tytulow.
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Pod maskg Alfy 156, oprocz zna-
nych z modelu 155 czterocylindro-
wych silnikdw Twin Spark, poczat-
kowo oferowano dwa widlaste
sze$ciocylindrowce o pojemnoéci
2.5 litra i 3.2 litra oraz dwa silniki
diesla 1.91 2.4 JTD. Te ostatnie
przejda do historii jako pierwsze na
$wiecie wyposazone w nowator-

ski uktad witrysku bezposrednie-

go common rail nazwany przez Alfe
Unijet.

W 1999 roku oprécz nowego silni-
ka 2.0 Twin Spark w Alfie 156 poja-
wia sie system Selespeed umozli-
wiajgcy zmiany biegoéw przy
kierownicy za pomoca fopatek oraz
wersja Q-System. Wprowadzenie
rok potem nowej odmiany nadwo-
ziowej Alfy 156 nie jest moze naj-

lepszym lekarstwem na jej niewielki
bagaznik i stosunkowe ciasne wne-
trze, za to jakze pieknym! Po raz
pierwszy kombi nie wyglada jak
samochdéd projektowany wylacznie
przy pomocy ekierki. Ogélnie poje-
ta praktyczno$¢ banalnego kombi
schodzi na dalszy plan. Najlepszym
dowodem jest choc¢by jej nazwa -
Alfa Romeo 156 Sportwagon.
Ksztalty tego lifestylowego kombi
wypelniaja luke na rynku, co szyb-
ko doceniajg klienci. Ta wersja Alfy
156 opcjonalnie wyposazana jest w
uktad Nivomat samopoziomujacy
nadwozie w zaleznosci od stop-

nia obcigZenia. Na bazie 156 Spor-
tawagon w 2004 roku powstaje ko-
lejna ciekawa odmiana Alfy noszaca
w zaleznoéci od rynku nazwe Spor-
twagon lub Crosswagon Q4. To
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dzisiaj model zaliczany do pionie-
r6w aut typu crossover. Jej cechami
szczegdlnymi byly zwigkszone
zwisy nadwozia zaopatrzonego

w szereg stylistycznych dodatkéw
oraz seryjny naped na cztery

kota typu Torsen. Naped stanowi
kolejna generacja doskonatych
silnikow z rodziny J'TD, w tym
przypadku o mocy 150 KM.

Naturalnie ambicjg marki z trady-
cjami i osiagnigciami w sporcie
samochodowym siegajacym kilka
dekad wstecz, nie bylo jedynie
szukanie nowych nisz na rynku.
Dowodem na to jest ostro przypra-
wiona wersja 156 GTA pokazana
w 2001 roku. Przygotowana przez
Alfe Romeo z myéla o tych, ktérzy
chcieliby czasem zabraé swoja Alfe

Alfa Romeo 156 to pierwszy model
wtoskiego producenta, ktory
otrzymat prestizowy tytut Car Of The
Year w 1998 roku

To wtasSnie w
Alfie Romeo 156
po raz pierwszy
zastosowano
powszechne
dzis rozwiazanie
- silnik Diesla

z systemem
Common Rail

na tor. Dynamiczne ksztalty nad-
wozia Alfy 156 GTA doskonale
wygladaly z dedykowanym tej
wersji pakietem optycznym. Zna-
kiem rozpoznawczym tej Alfy byty
znacznie poszerzone blotniki i
obnizone zawieszenie. Wewngtrz
sportowego ducha nadawaly mocno
wyprofilowane fotele kubetkowe.
Ich obecnosé nie jest przypadkiem
zwazywszy na osiagi tej wersji.
Silnik 3.2 V6 osiggal moc 250 KM
i sprzezony byl z manualng, 6-bie-
gowa, lub zautomatyzowang skrzy-
nig biegéw Selespeed. Auto miato
catkowicie zmienione nastawy
zawieszenia, mocniejsze hamulce

i bardziej bezposredni uklad kie-
rowniczy. O ile pelne wychylenie
kot w seryjnej Alfie 156 nastegpowa-
to po 2,1 obrotu kierownicg, o tyle

Kokpit Alfy Romeo 156 kipi sportowym charakterem. Od razu widat, kto w
ucie jest najwazniejszy - konsola srodkowa pochylona jest do kierowcy

W 2002 roku zmieniono m.in stylistyke wnetrza. Najbardziej zauwazalne
nowoéci to kierownica i duzy wyéwietlacz na szczycie nowej konsoli centrali

W roku 2003 ponownie zabrano sie za retusz wnetrza. Tym razem nieco
bardziej subtelny - modyfikacje sa zauwazalne dla bardziej spostrzegawczy

Wersja z pakietem sportowym wyrézniata sie m.in. czarnymi tarczami
zegarow oraz lepiej podtrzymujacymi ciato sportowymi fotelami
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