UZYWANE POROWNANIE: ALFA ROMEO MiTo, MINI COOPER S

zyjny uktad kierowniczy czynia
z tego pojazdu niedo$cigniony wzo-
rzec dla innych. Alfa otrzymata
z tyha belke skretna i choé prowadzi
sie ja wyczuwalnie lepiej od bratnie-
go Grande Punto, to z Mini nie ma
szans. Wtoskie auto niezle hamuje
— Z r0zgrzanymi tarczami na zatrzy-
manie z predkosci 100 km/h potrze-
buje 37,9 m, ale ,,anglik” jest zdecy-
dowanie lepszy (tylko 35,4 m!).
Pod maska Coopera S pracuje jed-
nostka 1.6 T, skonstruowana wspél-

nie przez BMW i koncern PSA. Brzmi
ona rasowo, spontanicznie reaguje
na gaz i nie pali duzo (8,2 1/100 km
w naszym tescie). Wszystko byloby
pieknie, gdyby nie to, ze silnik ma
powazng wade konstrukeyjng — do-

chodzi do uszkodzenia napedu roz-
rzadu. Koszt naprawy (poza ASO) to
co najmniej 2,5 tys. z}. Alfa otrzyma-
ta nowoczesng jednostke 1.4 TB
- trzeba zwr6ci¢ uwage na szczel-
no$¢ uktadu chtodzenia i hydraulike
zaworéw. W tedcie MiTo spalito $red-
nio o0 0,2 1/100 km wiecej benzyny
niz Mini, i to pomimo mniejszej mo-
cy. Silnik Alfy nie brzmi tak spekta-
kularnie, jak motor ,miniaka”, ale
rownie dobrze reaguje na gaz — brak
wyczuwalnej turbodziury.

Koszty utrzymania, zwlaszczz
w przypadku Mini, nie beda niskie.
Niezaleznych serwiséw jest niewie-
le, a ceny w ASO szokujg. Na szcze-
$cie np. klocki hamulcowe okazujz
si¢ wspélzamienne z innymi mode-
lami BMW, a osprzet jednostki nape-
dowej — z Citroénami i Peugeotami.
Alfa jest prostsza konstrukcyjnie
idzieli niekt6re podzespoty z Grande
Punto. MiTo serwisujemy co 30 tys.
km, za$ w Mini o terminie przegladu
decyduje komputer.

0d 2006,

M Problemzwieloma samochodami zaprojek-
towanymi w stylu retro polega na tym, ze
opracz ciekawego wygladu nie maja z reguly
wieledo zaoferowania. Sa ciasne, niepraktycz-
ne, przekombinowane... Wszystko to mozna
by powiedziec tez o Mini, jest jednak jedno
~ale”. 0t6Z zawieszenie tego auta to prawdzi-
Wy majstersztyk. Coopera S prowadzi sie jak
gokart, ustawianie tego ,wariata” w ciasnych

zakretach to przyjemnosé w czystej formie. Za
zestrojenie zawieszenia i uktadu kierownicze-
go odpowiadaja specjaliéci z BMW i to wystar-
czajaca rekomendacja. Wnetrze rowniez za-
projektowano z polotem (nawiazania do po-
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przednika z lat 60. XX w.), jednak nie kazdy
bedzie z takiej koncepcji zadowolony. Nie
chodzi o zta jakos¢ materiatow czy niestaran-
ne wykonanie, lecz o kiepska ergonomie
i 0golny batagan. Tu dzwigienka, tam prze-
tacznik, wyswietlacz nawigacji zintegrowano
Z... predkosciomierzem. Fanom marki takie
rzeczy oczywiscie nie przeszkadzaja, jednak
zwykly kierowca powinien przed zakupem
porzadnie sie Mini przypatrzy¢.

To jednak nie jest gtowna wada , miniaka”.
W egzemplarzach przediiftingowych (2006-

-10) czesto dochodzi do rozciagniecia tancu-

cha rozrzadu (wadliwy napinacz). Wymiana

Najczestsze usterki

B Psuje sie napinacz rozrzadu - po poran-
nym uruchomieniu stycha¢ dieslowskie
klekotanie. Zignorowanie tego ohjawu
btyskawicznie doprowadzi do rozciagniecia
tancucha i awarii jednostki. znamy tez przy-
padki uszkodzenia popychaczy zaworowych.
Poza tym skrzypi pedat sprzegta, szwankuje
sterowanie szyberdachem, a w polskich wa-
runkach nieco za szybko poddaje sie przednie
.. zawieszenie. Ksenony zachodza para.

nierzadko okazuje sie konieczna juz po 30-40
tys. km. BMW co prawda szybko rozpoznato
problem, leczmimo usilnych staran usterki nie
udato sie do kofica wyeliminowac. Problem
dotyczy niestety wszystkich benzyniakow
montowanych w Mini - od 1.4/75-98 KM (One)
przez1.6/120 i 122 KM (Cooper) po wspomnia-
ng odmiane S oraz JCW (1.6T/211 KM). Pod
maske brytyjskiego auta trafia tez turbodiesel
1.6/90 1109 KM, doskonale znany m.in. z mo-
deli Forda oraz aut koncernu PSA. W egzem-
plarzach z poczatku produkeji dochodzito do
uszkodzenia turbin, znamy przypadki usterek
tancucha faczacego watki rozrzadu.

TYPOWA USTERKAwan napinaza I|'1-

cucha rozrzadu. Wysokie koszty naprawy

BARDZO TO EADNE, ale czy praktyczne?
Fani marki powiedza, ze owszem

~ Naszym zdaniem
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