H Alfa Romeo 156 2.5 V6

Prawie 120 tys. to duzo za w sumie niewielkie auto, jakim jest Alfa Romeo 156
2.5 U6 Sportwagon. Dosé hogate wyposazenie, wysmakowana stylizacja
i mocny silnik tylko czesciowo usprawiedliwiaja te ceneg.

2.5 V6, tym razem jednak po prze-
prowadzonej w ubiegtym roku ku-
racji odmiadzajacej. Werdykt? To
jest wiasnie GTA na Polske!

Do niedawna ,topowa” Alfa
156, nawet z punktu widzenia wy-
magajacego kierowcy, w praktyce
niczym nie ustepuje 250-konnej
GTA. Réznica w mocy silnika jest
z trudem zauwazalna i to jedynie
woéwczas, gdy zechcemy nagle
przyspieszy¢ majac wigczony 4.
lub 5. bieg. Wigksza pojemno$¢
skokowa i wyzszy moment nape-
dowy sprzyjaja oczywiScie ela-
styczno$ci, ale nawet 193-konne
auto w wystarczajgcym stopniu
zaspokaja potrzeby milo&nikéw
dynamicznej jazdy. Zreszta, kto
z nas zauwazy w zwyklym ruchu
ulicznym réznice, ktére w sprincie
do ,setki” wynoszg okofo sekun-
dy? Prawie nikt. Chyba, ze przyj-
dzie sie §ciga¢ z Subaru Imprezg
WRX. Ale wowczas i tak ,japon-
czyk” wygra — ,08ka” na nieréw-
nych drogach ma niewielkie szan-
se z autem czteronapgdowym.

Przy codziennej jezdzie naped
tylko na jedng o$ to akurat nie jest
wada, tym bardziej ze zawieszenie
testowego kombi z silnikiem 2.5 V6
§wietnie sprawdza si¢ na naszych
niezbyt roéwnych drogach. Kon-
strukcja uktadu jezdnego jest zresz-
tg wystarczajaco finezyjna (z przo-

du podwdjne wahacze, za$ z tylu
kolumny McPherson), by Alfa mo-
gla jezdzi¢ niczym komfortowa li-
muzyna, lecz jednocze$nie zapew-
niata znakomita stabilnoS¢ podczas
dynamicznej jazdy na zakretach.
Wioscy konstruktorzy nie chcieli
rozwigzaf kompromisowych, na
ktore godzg sie niektorzy producen-
ci redukujac w ten sposob koszty.
Co wiecej, w odrdznieniu od
twardo ustawionej i nisko osadzo-
nej GTA, stabsza Alfa 156 nie
uderza w asfalt ostong miski ole-
jowej, gdy zdarzy sie chocby nie-
wielka nieréwno$¢ lub glebsza
koleina. Nie trzeba tez obawiaé
sie o uszkodzenie przedniego spo-
ilera, gdy zechcemy podjechaé do
samego kraweznika lub przeje-
chaé przez prég zwalniajacy. Tym
autem jezdzi sie tak, jak kazdym
innym, tylko szybciej i wygodniej.
Gdy jeszcze dodamy do tego
ysound” silnika przypominajacy
ten z 250-konnej GTA, to okaze
sie, ze nie ma co wydawac dodat-
kowych 40 tys. zt, a taka wia$nie
jest réznica w cenie miedzy obo-
ma wersjami wloskiego auta.
Tafisza i bardziej godna polece-
nia nie oznacza jeszcze, ze pozba-
wiona stabszych stron. Po pierw-
sze, jak na kombi Kklasy $redniej,
jest to samochdd zdecydowanie za
maly. Nie chodzi tu nawet o wiel-

Alfa Romeo 156 2.5 V6
SILNIK — benzynowy, VB, 4 zawory/cylinder, pojemnasé 2492 cm?, werysk wielopunktowy,
moc 141 KW (193 K\M) przy 6300 obr./min, moment 218 Nm przy 5000 obr./min
UKLAD NAPEDOWY | PODWOZIE — skrzynia hiegéw manualna, B-stopniowa, naped na
przednie kola, zawieszenie p/t podwdjne wahacze/kolumny McPherson, hamulce p/t
t(w)/t, opony 205/55 R 16
WYMIARY, MASY, PDJEMNOSCI — dt./szer/wys. 443/174,5/139 cm, rozstaw osi
259,5 cm, masa wi. 1405 kg, tadowno$é 495 kg, bagainik 360-1180 |, zhiornik 63 |
0SIAGI — predkosé maksymalna 230 km/h, 0-100 km/h 7,4 s, zuiycie paliwa
miasto/trasa/$rednie (EU) 17,8/8,6/12 1/100 km
WYPOSAZENIE — poduszki gazowe kierowcy, pasazera, boczne i kurtynowe, ABS z EBD,
VDC, komputer pokladowy, radio z CD i 6 gtognikami, elektrycznie regulowane i ogrzewane
lusterka, elektrycznie sterowane przednie i tylne szyby, centralny zamek z pilotem,
dwustrefowa klimatyzacja, reflektory przeciwmgtowe, skiadana i dzielona tylna kanapa,
lakier metalizowany (2000 z), lakier pertowy (7700 zl), skdrzane fotele (4500 z0),
ksenonowe reflektory (3000 zl), nawigacja (5000 zl), relingi (1200 z0), elekerycznie
otwierany szyberdach (3000 2!}, lekkie obrecze z oponami 215/45 R 17 (2000 1)
CENA - 119 000
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Krétka dZwignia zmiany hiegéw
z gatka obszyta skora znakomicie
uktada sig w reku. Przefaczanie
hiegéw jest precyzyjne i mozna
go dokonywaé naprawde szybko.

. /Y
Fotele s hardzo wygodne i dobrze
podtrzymujg kierowce przy szybkiej
jeidzie. Skdrzane ohicia wymagaja
doptaty.

ko§¢ bagaznika — przeciez Alfy nie
kupuje sie, by petnita role cigza-
réwki. We wspéiczesnym samo-
chodzie segmentu D wypadaloby
jednak wygospodarowaé wigcej
miejsca dla oséb siedzacych z tytu
— tak, jak to zrobiono w Oplu Vec-
trze i Fordzie Mondeo. Druga
rzecz to zuzycie paliwa — 193-kon-
ny V6 wykazuje spory apetyt na,
najlepiej, 98-oktanowa benzyne.
I w koficu trzeba wspomnie¢ o ce-
nie. Za 119 tys. zt nawet w klasie
§redniej znajdziemy sporo intere-
sujgcych modeli, w tym z silnikami
6-cylindrowymi...

Czy jednak kupujac Alfe Romeo
bedziemy zwraca¢ uwage na takie
drobiazgi, jak przestronno$¢ wne-
trza, zuzycie paliwa lub cena? Chy-
ba nie. To po prostu nie wypada.
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-
A Plusy
+ znakomite zawieszenie
+ mocny i elastyczny silnik
+ piekna stylizacja nadwozia
i wnetrza

V¥ Minusy

- mato migjsca z tylu

- duza utrata wartosci
- wysoka cena
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Na szcze$cie w ramach kuracji
odmtadzajacej nie zdecydowano sig na
wieksze zmiany - tablica przyrzadow
Alfy pozostaje Swietnym przyktadem
jak taczyé ergonomie z estetyka.

Niewielki rozstaw osi sprawia,
ze z tylu jest dosé ciasno.
,,156” to jedno z najmniejszych aut
plasowanych w klasie sredniej.

duzy. Ale czy w Alfie Romeo
najwazniejsze s mozliwosci
tadunkowe?

Silnik jest nie tylko mocny, ale tez
doskonale wyglada i pieknie brzmi.
Takiej ,W6” moze Wiochom
pozazdro$ci¢ niejeden z konkurentow.



